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NARODNI TECHNICKE PREDPISY PRO AUTOCROSS

Ve vsech divizich kromé RB je povolena hlasova radiova komunikace mezi jezdcem a jeho
tymem.

A. PREDPISY PRO KATEGORII RB125, RB250

1 Bezpecénostni vybava jezdce RB125, RB250 a RB160

1.1 Nehorlavy odév

Pouziti nehoflavych kombinéz a nehoflavého spodniho pradla nebude vyZzadovano.

Povinné je vSak pouziti jednodilnych kombinéz, rukavic pfesahujicich zapésti, kotniCkové

uzaviené obuvi a chranice krku.

Povolené kombinace:

1. nehoflava kombinéza dle Standardu FIA 8856-2000 + libovolné provedeni spodniho
pradla

2. kombinéza fy MIJA MH dle homologace AsK ACR 03/08 libovolné spodni pradio
v provedeni dlouhé spodky + tricko s dlouhym rukavem.

3. kombinéza s homologaci CIK (karting) + libovolné provedeni spodniho pradla

Je zakazano pouzivani silonu.

1.2 Plasténka do desté: Za trvalého destivého pocasi je povoleno pouziti plastének do

desté bez homologacnich znacCek. Plasténka musi mit odpovidajici velikost vzhledem

k postavé, nesmi jezdci branit v pohybu, fizeni a ve snadném vystupovani z vozu a musi

byt pouZzita sou€asné s kombinézou.

1.3 Ochranné prilby, zdobeni: Ochranné pfilby jsou specifikovany v kap. E. ,Technické

predpisy” €l. 6.2. Jezdci RB mohou pouzivat také ochranné pfilby s homologacéni znackou

E 1-22 (EHS) s doplriiky série 05 nebo pfilby, opatfené homologaéni znackou CMS 2007

nebo CMR 2007.

V pripadé pouziti FHR jsou pfedepsany détské kompatibilni pfilby s FHR tzn. BELL nebo

i \l'.E.
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BRAVE
Maximalni hmotnost zcela uzaviené pfilby je 1400 g.

Maximalni hmotnost pfilby pfi pouziti FHR: BRAVE 1550 g, BELL 1500 g.

Na pfilbu montovany komunikacéni systém je zakazan.

Pfilba maze byt zdobena pouze pfi dodrzeni pfedpisu, stanovenych vyrobcem a pouze
pomoci barev vyrobcem specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.). Vypalovaci barvy nesmi byt na zdobeni pouzity. Pouziti
samolepek nebo obtiskl je tfeba konzultovat s pokyny vyrobce.

1.4 Zadrzny systém hlavy FH: neni pfedepsan, pokud je pouzit musi vyuzito détskych
velikosti (Standard Hybridu pro détskou velikost je SFI 38.1., znafka Hybridu SIMPSON
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détska verlikosi -‘;)omér

2. Technické predpisy pro RB125, Technické predpisy pro RB250

2.1 Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

Minimalni hmotnosti vozu bez jezdce v kterykoli okamzik podniku nebo s jezdcem,
obleCeného v jeho uplné vystroji pro zavod, a s kapalinami zbyvajicimi ve voze
v okamziku méreni, musi odpovidat:

Minimalni hmotnost bez jezdce:pro 125 ccm je 150 kg, pro 250 ccm je 180 kg
Minimalni hmotnost s jezdcem: pro 125 ccm je 185 kg, pro 250 ccm je 230 kg
Vahy musi byt k dispozici soutéZicim na vyhrazeném misté pro kontrolni orientaéni
méfeni od skoncCeni technické pFejimky az po zavéreCnou kontrolu. Minimalni
hmotnosti musi vz odpovidat v kterykoliv okamzik zavodu, tzn. pfed a po kazdé jizdé.
Zatéz: Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika
zavazimi za pfedpokladu, ze se jedna o pevné, jednolité bloky, upevnéné na podvozku
nebo podlaze pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty”), pfi€emz musi byt
zaru¢ena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi,
uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 4 kg.

Maximalni Sirka vozidla: 1300 mm pro 125ccm 1500 mm pro 250ccm
Materialy: Je zakdzano pouziti titanu (vyjma saciho a vyfukového ventilu, krytd a
oplasténi) a pro dily zavéSeni kol i veSkerych kompozitnich materiall. VeSkery
spojovaci material (Srouby, matice atd.) musi byt ocelovy.

Povrchové upravy: Chemickd uprava povrchu chromovanim je zakazana.
Pozinkovani a ev. eloxovani v riznych odstinech je povoleno.

2.2 Bezpecnostni vybava vozu, prostor pro jezdce, bo€ni ochrana

Ochranna konstrukce:

Trubky bezpec€nostni konstrukce nesmeéji vést kapaliny nebo cokoli jiného.
Bezpec€nostni konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z
néj. Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet
pristrojovou deskou.

Zakladni struktura: Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nasledujicich
zpusobu:

A) hlavni oblouk + pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry

B) 2 bocni oblouky + 2 pficné vzpéry + 2 zadni vzpéry

C) hlavni oblouk + 2 boéni puloblouky + 1 pfi¢na vzpéra + 2 zadni vzpéry

Pro nové stavéné buggy, poc€inaje rokem 2012 plati: svisla ¢ast hlavniho oblouku smi
mit pouze jediny ohyb své dolni svislé ¢asti. Sloupky pfedniho nebo pfedni sloupek
bo¢niho oblouku mize mit také pouze jeden ohyb na své dolni svislé ¢asti.

Spojeni hornich pfi¢nych vzpér s bo¢nimi oblouky, spojeni hornich podélnych vzpér s
prednim nebo hlavnim obloukem a spojeni bo&niho pualoblouku s hlavnim obloukem
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musi byt umisténa na urovni pevného stfesniho panelu. Ve vSech pfipadech nesmi byt
na urovni stfeSniho panelu rozebiratelny spo;j.

Zadni vzpéry musi byt upevnény k hlavnimu oblouku také na urovni stfeSniho panelu,
a to u hornich vnéjSich rohd hlavniho oblouku po obou stranach vozidla. Zadni vzpéry
musi byt rovné. Pro buggy postavené po 1. 1. 2015 musi zadni vzpéry svirat se svislici
hlavniho oblouku Uhel minimalné 30 stuprit. Zakladni struktura, musi byt doplnéna
povinnymi vzpérami, které pfesné vymezi Technicka komise na formulafi povoleni
stavby vozu a ev. doplnéna vyztuhami volitelnymi.

Pro rozméry trubek je pfedepsano nasledujici minimum:

Hlavni oblouk 125 ccm 30 x2 mm 250 ccm 40 x 2 mm

Predni oblouk, podélné a zadni vzpéry: 30 x2 mm

Pro RB250 plati povinnost dovareni bo¢ni vzpéry pf. oblouku, min. rozmér je 22 x 2
mm, nebo 25 x 1,5 mm

Pribéing Pribéina
# s

g
v

b

_Frerviena

Hlavni oblouk musi obsahovat diagonalu nebo kfiz. Min. rozmér trubky diagonaly

(kFize) musi byt 16 x 1 mm, pro buggy postavené po 1. 1. 201520 x 1,5 mm. Muze byt

pouzita i kruhova trubka jinych rozmérd o minimalné ekvivalentnim modulu prafezu

v ohybu a momentu setrvacnosti.

Pfi pouziti ochranné konstrukce RB 125 ccm pro RB 250 ccm je nutné upravy

konzultovat s hlavnim technikem discipliny, resp. je nutné si vyzadat povoleni

Technické komise. Zadost musi obsahovat obrazek OK ve 3D, specifikaci rozmérQ

trubek a specifikaci uprav pro vy$si objemovou tfidu.

Ostatni prvky ochranné konstrukce, coz jsou:

a) spodni podélné vyztuhy — spojnice spodnich ¢asti obloukl

b) stfedové podélné vyztuhy — spojnice stfednich ¢asti oblouku

c) predni pfi¢na vodorovna vyztuha— spojnice pfedniho oblouku pod pfedni mfizi (siti)

d) zadni pfi¢éna vodorovna vyztuha— vodorovna spojnice hlavniho oblouku v urovni
ramen musi byt z trubek kruhového nebo &tvercového (obdélnikového) prarezu
s parametry (modul pruznosti v ohybu, krutu...), odpovidajicimi min. trubce
kruhového prufezu o rozmérech 20 x 2 mm. VSechny ostatni prvky konstrukce
(volitelné vyztuhy) jsou volné.

Vyjimku na rozméry, material a uspofadani ochranné konstrukce mize udélit pisemné

pouze Technicka komise.

Oblozeni ochranné konstrukce v mistech mozného dotyku pfilby jezdce je povinné, ale

nemusi byt z materialu homologovaného FIA.

Doporuéena specifikace trubek: Trubka bezedva nebo zkruzena a podélné svarena,

dale tvafena (ohybana) pouze zastudena s b&Znymi rozmérovymi Gchylkami dle CSN

426710.42 nebo presna dle CSN 426711.42.
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Material: ocel konstrukéni uhlikova obvyklych jakosti (11523.0, 11353.1) nebo
konstrukcni uSlechtila slitinova se zaru€enou svafitelnosti - napf. chrommolybdenova
= tf. 15 (15 130) nebo nerezova tf. 17 (17 240-AlS1304).

Havarie béhem podniku: Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které
dojde k posSkozeni ochranné konstrukce vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech.
komisar) k vizualni kontrole. Dojde-li k poSkozeni zakladni struktury ochranné
konstrukce, rozhodne pouze HTK o dalsi zpUsobilosti vozidla k jizdé, resp. stanovi
podminky, za kterych bude viz k dalsi jizdé pfipustén. PFi hrubé destrukci ochranné
konstrukce odebere HTK soutézicimu PSV a viuz bude dodate¢né zdarma znovu
otestovan po vymeéné Casti nebo celé ochranné konstrukce. Délici fezy pro vyménu
Casti ochranné konstrukce ur¢i po dohodé se soutézicim HTK.

Bezpecénostni pasy: BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace
FIA (pouze doporuCeno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim
mechanismem. Pasy nesmi byt poskozené natrzenim, nafiznutim nebo nadmérnym
odienim. CtyFi hlavni upeviiovaci body musi mit kvalitu min. pevnostniho $roubu M8.
Velmi vhodné je pouziti vevafeného zavitového pouzdra do trubky ochranné
konstrukce v kombinaci s okem se zavitovym prodlouzenim nebo pouhé opasani trubky
bezpecnostnim pasem se zakonCovaci sponou. V obou pfipadech musi byt trubka,
pouzita pro upevnéni bezpefnostnich pasl, min. rozmérd 20 x 2 a musi byt do
ochranné konstrukce vevarena. Kazdy ramenni pas musi mit vlastni upevnovaci bod.
Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod
volant) musi byt dostatecné pevné. Tento pas musi dokonale plnit svoji funkci, tzn., ze
nesmi dovolovat Zadny volny pohyb, mize prochazet vyfezem v sedaku a musi tésné
prochazet rozkrokem jezdce.

Sedadlo jezdce: Sedadlo musi byt seddakem bud pfimo, nebo pfes pevné drzaky
pfipevnéno ke konstrukci vozu, a to minimalné ve ¢tyfech pevnych bodech. Minimalni
tloustka materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin.
Minimalné dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni €asti k vyztuze (kvalita =
min. pevnostni uroven trubky 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast
konstrukce. Podélny rozmér téchto spodnich drzakd musi byt minimalné 20 mm.
Sedadlo musi byt opatfeno opérkou hlavy, ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana
opérka). Opérka musi mit dostate€nou vysku, tzn., Ze vylu€uje moznost zaklinéni hlavy
mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost pfilby normalné sediciho jezdce
nesmi byt od opérky vétsSi nez 5 cm. V urovni opéradla nebo opérky hlavy musi byt
sedadlo pfipevnéno pomoci ocelovych rozpérnych trubek (minimalni prdmér 15 mm)
ke konstrukci ramu. Tyto trubky mohou byt k ramu bud pfivafeny, nebo pfipevnény
Sroubovym spojenim. V kazdém prfipadé vSak musi byt na strané, dotykajici se
sedacky, zakoncCeny, resp. propojeny, ocelovym plechem min. tloustky 1,5 mm a Sirky
20 mm. VSechny Srouby, pouzité k upevnéni sedacky nebo drzakld sedacky, musi byt
pevnostni o min. praiméru M6. StyCna plocha svérného spoje musi byt zvétSena
tvarovou podlozkou o plose alespori 5 cm? /priimér 2,5 cm/.

Prostor pro posadku: Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukd bezpecnostni
klece, musi prochazet alespofi 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha
musi byt vzdy pfekryta pevnym stfeSnim panelem = plech z hlinikové slitiny o tl. min.
1,5 mm (v pfipadé pouZiti uhlopfi¢né stfesni trubkové vyztuhy staci plech z Al slitiny o
tl. 0,8 mm), pfipevnény min. 4 Srouby M6 k drzakim o tloustce 2 mm pfivafenym
k ochranné konstrukci, resp. ke konstrukci stfechy. Je povoleno zvySeni prostoru pro
jezdce dle obr. RB 6-1, pfiemz kéta L maze byt max. 70 mm. Podminkou tohoto feSeni
je zesileni tloustky stfeSniho panelu z Al slitiny na 2,5 mm.
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RB 6-1
V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén Zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného
k ovladani nebo fizeni vozu a nesmi zde byt nic, co by bylo pro jezdce nebezpecné.
VUz musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.
Oba bocni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné celoplo$né
uzavfit tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky.
Toto uzavfeni musi byt provedeno tzv. boCni mrizi:
Boéni mfiz: jde o draténou mfiZ s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o minimalnim
prumeéru 2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu
o minimalnim prdméru 1 mm. Mfiz musi byt nahofe pfipevnéna alespon 2 vodorovnymi
panty. Dole musi byt rychle uvolnitelny, svisly, spolehlivé fungujici uzaveér, ovladany jak
zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel maze byt v mfizi vytvofen otvor), ktery umozni
otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy. V této poloze musi mfiz pfi otevieni
spolehlivé zustat. DalSi povolenou variantou je otevirani mfize smérem vpred tzn., ze
2 panty jsou témér svisle na prednim oblouku, uzavéry jsou umistény vodorovné
(pfistupné zevnitf i zvenci) a oteviena mfiz musi zustat sama v poloze ,otevieno®
smérem vpred. Provedeni pantl mize, po odjisténi uzavéru, umoznit vysunuti mfize
smérem nahoru. Uzavéry musi byt oznaCeny vyraznou kontrastni barvou vzhledem ke
karoserii, resp. barvé mrize.
Predni mriz: pevna mfiz, vsazena do Celniho pruhledu a dostate¢né zajisténa proti
vypadnuti.
Rozméry ok a primér dratu: 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o min. priméru
1 mm.
Protipozarni prepazka (PPP): mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt kovova
nepropustna prepazka, ktera zabrani pfimému Sifeni plamene v pfipadé pozaru. Tato
prepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke 2 sloupkim hlavniho oblouku
ochranné klece nebo mUiZze byt pouzito feSeni dle obr. RB 6-2 tzn. uchyceni protipozarni
prepazky ke stredovym podélnym (bo€nim) vyztuham. V tomto pfipadé je mozné pro
upevnéni pfedni hrany PPP pouZzit svislou trubku (na obr. RB 6-2 neni znazornéna),
propojujici spodni (dolni) a stfedni podélné spojeni hlavniho a pfedniho oblouku. PPP
musi pokryvat celou Sifku ochranné klece a jeji horni okraj a musi sahat min. po vysi
ramen normalné sediciho jezdce.
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RB 6-2

Bo¢ni ochrana vozu:

VyztuZeni konstrukce: bok musi byt vyztuZzen propojenim podélnych spojnic hlavniho

a predniho oblouku (spojnice na urovni podlahy a spojnice na urovni ramen jezdce)

kfizem, diagonalou nebo lomenou vyztuhou prdfezu o min. pevnostni kvalité ocelovée

trubky15 x 1,5 mm.Systém musi byt dopinén bo&nim sendvi¢em.

Boéni sendvi€: bocni sendvi€¢ musi splfiovat kritéria vrstveného materialu min. tloustky

15 mm (jako nahradu lze pouzit karbon nebo duralovy plech min. 3 mm silny),

pfipevnény nytovanim nebo Srouby mezi podélné vyztuhy a musi vyplhovat prostor

mezi pfednim a hlavnim obloukem ochranné konstrukce po celé délce kokpitu.

Vrstveny sendvi€ tak nemulze byt vzhledem k vySe uvedenému vyztuzeni konstrukce

z 1 kusu.

Rozméry mohou byt umérné upraveny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Boc¢ni trubkova ochrana (,,odrazec¢*):

Pro boc¢ni trubkovou ochranu musi byt pouzita ocelova trubka min. 20 x 1,5 mm. Tato

ochrana musi byt konstrukéné koncipovana tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k praniku

této trubky do prostoru pro jezdce.

Dispozi¢ni feSeni odrazece by mélo odpovidat nasledujicim pozadavkum:

- VySka minimalné nad urovni stfedl (naboja) kol

- Délka vnégjsi ¢asti = min. 60 % rozvoru

- VyloZeni maximalné ke svislé roviné, proloZzené vnéjSim krajem pfedniho a zadniho
kola

Prostor mezi touto konstrukci a karosérii musi byt zakryty tak, aby se zabranilo pruniku

kola do tohoto prostoru.

Tazna oka: Tazné oko, resp. misto musi byt vpfedu i vzadu oznaéeno Zlutou, ¢ervenou

nebo oranzovou barvou. Za tazné oko Ize uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou

barevnou €arou, a naopak nelze uznat oko z textilie. Tazné oko /misto/ musi odolat

sile, ktera je nutna k odtaZeni vozu se zablokovanymi koly.

2.3 Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru,
akcelerator

Zdvihovy objem motoru:

max. 125 ccm resp. 250 ccm, C&tyftaktni, atmosféricky plnény, jednovalcovy motor,
pochazejici ze sériové produkce — i ,kit* (min. mnozstvi 2500 vyrobenych kusu).
Povolené upravy dili motoru:

Puvodni musi zlstat — vrtani, zdvih, poCet ventild. Ostatni Upravy jsou volné.

Restrikce sani vzduchu:

Restriktor (pokud je povinné jej pouzit*):

Umisténi: restriktor musi byt umistén v prostoru saciho potrubi, a to mezi Skrtici klapkou
a vstupem do hlavy motoru.

Veskery, motorem nasavany vzduch, musi prochazet timto restriktorem. Restriktor musi
mit pfedepsany vnitfni pradmér (34+0,0mm pro 125 ccm resp. 38+0,0 mm, minimalné v
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délce 3 mm) Vnitini prdmér — tvar restriktoru musi byt pfisné kruhovy, pfedepsany vnitfni

@ musi byt dodrZen v celé pracovni Sifce = 3 mm (bez zapocteni zaoblenych hran), tvar

a rozmery restriktoru musi odpovidat pfedpisu v kterykoliv okamzik zavodu.

e Restriktor je nutné pouzit, neni-li prifez v kterémkoli misté saciho traktu kruhovy nebo
ma-li kruhovy prafez v kterémkoli misté saciho traktu &> nez je pfedepsany O
restriktoru pro danou kubaturu.

Znéni predpisu pro restriktor garantuje Technicka komise do 31. 12. 2025

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno zaplombovat

hlavu s valcem motoru a blok motoru vici ramu, resp. ulozeni motoru. Technicky komisar

ma pravo pfi technické pfejimce provést zaplombovani a ev. oznafeni ochranné
konstrukce.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici predem povinen nahlasit HTK nebo HSK

(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

Akcelerator:

Musi jit o bezpetné zafizeni uzavirajici akcelerator i v pfipadé, Ze jeho ovladani

nefunguje. ReSenim je pruzina pGsobici pfimo na osu $krtici klapky. Je povoleno

dvojité(zalozni) ovladani klapky. Mezi pedalem akceleratoru a Skrtici klapkou mize byt
mechanickeé spojeni nebo elektronické ovladani systému pedal — Skrtici klapka.

2.4 Karoserie, blatniky, €isla, jmenovky, zpétna zrcatka

Karoserie:

Karoserie se sklada z vnéjSiho krytovani, blatnikl a podlahy. Karoserie nesmi mit

provizorni charakter a zadné ostré hrany. Pfedni a bo¢ni krytovani musi byt vyrobeno z

pevného nepruhledného materialu a musi dostateéné chranit jezdce proti kamenim.

Vpredu (pfed volantem) musi sahat nejméné do stfedu volantu. Pfi pohledu shora musi

byt vSechny €asti motoru zakryty tuhym a neprihlednym krytovanim.

Material vnéjSiho krytovani: Doporuceny jsou kompozitni materialy, a to zejména takove,

které obsahuji kevralové anebo karbonové viakno. Pfi pouziti skelného vlakna je na vnéjsi

vrstvu dadrazné doporuceno uziti tkaného viakna namisto rohozi. Je-li pouzit jiny plast,
musi vykazovat dostate€nou odolnost a nesmi byt kiehky (doporuéen je napf. Vekaplan

K). Material na krytovani musi byt takovy, aby pfi a po deformaci nevytvofil ostré hrany.

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola musi

ucinné zakryvat celou jeho Sifku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé zakryvat celé

kolo a konc¢it min. 50 mm pod osou kola.

Zastérky:

Za hnacimi koly musi byt umistény zastérky z 3 mm silného pruzného plastu. Zastérky

musi kryt celou Sifku kola a konc€it max. 50 mm nad zemi.

Podlaha — spodni krytovani:

Pod jezdcem musi byt vyrobeno dostate¢né tuhé, uzaviené a pevné pfipevnéné spodni

krytovani z kovového materialu o tloustce min. 2 mm (v pfipadé pouziti tzv. ,superduralu

= vytvrzena slitina 424203.69 je povolena tl. min. 0,8 mm).

Ochrana motoru:

Povinné je pouziti trubkové konstrukce pro ochranu motoru. Rozmér trubky je volny.

Konstrukce muize byt rozebiratelna — pouzité Srouby musi mit prdimér min. 6 mm.

Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1x stfeSniho a 2x bocniho Cisla. Stfesni €islo je mozné nahradit Cislem

na krytu motoru.
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Tabulka: minimalni rozméry — 160 x 160 mm, barva-bila (na bilé karoserii oramovana
cernou linkou o tloustce 20 mm)

Pismo: vySka - 120 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ — kolmy Arial

Jmenovky:

Na boku vozidla musi byt viditelné na obou stranach umisténa reprodukce statni viajky a
jmenovka jezdce (jméno a pfijmeni). VySka symboll a pismen musi byt min. 4 cm a max.
6 cm, barva musi byt kontrastni vici podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce Citelny
pfi pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjSi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. pramér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat Ctverec
o strané min. 5,5 cm.

2.5 Podvozek, zavéseni

Prvky zavéseni:

Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni, vyrobeného uplné nebo Castecné z kompozitniho
materialu, je zakazano.

Kola:

Kompletni kolo (rafek + nahusténa pneumatika) mize mit maximalni rozméry = primeér x
Sifka:

450 mm x 180 mm pro 125 ccm a

470 mm x 260 mm pro 250 ccm.

2.6 Brzdy

Povinny je dvouokruhovy hydraulicky systém. Brzdové kotou€e musi byt ocelové (je
zakazano pouziti karbonu).

Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce musi byt umisténa prepazka, oddélujici hydraulickou kapalinu od
prostoru pro jezdce.

Material: Al slitina, plast, karbon apod. Tloustka: min. 1 mm.

2.7 Prevody

Prevodové stupné:

Prevody libovolné, ovladani pfevodovky muaze byt pouze mechanickym zplsobem. Je
povoleno jedno odpojovaci Cidlo pro zménu prevodu.

Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

2.8 Palivovy systém, nadrze, potrubi, hadice

Nadrz na palivo:

Pouziti nadrze s homologaci FIA neni povinné. Nadrz musi byt svafena z hlinikové slitiny
o0 min. tloustce stény 2 mm. Objem nadrze muze byt max. 3 |. Nadrz musi byt fadné
upevnéna a umisténa zasadné za nebo na urovni opéradla jezdce, od kterého musi byt
oddélena ohnivzdornou pfepazkou. Vzdalenost nadrze od vyfuku nebo hlavy valct musi
byt min. 100 mm. V pfipadé€, Ze nelze tuto podminku dodrzet, je nutno nadrz od hlavy
motoru nebo vyfuku oddélit nehoflavou prepazkou nebo pouzit nadrz s dvojitym obalem.
Nadrz musi byt bud fadné pfepasana a Sroubovym spojem pfipevnéna k podlozce nebo
pfipevnéna pomoci pfivafenych drzakd. Nadrz musi byt opatfena bezpecnostnim
gravitacnim ventilem. Palivové vedeni pfipojené bezprostfedné k nadrzi musi byt ohebné.
Nadrz musi byt povinné vyplnéna pénou.
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Potrubi a hadice:

Pouzité hadice pro rozvod paliva nebo hydraulického oleje musi mit ocelové, pancéfované
nebo jiné spolehlivé kryti, resp. Ize pro danou kapalinu pouzit pouze vhodné hadice.
Palivové, olejové a brzdoveé potrubi vné karoserie musi byt proti jakémukoli poSkozeni
(kameny, koroze, mechanicky lom) dodate¢né chranéno. Uvnitf karoserie je tato ochrana
povinna pro palivové vedeni. Spoje potrubi a jejich pfipojeni ostatnim prvkim dané
soustavy mohou byt pouze Sroubové, bajonetové, s prevle€nou matici nebo spolehlivé
fungujici paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zzadné potrubi spojovano.

Potrubi chladici vody a mazaciho oleje musi byt vZzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi
hydraulické kapaliny vést prostorem pro jezdce mulze, nesmi vSak mit zadna spojeni s
vyjimkou prostupu protipozarni prepazkou.

Palivo:

Palivem musi byt benzin, ktery musi odpovidat specifikaci FIA uvedené v aktualni pfiloze
J ¢l. 252.9 - Palivo. Jezdec je povinen zarucit odbér min. 1 litru paliva kdykoliv v prabéhu
sportovniho podniku. Vysledek rozboru bude povaZovan za definitivni bez mozZnosti
odvolani.

Jako okysli¢ovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

Technicka komise muize nafidit pouziti jednotného paliva.

2.9 Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

Vaz musi mit startér v€etné zdroje el. energie. Jezdec, pfipoutany bezpecnostnimi pasy,
musi byt schopen startér bez potizi ovladat.

Dynama a alternatory:

Dynamo nebo alternator mohou byt odstranény, pokud je viz vybaven zcela nabitou
baterii.

Akumulator:

Typ — libovolny.

Akumulator musi byt fadné upevnén pfepasanim k pevné podlozce.

Pokud je umistén pfed nohama jezdce, musi byt od prostoru pro jezdce oddélen
pfepazkou (plast, karbon...). Plus p6l musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Za sedacCkou v prostoru pro jezdce sucha, mokra mimo prostor pro jezdce.

Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim poziénim svétlem. Svétla musi byt
typu LED, svitit Cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm?. Spodni hrany svétel musi
byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Tato svétla musi obsahovat min.
9 funkCnich diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Poziéni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozi¢nim svétlem (svétlo nesmi
byt sou€asti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozi¢ni svétlo musi svitit,
i kdyz je hlavni odpojovac v poloze vypnuto.

Zaznam dat, snimace a cidla:

Zaznam dat je povolen. Dovoleny jsou zaznamové moznosti provoznich hodnot motoru,
jeden rychlostni senzor na pfednim kole, indikace zafazeného rychlostniho stupné
umisténa na vystupu z pfevodovky.

Zakazany jsou senzory rychlosti na zadnim kole, senzory pohybu pruzin na tlumicich,
tlakové senzory ke zjisténi balance brzd, snimace tlaku a teploty pneumatik, snimace k
mérfeni vySKy vozu a kontroly trakce. Verbalni radiova komunikace neni povolena.
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Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojovaC musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, elektrické ovladaCe atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt v
nejiskfivém provedeni a musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zvenci vozu. Vnéjsi ovladani
musi byt povinné umisténo v dolni ¢asti jednoho z €elnich sloupkl a musi byt oznaceno
cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou minimalné 6 cm.
Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu resp.
vyrazné kontrastni barvu vuci karoserii. Praktickd kontrola funkce odpojovace bude
provadéna na technické prejimce

2.10Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem. Volant musi mit min. dvé
pricky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar. Neni povinné zafizeni pro
rychlé snimani volantu.

B. PREDPISY PRO KATEGORII RB160

Jde o autocrossovy special schvaleného typu BUGGY RACER BETA, vyrobce Vejmola,
obchodni nazev BETA RSXV 160, uréeny pfedevsim zadinajicim jezdcim.

1. Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

Hmotnost vozu bez nebo s jezdcem, obleCeného v jeho uplné vystroji pro zavod, a
s kapalinami zbyvajicimi ve voze v okamziku méfeni, musi odpovidat:

Minimalni hmotnost RB 160 bez jezdce: 135 kg

Minimalni hmotnost RB 160 s jezdcem a jeho vybavou: 165 kg

Vahy musi byt k dispozici soutézicim na vyhrazeném misté pro kontrolni orientacni
méreni od skon&eni pfejimky az po zavére¢nou kontrolu. Minimalni hmotnosti musi viz
odpovidat v kterykoliv okamzik zavodu, tzn. pfed a po kazdé jizdé.

Zatéz:

Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat zavazimi za prfedpokladu, Ze se jedna
0 pevné homogenni bloky, upevnéné na podvozku nebo podlaze pomoci naradi.

Blok(y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty”), pfiemz musi byt
zaru€ena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi uchyceného
dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 3,5 kg.

Rozméry: (stary, resp. novy typ BUGGY RACER BETA)

Sitka: maximalni 1200 mm (+10)
Délka: maximalni 1900 mm

Rozvor: maximalni 1360 mm (+10)
Materialy:

Je zakazano pouziti titanu.

Povrchové upravy:

Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana. Pozinkovani ev. eloxovani
v riznych odstinech je povoleno.

2. Bezpecnostni vybava vozu, prostor pro jezdce, karoserie, bo¢ni ochrana
Ochranna konstrukce:

Trubky bezpec€nostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpecnostni
konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry mohou
zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet pfitom pfistrojovou deskou.
Zakladni struktura

Zakladni strukturu tvofi konstrukce BUGGY RACER BETA, ktera je doplnéna povinnymi
vyztuhami.

Povinné vyztuhy:

a) Spodni pficna vyztuha predni ¢asti podlahy

b) Bo¢ni vyztuha (odrazec) s drzakem
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Boéni vyztuha musi splfiovat nasledujici pozadavky:
1. musi byt ukotvena min. na 2 bodech
2. ukotveni a konstrukce ochrany musi zabezpecovat prostor jezdce proti bo¢nimu
narazu jiného vozidla
3. ukotveni a konstrukce ochrany musi zamezit priiniku vlastni konstrukce do prostoru
pfi bo€nim narazu nebo pfi kolizi s jinym vozidlem
c) PFicna vyztuha pfedniho oblouku trubkou min. 16 x 1,5 mm (spodni ¢ast Celniho
vyhledu)
d) VyztuzZeni podlahy z plechu tl. 1,5 mm
e) Ramecek z ocelového plechu tl. 2,5 mm pro zesileni upeviiovacich bodlu predniho
zavéSeni, je povoleno vyztuzeni predni ¢asti karoserie
f) Musi se pouzit pfedni a zadni naraznik typu BUGGY RACER BETA viz. obr.

Predni naraznik _ Zadni naraznik

Havarie béhem podniku:

Po kazdé havarii, ke které dojde béhem podniku a pfi které dojde k poSkozeni ochranné
konstrukce vozu, musi soutézici pfivolat HTK (hl. tech. komisaf) k vizualni kontrole.
Dojde-li k posSkozeni zakladni struktury ochranné konstrukce, rozhodne pouze HTK o dalSi
zpusobilosti vozidla k jizdé, resp. stanovi podminky, za kterych bude vuz k dalSi jizdé
pFipustén. PFi hrubé destrukci ochranné konstrukce odebere HTK soutézicimu PSV a viz
bude dodate€né zdarma znovu otestovan po vyméné casti nebo celé ochranné
konstrukce. Délici fezy pro vymeénu €asti ochranné konstrukce urci HTK.

Bezpeénostni pasy:

BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace FIA (pouze
doporu€eno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim mechanismem. Pasy
nesmi byt poskozené natrzenim, nafiznutim nebo nadmérnym odfenim. Upevinovaci body
musi mit kvalitu min. pevnostniho Sroubu M8 (oko ocelové pr. 8 mm) resp. trubky 20 x 2
mm. Ramenni pasy musi mit vlastni upevrovaci bod.

Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod
volant) musi byt dostatec¢né pevné, je vSak volné. Doporu€eno je pfipevnit pas k dvoijité
vyztuzné desce upevnéné k podlaze. Paty pas musi dokonale plnit svoji funkci, tzn., Ze
nesmi dovolovat zadny volny pohyb, muze prochazet vyfezem v sedaku a musi tésné
prochazet rozkrokem jezdce.

Sedadlo jezdce:

Sedadlo jezdce a jeho uchyceni musi byt bud puvodni (provedeni BUGGY RACER
BETA), nebo musi splfiovat nasledujici omezeni:

Sedadlo musi byt sedakem bud’ pfimo, nebo pfes pevné drzaky pfipevnéno ke konstrukci
vozu, a to minimalné ve Ctyfech pevnych bodech. Minimalni tloustka materialu drzaku
musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin. Minimalné dva uchyty musi
kotvit sedak sedacky ve spodni ¢asti k vyztuze (kvalita = min. droven TR 18 x 1,5 mm),
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ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast konstrukce. Podélny rozmér téchto spodnich
drzakd musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt opatfeno opérkou hlavy, ktera je
jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit dostate¢nou vysku, tzn.,
Ze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost
prilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétsi nez 5 cm. V urovni opéradla
nebo opérky hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno pomoci ocelovych rozpérnych trubek
(minimalni primér 15 mm) ke konstrukci ramu. Tyto trubky mohou byt k ramu bud
pfivafeny, nebo pfipevnény Sroubovym spojenim. V kazdém pfipadé vSak musi byt na
strané, dotykajici se sedacCky, zakoncCeny, resp. propojeny ocelovym plechem min.
tloustky 1,5 mm a Sifky 20 mm. V8echny Srouby, pouzité k upevnéni sedacky nebo drzaku
sedacky, musi byt pevnostni o min. priméru M6. Sty¢na plocha svérného spoje musi byt
zvétSena tvarovou podlozkou o plose alespori 5 cm? /pramér 2,5 cm/.

Prostor pro posadku a karoserie:

V karoserii nesmi byt dodélany zadné dodateéné otvory (zakryti otvoru je povoleno pouze
laminovanim).

Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpe&nostni klece, musi prochazet
alesponi 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha musi byt pfekryta pevnym
stfeSnim panelem.

V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén Zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného k
ovladani nebo fizeni vozu. V prostoru pro jezdce nesmi byt nic, co by bylo nebezpecné
pro jezdce.

VUz musi mit pevnou, uzavienou podlahu. V podlaze jsou povoleny 2 otvory o @ 8 mm
pro odtok vody. Oba boc¢ni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je
povinné celoplo$né uzavfit tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky.

Toto uzavfeni musi splfovat nasledujici omezeni:

Boc¢ni sit’:

jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 50 x 50 mm z dratu o minimalnim praméru 2
mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o minimalnim
priméru 1 mm. MFiz musi byt nahofe pfipevnéna alespon 2 panty a po odjisténi ji maze
byt mozné vysunutim smérem dozadu nebo vpfed zcela odstranit od vozu. Dole musi byt
rychle uvolnitelny svisly uzavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel mize byt
v mrizi vytvofen otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy.
Délka zajiSténi svislym trnem musi byt min. 1 cm, v této délce nesmi byt na trnu zadné
Sikminy. Uzavéry musi byt oznaceny vyraznou kontrastni barvou vzhledem ke karoserii
resp. barvé mrize.

Predni sit

Velikost ok 18 x 18 mm, prdmér dratu 2 mm.

jezdee-

Bo¢ni ochrana:

BoCni ochrana prostoru jezdce = provedeni BUGGY RACER BETA nebo odolngjsi.
Rozméry mohou byt umérné zmenseny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Bocni trubkova ochrana (odrazec):

Tato ochrana (trubka) musi byt umisténa v takové vySce, aby bylo zabranéno priniku
predniho narazniku do prostoru pro jezdce, a navic musi byt konstrukéné koncipovana
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tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k praniku trubky vlastni bocni ochrany do tohoto
prostoru.

Tazna oka:

Tazné oko, resp. misto musi byt vpfedu i vzadu a musi byt ozna¢eno Zlutou, ¢ervenou
nebo oranzovou barvou. Za tazné oko lze uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou
barevnou €arou.

3. Motor, zdvihovy objem, plomby, katalyzator, ochrana motoru

Motor:

HONDA, typ GX160 QHG4. Kazdy motor masvdjpravodni list. Poskytovatelem
jednotnych motort je Autoklub CR zastoupeny Petrem PospiSilem.

Regulator otacek muze byt vyfazen z Cinnosti, nebo odstranén.

Zapalovaci svicka:

Zapalovaci svicka NGK typ BPRG6ES v sériovém provedeni. Max. délka zavitu
s namontovanou podlozkou 18,5 mm.

Plombovani motoru:

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno zaplombovat
hlavu s valcem motoru, karburator, vzduchovy filtra zapalovani. Dal$i plombovaci mista
jsou v kompetenci Komise off-road, resp. HTK discipliny.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici pfedem povinen nahlasit HTK a HSK (hlavni
technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

4. Karoserie, blatniky, €isla, jmenovky, zpétna zrcatka

Karoserie:

Provedeni HAVEL, resp. vesSkery material krytovani musi byt takovy, aby pfi a po
deformaci nevytvofil ostré hrany = neftfistivy. VeSkeré aerodynamické prvky jsou
zakazany.

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tretiné obvodu kola musi
ucinné zakryvat celou jeho Sifku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé zakryvat celé
kolo. Na zadni strané blatnikl obou naprav musi sahat minimalné do osy kola.
Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1 x stfeSniho Cisla, které musi byt umisténo na stfeSe v podélné ose
vozidla, nebo pouziti bocnich Cisel, umisténych na kazdé strané vozu v horni ¢asti

Tabulka: minimalni rozméry - 150 x 150 mm, barva - bila
Pismo: vySka - 115 mm, tloustka - 20 mm, barva - ¢erna, typ — kolmy Arial
Jmenovky:

Na boku musi byt na obou stranach umisténa reprodukce statni vlajky a jmenovka jezdce
(jméno a pfijmeni). VySka symbold a pismen musi byt min. 4 cm a max. 6 cm, barva musi
byt kontrastni vici podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce ¢itelny pfi pohledu z boku.
Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjsi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. priimér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat ¢tverec
o strané min. 5 cm.

5. Podvozek, zavéseni, brzdy

Prvky zavéseni:

Doporucené jsou dily (zejména ramena) BUGGY RACER BETA. Dily vyrobené
svépomoci jsou povoleny, plvodni koncepce (systém) zavéSeni musi zlistat zachovana.
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Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni vyrobeného uplné nebo caste¢né z kompozitniho
materialu je zakazano. Oto¢né spoje Ize nahradit spojem typu UNIBAL.

Tlumice pérovani:

TlumiCe pérovani musi byt kapalinové, bez oddélené nadobky. Doporucené tlumice Ize
nalézt na: www.zbrojovkabreznice.cz. Poloha, sklon a umisténi tlumicu je libovolné.
Pruziny pérovani:

Je povinné pouziti Sroubové vinutych pruzin, soustfednych s tlumi€¢em pérovani.
Materialem musi byt ocel. Jejich provedeni je libovolné tzn., Ze je povoleno progresivni
vinuti.

Kola:

Jsou povolena kola o rozmérech 3,5% 4“; 4,8“ a 5" vSe x 8"

Brzdy:

Hydraulické brzdy na pfednich i zadnich kolech jsou povinné. Povinny je rovnéz i
dvouokruhovy systém. Brzdové kotouCe musi byt ocelové (je zakazano pouziti karbonu).
Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce je doporueno umistit pfepazku, oddélujici hydraulickou kapalinu od
prostoru pro jezdce.

Material: karbon, plast nebo Al slitina. Min. tloustka: 1" mm.

6. Prevody a variator

Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Prevodove-pomery-fesi-Technicky-list: Kryt fetézového pfevodu muze byt kovovy nebo

plastovy

Variator:

Zavazi: sériové, obj. ¢. 202933A Zn

Hmotnost zavazi (g): 320 (-20 g)

Pruziny variatoru: sériove obj. €. 011188A BLUE, vykres RB 160-P
Typ variatoru: THV 30S, TCS Comet 20, dle vykresové

dokumentace RB 160 — Variator
Prevodovy pomeér variatoru:
1. pfevod — brano od variatoru: max- 13 : 27
2. prevod max. 13 : 36
Zpétny chod:
Zpétny chod neni povinny.
7. Palivovy systém, nadrze, potrubi
Palivova nadrz:  original BUGGY RACER BETA resp. HONDA,
1) Pro original BUGGY RACER BETA resp. HONDA, je povoleno dovareni hrdla pro
montaz bezp. vicka
2) Nadrz z hlinikové slitiny, tl. stény 2 mm BUGGY RACER BETA
Vi¢ko nadrze musi byt tésné a soucasti vicka nadrze musi byt bezpe€nostni gravitaéni
ventil, dodavatel BUGGY RACER BETA
Potrubi:
Je doporuCena dodatecna ochrana palivového, olejového a brzdového potrubi vné
karoserie proti jakémukoli nebezpecli poSkozeni (kameny, koroze, mechanicky lom).
Uvnitf karoserie je tato ochrana povinna proti nebezpeci pozaru (palivové potrubi). Spoje
potrubi a jejich pfipojeni ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové,
bajonetové s prevleCnou matici nebo spolehlivé fungujici stahovaci paskou.
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Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Potrubi mazaciho oleje musi byt vzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi hydraulické
kapaliny vést prostorem pro jezdce muze, nesmi v8ak mit zadna spojeni s vyjimkou
protipozarni prepazky.

Palivem musi byt bezne dostupny benzin bez—lakyehkeh—dameh—pmne&—s

cisle. Propozicemi zavodu muze byt

pfedepsano pouzivani jednotného paliva.

Jezdec je povinen zarug€it odbér min. 0,3 litru paliva kdykoliv v pribé&hu sportovniho
podniku. Vysledek rozboru bude povazovan za definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okysli¢ovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

8. Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz nemusi mit startér.

Dynama a alternatory:

D +A meoheou nesmi byt odstranény;-pekud-ma-vizzecela-nabitou-baterii-

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim rostu) nebo béhem zavodu
je dovoleno.

Akumulator:

Typ AKU — libovolny

AKU musi byt fadné upevnén prepasanim k pevné podlozce. AKU musi byt umistén
zasadné za jezdcem. Plus pdl musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi
typu LED, svitit Gervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm? Spodni hrany svétel musi
byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Tato svétla musi obsahovat min. 9
diod o vysoke svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Pozi¢éni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozi¢nim svétlem (nesmi byt
soucasti brzdoveho svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozi¢ni svétlo musi svitit, i
kdyz je hlavni odpojovacC v poloze vypnuto.

Zaznam dat:

Zaznam dat v prostoru vozidla neni povolen.

Verbalni radiova komunikace neni povolena

Odpojovac el. energie (EE):

Hlavni odpojova¢ musi prerudit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt v
nejiskfivém provedeni, musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zvenci vozu a vnéjsi ovladani
musi byt umisténo v dolni ¢asti jednoho z Celnich sloupkld. Umisténi odpojovace musi byt
oznaceno Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou
minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu, resp.
vyrazné kontrastni barvu vUucCi karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude
provadéna na technické pfejimce.

9.Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem.

Volant:

Volant musi mit min. dvé pficky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar.
Neni povinné zarizeni pro rychlé snimani volantu.
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Predhaseni: Navrh zmén od 2026
- povolen pouze jeden typ karoserie (novéjSi varianta — tzv. dlouha karoserie)
- zakaz kevlarové verze karoserie
- jedna varianta zesileni podlahy, pro provedeni bude pfedlozen vykres
- jeden typ drzaku motoru (dle tech. vykresu)
- pfedni a zadni ramena dle tech. vykresu (mat. ocel, primér a sila stény trubky)
- rozvor 1290 mm, +/- 10 mm
- typ tlumicu Jawa 640

C. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE TOURINGAUTOCROSS

0. UvoD

Neni-li v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 251 (Klasifikace a definice), 252

(VSeobecny predpis), 253 (Bezpe&nostni vybava) a 279A.3 Pi. J MSR FIA.

01.Definice

Divize TouringAutocross:

Minimalné 4mistné (v€etné 2+2), cestovni, sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem

12 po sobé jdoucich mésicl) s pevnou, neodnimatelnou stfechou, vyrobené po 1. 1. 1994,

které odpovidaji svymi Upravami predpisim pro vozy TouringAutocross uvedenym v ¢l.

279A.3 Piilohy J MSR FlAa tomuto NTP.

Divize TouringAutocross

Vozy se jmenovitym objemem motoru nad 1600 ccm a s maximalnim (pfepoctenym)

objemem do 5000 ccm s pohonem 4 x 4.

Prepocet pro prepliiovani x 1,7 (pro benzinové motory)

Divize TouringAutocross1600

e) vozy s atmosféricky plnénym motorem s maximalnim objemem do 1600ccm a s
pohonem pfedni napravy

03. Doplnky

Nova stavba vozu TA, D6 je povolena pouze vozim sériové vyrabénym po 1. 1. 1999.

Vaz nemusi mit homologaci FIA, vyrobce vozu musi byt na FIA seznamu vyrobcu (jsou

pfijaty vozy fadné prodavané v obchodni siti)

Individualni stavby vozu divizi TouringAutocross

Zadost o individualni stavbu podava Zadatel Technické komisi prostfednictvim vypinéné

Zadosti o stavbu vozu Il. Kategorie emailem (ke stazeni na www.autoklub.cz — Formulare)

na adresu:

stransky@autoklub.cz
Garantem stavby je vyrobce.
Povolovaci poplatek je uveden v priloze ,Poplatky“ NSR AS ACR.
1. VSEOBECNE
1.1 Motor
Motor a jeho komponenty jsou libovolné, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu
stejné znacky, jako je karoserie.
1.2 Povinnosti soutéziciho
Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisailim, ze jim
prihlaSené vozidlo odpovida predpisiim, a to po celou dobu podniku.
1.3 Telemetrie / hlasova komunikace/ kamery
Jakakoli forma telemetrieje zakazana.PouZiti GPS se fidi bodem 2.9 ¢l. 279A Prilohy J
Kamery se zaznamem, snimajici prostor za vozem a fungujici po celou dobu jizdy, jsou
povinné.
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2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost:

Minimalni hmotnost vozu, bez jezdce ev. sjezdcem a jeho vybavou ve voze a se
zbyvajicimi kapalinami v okamziku vazeni, musi v kterykoli okamzik soutéze odpovidat
nasledujici stupnici minimalnich hmotnosti podle zdvihového objemu:

s jezdcem
do 1000 ccm 695 kg 780 kg
nad 1000 cm do 1400 ccm 785 kg 870 kg
nad 1400 cm do 1600 ccm 885 kg 970 kg
nad 1600 cm do 2000 ccm 955 kg 1040 kg
nad 2000 cm do 2500 ccm 1055 kg 1140 kg
nad 2500 cm do 3000 ccm 1135 kg 1220 kg
nad 3000 cm do 3500 ccm 1225 kg 1310 kg
nad 3500 cm do 4000 ccm 1300 kg 1385 kg
nad 4000 cm do 5000 ccm 1400 kg 1485 kg

Musi byt splnény obé& podminky minimalni hmotnosti.

2.2 Rozméry

Rozvor musi zUstat plvodni, jako je rozvor modelu skeletu s toleranci +/- 1 %.

Sitku karoserie (rozchod) Ize oproti ptvodnimu modelu zvétsit o 70 mm na kazdou stranu.
Sitky karoserie se méfi nad osou kol

3. MOTOR

Je zakazano pouziti vznétovych (dieselovych) motoru

3.1 Zakladni udaje

Typ: blok motoru musi pochazet z nékterého z modell vozu stejné znacky jako skelet
(zakladni model)

Pficna (nebo podélna) osa motoru muze pfesahovat o vice nez 50% osu prednich kol
smérem vzad.

Umisténi motoru: puvodni prostor modelu znacky

Poloha motoru: pFicna (nebo podélna) osa motoru mlze presahovat o vice
nez 50 % osu prednich kol smérem vzad.

3.2 Sani, plnéni

Sani motoru: libovolné (atmosfericky pInény motor nebo turbomotor)

Pro pfeplfiované motory je povoleno elektrické ovladani Skrtici
klapky (dle €l. 279, odst. 5.4.2.2. h, Pf. J FIA)

Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Restriktor: neni povinny

Vzduchovy filtr v€etné airboxu a umisténi: libovolny

PInéni motoru palivem:  karburator nebo libovolné vstfikovani

Rozvod: variabilni rozvod je povolen

Mechanické dily motoru: libovolné (pist, ojnice, setrvacnik, vacka, olejové hosp. ...)
3.3 Vyfuk

Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku
Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dolU, uvnitf obrysu
Katalyzator: neni povinny

3.4 Chlazeni motoru

Typ: libovolny chladi¢ v&etné ventilatoru

Umisténi: libovolné, nesmi pfimo zasahovat do prostoru pro jezdce

(oddéleni od prostoru pro jezdce)
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Privody vzduchu: mohou prochazet prostorem pro jezdce, plocha vstupu a vystupu
vzduchu do a z karoserie muze byt max. stejna jako je plocha
chladice

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typy:

Sériova neboz plechu z Al slitiny (min. tl. 2 mm + vyplfi bezp. pénou — podminky viz nize)

nebo bezpec€nostni FIA (standard FT3) s Zivotnosti prodlouzenou o 3 roky (5+3)

Podminky pro nadrz z plechu z Al slitiny: musi byt vyrobena z hlinikového plechu o

minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24.

Maximalni objem 15 litrg.

a) Svarovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani nezeleznych
kovu.

b) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpeénostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.

c) Bezpecnostni péna mize byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.

d) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

e) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoSlo k prasknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

f) Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle ¢l. 279A 3.12.1.

g) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitatnim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

h) Podminky bodu a) az d) musi byt dolozeny pfi testovani vozidla.

Umisténi: min. 300 mm od skeletu (vyjma sériové), nepropustné oddélena od prostoru

pro jezdce.

Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na plUvodnim misté€), nemusi byt

dodrzena podminka vzdalenosti 300 mm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.

PInéni: bezpeéné, multifunkéni ventil (funkce: pretlak, gravitace, odvétrani)
ochrana proti preliti paliva
Ventil odbéru paliva: neni povinny

4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva

Cerpadla: typ libovolny, oddélena od prostoru pro jezdce, fungujici pouze
v soucinnosti s bézicim motorem s vyjimkou rozjezdu.

Palivové vedeni, typ spoju:

vedeni paliva musi byt odolné proti poskozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym

spojem, v prostoru pro posadku bez spoju, oddélené od prostoru pro jezdce.

Ventil odbéru paliva: nepovinny

4.3 Palivo

dle FIA (BA, NM), okyslicovadlo — vzduch

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:
Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity
Umisténi:  libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy za

urovni opéradla
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Ulozeni: vzdy ulozena na kov. lizku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min.M8, mokra
v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem, sucha
v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pol

Kabelaz: bezpeéné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodite
5.2 Generator

Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.

5.3 Systém osvétleni

Svétla

Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?) + 1 x Cervené pozi¢ni, umisténa ve
vhodné vySce vzhledem k vozu za sebou, nezakryta kfidlem

Predni: puvodni svétla nutno odstranit a zakryt vzniklé otvory plastem

Pozi¢ni svétlo musi svitit i kdyZ je hlavni odpojovac v poloze vypnuto.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ: lamelova, hydraulicky ovladana pedalem, ostatni libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ: mechanicky (ru¢né) fazena prevodovka (sekvencni, bezsynchronni systém
Hewland, synchronizovana),
automatické prevodovky zakazany

6.3 Skrin prevodovky

Pocet stupriu: libovolny

Velikosti pfevodovych poméru: libovolné

Koncovy pfevod: libovolny

6.4 Hridele

Provedeni: libovolné provedeni poloos a ev. i podélnych hfidell

6.5 Diferencial

Typ: mechanicky, samosvorny. Pouziti diferencialu s viskézni spojkou je

povoleno. Ovladani diferencialu el. magnetem je zakazano.
7. ZAVESENI
7.1 Zesileni, nahrady
Zesilovani prvkd zavéseni a jeho upevihovacich bodl je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje pavodni tvar a dotyka se ho (plati pro prvky zavéSeni a upeviovaci body
zavéseni). Zesileni zavéseni nesmi vytvaret duta télesa ani umoznovat vzajemné spojeni
dvou riznych dild. Silentbloky a kluzna vedeni mohou byt nahrazeny systémem ,Uniball“.
Zména nastaveni pruzin a tlumi€a z prostoru pro posadku je zakazana.
Demontovatelné ocelové pomocné ramy pro upevnéni naprav (zavéseni) jsou povoleny
(ram pro predni napravu vS8ak nesmi byt spojen s ramem pro napravu zadni). Zmény na
skeletu, nezbytné pro umisténi prvkd zavéSeni, hnacich hfideli, kompl. kol jsou
povoleny.Max. po€et upeviovacich bodu ramu je 6.
Aktivni zavéSeni je zakazano.
7.2 Predni naprava, body zavéseni
Provedeni: dle &l. 279-8.2 Pf. J MSR FIA
Ulozeni pfedniho tlumice:
Pro ulozeni tlumiCe je mozné pouzit atypicky klobouk horniho uloZeni v€etné horni
upevnovaci desky.
7.3 Zadni naprava, typ zavéseni
Provedeni: dle &l. 279-8.3 Pi. J MSR FIA
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UloZeni zadniho tlumice:
pro ulozeni tlumiCe je mozné pouzit atypicky klobouk horniho ulozeni v€etné horni
upevnovaci desky v ramci rozméru dle obr. 279-1.

280

Dimensions en/in millimétres.

Roues arrieres
Rear wheels

Obr. 279-1

7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocCet zavitl, prdmér dratu, vnéjsi
primér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. Pocet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, ze pruziny budou namontovany do série.

7.5 Stabilizator

Stabilizator mize byt odpojen nebo odstranén.

7.6 Tlumice

Pocet na kolo: jeden na kolo
Typ, princip €innosti: libovolny
Znacka: libovolna
Zdvih tlumice: libovolny
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7.7 Vyztuzovaci vzpéry
VyztuZovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montéznim boddm na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény svarem nebo Srouby Ci Cepy.
Vzdalenost mezi upevriovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry
nesmi byt vétsi nez 100 mm
8. PODVOZEK
8.1 Kola
Rozméry:max. prdmér rafku 18, kompletni kolo (obuté) se Sitkou musi vejit do U 250
mm
8.2 Pneumatiky
Dezén pneumatik je libovolny. Ruéni profezavani je povoleno. Max. Sifka drazek
pneumatiky je 15 mm. Pouziti pneumatik s hieby, hroty, fetézy je zakazano.
Zastérky:
- musi byt za hnacimi koly
musi byt z min. 3 mm silného pruzného plastu
musi kryt celou Sitku kola
musi koncit max. 100 mm nad zemi (na roviné, bez jezdce)
- nesmi pfesahovat Sifku vozu
8.3 Brzdy
Systém brzd: dvouokruhovy hydraulicky systém, ovladany jednim pedalem, ostatni
libovolné

Systém ABS: musi byt odstranén — vyfazen z €innosti
Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.
Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pred odletujicimi kameny.
8.4 Parkovaci (ruéni) brzda
Provedeni: je povinna fungujici ru¢ni brzda, na které je povoleno

- mechanickou ruéni brzdu nahradit hydraulickym systémem

- zménit pozici paky rucni hydraulické brzdy pod podminkou, ze tato zlstane na

stfedovém tunelu

- mechanismus paky ruéni brzdy upravit pro okamzité odjisténi (systém fly-off).
8.5 Bezpecnost
Nadobky brzdové (spojkové) kapaliny je nutné oddélit od prostoru pro J.
8.5 Rizeni, volant, sloupek fizeni
Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.
Vyztuhy uloZeni tyCe Fizeni:
vyztuhy je mozné pfidat za nasledujicich podminek:

e musi byt schvaleny pfed instalaci Technickou komisi

Volant: libovolny, neni povinné zafizeni rychlého snimani volantu
9. KAROSERIE
9.1 Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Vétraci systém:
Dodatecna montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve stfeSe
v X § =100 x 500 mm nebo v bo¢nich oknech) je povolena.
Topeni:
Puvodni topeni mize byt odstranéno, ale musi zUstat zachovan systém elektrického
odmlzovani (plati pro zaskleny vuz).
Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna
Pristrojova deska:
pristrojova deska je libovolna, nesmi ovdem predstavovat pro jezdce zadné nebezpedi.
Stfedovou konzoli je mozné odstranit.
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Podlaha:

podlaha v prostoru pro J musi byt zcela uzaviena.

Ostatni zvukové izolaéni materidly a obloZeni:

je povoleno odstranit zvukové izolaCni material a oblozeni.

Nadrzky, chladice, tlakova potrubi:

nadrzky kapalin, chladiCe, tlakova potrubi a hadice musi byt disledné (nepropustnym
krytem, pfepazkou) oddéleny od jezdce. Prostor pro jezdce nesmi vykazovat nebezpecné
konstrukce (ostré hrany, vystupky..)

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce:

Minimalni konfigurace ochranné konstrukce musi korespondovat s poZzadavky na min.
konfiguraci dle prilohy J MSR FIA &l. 253-8. Rozhodujicim faktorem je datum homologace
(zahdjeni vyroby sériového vozu) a Rozhodnuti Technické komise pfi povolovani stavby
vozu.

Pro vozidla vyrobena pred 31. 12. 2004 m(ze byt, za dodrzeni podminek uvedenych v ¢&l.
253.8 Prilohy J MSR FIA, hlavni oblouk v&etné pfipadnych boénich pulobloukil a ostatni
prvky bezpecnostni struktury vyroben i z materialu o min. rozmérech 40 x 2 mm pfipadné
38 x 2,5 mm.

Upeviovaci desky hlavnich kotevnich bodu (stojen) ochranné konstrukce nemusi byt
k vyztuzné desce skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem)

Pro nové stavéné vozy od roku 2018 plati:

V pfedni stojné je povinna pfidavna vyztuha dle obr. 253-15 vyztuha, pokud je kota A =
200 mm

253 - 15

Uvedené kombinace jsou minimalni, dalSi moznosti viz pouze PF. J FIA Cl. 253.8.
Pozor: pod kotevnimi body je nutné vyztuzit skelet plechem o tl. 3 mm.
Materidlové a rozmérové specifikace:

z bezedvé trubky, taZené zastudena

Chemicky

C 5i KN P 5 M
Chemicke sloZeni Lt
materialu v % od
0,00
11 3?3”1 523 do 047020 005 01,6 | 0,045 [ 0.045 9

- OKvyrobené dle prilohy J MSR FIA

Minimalni rozméry (mm) Pouziti

@45 X 2,5 nebo @50 X 2,0 | P oiet Ebﬁrﬁ)y(acn a zadni pfitna vzpéra (ZPV)
038 2.5 revo G40 x 20| PO B et cpecnoen
V misté mozného dotyku pfilby nebo téla J s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce

oblozena nehoflavym materialem (pénou).
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Sedadla, drzaky:

Je povoleno posunout pfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou pfedni
hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.

Je povinné sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5 + 5 let od data
vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby, viz &l. 253.16 Pf. J FIA)
Drzaky:

Dle ¢l. 253.16 pf. J (pfi¢niky mezi prahem a tunelem + uUhelnik z hlinikové slitiny o0 min.
tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro
sedacku a pro drzak)

Bezpecnostni pasy:

5-6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebo 8853-2016 s hologramem a
platnou Zivotnosti, instalace dle €l. 253.6.2 pf.J FIA.

Hasici pfistroj:

Povinny ru¢ni hasici 2 kg pfistroj s platnou revizi (revizni technik ru¢nich HP). Lahev HP
musi byt Fadné pfipevnéna véetné axialniho zajisténi. Instalace HP musi byt v dosahu
jezdce.

Hasici systém:

Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou doporuceny pro vozy s Celnim oknem.
Dodate¢na uchyceni kapoty a vika:

Nejméné 2 dodateCna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

Tazna oka:

Povinné tazné oko vpredu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou

Odpojovac EE:

Povinny vnéjsi a vnitfni musi odpojit vSechny el. obvody a byt oznacen dle ¢l.235.13
pfilohy J.

9.3 Exterier, zesileni, zaskleni, ochrana podvozku, boé¢ni ochrany

Karoserie

Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich zadnich
kol a v souladu s obr. 279-1. Zadni podélné nosniky je mozné upravit od osy zadnich kol.
Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji pavodni tvar (vytvareji profil).
PFi pouziti vSech téchto Uuprav musi zUstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
Stfedovy (pfevodovy) tunel

Rozméry musi byt ekvivalentni nebo mensi nez rozméry uvedené na obr. 279-1, umisténi
muaze mit tolerance +/- 100 mm ve sméru osy Y, pro instalaci katalyzatoru nebo tlumice
je povolena uprava dle obr. 279-2

Obr. 279-2
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Materialova specifikace skeletu a povrchovych dilt

Skelet - ocel

Stfecha - ocel 5
Pfedni, zadniblatnik - libovolny 12,14
Pfedninaraznik + spoiler - laminat, plast 11
Zadninaraznik - laminat, plast 13
Zadnikfidlo - laminat, plast 15
Drzakzadnihokfidla - hlinikovaslitina
Vikozavazadlovéhoprostoru - libovolny

Kapotamotoru - libovolny 1
Ochranapodlahy (nepovinna) - plast

Dvefejezdce - pavodni 2
Dvefeostatni - libovolny 3

Fédération Internationale
AL -

Z vnititku podbé&h kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukové izolacni materialy. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely (kryty)
z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné listy.

Zaskleni

Je durazné doporuéeno pouziti ochranné folie polykarbonatového €elniho skla

Predni okno (pos. 21): lepené nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) tl. 5 mm

Bo¢ni okno na strané J (pos. 22): polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 4-0,2 mm
Bo¢€ni a zadni okna (pos. 23,24): polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 3 -0,2 mm
Jsou-li okna nahrazena kovovou mfizkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x 10
mm a maximalné 25 x 25 mm, pfi¢emz musi byt pouzit drat o minimalnim priiméru 1 mm.
V pfipadé pouziti dratu o minimalnim praméru 2 mm u dvefi fidi¢e nemusi byt instalovana
ochranna sit.
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Viz musi byt vybaven fungujicim(i) stéraem(y) ¢elniho skla a fungujicim ostfikovacem

(pro zaskleny vuz)

Je povoleno odstranit spodni obklad ¢elniho skla (okna).

Dvefe, bocni ochrana

Je povoleno odstranit ¢alounéni a zvukové izolacni material dvefi a ev. z prostoru pod

zadnim bo&nim oknem (2 dvefovy vUz) a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové slitiny

o tloustce min. 0,7 mm nebo panelem z nehoflavého materialu o tl. min. 2 mm.

Dvefe jezdce musi byt pavodni v€etné materialu. Vyztuhu dvefi je mozno odstranit pouze

pod podminkou, Ze tato bude nahrazena bezp. pénou o objemu min. 60 I.

Kapota motoru (viko)

Zakladem tvaru kapoty musi byt tvar pavodni kapoty. Kapota nemusi byt nahraditelna

sériovou kapotou. Maximalni odchylka od puvodniho tvaru kapoty miaze byt 100 mm

(méfeno ve svislém sméru).

Kapotu je mozné upravit (pfidat otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu

vzduchu a odvodu tepla do, resp. z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat

zlepSeni aerodynamickych vlastnosti vozu. Otvory v kapoté musi byt zakryté mfizkou,

uchyceni musi byt provedeno pres 4 body (koliky), plivodni zamky je nutné odstranit.

Narazniky

Pro upevnéni naraznikl je povoleno pfidat dodateéna upevnéni (navic k puvodnim

upevnénim, ktera musi zUstat zachovana), je vSak zakazano vytvareni tzv. ,berand”.

Blatnikya prahy

Vzhledem k moznému rozSifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozné na blatniky pfipevnit

lem z materialu o min. tl. 2 mm. Lem (blatnik) musi kryt kolo tak, aby jej nebylo pfi pohledu

shora vidét nad osou kola. Prahy Ize upravit v pfedni a zadni ¢asti (na koncich praha vzdy

vdélce 150 mm od koncl) vyztuZzenim tak, aby bylo zabranéno moznému najeti

soupefova kola na kolo vytoCené do rejdu nebo na kolo zadni. Vzhledem k moznému

rozsSifeni je mozné prostfedni ¢ast prahu oproti puvodni poloze vysunout o 60 mm

smérem ven. Prahy je tedy mozné vyztuzit materialem o tl. 2 mm tzn. vyztuhami, které

nekopiruji puvodni tvar (vytvareji profil). Pfi pouziti vSech téchto uprav musi zlstat

zachovana nosna funkce zakladniho skeletu

Aerodynamické prvky

Predni aerodynamicky prvek:

material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou prednich kol a vodorovnou rovinou, prochazejici
nejvyssim bodem rafku bodem (obr. | - 1),

=i

-1

- celkovou délkou sériového vozu
- smérem vpied svislym primétem narazniku pavodniho vozu
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V nérazniku Ize udélat otvor nebo otvory, jejichz celkova plocha nesmi byt vétsi nez 2500
cm?. Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.

TlouStka materialu aeroprvku musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.

Predni vyztuha musi zlstat plvodni, bez uprav a/nebo mize byt nahrazena ocelovou
trubkou dle Pfilohy J, €l. 279, kap. 10.2.14

Zadni aerodynamicky prvek

Zadni kfidlo — max. rozméry:

Sifka 1360 mm, bokorys kfidla se musi vejit do obdélniku v = 290 mm, § = 450 mm
Zadni kfidlo — poloha: kfidlo nesmi pfesahovat pidorysny obrys vozu

Ma-li vozidlo homologované puvodni aerodynamické zafizeni vétSi, nez povoluje vySe
uvedené znéni predpisu (PF. J FIA) Ize jej v puvodni podobé ponechat.

Spodni ochrana

Spodni ochrana (lizina) nesmi pfesahovat pfi¢ku narazniku.

10. BEZPECNOSTNI VYBAVA JEZDCE

1. PFilby (dle TL &. 33, 49 nebo dle &l. 6.1, odst. 6.2.3, Kap. E NSR)

Povinna dle Standardl FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 resp SNELL, M2010, M2015 pro vozy s draténou vyplni otvoru ¢elniho
skla

2. Vybava jezdce (dle TL ¢. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty s
hologramem)

Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardt FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL &. 41.

4. Bryle — v pfipadé absence Celniho skla, resp. pfi pouziti Celni kovové sité jsou bryle
povinné. V pfipadé pouziti integralni pfilby s hledim nejsou bryle povinné.

D. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE D4, D7, D8, D9

0. UvoD

Neni-li v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 252 (V8eobecny predpis), 283

(Bezpeénostni vybava) a 279A.1 a 279A.2 PF. J 2015 MSR FIA.

01. Definice

Vozy Divize D7, D8, D9

- Jednomistné autocrossové specialy (buggy), s pohonem 4 nebo 2 kol, s pevnou
stfechou, se 4-dobym nebo 2-dobym spalovacim motorem

- Divize D4: buggy se jmenovitym objemem motoru pres 600 ccm a do max.
prepocitaného objemu 4000 ccm se zadni pohanénou napravou (2WD)

- Divize D7: buggy se jmenovitym objemem motoru pfes 1600 ccm a do max.
prepocCitaného objemu 4000 ccm

- Divize D8: buggy se jmen. (pfepocitanym) objemem motoru do 1600 ccm

- Divize D9: buggy se jmen. objemem motoru do 600 ccm, atmosfer. plnéné

- Prepocitavaci objemovy koeficient pro benzinové preplfiované motory 1,7

- Motory Wankel jsou zakazany

02. Povolené zmény a dopliky

Individualni stavby buggy divizi D4, D7, D8, D9

Zadost o individualni stavbu podava Zadatel Technické komisi prostfednictvim vypinéné

Zadosti o stavbu vozu II. kategorie emailem (ke staZzeni na www.autoklub.cz — Formulare)

na adresu stransky@autoklub.cz
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Garantem stavby je vyrobce.

Povolovaci poplatek je uveden v piiloze ,Poplatky* NSR AS ACR.

Material

Je zakazano pouziti jakéhokoli materialu, jehoz modul pruznosti je vysSi nez 40
GPalg/ccm

Vyjimku tvofi pouze:

Zapalovaci svicky, povrchova uprava vyfuku, spojky vodniho Cerpadla, brzdové desticky,
povrchova uprava pistki brzdovych tfmend, pohyblivé &asti lozisek (kulicky, jehly,
valecky), elektronické komponenty senzorq, dily vazici méné nez 20 g a veskeré povlaky
o tloustce mensi nebo rovné 10 mikrond.

Zadny otoény dil turbokompresoru nebo jakéhokoli ekvivalentniho pfeplfiovaciho zafizeni
(s vyjimkou oto€nych dilu lozisek) nesmi byt z keramického materialu a ani nesmi mit
keramicky povrch.

Je zakazano pouziti plechud ze slitiny magnézia o tloustce mensi nez 3 mm.

1. VSEOBECNE

1.1 Povinnosti soutéziciho

Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisafiim, ze jim
prihlaSené vozidlo odpovida predpisim a to po celou dobu podniku.

1.2 Garance predpisu

Technicka komise garantuje znéni technického predpisu pro Divize D4, D7, D8, D9 do
31.12.2026.

1.3 Telemetrie / hlasova komunikace/ kamery

Jakakoli forma telemetrieje zakazana. Pouziti GPS se fidi bodem 2.9 ¢l. 279A P¥ilohy J.
Kamery se zaznamem, snimajici prostor za vozem a fungujici po celou dobu jizdy, jsou
povinné.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost:

Hmotnost vozu bez nebo s jezdcem, obleCeného v jeho uplné vystroji pro zavod, a
s kapalinami zbyvajicimi ve voze v okamZiku méfeni, musi odpovidat nasledujici tabulce
minimalni hmotnosti podle poc¢tu a objemu valcU, zpasobu pInéni a po¢tu pohanénych
naprav:

Pro D7, D8, D9 plati:

4WD - 6 valcu e o
Zdvihovy WD 4WD - 4 vélce + 4#WD =8 valeu a vice
objem atmosféra 4WD - 4 valce . e e L
ST 4\WD-6 valce preplfiovani
preplhovani
s jezdcem s jezdcem s jezdcem s jezdcem
600 ccm | 405 kg 470 kg 460 kg 525 kg - - - -
1300 ccm | 460 kg 545 kg 515 kg 600 kg 575 kg 660 kg 625 kg 710 kg
1600 ccm | 490 kg 575 kg 545 kg 630 kg 595 kg 680 kg 645 kg 730 kg
2000 ccm | 510kg 625 kg 595 kg 680 kg 645 kg 730 kg 695 kg 780 kg
2500 ccm | 590 kg 675 kg 645 kg 730 kg 695 kg 780 kg 745 kg 830 kg
3000 ccm | 615 kg 700 kg 670 kg 755 kg 720 kg 805 kg 770 kg 855 kg
3500 ccm | 640 kg 725 kg 695 kg 780 kg 745 kg 830 kg 795 kg 880 kg
4000 ccm | 665 kg 750 kg 720 kg 805 kg 770 kg 855 kg 820 kg 905 kg

Tab. |
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Pro D4 plati:

Zdvihovy T
objem 2WD 2WD preplhovany
s jezdcem s jezdcem
600 ccm 390 kg 470 kg
1000 com | 430 kg 510 kg 605 kg 685 kg
1300 com | 460 kg 540 kg 525 kg 605 kg
1600 com | 490 kg 570 kg 555 kg 635 kg
2000 ccm | 540 kg 620 kg 605 kg 685 kg
2500 ccm | 590 kg 670 kg 655 kg 735 kg
3000 ccm | 615 kg 695 kg 680 kg 760 kg
3500 ccm | 640 kg 720 kg 705 kg 785 kg
4000 ccm | 665 kg 745 kg 730 kg 810 kg
Tab. Il

2.2 Rozméry

Maximalni rozméry pro vSechny Divize D4, D7, D8, D9 jsou:

- Sifka: 2100 mm

- délka: 3900 mm

- rozvor: libovolny

3. MOTOR

3.1. Zakladni udaje

Typ: libovolny 4 - doby spalovaci motor

Umisténi motoru: pfed nebo za zadni napravou, za polovinou rozvoru

Poloha motoru: libovolna

Komponenty motoru (pist, ojnice, klikova hfidel, setrvacnik, hlava valcl, vackova hfidel,
tvar vacky,...): z hlediska provedeni, pouzitych materialt, tvard, vyrobnich postupu,
povrchovych uprav libovolné

3.2 Ziskavani dat

Je povolen systém ziskavani dat. Musi vSak byt pfipojen vyhradné:

e k sériovym &idlim nebo

¢ k pfidavnym ¢&idlim: teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a otacky motoru, tlak paliva
Jakakoli vyména dat s vozem jinou metodou, nez je spojeni pomoci kabelu nebo Cipové
karty, je zakazana.

3.3 PInéni palivem

Libovolny karburator nebo vstfikovani

3.4 Sani
Vzduchovy filtr: libovolny
Kryt filtru — airbox: libovolny

Zpusob Fizeni pritoku vzduchu /smési/: Musi byt zapojeno bezpecné zafizeni, uzavirajici
Skrtici klapku v pfipadé, Ze jeji ovladani nefunguje, a to za pomoci vnéjsi pruziny, pusobici
na lopatku nebo osu klapKky.

Vozy nesmi byt vybaveny zadnym zafizenim, které umoznuje jezdci fidit za jizdy plnici
tlak nebo systémem elektronické kontroly kontrolujicim plnici tlak (kromé pedalu
akceleratoru).

Rozvody — variabilita: variabilni rozvod povolen
Systém fizeni motoru: RJ motoru libovolna
Sani — variabilita geometrie: variabilni sani povoleno
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3.5 Vyfuk

Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku
Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dolU, uvnitf obrysu
Katalyzator: neni povinny

3.6 Mazani

Sytém: libovolny

Olejova vana: je povolena montaz prepazek do olejove vany.
Chlazeni motorového oleje: |ze pfidat zafizeni na chlazeni motorového oleje
3.7 Zapalovani

Systém: libovolny

3.8 Chlazeni

Systém: kapalinové (chladic, ventilator)

Ventilator: libovolny

4. PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz
Nadrz musi byt vybavena multifunkénim ventilem (funkce: odvétrani, pretlak, gravitace) a
muze byt:
a) bezpecénostni s homologaci FIA Zivotnost bezpecCnostni nadrze (FIA FT3 1999, FT5,
FT3.5) je automaticky prodlouzena o 3 roky tzn. na 5 + 3 roky od data vyroby
b) vyrobena z plechu z hlinikové slitiny, a pfitom splfovat nasledujici ustanoveni:
- musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24.
- svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani nezeleznych
kovu.
- vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.
- bezpec&nostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.
- na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu
c) pro D4 - RSK TRADE s.r.o. v€etné ochraného krytu a zpétného ventilu.
Palivova nadrz musi:
- byt namontovana v dostatecné chranéném prostoru a musi byt pevné uchycena na
vozidle
- mit max. objem 20 litr pro bezp. nadrz s homologaci FIA nebo 15 litra pro nadrz z Al
slitiny
- byt umisténa alespori 400 mm od hlavy valcu a od vyfukového systému, pokud neni
od téchto komponent oddélena nehoflavym, tepelné nevodivym materiadlem
- byt oddélena od prostoru jezdce nehoflavou a nepropustnou prfepazkou
- byt umisténa za pfednim bodem uchyceni sedacky
4.2 Palivové cerpadlo, okruh — typ spojt, ventil odbéru paliva
Cerpadlo:
Typ libovolny, oddélené od prostoru pro jezdce, fungujici pouze v souc€innosti s bézicim
motorem s vyjimkou rozjezdu.
Palivové vedeni, typ spoju:
Vedeni paliva musi byt odolné proti poSkozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spoja.
Ventil odbéru paliva: nepovinny
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4.3 Palivo
dle FIA (BA, NM), okysliCovadlo — vzduch
5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie:

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi:  libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy za
urovni opéradla. Je-li mokra baterie umisténa mimo prostor pro jezdce, musi
byt od tohoto prostoru oddélena prepazkou.

Ulozeni: vzdy uloZena na kovovém lGzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi trmeny min. M8,
mokra zcela zakryta nevodivym krytem, sucha se zakrytym + polem.

Kabelaz: bezpecné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované zivé vodice

5.2 Generator libovolny nebo muze byt odstranén

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu nebo béhem zavodu je zakazano.

5.3 Systém osvétleni

Svétla

Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?, a = 15 W) + 1 x Cervené pozi¢ni (21 W),
umisténa ve vhodné vysce (1000 az 1500 mm nad zemi) vzhledem k vozu za sebou,
nezakryta kfidlem. Svétla musi byt symetricky od podélné osy vozu a v téze pfic¢né roviné.
Technologie LED povolena. Pozi¢ni svétlo musi svitit, i kdyZ je hlavni odpojovac v poloze
vypnuto.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel, primér lamel: libovolné

6.2 Prevodovka

Umisténi, typ ovladani a jeho umisténi, kulisa fazeni, typ mazani a chlazeni:

libovolné, poloautomatické nebo automatické pfevodovky s elektronickym, pneumatickym
nebo hydraulickym fizenim (ovladanim) jsou zakazany.

6.3 Skrin prevodovky

a) Pfevodové poméry, pocty zubu: libovolné

Kontrola pohonu (trakce): je zakazana

Diferencialy: diferenciadly s elektronickou, pneumatickou nebo hydraulickou kontrolou jsou
zakazany. Je povolen mechanicky diferencial s omezenou svornosti, coz predstavuje
jakykoli systém, ktery pracuje vyhradné mechanicky, tzn. bez podpory hydraulického nebo
el. systému. Viskozni spojka neni povazovana za mechanicky systém. V pfipadé pohonu
4X4 je povoleno pfidat hydraulicky systém nebo viskdzni spojku ke stfedovému
diferencialu za ucelem omezeni prokluzu. Tento systém musi byt nastavitelny pouze na
stojicim voze. Diferencialy s elektronickym, pneumatickym nebo hydraulickym
protiprokluzovym ovladanim, které je nastavitelné jezdcem jsou zakazany.

Cidla a snimace:

Jakékoli ¢idlo, spinac a elektricky vodi¢ (kabel) na Ctyfech kolech, pfevodovce, pfednim,
stfedovém a zadnim diferencialu jsou zakazany.

Vyjimka:

Na pfevodovce je povoleno pouze jedno €idlo, umoziujici zobrazeni zafazeného pfevodu
pod podminkou, Ze celek Cidlo, elektronicky kabel, displej je zcela nezavisly na systému
kontroly motoru. Navic tento kabel nemize byt zahrnut do hlavniho svazku kabel( vozu

vos o

Zpatecka:
Funguijici zpatecka libovolné konstrukce a libovolného systému Fazeni je povinna (plati
pro D8, D9)
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Pro vozy D7 plati: vSechny vozy musi byt vybaveny pfevodovkou zahrnujici zpatecku,
ktera musi fungovat po celou dobu pofadani podniku a musi byt mozné, aby ji ovladal
sedici jezdec.

Pro vozy D4 plati: nemusi byt vybavena zpateCkou.

Koncovy pfevod: libovolny v€etné poméru a chlazeni

6.4 Hridele

Typ a material podélnych hfideli a poloos je libovolny.

7. ZAVESENI

71 Typ

Musi jit o nezavislé odpruzené zavésSeni kazdého kola. Ostatni libovolné.
Je zakazano: pouziti aktivniho zavéseni.

montaz naprav pfimo k Sasi
7.2 Vinuté pruziny: délka je libovolna, stejné jako pocet zavita, primér dratu, vnéjsi
prumeér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. Pocet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, Zze pruziny budou namontovany do série. Material libovolny.
7.3 Stabilizator

Efektivni délka, primér efektivni ¢asti, material: libovolny
Stabilizator nemusi byt pouzit.

7.4 Tlumice

Pocet na kolo, typ, princip Cinnosti: libovolny
Znacka: libovolna
Zdvih tlumice: libovolny
8. PODVOZEK

8.1 Kola

Kompletni kolo (disk + rafek + nahusténa pneumatika) se musi vzdy vejit do Sablony ve
tvaru U, jejiz okraje jsou vzdaleny 250 mm Méfeni se provadi na nezatizené casti
pneumatiky. Primér rafku musi odpovidat PF. J FIA, ¢l. 279A tzn. 13“ az 16*.

Sitka rafku miize byt, pfi zachovani nejblizsi vy$si hmotnosti dle PF. J &l. 279A, mensi

nez predepisuje PF. J €l. 279A.

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky se vzorkem typu ,drapak” nebo s pryZovymi hroty Ize pouzit pouze na zakladé

rozhodnuti Sboru sportovnich komisafra za nepfiznivych atmosférickych podminek, které

by ohrozily fadny priibéh zavodu.

Za pneumatiky typu ,drapak® nebo typu s pryzovymi hroty nejsou pokladany pneumatiky,

odpovidajici nasledujicim charakteristikam:

- mezera mezi dvéma kostkami, méreno kolmo nebo rovnobézné s b&éhounem, nesmi
pfesahnout15 mm. V pfipadé opotfebeni nebo odstranéni hran se méfeni provadi ve
spodni Casti kostky. V pfipadé kulatych nebo ovalnych tvari se méfeni provadi na
tecné.

- hloubka vzorku nesmi pfesahnout 15 mm. Tyto miry neplati v Sifce 30 mm na kazdém
okraji béhounu, ale kostky nesmi pfesahovat svislou rovinu rafku pneumatiky.

- je povoleno rucni profezavani pneumatik

Zastérky:

za pohanéna kola je povinné pfipevnit zastérky.

Musi byt: z pruzného materialu o minimalni tloustce 2 mm

maximalné 100 mm nad zemi
kryt nejmeéné celou Sifku kompletniho kola
méfit maximalné o 50 mm vice nez je Sifka kompletniho kola

S vyjimkou jedné pfi¢né zastérky pfed zadnimi koly na ochranu motoru je jakykoli systém

zastérek nebo pruznych ochran pod vozidlem zakazan.
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8.3 Brzdy

Jsou z hlediska provedeni libovolné, povinné v8ak hydraulické, dvouokruhové, ovladané
jednim pedalem.

Protiblokovaci zafizeni nejsou povolena.

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

Rucni brzda: je povinna; musi byt u€inna a musi ovladat soucasné dvé kola vpfedu nebo
dvé kola vzadu.

8.5 Rizeni, volant, sloupek fizeni

Typ, provedeni, poloha: libovolné, fizeni &tyf kol je zakazano

Posilovac: libovolny

Sloupek fizeni: nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem
Volant: volant nemusi byt odnimatelny

9. KAROSERIE

9.1 Interiér, bezpecénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Prostor pro jezdce

Sitka prostoru pro jezdce, méfena ve vodorovné roviné az do vzdalenosti 500 mm od
nejzazSi polohy opéradla sedadla nesmi byt mensi nez 600 mm.

Zadny prvek prostoru pro jezdce, nebo prvek v ném umistény, nesmi mit vy&nivajici nebo
ostré casti.

Podélna prevodova hfidel, umisténa pod (na) podlahou (ze) prostoru pro jezdce, musi byt
kazdych 250 mm chranéna paskem z mékké oceli o minimalni tloustce 3 mm a min. Sifce
30 mm. Tento pasek musi byt fadné pfipevnény k Sasi, aby se zamezilo moznému
proniknuti hfidele do prostoru pro jezdce nebo jejimu zachyceni o zem.

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce:

Je povinna a musi odpovidat ¢lankim 283-8.1, 8.2 a 8.3.

Reference na datum homologace musi byt chapana jako datum prvniho vystaveni
technického prikazu FIA.

Pfedni oblouk nemusi koncit svislou stojnou (Cervena linie na Foto 1), ale muze
pokracovat Sikmo vpfed (Sipky na Foto 1 a Foto 2)

Pro vozidla vyrobena pred 31. 12. 2004 musi byt hlavni oblouk v€etné pfipadnych boc¢nich
pulobloukt a ostatni prvky bezpeénostni struktury vyrobeny z materialu o minimalnich
rozmérech 40 x 2 mm, pfipadné 38 x 2,5 mm, za pouziti &l. 253.8. Pfilohy J MSR.

Pro D4 plati: hlavni oblouk nemusi byt z jednoho kusu az na podlahu vozu tzn., Zze muze
byt ze dvou kusu. Viz foto 3.
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Foto 3

Pro D8 a D9:
Ize pouzit feSeni stfedni €asti ochranné konstrukce dle obr 1, pfi€emz kéta L je max. 180

mm.
L\

Obr. 1
Stfedni panel pro toto provedeni musi byt z plechu z hlinikové slitiny o min. tl. 3 mm a
musi byt pfipevnén min. 6 Srouby M6.
Pro D4 a D7 plati:
Dva bezpecnostni oblouky musi mit dostateCnou vysku tzn., ze pfimka vedena z vrcholu
zadniho oblouku k vrcholu pfedniho oblouku musi prochazet minimalné 50 mm nad
prilbou jezdce upoutaného v normalni poloze pro fizeni s pfilbou na hlavé.
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Pevny stfedni panel nad jezdcem je povinny a musi byt z plechu z hlinikové slitiny o min.
tl. 3 mm nebo ocelového plechu o min. tl. 1,5 mm a musi byt pfipevnén min. 6 Srouby
Mé.

Obklad ochranné konstrukce:

v mistech, kde by se hlava nebo télo jezdce mohla dotknout ochranné konstrukce, musi
tato byt obalena nehoflavym pénovym materialem.

Sedadlo jezdce:

Je doporuceno kompletni sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5
+ 5 let od data vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby viz ¢l. 253-
16.6), na kterém nesmi byt provedeny zadné zmény.

Sedadlo nehomologované FIA maze byt upraveno pro prichod bezpecénostnich pasd,
respektujicich uhly podle obr. 253-61 (otvory ve skofepiné).”

Opéradlo sedacky jezdce mUlize byt sklonéno maximalné o 15° smérem vzad vzhledem k
vertikale.

Skorepina sedadla musi byt mistné zesilena, aby byla zajiSténa alespon pUvodni
odolnost, a potah musi chranit pasy pred jakymkoli rizikem poskozeni.

Sedadlo musi byt fadné pfipevnéno tak, aby bylo naprosto nepohyblivé a pevné. Sedadlo
musi byt vybaveno opérkou hlavy. Rozméry opérky musi byt takove, aby se hlava jezdce
nemohla zaklinit mezi oblouk a opérku.

Sedadlo typu ,skofepina“ lze pouzit pod podminkou integrované hlavové opérky,

bezpecného upevnéni a dostatecné tuhosti.
10°

/A

>=520mm

%O’\/- 45-

Ohnivzdorna prepazka, podlaha, oddéleni nadrZi, potrubi a nadobek:

Kovova ohnivzdorna nepropustna prepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke
stojinam hlavniho oblouku. Musi pokryvat celou Sifku ochranné konstrukce. Jeji horni
okraj musi byt alespori 500 mm od podlahy vozu.

Vlz musi mit uzavienou podlahu.

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano. Nadrze s kapalinou nemohou
byt umistény v prostoru pro jezdce.

Bezpecnostni pasy:

6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebo 8853-2016 s hologramem a
platnou zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA. Ramenni pasy musi mit kazdy jeden
vlastni upeviovaci bod.

Tazna oka:

Povinné tazné oko vpfedu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou. Tazna oka
nesmi pfesahovat pudorys vozu pfi pohledu shora.

Odpojovac EE:

Povinny vnéjSi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a musi byt
oznacen dle ¢1.253.13 PF. J.
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9.3 Exterier, ochrana podvozku, boéni ochrany

Karoserie

Autocrossové monoposty jsou vozy s uzavienou karoserii.

Karoserie nesmi mit zadné ostré hrany, ostré nebo Spicaté €asti, uhly musi byt zaobleny

minimalnim polomérem 15 mm.

Pfedni a boCni ¢ast karoserie musi byt vyrobena z pevného neprihledného materialu a

musi chranit jezdce proti kamenum. VySka boéni karoserie nesmi byt mensi nez 420 mm,

méfeno vzhledem k roviné prochazejici uchycenim sedadla jezdce.

VSechny mechanické Casti nutné pro pohon vozu (motor, pfevody) musi byt zakryty

karoseérii nebo blatniky.

Vnéjsi zpétné zrcatko je povinné na obou stranach vozidla. Odrazova plocha kazdého

zrcatka musi byt minimalné 90 cm?. Do kazdé z téchto ploch se musi vejit ¢tverec o strané

60 mm.

Nadrze, potrubi a hadice na palivo, olej, hydraul. olej a chladici kapalinu musi byt

dodate¢né chranény vné karoserie proti jakémukoli nebezpecli poSkozeni (kameny,

koroze, mechanicky lom) a uvnitf karoserie proti jakémukoli nebezpeci pozaru (pouze
palivové potrubi).

Blatniky

Musi:

- byt pevné uchyceny.

- prekryvat kola tak, aby nejméné na jedné tfetiné obvodu ucinné kryly nejméné celou
Sifku pneumatiky. Musi pfitom sahat nejméné 50 mm pod osu zadnich kol.

Blatniky nesmi mit zadné otvory ani ostré hrany.

Jestlize je nutno blatniky vyztuzit, Ize to provést ocelovou ty€i o maximalnim praméru 10

mm nebo trubkou o maximalnim pridmeéru 20 mm.

Za zadnych okolnosti nesméji vyztuhy blatnikd tvofit kamuflované narazniky.

Zaskleni, prihledy

Celni sklo:

musi byt zhotoveno z vrstveného skla nebo min. z 5 mm silného polykarbonatu, ¢elni skla

nesmi byt barvena.

Nahrady:

Celni sklo m(ize byt nahrazeno nebo chranéno kovovou mfizkou, pokryvajici celou plochu

Celniho skla. Rozméry ok mfizky jsou minimalné 10 x 10 mm, maximalné 25 x 25 mm,

minimalni primeér dratu je 1 mm.

V pfipadé absence Celniho skla je povinné pouzivani integralni pfilby s prizorem a jezdec

musi jezdec pouzivat ochranné bryle nebo Stitky.

V Celnim ochranném skle mohou byt vytvofeny otvory, jejichz celkova plocha nesmi

pfesahnout 64 cm?.

Bo¢€ni otvory:

Oba dva bo¢ni otvory prostoru pro jezdce je povinnéchranit nasledujicim zptsobem:

Musi byt uplné uzavreny tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky. Toto uzavieni

se provadi:

- bud siti s oky o maximaini velikosti 6 cm x 6 cm z dratu o minimalnim prameéru 3 mm
nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25 mm tvofenymi dratem, jehoz
minimalni prdmér musi byt 1 mm.

Horni Cast této sité musi byt trvale pfipojena a spodni ¢ast musi byt snadno uvolnitelna
jak zvenku, tak zevnitf.

- nebo draténou mfizi s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o minimalnim priméru
2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25 mm tvofenymi dratem,
jehoz minimalni primér musi byt 1 mm.
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MFiZz musi byt nahofe pfipevnéna alespon dvéma panty a vespod musi byt rychle
uvolnitelny zavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel muze byt v mfiZi
vytvofen otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy.
- nebo boénimi okny z polykarbonatu o minimailni tloustce 5 mm.
Ochrana motoru
Pro vozy s motorem vzadu je povinné pouZziti ochranného oblouku motoru. Zadni ¢ast
tohoto oblouku musi plné chranit motor v€etné vyfuku a jeho vyusténi.
Tento oblouk musi byt uprostifed vyztuzeny.
Tato ochranna konstrukce mize byt upevnéna pod vozem nebo spojena s ochrannou
kleci jezdce. Tloustka stén pouzitych trubek musi byt minimalné 1,5 mm.
Ochranny oblouk motoru mlize byt slozen z nékolika demontovatelnych ¢asti. V takovém
pfipadé musi byt trubky spojeny objimkami a jejich spojeni musi na kazdém konci objimky
zajisStovat dva Srouby, které jsou vzajemné pootoCeny o 90° a vzdaleny od sebe alesponi
30 mm. Minimalni pramér pouzitych Sroubl musi byt 6 mm.
Boc¢ni ochrana
Je tvorfena kompozitnimi strukturami na vostinovém jadru fadné pripevnénymi ke
konstrukci z ocelovych trubek po obou stranach vozu.
Tyto trubkové konstrukce museji odpovidat ¢l. 253-8.3.3 Pfilohy ,J“, ale jeji minimalni
rozméry jsou 30 x 2 mm a musi byt upevnény na hlavni konstrukci vozu.
Minimalni tloustka kompozitnich panelt je 15 mm a mohou byt namontovany z obou stran
trubek.
Nahrada: kompozitni panely mohou byt nahrazeny plechem z Al slitiny o min. tl. 3 mm.
Vnégjsi ¢ast ochrany musi byt na urovni naboja kol v délce nejméné 60 % rozvoru naprav.
Konstrukce bo¢ni ochrany musi sméfovat smérem ven na obou stranach minimalné az ke
svislym rovinam, vedenym stfedy nejpfednéjsi Casti zadnich pneumatik a stfedy nejzazsi
Casti prednich pneumatik, ale nikoli pres svislé roviny, prochazejici vné nejpfednéjsi casti
zadnich pneumatik a vné nejzazsi ¢asti pfednich pneumatik.
Prostor mezi touto ochranou a karoserii musi byt uplné zakryty.
10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE
1. P¥ilby (dle TL &. 33,49 nebo dle &l. 6.1, odst. 6.2.3, Kap. E NSR)
Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015, M2010, M2015
2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty s
hologramem). Povinna dle standardu FIA 8856-2000
3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)
Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardd FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL €. 41

E. TECHNICKY PREDPIS DIVIZE D2

1. UVOD

Neni-li v tomto pfredpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 251 (Klasifikace a definice), 252

(VSeobecny predpis), 253 (Bezpe&nostni vybava) a 279A.3 Pi. J 2016 MSR FIA.

01. Definice

Vuz Divize D2:

- 4mistny (i 2+2), 4 kolovy cestovni vliz, s pohonem jedné napravy, s pevnou stfechou,
sériové vyrabény po roce 1994, urCeny pro zavody v AC/RC

- jmenovity min. zdvihovy objem motoru pres 4800 1601 ccm (prepocet pro preplfiovani
=1,7), max. jmenovity objem motoru je 3500 ccm / 1,7 = 2058 ccm

- vuz nemusi mit homologaci FIA, vyrobce vozu musi byt na FIA seznamu vyrobcl
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2. VSEOBECNE

VSechny pouzité komponenty musi pochazet z modell zna¢ky nebo z modell koncernu.
Komponenty a pouzita konstrukéni feSeni na voze nesmi byt mladSi nez 7 let po skonceni
vyroby zakladniho modelu znacky (urCujicim prvkem pro stanoveni zakladniho modelu je
skelet). Dokazovaci povinnost pouziti komponentu ve vymezeném obdobi je na strané
soutéziciho.

V Priikazu sportovniho vozidla (PSV) a na Technické karté pfi pfejimce je nutné uvést
kod motoru. V pfipadé vymény motoru provede opravu v PSV na upozornéni soutéziciho
Technicky komisaf. Za spravnost udaji v PSV a na Tech. karté odpovida soutézici.
Povinnosti soutéziciho

Soutézici je na vyzvani povinen prokazat technickym a sportovnim komisafiim, ze jim
prihlaSené vozidlo odpovida predpisim, a to po celou dobu podniku.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost:

Minimalni hmotnost vozidla bez jezdce a jeho bezpeénostni vybavy, véetné zbyvajicich
provoznich kapalin v okamziku vazeni je stanovena dle pfepocitaného objemu motoru
nasledovné:

Atmosferické motory:

Objem motoru Min. hmotnost
pfes 1600 ccm do 2300 ccm 950 kg

pres 2300 ccm do 3000 ccm 1000 kg
pres 3000 ccm do 3500 ccm 1100 kg

Minimalni hmotnost s jezdcem a kompletni bezpeénostni vybavou jezdce se zvySuje o 85
kg. Pro uznani min. hmotnosti musi byt spInény obé predepsané hmotnosti.
2.2Rozméry

Rozvor musi zUstat plvodni jako je rozvor modelu skeletu s toleranci +/- 1 %.

Sitku karoserie (rozchod) Ize oproti plivodnimu modelu zvétsit o 70 mm na kaZdou stranu.
Sitky karoserie se méfi nad osou kol

3. MOTOR

Je zakazano pouziti vznétovych (dieselovych) motoru.

3.1 Zakladni udaje

Typ: blok motoru a klikova hfidel musi pochazet z nékterého z modell vozu stejné
znacky jakoskelet (zakladni model) s uplatnénim opce 7 let /viz bod ad)1/.

Umisténi motoru: pavodni prostor modelu znacky

Poloha motoru: libovolna v ramci pivodniho mot. prostoru

3.2 Sani, plnéni

Sani motoru: libovolné (atmosfericky plnény motor nebo turbomotor)

Pro preplhované motory je povoleno elektrické ovladani Skrtici
klapky (dle €l. 279, odst. 5.4.2.2. h, PF. J FIA)

Restriktor: neni povinny

Vzduchovy filtr v€etné airboxu a umisténi: libovolny

PInéni motoru palivem: karburator nebo libovolné vstfikovani

Rozvod: variabilni rozvod je povolen

Upravy mechanickych dil&i motoru: libovolné (napf. pist, ojnice, setrvacnik, vacka )
3.3 Vyfuk

Provedeni: libovolné pod podminkou dodrzeni max. hladiny hluku

Hluk: max. 100 dB (A) pfi 4500 ot./min.

Vyusténi: za polovinou rozvoru vozu, ne smérem dol, uvniti obrysu
Katalyzator: neni povinny
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3.4 Chlazeni motoru

Typ: libovolny chladi¢ v€etné ventilatoru

Umisténi: libovolné, nesmi pfimo zasahovat do prostoru pro jezdce (oddéleni
od prostoru pro jezdce)

Privody vzduchu: mohou prochazet prostorem pro jezdce, plocha vstupu a vystupu
vzduchu do a z karoserie muze byt max. stejna jako je plocha
chladice

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typy: sériova nebo z plechu z Al slitiny (min. tl. 2 mm + vyplf bezp. pénou) nebo

bezpecnostni FIA (standard FT3) s Zivotnosti prodlouzenou o 3 roky (5+3)

Podminky pro nadrz z plechu z Al slitiny: musi byt vyrobena z hlinikového plechu o

minimalni tloustce 2 mm a materidl musi odpovidat normé EU ¢&. EN-

AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litra.

a) Svarovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani
nezeleznych kovd.

b) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpeénostni pénou (materialem)
odpovidajici US normé ¢.MIL-B-83054.

c) BezpeCnostni péna mlze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP®
antiexplosivni folie na vnéjSku nadrze.

d) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k
pevné struktufe vozu pouze prostrednictvim pasl z kovového materialu.

e) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

f) Nadrz musi byt oddélena od prostoru pro posadku a minimalné 300 mm
od vnéjsiho obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt
dle ¢l. 279A 3.12.1.

g) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo
do motorového prostoru.

Musi byt vybaveno minimalné gravitatnim odvétravacim ventilem
umisténym na nadrzi.

Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla

Umisténi: min. 300 mm od skeletu (vyjma sériové), nepropustné oddélena od prostoru

pro J

PInéni: bezpecné, multifunkéni ventil (funkce: pretlak, gravitace, odvétrani) ochrana

proti preliti paliva

4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva

Cerpadla: typ libovolny, oddé&lena od prostoru pro jezdce, fungujici pouze v soudinnosti

s bézicim motorem s vyjimkou rozjezdu.

Palivové vedeni, typ spoju:

Vedeni paliva musi byt odolné proti poSkozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym

spojem, v prostoru pro posadku bez spoju, oddélené od prostoru pro jezdce.

Ventil odbéru paliva: nepovinny

4.3 Palivo

dle FIA (BA, NM), okyslicovadlo — vzduch

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity
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Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vZdy za
urovni opéradla

UloZeni:  vzdy uloZzena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min.M8,
mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem, sucha
v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pdl

KabeldZz: bezpectné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované zivé vodice,

5.2 Generator

Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.

5.3 Systém osvétleni

Svétla

Vzadu: 2 x Cervené STOP svétlo (60 cm?) + 1 x Cervené pozi€ni, umisténa ve

vhodné vySce vzhledem k vozu za sebou, nezakryta kfidlem. Pozi¢ni svétlo
musi svitit i kdyz je hlavni odpojovac v poloze vypnuto.

Predni: puvodni svétla nutno odstranit a zakryt otvory plastem

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ: lamelova, hydraulicky ovladana pedalem, ostatni libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ: mechanicky (ru¢né) fazena prevodovka (sekvencni, bezsynchronni systém

Hewland, synchronizovana),
automatické prevodovky zakazany
6.3 Skrin prevodovky

Pocet stupriu: libovolny

Velikosti pfevodovych poméru: libovolné

Koncovy pfevod: libovolny

6.4 Hridele

Provedeni: libovolné provedeni poloos a ev. i podélnych hfidell
6.5 Diferencial

Typ: mechanicky, samosvorny

7. ZAVESENI

7.1 Zesileni, nahrady

Zesilovani prvka zavéseni a jeho upevriovacich bodu je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje puvodni tvar a dotyka se ho (plati pro prvky zavéseni a upeviiovaci body
zavéseni). Zesileni zavéSeni tedy nesmi vytvaret duta télesa ani umoznovat vzajemné
spojeni dvou ruznych dilt.Silentbloky a kluzna vedeni mohou byt nahrazeny systémem
,Uniball“. Poloha (X, Y, Z) bodu kloubu musi odpovidat sériovému provedeni a nesmi byt
presunuta.

UloZenipfednihotlumice:

pro ulozeni tlumiCe je mozné pouzit atypicky klobouk horniho ulozeni vcCetné horni
upevnovaci desky.

Zména nastaveni pruzin a tlumi€a z prostoru pro posadku je zakazana.

Pomocné ramy pro upevnéni naprav:

jsou povoleny (ram pro pfedni napravu vSak nesmi byt spojen s ramem pro napravu
zadni).

Aktivni zavéSeni: je zakazano.

7.2 Predni naprava, body zavéseni

Provedeni: zameéna napravy v ramci modelu znacky a koncernu povole
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7.3 Zadni naprava, typ zavéseni

Provedeni: - zameéna napravy v ramci modelu znacky a koncernu povolenanebo
- dle ¢&l. 279 8.3 PF. J MSR FIA

Ulozeni zadniho tlumi€e: pro uloZeni tlumice je mozné pouzit atypicky klobouk horniho

ulozeni v&etné horni upeviovaci desky v ramci rozméru dle obr. 279-1 — viz NTP pro D6

7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocCet zavith, pramér dratu, vnéjsi

primér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. Pocet pruzin a sedel je libovolny

pod podminkou, ze pruziny budou namontovany do série.

7.5 Stabilizator

Stabilizator mize byt odpojen nebo odstranén.

7.6 Tlumice

Pocet na kolo: jeden na kolo
Typ, princip €innosti: libovolny
Znacka: libovolna
Zdvih tlumice: libovolny

7.7 Vyztuzovaci vzpéry

Vyztuzovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montéaznim boddm na karosérii. Podminkou

je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény svarem nebo Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry

nesmi byt vétsi nez 100 mm

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Rozméry: max. prumér rafku 18“, kompletni kolo (obuté) se Sifkou musi vejit do U 250
mm

8.2 Pneumatiky

Dezén pneumatik je libovolny. Ruc€ni profezavani je povoleno. Max. Sifka drazek

pneumatiky je 15 mm. Pouziti pneumatik s hfeby, hroty, fetézy je zakazano. Povinné

pouziti pri€nych zastérek za koly hnaci napravy.

Zastérky:

- musi byt z min. 3 mm silného pruzného plastu

- musi kryt celou Sitku kola

- musi konc€it max.100 mm nad zemi (na roving, bez jezdce)

- nesmi presahovat Sitku vozu

8.3 Brzdy

Systém brzd: dvouokruhovy hydraulicky systém, ovladany jednim pedalem, ostatni

libovolné

Systém ABS: musi byt odstranén — vyfazen z €innosti

Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.

Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pfed odletujicimi kameny.

8.4 Parkovaci (ru¢ni) brzda

Provedeni: je povinna fungujici ru¢ni brzda, na které je povoleno

- mechanickou rucni brzdu nahradit hydraulickym systémem

- zménit pozici paky rucni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tato zlstane na

stfedovém tunelu

- mechanismus paky ru¢ni brzdy upravit pro okamzité odjisténi (systém fly-off).

8.5 Bezpecnost

Nadobky brzdové (spojkové) kapaliny je nutné oddélit od prostoru pro J.

8.6 Rizeni, volant, sloupek fizeni

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim nebo zasouvacim prvkem.

40



NTP AX

Vyztuhy uloZeni ty€e fizeni:
Vyztuhy je mozné pfidat za nasledujicich podminek:
e musi byt schvaleny Technickou komisi pfed instalaci
Volant: libovolny, neni povinné zafizeni rychlého snimani volantu
9. KAROSERIE
9.1Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Vétraci systém:
Dodate¢na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve stfeSe
v X § =100 x 500 mm nebo v bocnich oknech) je povolena.
Topeni:
Pavodni topeni muze byt odstranéno, ale musi zlUstat zachovan systém elektrického
odmlzovani (plati pro zaskleny vuz).
Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna
Pristrojova deska:
pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSem predstavovat pro jezdce zadné nebezpeci.
Stfedovou konzoli je mozné odstranit.
Podlaha:
podlaha v prostoru pro J musi byt zcela uzaviena.
Ostatni zvukové izolaéni materidly a obloZeni:
Je povoleno odstranit zvukoveé izola¢ni material a oblozeni.
Nadrzky, chladice, tlakova potrubi:
nadrzky kapalin, chladiCe, tlakova potrubi a hadice musi byt dusledné (nepropustnym
krytem, pfepazkou) oddéleny od jezdce. Prostor pro J nesmi vykazovat nebezpecné
konstrukce (ostré hrany, vystupky..)
9.2 Bezpecnostni vybava
Ochranna konstrukce:
Ochranna konstrukce musi byt dle pf. J FIA se zakladni konfiguraci dle obr.2 nebo dle
obr. 3 a doplnénou:

LZV
N

Obr.2 Obr.3
Legenda:
HO Hilavni Oblouk
PO Predni Oblouk
LZV Leva Zadni Vzpéra
PZV Prava Zadni Vzpéra
PPV Prava Podélna Vzpéra
LPV Leva Podélna Vzpéra
ZPV Zadni Priéna Vzpéra
PV  Predni priéna Vzpéra
LBP Levy Boéni Piloblouk
PBP Pravy Boc¢ni Paloblouk
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v hlavnim oblouku kfizem >(

253-7
1. ve dverich jezdce bud’ kfizem, nebo dvojitou podélnou vyztuhou

L R
s X

N AN

253 -9 253 - 11

2. ve dvefich spolujezdce jednoduchou podélnou vyztuhou

3. v prednim oblouku pfiénou vyztuhou

/
253 - 29

4. ve stireSe jednoduchymi (pfiénou, podélnou nebo diagonalni vyztuhou)
vyztuhami nebo kfizem

253 -23 253-24 253 -12

5. v zadnich vzpérach priénou vyztuhou

253 -18

6. v predni stojiné povinnou vyztuhou, pokud je A 2200 mm

253 -15

Uvedené kombinace jsou minimalni, dalSi moznosti viz pouze PF. J FIA ¢l. 253.8.
Upevniovaci desky hlavnich kotevnich bodl (stojin) ochranné konstrukce nemusi byt
k vyztuzné desce skeletu pfiSroubovany (staci spojeni svarem)

Pozor: pod kotevnimi body je nutné vyztuzit skelet plechem o tl. 3 mm.
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Pro vozidla vyrobena pred 31. 12. 2004 muze byt, za dodrzeni podminek uvedenych v ¢&l.
253.8 Piilohy J MSR FIA, hlavni oblouk v&etné pfipadnych boénich pliloblouk( a ostatni
prvky bezpec€nostni struktury vyroben i z materialu o min. rozmérech 40 x 2 mm pfipadné
38 x 2,5 mm.

Pro vozy s datem homologace do konce roku 1996 jsou uznany ochranné konstrukce
presné odpovidajici ASN nebo FIA homologaci pro ochrannou konstrukci daného modelu
vozu i bez certifikatu.

Materialové a rozmérové specifikace:

z bezedvé trubky, taZené zastudena

Chemicky )
C 5i KN P 5 M
Chemicke sloZeni Lt
materialu v % od
0,00
11 3?3“1 523 do 047020 005 01,6 | 0,045 [ 0.045 9

- OKvyrobené dle prilohy J MSR FIA

Minimalni rozméry (mm) Pouziti
hlavni oblouk (HO)
D45 X 2,3 nebo B30 X 2,0 |05 bogni oblouky (BO) a zadni pfina vzpéra (ZPV)
boéni puloblouky (PBO) a ostatni ¢asti bezpeénostni
38 X 2,3 nebo 840 x 2,0 konstrukece(povinné a volitelné vyztuhy)

V misté mozného dotyku pfilby nebo téla jezdce s ochrannou konstrukci, musi byt

konstrukce obloZena nehoflavym materialem (pénou).

Sedadla, drzaky:

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni

hranou sedaku puvodniho zadniho sedadla.

Je povinné sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 - limit pouziti 5 + 5 let od data

vyroby nebo 8862/2009 - limit pouziti 10 + 5 let od data vyroby, viz €l. 253.16 P¥. J FIA)

Drzaky: dle ¢l. 253.16 pf. J (pfi€niky mezi prahem a tunelem + uhelnik
z hlinikové slitiny o min. tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4
kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro sedacku a pro drzak)

Bezpecnostni pasy: 5-6bodoveé, homologované dle standardu FIA 8853/98 nebo 8853-
2016 s hologramem a platnou Zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pfF.
J FIA.

Hasici pfistroj: povinny ruéni hasici 2 kg pristroj s platnou revizi (revizni technik
ruénich HP). Lahev HP musi byt fadné pfipevnéna vc€etné axialniho
zajisténi.Instalace HP musi byt v dosahu jezdce.

Dodate¢na uchyceni kapoty a vika:
nejméné 2 dodatecna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a

viku.

Tazna oka: povinné tazné oko vpredu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni
barvou

Odpojovac EE: povinny vnéjsi a vnitfni musi odpojit vSechny el. obvody a byt oznacen

dle ¢1.235.13 pf. J.
9.3 Exterier, zesileni, zaskleni, ochrana podvozku, boé¢ni ochrany
Karoserie
Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich zadnich
kol. Zadni podélné nosniky je mozné upravit od osy zadnich kol.
Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji ptivodni tvar (vytvareji profil).
PFi pouziti vSech téchto Uuprav musi zUstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
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Materialova specifikace skeletu a povrchovych dilt

Skelet - ocel

Stfecha - ocel 5
Predni, zadni blatnik - libovolny 12,14
Pfedni naraznik + spoiler - laminat, plast 11
Zadni naraznik - laminat, plast 13
Zadni kfidlo - laminat, plast 15
Drzak zadniho kfidla - hlinikova slitina

Viko zavazadlového prostoru - libovolny 6
Kapota motoru - libovolny 1
Ochrana podlahy (nepovinna) - plast

Dvere jezdce - pavodni (v&etné vyztuh) 2
Dvefeostatni - libovolny 3

Z vnititku podbé&h kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukove izolacni materialy. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely (kryty)
z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné listy.

Zaskleni

Je doporuceno pouziti ochranné folie polykarbonatového €elniho skla

Predni okno: lepené nebo polykarbonat (Makrolon, Lexan) tl. 5 mm
Boc¢ni okno na strané jezdce: polykarbonat (Makrolon, Lexan) min. tl. 4 -0,2 mm
Bo¢€ni a zadni okna: polykarbonat (Makrolon, Lexan min. tl. 3 -0,2 mm

Jsou-li okna nahrazena kovovou mfizkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x 10
mm a maximalné 25 x 25 mm, pfi¢emz musi byt pouzit drat o minimalnim priméru 1 mm
(bo¢ni mfizka u jezdce musi byt z dratu o priméru min. 2 mm).

Ochranna sit na strané jezdce je povinna a nemusi byt instalovana v pfipadé pouziti dratu
0 minimalnim praméru 2 mm.

VUz musi byt vybaven fungujicim(i) stéracem(y) €elniho skla a fungujicim ostfikovacem
(pro zaskleny viz)

Dvere, bo¢ni ochrana

Je povoleno odstranit Calounéni a zvukové izolaCni material dvefi a ev. z prostoru pod
zadnim bo&nim oknem (2 dvefovy vUz) a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové slitiny
o tloustce min.0,7 mm nebo panelem z nehoflavého materialu o tl. min. 2 mm.
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Kapota motoru (viko)

Zakladem tvaru kapoty musi byt tvar kapoty puvodni. Kapotu je mozné upravit (pfidat

otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu vzduchu a odvodu tepla do, resp.

z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat zlep$eni aerodynamickych vlastnosti

vozu. Otvory v kapoté musi byt zakryté mfizkou, uchyceni musi byt provedeno pfes 4

body (koliky), puvodni zamky je nutné odstranit.

Narazniky

Pro upevnéni naraznikl je povoleno pfidat dodatena upevnéni (navic k puvodnim

upevnénim, ktera musi zlstat zachovana), je vSak zakazano vytvareni tzv. ,berand*.

Blatniky a prahy

Vzhledem k moznému rozSifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozné na blatniky pfipevnit

lem z materialu o min. tl. 2 mm. Lem (blatnik) musi kryt kolo tak, aby jej nebylo pfi pohledu

shora vidét nad osou kola. Prahy Ize upravit v pfedni a zadni ¢asti (na koncich prahl vzdy

vdélce 150 mm od koncu) vyztuzenim tak, aby bylo zabranéno moznému najeti

soupefova kola na kolo vytocené do rejdu nebo na kolo zadni. Vzhledem k moznému

rozSifeni o povolenych 2 x 70 mm je mozné prostifedni ¢ast prahu oproti puvodni poloze

vysunout o 60 mm smérem ven. Prahy je tedy mozné vyztuzit materialem o tl. 2 mm tzn.

vyztuhami, které nekopiruji pavodni tvar (vytvareji profil). Pfi pouziti vSech téchto uprav

musi zUstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu

Aerodynamické prvky

Predni aerodynamicky prvek

Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou prednich kol a vodorovnou rovinou,
prochazejici nejvy$sim bodem rafku bodem (obr. | - 1),

- celkovou délkou sériového vozu

- smérem vpred svislym primétem narazniku ptvodniho vozu
V narazniku Ize udélat otvor nebo otvory, jejichz celkova plocha nesmi byt vétsi nez 2500
cm?. Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.
Tloustka materialu aeroprvku musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.
Predni_vyztuha musi zustat plvodni, bez Uprav a/nebo muize byt nahrazena ocelovou
trubkou dle Prilohy J, €l. 279, kap. 10.2.14
Zadni aerodynamicky prvek
Zadni kfidlo — max. rozmeéry:
Sifka 1360 mm, bokorys kfidla se musi vejit do obdélniku v = 290 mm, § = 450 mm
Zadni kfidlo — poloha: kfidlo nesmi pfesahovat padorysny obrys vozu
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Spodni ochrana

Spodni ochrana (lyzina) nesmi pfesahovat pficku narazniku.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL &. 33, 49 nebo dle &l. 6.1, odst. 6.2.3, Kap. E NSR)

Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 resp SNELL: M2010, M2015 pro vozy s draténou vyplni otvoru ¢elniho
skla

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza s hologramem, spodni pradlo, kukla, rukavice,
boty s hologramem)

Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustablesystem)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardd FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL €. 41.

4. Bryle — v pfipadé absence ¢elniho skla, resp. pfi pouziti Celni kovové sité jsou bryle
povinné. V pfipadé pouziti integralni pfilby s hledim nejsou bryle povinné.

11. REZIM PROVOZU

ReZim provozu

ReZim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, kap. E, NSR. (PSV, testovani)
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