11.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

Sportovni predpisy

SPORTOVNI PREDPISY

UVODNi USTANOVENI

Standardni propozice AS ACR pro kartingové zavody obsahuji zakladni pravidla
pro organizaci kartingovych podnikd v CR a doplfiuji mezinarodni a narodni
sportovni fady. Jsou zavazné pro vSechny ucastniky (soutézici, jezdce),
pofadatele a &inovniky pfi v8ech kartingovych podnicich v CR.

DEFINICE A PRAVIDLA
Cinovnici
Reditel zavodu (RZ) (je i zaroven feditelem sportovniho podniku)
Sportovni feditel (RD)
Tajemnik zavodu
Hlavni sportovni komisaf (HSK)
Sportovni komisar (SK)
Sbor sportovnich komisaru (SSK)
Hlavni technicky komisaf (HTK)
Technicky komisar (TK)

v v v

Hlavni dasoméi¢ (HCK)

Motokara
Motokara je zavodni stroj definovany v Kapitole B — Technicky fad kartingu.

Ugastnik
Fyzicka, nebo pravnicka osoba, ktera se zu€astni sportovniho podniku na zakladé
prihlasky, delegace, pfipadné jako ¢len oficialniho doprovodu.

Delegace
Povéfeni Cinovnikovi opravnujici vykonavat danou funkci na daném sportovnim
podniku. Delegaci ¢inovnikl vydava AS ACR.

Homologace
Oficialni potvrzeni vydavané CIK-FIA nebo ASN na podvozky, motory, nebo
specialné definované vybaveni, eventualné okruhy, splfiujici homologacni
pozadavky. Homologace ACR viz Kap. B — Technické predpisy.

Sportovni podnik
Sportovni akce narodniho, nebo mezinarodniho charakteru, pofadana na zakladé
povéfeni AS ACR.
Je fizen delegovanymi ¢inovniky a pofradateli podle platnych sportovnich fada.
Sportovni podnik (dale jen podnik) je zahajen administrativni pfejimkou a
ukonc&en vyhlasenim oficialnich vysledku.

Zavod

1.2.71. Cast podniku, ve které je rozhoduijici pofadi v cili nebo &as. Podle vysledku
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zavodu jsou pfidélovany body.
1.2.7.2. Zavodem se rozumi 1. a 2. finalova jizda a superfinale.

1.2.8. Motokarovy areal
Soubor staveb a zafizeni potfebnych k usporadani zavodu.

1.2.9. Parkovisté zavodnich stroju

1.2.91. Parkovisté zavodnich stroju (PZS) je uzavieny prostor, vyhrazeny pro
soutézici, jezdce, jejich doprovod, pfipadné ¢inovniky.

1.2.9.2. V PZS je zakazano jezdit na motorkach, skutrech a jinych motorovych
nebo elektrickych vozidlech osobam do 18 let.

1.2.9.3. Startovani, zabéh, zahrivani nebo testovani motori motokar v celém
arealu zavodisté je piisné zakazano, vyjma &asu a prostoru uréeného v ZU a to
pouze na pokyn pofadatele. Toto poruSeni bude potrestano pokutou ve vysi
nejméné 5 000 K¢. V pfipadé opakovaného poruseni, mohou sportovni komisafi
dotycného jezdce vyloucit z podniku.

1.2.94. Casovy harmonogram podniku mize obsahovat ¢asova obdobi klidu, ktera
se musi povinné dodrzet.
1.2.9.5. Vtomto prostoru je pfisné zakazan vyskyt alkoholickych napoju,

tabakovych vyrobku a elektronickych cigaret.

1.2.10. Startovni servisni zona
1.2

.10.1. Prostor mezi PZS a predstartovnim roStem, kde se provadi vydej
pneumatik a muze byt provadéna montaz pneumatik.
1.2.10.2. Do tohoto prostoru je vyjma urCenych CinovnikG a poradatell povolen
vstup pouze pro jezdce dané tfidy a jeho mechanika.
1.2.10.3. V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.
1.2.10.4. Je zde vSak mozné provadét opravy a upravy motokary.
1.2.10.5. Vtomto prostoru je pfisné zakazan vyskyt alkoholickych napoju,

tabakovych vyrobku a elektronickych cigaret.

Predstartovni rost
1 Pfedstartovni rost je prostor oddéleny od startovni servisni zony.
2. Motor smi byt nastartovan pouze na pokyn poradatele.
3 TK provadi namatkovou kontrolu pfi vjezdu do tohoto prostoru. Neni
zodpovédnosti TK kontrolovat vSechny motokary, zda odpovidaji pfedpisum.
1.2.11.4. Motokary, které nebudou vpustény do tohoto prostoru pro nezpusobilost,
nebo nedodrzeni Technickych predpist je povinen HTK ihned hlasit Rediteli
zavodu / Sportovnimu fediteli, ktery rozhodne o dalSim postupu.

1.2.11.
1.2.11.
1.2.11
1.2.11

1.2.11.5. UrCeny TK po ukonCeni kontrol vyda souhlas k otevieni vyjezdu z
predstartovniho rostu na zavodni trat..

1.2.11.6. Bez tohoto souhlasu nemuze pofadatel vyjezd jezdcim umoznit.

1.2.11.7. V tomto prostoru je zakazana jakakoliv prace na motokare, vyjma kontroly

tlaku v pneumatikach a jeho pfipadného snizeni. Pfi poruseni tohoto zakazu
bude jezdec vylouc€en z jizdy.

1.2.11.8. V tomto prostoru je pfisné zakazan vyskyt alkoholickych napoja,
tabakovych vyrobku a elektronickych cigaret.
1.2.11.9. VSechny osoby vstupujici do tohoto prostoru musi mit na nohou rfadné
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zajisténou pevnou obuv. V opacném pfipadé budou s okamzitou platnosti
z tohoto prostoru vykazany.

1.2.12. Cilova servisni zona

1.2.12.1. Je umisténa mezi trati a UP a slouzi pouze k pfipadné demontazi
pneumatik po méfeném tréninku nebo zavodé.

1.2.12.2. Vstup je povolen vyjma uréenych ¢inovnikl a poradatelll pouze jezdci a
jeho mechanikovi.

1.2.12.3. V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

1.2.12.4. Mechanik nebo jezdec nesmi provadét na motokare zadné ukony bez

dozoru TK, kromé demontaze kol a méfeni tlaku v pneumatikach.
1.2.12.5. Po dobu kontroly musi byt motokara kompletné odkryta.
1.2.12.6. Vtomto prostoru je pfisné zakazan vyskyt alkoholickych napoju,
tabakovych vyrobku a elektronickych cigaret.

1.2.13. Prostor pro opravy
1.2.

13.1. Je presné vyznaceny usek vedle zavodni traté, kde muze jezdec v prabéhu
trénink a zavodu pfijmout pomoc mechanika.
1.2.13.2. Vtomto prostoru je pfisné zakazan vyskyt alkoholickych napoju,

tabakovych vyrobku a elektronickych cigaret.

1.2.14. Startovni rost

1.2.14.1. Startovni rost zagina startovni ¢arou, ktera by méla byt shodna s cilovou
Carou, ve které je umisténo snimaci elektronické zafizeni k méfeni Casu a
poradi.

1.2.14.2. V tomto prostoru je pfFisné zakazan vyskyt alkoholickych napoja,
tabakovych vyrobku a elektronickych cigaret.

1.2.15. Uzavirené parkovisté (UP)

1.2.15.1. Kazdy motokarovy areal musi mit uzaviené parkovisté.

1.2.15.2. Jeho umisténi je v prostoru mezi cilovou servisni zonou a viezdem do PZS.

1.2.15.3. UP musi byt vhodnym zpUsobem zajisténo proti pfistupu nepovolanych
osob.

1.2.15.4. Do UP nesmi vstupovat nikdo kromé ur€enych Cinovnikd, jezdcl dané tridy
a mechanik, ktefi doprovazi svuj stroj a jsou fadné oznaceni.

1.2.16. Zavodni trat’

1.2.16.1. Pod pojmem zavodni trat se rozumi prostor, zpravidla ohraniCeny
souvislymi bilymi nebo zlutymi ¢arami, po kterém se v prabéhu tréninku nebo
zavodu pohybuji motokary.

1.2.16.2. Zacina vyjezdem z pfedstartovniho rostu.

1.2.17. Zakazany prostor

Zakazany prostor je misto, kam nesmi vstupovat divaci a neopravnéné osoby.
Musi byt jasné vyznacen a zabezpecen.

1.2.18. Sbor sportovnich komisariu i
SSK musi mit vzdy tfi ¢leny, ktefi jsou delegovani AS ACR. SSK fidi a svolava
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hlavni sportovni komisaF, jmenovany v delegaci daného podniku. HSK je povinen
byt na zavodisti v okamziku zahajeni administrativni prejimky, dle schvaleného
C¢asového harmonogramu.

1.2.19. Sportovni reditel

1.2.19.1.  Sportovni feditel muze byt jmenovan pro zavody Mistrovstvi CR a Poharu
ACR.

1.2.19.2. Sportovni feditel bude mit plnou pravomoc v nasledujicich zalezitostech.

Reditel zavodu bude v t&chto nasledujicich zaleZitostech davat pfikazy pouze s

vyslovnym souhlasem Sportovniho feditele:

- kontrolovat pribéh tréninki a zavodu, dodrzovani harmonogramu a v
pfipadé, ze to povazuje za nutné, dat sportovnim komisaflim navrh na
zmé&nu harmonogramu v souladu s MSR a sportovnimi pfedpisy

- zastavit kteroukoliv motokaru v souladu s MSR a sportovnimi predpisy

- zastavit nebo neutralizovat probihajici trénink nebo zavod podle sportovnich
pravidel, pokud povazuje jejich pokraCovani za nebezpecné a zajistit, aby
byl novy start proveden v souladu s procedurou

- proceduru startu

- vede rozpravu

- nesportovni chovani jezdcl na trati

1.2.20. Organizacni vybor §
Organizacni vybor je jmenovan poradatelem a schvalen AS ACR. Odpovida za
organizacni strukturu, pfipravu a realizaci podniku — NSR Kap. A — Obecna &ast.

1.2.21. Vedouci Uzavieného parkovisté
Poradatel ur€eny organizacnim vyborem podniku, ktery odpovida za rezim UP.

1.2.22. Vedouci traté
Poradatel ur¢eny organizacnim vyborem podniku, ktery odpovida za zavodni trat
a tratové komisare.

’

1.2.23. Poradatelé
Poradatelé jsou jmenovani organizacnim vyborem. PIni dané ukoly souvisejici s
organizaci podniku dle sportovnich fadd a zajistuji bezpeénost divakd. Ugastnici
jsou povinni respektovat jejich pokyny.

1.2.24. Zvlastni ustanoveni (ZU)
Zvlastni ustanoveni je dokument upfesiujici misto, datum, asovy harmonogram
zavodu a delegované Ccinovniky. Upozorfiuje ostatni ucastniky na mistni
zvlastnosti, i upravy. ZU podléhaji schvéaleni AS ACR.

1.2.25. Provadéci ustanoveni (PU)
Oficialni pisemny dokument, ktery slouzi k upravé, opravé nebo doplnéni
Zvlastnich ustanoveni. PU vydana pofadatelem pfed zacatkem zavodu podléhaji
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schvaleni AS ACR. PU v priib&hu zavodu vydava SSK.

1.2.26.

Détské tridy

Za détske tfidy jsou v ramci tohoto pfedpisu povazovany tfidy:

SKOLNi

BABY 60

MINI 60
EASYKART 60

1.3. PRIHLASKY, VKLADY, REKLAMA A PALIVO

1.3.1.

Prihlasky

1.3.1.1.1. Pfinlaska je smlouva mezi poradatelem a soutézicim, ktera umoznuje

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

1.3.1.7.

1.3.1.8.

1.3.1.9.

zucCastnit se zavodu za predpokladu oboustranného respektovani pravidel
vypsanych ve Zvlastnich ustanovenich, kromé pfipadu tzv. ,vys$Si moci*.

Uzavérka online pfihlasek je vzdy 14 dnl pfed dnem administrativni
prejimky daného zavodu, a to do 24:00 hod. daného dne, neni-li v ZU stanoveno
jinak.

Pfinlasky na podniky lze proveést prostfednictvim webového rozhrani
uvedeného v ZU v€etné moznosti online platby. Pfihlaska je stvrzena pfijetim
on-line platby. Soutézici a jezdec nasledné podepiSe pfihlasku pfi
administrativni pfejimce.

Pfinlaseni po uzavérce online pfihlasek je mozné po dohodé s
poradatelem, vklad je v takovém pfipadé navySen, a to pfi online pfihlaseni
méné nez 14 dni pfed zahajenim podniku o +10% z ceny vkladu, v pfipadé
prihlaseni v misté konani podniku potom +20% z ceny vkladu. Pfihlasit se Ize i
v misté konani zavodu béhem administrativni pfejimky dle harmonogramu.
Pfihlaska je stvrzena pfijetim platby.

Jeden jezdec mlze byt v ramci sportovniho podniku pfihlaSen maximalné
do dvou kategorii, soutézici v8ak pIné odpovida za to, Ze jezdec bude schopen
splnit vS8echny své povinnosti v ramci obou kategorii v daném Casovém
harmonogramu

Organizacni vybor si vyhrazuje pravo odmitnout pfihlasku soutéziciho s
udanim duvodu.

Svym podpisem na pfihlasce se soutézici zavazuje, ze on i vSichni ¢lenové
jeho doprovodu se budou Fidit ustanovenimi Mezinarodnich sportovnich fada
FIA a téchto propozic.

Pokud se jezdec z vaznych dlivodi nemuze zu&astnit podniku, na ktery byl
fadné prihlasen, musi se pofadateli podniku omluvit. Seznam neomluvenych
jezdcu zasle poradatel na AS ACR.

Jezdec/soutézici obdrzi samolepku opraviuijici k viezdu na trat. Tato musi
byt vylepena na pfednim $titu motokary. Plati i pro neoficialni volné tréninky.

Vklady
Ve vkladu pro jezdce jsou zahrnuty poplatky za parkovani a sluzby v
parkovisti zavodnich strojl od patku 17.00 hod. do konce zavodu. V pfipadé, ze
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jezdec startuje ve vice tfidach, plati jeden Clensky pfispévek na pojisténi.
1.3.2.2. Pro podniky AS ACR vklady pro jezdce &ini:
Zakladni vklad (i série ASN)  3.800 K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi
SKOLNI 2.000 K& + &lensky prispévek na pojisténi
Clensky ptispévek na pojisténi 100 K&/ jezdec / 2 dny
1.3.2.3. Je predepsan jednotny poplatek za patecCni volné tréninky organizované
poradatelem podniku pro vechny podniky AS ACR:
- za cely den 1.600 K¢
- od 13:00 dale 1.000 K¢
1.3.2.4. Ceny za trénink jiz zahrnuji DPH a plati pro jezdce, ktefi jsou na dany
podnik pfihlaseni.

1.3.3. Reklama

1.3.3.1. Pokud je stanovena oficialni reklama Komisi kartingu ACR, je jezdec
povinen ji umistit na pfedni a zadni Cislové tabulce své motokary, pfipadné pfisit
nasivku na jezdcovu kombinézu.

1.3.3.2. Reklamu ma pravo odmitnout. V tomto pfipadé zaplati pfi administrativni
prejimce pfirazku ke vkladu ve vysi jednonasobku vkladu. Volitelnou reklamu
tykajici se znacky automobilu, pneumatik, pohonnych hmot nebo maziv mize
soutézici odmitnout, aniz by musel zaplatit zvySeny vklad.

1.3.4. Palivo

1.3.4.1. Na vSech zavodech M CR a PACR je pfedepsan pro vsechny tfidy
jednotny bezolovnaty benzin.

1.3.4.2. Viyrobce, pfesny typ a povinné tankovaci misto bude uvedeno v ZU
jednotlivych zavodu.

1.3.5. Pojisténi
Pojisténi dle Narodnich sportovnich rfadu, kapitola A. Obecna &ast, ¢lanek 2.5.

1.4. PREJIMKY
1.4.1. Administrativni prejimka
1.4.11. Administrativni pfejimka je administrativni ¢ast podniku, kam je
soutézici nebo jezdec povinen se podle Casového rozvrhu dostavit a predloZit:
- licenci soutéziciho
- licenci jezdce
- k ovéfeni a potvrzeni vyplnénou technickou kartu
- SoutézZici nebo jezdec =zaplati pfedepsany vklad do podniku vcetné
odpovédnostniho pojisténi a pfipadné zvySeni vkladu pfi nedodrzeni terminu
podani pfihlasek a odmitnuti reklamy.

1.4.2. Technicka prejimka

1.4.21. Slouzi zejména ke kontrole pfisluSnosti k dané tfidé, kontrole
bezpecfnostnich prvkl motokary a ochrannych pomdcek jezdce.

1.4.2.2. Bude ukon&ena nejpozdéji 1 hodinu pfed zahajenim méfrenych tréninku.

1.4.2.3. K technické pfejimce budou jezdcem pfedlozZeny:

fadné a uplné vyplnéna Technicka karta, kde budou uvedeny max. 2 podvozky
a max. 2 motory, které bude jezdec béhem zavodu pouzivat, podepsana
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jezdcem, soutézicim a ovéfena poradatelem pfi administrativni pfejimce
predepsana vystroj jezdce (pfilba, kombinéza, obuv, rukavice)

k vizualni kontrole zapsané podvozky a motory (minimalné jednu kompletni
motokaru pro danou tfidu pfipravenou k zavodu)

14.24. Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V

pfipadé jeho pouZiti jednim z jezdch musi byt z ostatnich karet vySkrtnut. Toto
pouziti musi byt neprodlené hlaseno HTK.

1.4.2.5. V pfipadé, Ze jezdec pouzije v oficialnim tréninku, méfeném tréninku,

findlovych jizdach a superfinale jinou techniku, nez zapsal do technické karty,
ma toto za nasledek vylouceni z celého podniku. Poruseni technického predpisu
a nekonformita motokary s technickym pfedpisem ma za nasledek vylouceni z
méfeného tréninku, ze zavodu nebo z celého podniku s moznosti navrhu na
zahajeni disciplinarniho Fizeni. Za nekonformitu s technickym pfedpisem se
povazuje také nepouziti pfidélenych startovnich Cisel.

1.4.2.6. Pofadatel mGze v ZU technickou pFejimku doplnit, pfipadné pozmeénit jeji

systém a stanovit Casovy rozvrh technické prejimky.

1.4.2.7. K evidenci a kontrole ramd, motor( a pneumatik se v MCR bude vyuZivat

1.4.3.

systém se ¢teCkami Carovych kédu, ktery bude k dispozici TK.

Povinnosti Soutézicich a Jezdcu

> Soutézici a jezdci maji tyto povinnosti:

- Fidit se t&mito sportovnimi pfedpisy a Narodnimi sportovnimi fady AS ACR

- respektovat pokyny poradatell a delegovanych Cinovnikd

- zabranovat $kodam na zdravi, majetku svém i ostatnich

- odevzdat pouzité pneumatiky na vyhrazené misto dané v ZU

- peCovat o svéfeny (pfevzaty) material od pofadatele zavodu, v pripadé
poskozeni nebo ztraty predmétného materialu z vlastni nedbalosti, je povinen
zpusobenou (vzniklou) Skodu nahradit v pIné vysi

- seznamit se se sportovnimi fady motokarového sportu a tyto dodrzovat

» Soutézici maji tyto povinnosti:

- zodpovidaji za svuj doprovod a jeho chovani

- zodpovidaji za bezpec€nost prace s hoflavinami a musi zajistit, Ze v jeho
tymovém prostoru v parkovisti zavodnich stroju bude k dispozici k okamzitému
pouziti 1 hasici pfistroj na kazdy zavodni stroj s minimalné 2 kg naplné. Je
mozné pouZiti jednoho pfistroje pro vice motokar, avsak jejich objem napiné
musi odpovidat pravidlu 2 kg/ 1 zavodni stroj. PoruSeni tohoto ustanoveni
bude trestano dle pokutou 2.500, - K€ za kazdé zjiSténé poruseni

- vybavit jezdcovu motokaru pfidélenym méficim transpondérem, a to nejpozdéji
od posledniho oficialniho volného tréninku, neurdi-li Reditel zavodu jinak

> Jezdci maji tyto povinnosti:

- mohou pouzivat zavodni trat pouze béhem tréninku a vlastniho zavodu. Jizda
mimo oficialné vymezeny Cas je zakazana a trestd se vylouCenim ze
sportovniho podniku.

- Zadny Jezdec, ktery se Ugastni daného sportovniho podniku, nesmi ziskat
vyhodu tim, Ze by se ucastnil tréninku, volného zavodu ani jakékoliv jiné jizdy
s motokarou na trati urCené pro dany sportovni podnik v 2 dnech tésné
predchazejicich Zahajeni sportovniho podniku, pokud by tento trénink nebyl
dostupny i vSem ostatnim jezdcim. Pro ucely tohoto ustanoveni se za zahajeni
povazuje zahajeni volnych tréninkt (Pozn.: zpravidla v patek rano). V pfipadé
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poruseni tohoto ustanoveni bude jezdec potrestan anulaci vysledki méfeného
tréninku, tzn. Bude v méfeném tréninku klasifikovan na poslednim misté.
Vyjimka z tohoto ustanoveni (propagacni jizda, Skoleni apod.) v rozsahu
nezbytné nutném musi byt pfedem pisemné schvalena feditelem zavodu a
vyvésena na el. Vyvésce.

- osobné se dostavit k technické prejimce

- UCastnit se rozpravy

- pfi u€asti na tréninku a vlastnim zavodé musi mit pfedepsanou vystroj (pfilbu,
kombinézu, obuv, rukavice a nakrénik v détskych tfidach) se kterou se
zucastnili technické prejimky a pridéleny méfici transpondér

- urCi-li pofadatel, musi se zucastnit v jezdeckém uboru oficialniho zahajeni
zavodu a vyhlaseni vysledkd,

- jsou povinni podrobit se dechové zkouSce na alkohol a pfipadné dopingové
zkousce, ktera miize byt nafizena libovolnému jezdci Reditelem zavodu nebo
SSK

- pokud chtéji po havarii pfi tréninku nebo v zavodé, pfi které dojde k urazu
jezdce, dale pokraCovat v podniku, musi si vyzadat pisemny souhlas ke startu
od lékare zavodu

- jsou povinni se seznamit se seznamem zakazanych podplrnych preparatd
(doping) — NSR AS ACR, a vyvarovat se pouziti t&chto preparatti

- jsou povinni se seznamit s Etickym kodexem a dodrzZovat jej

- jsou povinni si zajistit odpovidajici typ transpondéru

- zodpovidaji za technicky stav a funk&nost transpondéru, v€etné jeho nabiti

CHOVANI JEZDCU NA MOTOKAROVYCH OKRUZICH
Dodrzovani signalizace

Za soucast tohoto pfedpisu o chovani jezdcu na motokarovych okruzich
se povazuji pokyny uvedené v Clanku 1.6. Signalizace téchto Standardnich
propozic.

Predjizdéni béhem zavodu

Motokara, ktera se pohybuje na trati samotna, muze pouzivat celou Sitku
této drahy. Jakmile je ale dojeta motokarou, ktera se ji chysta predjet o jedno
nebo vice kol, musi predjizdény jezdec umoznit rychlejSimu jezdci pfedjeti pfi
prvni mozné prilezitosti. Tratovi komisafi upozorni pfedjizdéného jezdce
mavanim modrymi vlajkami, Ze se k nému bliZi rychlejsi jezdec.

1.5.2.2. Kterykoliv jezdec, ktery nedba signalizaci modrymi vlajkami, bude

nahlasen sportovnim komisaitm.

1.5.2.3. Predjizdéni mlze byt podle okolnosti provadéno bud zprava, nebo zleva.

Nicméné manévry, zpUsobuijici branéni jinym jezdclm, napfiklad vice nez jedna
zména smeéru na ochranu pozice, umysiné vytlaCeni motokar mimo okraje
zavodni trati nebo jakakoliv jina nebezpeCna zména sméru, jsou pfisné
zakazany. Kterykoliv jezdec, ktery je v podezieni, Ze se provinil jakymkoliv vySe
uvedenym zpusobem, bude nahlasen sportovnim komisartim.

1.5.2.4. Jezdci musi trvale pouzivat pouze trat. Pro vylou¢eni pochybnosti:

Bilé Cary, které definuji okraj trati, se povazuji za soucast trati, ale prostory a
obrubniky za bilymi ¢arami uz soucasti traté nejsou.

Pokud by motokara opustila z jakéhokoliv duvodu trat, mize se jezdec opét
pFipojit. To mlze byt provedeno pouze tehdy, pokud je to bezpe&né. Pokud tento



Sportovni predpisy

manévr pfinese Jezdci vyhodu, mize byt nahlasen SSK a pfipadné potrestan.

1.5.2.5. Opakovani vaznych chyb nebo vyskyt ztraty kontroly nad motokarou (jako
napfiklad opusténi motokary) bude nahlaseno sportovnim komisaflim a muze
zpusobit vylou€eni dotéenych jezdcu.

1.5.2.6. Za nebezpecnou jizdu je také povazovana jizda na nevhodné zvolenych
pneumatikach.
1.5.2.7. Kontakty / kolize (v pribéhu zavodu, véetné formovaciho kola) jsou

zakazany. Jezdec, ktery tladi jiného jezdce, mlze byt potrestan.

1.5.3. Zastaveni motokary béhem zavodu

1.5.3.1. Jezdec, ktery z jakéhokoliv divodu zpomali a hodla opustit trat, musi sv(;
umysl oznamit zdviZzenim ruky, a pak musi co nejrychleji uvolnit trat, aby
prodlévani na trati nerusilo prabéh tréninku nebo zavodu. Jezdec je odpovédny
za zajisténi toho, ze manévr bude proveden bezpeCné a co nejblize mistu
vyjezdu.

1.5.3.2. Pokud by motokara zastavila mimo prostor pro opravy, musi byt co
nejrychleji pfesunuta tak, aby jeji pfitomnost nepfedstavovala nebezpeci, ani
nebranila jinym jezdcum. Pokud neni jezdec schopen motokaru pfesunout, je
povinnosti tratovych komisaru, aby mu pomohli.

1.5.3.3. Pokud tato pomoc jezdcum détskych tfid ma za nasledek, Ze se jezdec
vrati do zavodu, musi to byt provedeno bez poruSeni jakychkoliv predpis, a
aniz by tim byla ziskana jakakoliv vyhoda.

1.5.34. Kromé doby pfi pferuseni zavodu budou v8echny motokary, opusténé
svymi jezdci na okruhu, i pouze doCasné, povazovany za stazené ze zavodu.

1.5.4. Instrukce a komunikace se soutézicimi

1.5.4.1. V8echny vysledky méfenych tréninkl(, zavodl a stejné tak vSechna
rozhodnuti ¢inovnikl musi byt vyvéSena na elektronické vyvésce.
Zakladni ustanoveni, provadéci ustanoveni, rozhodnuti feditele zavodu a
Casové harmonogramy musi byt fyzickou formou vyvéSeny na oficialni
vyvéskoveé tabuli.

1.5.4.2. PU musi byt vyvéSena na zlutém papife

1.6. SIGNALIZACE

1.6.1. Startovni svétla

1.6.1.1. Startovaci pokyn je davan pomoci 4 Cervenych svétel. Start je dan
zhasnutim svétel.

1.2 Svétla musi byt viditelna z kteréhokoliv mista na startovnim rostu.

1.3. Startovaci svétla dopliuje oranZovy majak, nebo oranzova svétla.
V pfipadé potieby blikajici majak informuje jezdce o nutnosti opakovat
formovaci kolo pfed startem. Jeden majak, nebo oranZova svétla jsou na

1.6
1.6
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startovaci rampé, druhy(a) na konci startovni rovinky.

1.6.2. Vlajkova signalizace

Doporucené rozmeéry viajek:
- Cervena vlajka a cilova vlajka: 80 x 100 cm
- ostatni vlajky: 80 x 80 cm

Vlajky pouzivané Reditelem zavodu, Sportovnim feditelem nebo jejich zastupcem
na startovni ¢are:

Vlajka klubu, mésta nebo jina definovana v PU
Start do méfeného tréninku nebo zavodu, pokud je tento startovan.

Cervena vlajka
S touto vlajkou se mava, kdyz je rozhodnuto o pferudeni zavodu, nebo tréninku.
V prib&hu zavodu — po vyvéseni &ervené vlajky na pokyn Reditele zavodu ji
pouzivaji i tratovi komisafi. Jezdci musi okamzité vyznamnym zpusobem
zpomalit, pfestat zavodit, nepfedjizdét a byt kdykoliv pfipraveni k okamzitému
zastaveni. Jezdci maji povinnost dbat pokynl tratovych komisafu a pokud neni
nafizeno jinak, musi v nejbliz§i mozné pfilezitosti zajet do UP.
Pfed pevnym startem se Cervena vlajka pouziva k zastaveni jezdcu na startovnim
rostu.
Jezdec, kvuli kterému doSlo k vyvéseni Cervené vlajky bude klasifikovan za jezdci
se stejnym poctem kol.

Sachovnicova éerno-bila viajka
Touto vlajkou musi byt mavano. Znamena konec tréninku nebo zavodu.

Cerna vlajka
Vylouceni jezdce z méfeného tréninku, nebo zavodu. Rozhodnuti o pouziti této
viajky je ve vyluéné kompetenci sportovnich komisaf(l &i Reditele zavodu /
Sportovniho feditele po konzultaci se sportovnimi komisafi. Jezdec musi
okamzit& zajet do UP a hlasit se u Reditele zavodu / Sportovniho feditele.
Dot&eny soutézici bude o tomto rozhodnuti okamzité informovan.
Tato vlajka bude ukazovana nejvysSe ve tfech po sobé nasledujicich kolech.

Cerna vlajka s oranzovym kotouéem (pramér 40 cm)
Tato vlajka se pouziva pro informaci jezdce, Ze jeho motokara ma technické
problémy, které mohou ohrozit jeho nebo ostatni a znamena, Ze jezdec musi
zastavit v prostoru pro opravy v nasledujicim kole.
Jakmile jsou technické problémy odstranény, motokara se mize vratit do zavodu.

Cerno-bila diagonalné rozdélena vlajka
Ukazuje se pouze jednou a je napomenutim za nesportovni chovani nebo jiny
prestupek.

Modra vlajka s ¢ervenym diagonalné umisténym kfrizem
Muze byt ukazana jezdci, ktery ma byt predjet, nebo jiz byl pfedjet o kolo a
predstavuje nebezpeci pro ostatni jezdce. Jezdec musi pfestat zavodit, odjet ze
zavodni drahy a vratit se pfimo do UP.

Cerna vlajka, ¢erna vlajka s oranZovym kotouéem, &erno-bila diagonalné

rozdélené vlajka a modra vlajka s Cervenym kfizem musi byt ukazovany nehybné a musi
byt doplnény informacni tabuli s dobfe Citelnym Cislem, ktera je ukazana jezdci motokary
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nesouci zobrazené Cislo. Tyto vlajky je mozné ukazovat také na jinych mistech nez na
startovni Care, pokud to Reditel zavodu/ Sportovni feditel povazuje za nutné.

Vlajky pouzivané na stanovistich tratovych komisaru:

Zluta vlajka
Signalizuje nebezpecli a je ukazovana jezdcum dvéma zpusoby s nasledujicimi
vyznamy:
smér jizdy, v Casti trati nebo na jejim okraji je nebezpeci
mavani dvéma vlajkami: snizte rychlost, nepfedjizdéjte a budte pfipraveni ménit
smér jizdy nebo zastavit, trat' je Casteéné nebo uplné zablokovana
Zluté vlajky jsou normalné pouzivany pouze na stanovisti tratovych komisaru
bezprostfedné prfed mistem nebezpedi.
Predjizdéni je zakazané mezi prvni zZlutou vlajkou a zelenou vlajkou oznamujici
konec nebezpedi.

Zluta vlajka se svislymi éervenymi pruhy
Ma byt ukazovana jezdcim nehybné pro upozornéni na zhorSeni pfilnavosti traté
(napf. olej, kaluze na trati) jako nasledek projizdéni suchym a kluzkym povrchem
drahy.
Pokud se jedna o pocCatek desté je nutno ke zvednuté vlajce jesté zvednout ruku
smérem k obloze.
Tato vlajka se ukazuje nejméné po 4 kola anebo do okamziku, kdy povrch traté
se stane opét bezpeCnym.
Za prostorem, kde je ukazovana, neni nutné ukazovat zelenou vlajku.

Modra viajka
Mava se s ni obvykle na znameni jezdci, ktery bude predjizdén o jedno, nebo
vice kol.

Bila viajka
S touto vlajkou se mava na znameni jezdci, Ze se na €asti trati, kontrolované timto
stanovistém tratovych komisaru, nachazi mnohem pomalej$i vozidlo; predjizdéni
je povoleno.
Pokud jezdci dojedou na trati sanitni vz, zafadi se za né&j, pokracuji v pomalé
jizdé a Cekaji na uvolnéni zavodni trati. Trat se uvolfiuje a pfedjizdéni je povoleno
po vyvéseni zelenych vlajek.

Zelena vlajka
Ukonceni pfedchoziho nebezpedi, trat’ je uvolnéna.
Mava sni na svém stanovisti tratovy komisaf, ktery je bezprostfedné za
incidentem, ktery si vyzadal pouZiti jedné nebo vice zlutych vlajek.
Tuto vlajku mizeme v pfipadé nutnosti pouzit také k odstartovani do zahfivaciho
kola méfeného tréninku, nebo startu tréninkové Casti podle nafizeni Reditele
zavodu nebo Sportovniho feditele.

Zelena vlajka se zlutou krokvi (V)
Chybny start
Pouziva se pouze v pfipadé, Zze nefunguje svételna signalizace.
Signalizace tabuli ,,SLOW":
Minimalni rozméry tabuli by mély byt 60 x 80 cm. Tabule musi byt Zluté barvy s
¢ernym napisem ,SLOW".
Tyto signaly pomoci tabuli ,SLOW" by mély byt pouzivany Sportovnim feditelem,
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Reditelem zavodu nebo jeho zastupcem na startovni afe a vdemi stanovisti

tratovych komisaf( na zakladé rozhodnuti Reditele zavodu/ Sportovniho feditele

o neutralizaci zavodu. Vlajkova signalizace mize byt nahrazena ¢i doplnéna

signalizaci svételnymi LED panely. V pfipadé pouziti obou metod ve stejny

okamzik je vlajkova signalizace nadfazena LED signalizaci. Signalizace LED

panelem je platna i bez vyvésené vlajky.

nalizace pomoci LED svétel

1. Signalizace pomoci LED svétel je podfazena signalizaci vlajkové, avSak v
pfipadech vypsanych nize se mohou tyto signalizace doplfovat

2. V pripadé signalizace pouze LED svétlem na daném stanovisti bez
signalizace vlajkové pfichazi v platnost signalizace LED svétla. Tedy jezdec
musi respektovat tuto signalizaci jako by byla signalizovana vlajkou.

3. Pokud je na LED signalizaci signalizovano ¢ervenym svétlem, je nadfazena
ostatni vlajkové signalizaci.

1.6.3. Stanovisté tratovych komisara a vlajkova signalizace
1.6.3.1. Proskoleni tratovi komisafi jsou rozestavéni podél trati na stanovistich
(minimalné 2 osoby na jednom stanovisti), dle planu, ktery je soucasti
homologace okruhu. Pro patecni volné tréninky musi byt na kazdém stanovisti
minimalné jeden tratovy komisar.
1.6.3.2. Povinnosti tratovych komisaru:
- jsou poveéreni zejména vyvésovanim signalizaCnich vlajek a musi byt na svém
stanovisti na v8echny oficialni tréninky a zavody
- mit vizualni kontakt s pFfedchozima nasledujicim stanovistém tratovych
komisarul
- musi okamzité hlasit vedoucimu traté jakoukoliv nehodu, poruseni sportovnich
fadl nebo zavadu, k niz dojde na useku pod jeho dozorem, a to co nejrychleji
vysilackou
- vesSkera hlaseni musi byt rovnéz zaznamenana pisemné a pribézné predana
Rediteli zavodu.
1.7. ROZPRAVA A TRENINKY
1.7.1. Oficialni volny trénink
1.7.11. Jsou to volné tréninkové jizdy, rozdélené podle kategorii a Casoveho
harmonogramu.
1.7.1.2. Tohoto tréninku se mohou zucastnit pouze jezdci, ktefi absolvovali
administrativni pfejimku a technickou pFejimku.
1.7.2. Rozprava
1.7.21 Cilem rozpravy je seznamit jezdce a soutézici s organizaci podniku,
seznamit je s bezpecCnostnimi opatfenimi, které jsou specifické pro okruh,
objasnit vyklad pfedpist a upozornit na zmény, které nastaly ve znéni predpisu.
1.7.2.2. Cas rozpravy musi byt uveden ve zvlastnich ustanovenich.
1.7.2.3. Rozprava se musi konat pfed méfenym tréninkem. Mimoradna rozprava
muze byt uspofadana, pokud bude nutna.
1.7.2.4. Rozpravu Fidi Reditel zavodu nebo Sportovni feditel.
1.7.2.5. Jezdce détskych tfid musi doprovazet i soutézici.
1.7.2.6. Poradatel zajisti kontrolu ucasti jezdci/soutézicich.
1.7.2.7. Pokud se jezdec na rozpravu nedostavi, bude potrestan RZ finanéni
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pokutou 1.000 KE. Pri opakovanem nedostaveni se na rozpravu nebude jezdec
v témze zavodnim podniku pfipustén k méfenému tréninku. Ucast na rozpravé
bude stvrzena podpisem, popfipadé elektronicky.

1.8. POVINNA PRESTAVKA
Prestavka mezi oficialnim volnym tréninkem a méfenym tréninkem musi byt
minimalné 10 minut.

1.9. MERENY TRENINK

1.9.1. Definice méreného tréninku
Méfeny trénink je méfena jizda, jejiz vysledek ur€i postaveni jezdcu na startu
prvniho a druhého finalového zavodu. Méfeného tréninku se mohou zucastnit
pouze jezdci, ktefi prosli administrativni a technickou pfejimkou.

1.9.2. Prubéh méieného tréninku

1.9.2.1 V méfeném tréninku budou jezdcim méfena vSechna kola. Délka tohoto
tréninku je 7 minut pro kazdou z vypsanych ftfid.

1.9.2.2. Pokud jezdec zajede do prostoru pro opravy nebo cilové servisni zony,
méreny trénink pro n&j konci. Jezdec, ktery se vrati do méfeného tréninku, bude
vylou€en SSK z méfeného tréninku.

1.9.2.3. Po ukoneni méfeného tréninku a zvazeni zaveze jezdec svou motokaru
okamzité do cilové servisni zony a nasledné na dobu ur¢enou HTK. do UP.

1.9.24. V pfipadé, ze v prdbéhu méreného tréninku nastane vlivem pocasi nutnost
v ramci zachovani bezpecCnosti méfeny trénink zastavit, bude méfeny trénink
zastaven za stejnych podminek jako zavod.

1.9.2.5. V pfipadé pfedani pisemného protestu na motokaru, nesmi dana motokara
opustit prostor UP az do rozhodnuti SSK.

1.9.2.6. Ukonc&eni méfeného tréninku je signalizovano Sachovnicovou viajkou.

1.9.2.7. Cizi pomoc je béhem celého méfeného tréninku zakazana s vyjimkou
détskych tfid, kde je povolena pomoc tratovymi komisafi.

1.9.2.8. Kazdy jezdec musi zahajit svij méfeny trénink tak, aby v limitu 100 sekund

(v€etné) od startu mérfeného tréninku prekrocil cilovou ¢aru. Pokud jezdec v
tomto limitu cilovou ¢aru neprekroCi, bude posunut na startovnim rostu
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1.findlové jizdy o 10 startovnich pozic.

1.10. WARM UP

1.11.

Pofadatel je povinen umoznit jezdcim Warm Up, aby si mohli v dobé& minimalné
5 minut pro danou tfidu vyzkouSet nastaveni motokary. Warm Up bude
usporadan, pokud zavodnim jizdam v dany den nepfedchazi tréninkova jizda.
Jezdec musi pouzit uvedenou techniku zapsanou v technické karté, poruSeni ma
za nasledek vylouceni z celého podniku. Je mozné pouzit libovolné pneumatiky
podle technického predpisu pro danou tfidu, vCetné pneumatik urCenych pro
zavodni jizdy aktualniho podniku.

MERENI CASU

Méreni Casu se provadi méficimi transpondéry za pomoci vypocetni techniky s
presnosti na tisiciny vtefiny.

V pribéhu vSech méfenych tréninkl a zavodd, je nutné pouzit zalozni
chronometrické zafizeni za pomoci fotoburky, ktera je umisténa v misté cilové
cary.

Méfici transpondér (krabicka) musi byt umistén na zadni strané sedacky v jeji
levé poloviné, na dobfe pfistupném misté. Osa transpondéru je 250 £ 50 mm od
VOZOVKy.

Mé&fFici transpondér (krabiCka) musi byt pouzit v prubéhu vSech tréninkd,
mérenych tréninkl a zavodu, to znamena jiz od prvniho pate€niho tréninku.
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Nesplnéni této povinnosti mize znamenat nevpusténi jezdce na zavodni trat.

1.12. DISTRIBUCE PNEUMATIK

1.12.1. Distribuce pneumatik s pouzitim systému s ¢arovych kédu
Pro méfené tréninky a vSechny nasledujici zavody je povolena:
- jedna sada "suchych" (slick) pneumatik a jedna nahradni pneumatika
- dveé sady "mokrych" pneumatik s dezénem
> Soutézici pro své jezdce zajisti:
- zakoupeni voucheru na sadu predepsanych suchych pneumatik (pfipadné
na jednu nahradni) u dodavatele pneumatik ur¢eného pro danou tfidu
- zakoupeni voucheru na 2 sady predepsanych mokrych pneumatik u
dodavatele pneumatik uréeného pro danou tfidu
- vyzvednuti vSech vySe uvedenych sad pneumatik urenych pro méreny
trénink a zavody v uréeném Case. Pneumatiky budou k vyzvednuti v servisni
zéné / UP
- aby bezprostfedné po vydani (bez opusténi UP) byly u TK nacteny ¢arové
kody a pneumatiky byly pfifazeny k danému jezdci
Je pripustné pouZziti pneumatik, které uz byly pouZzity v nékterém z pfedchozich
zavodu (i jinym jezdcem) za podminky, ze jiz byly v pfedchozim zavodu nacteny
do systému ¢arovych kodu.
V pripadé mokrych pneumatik systém carovych kodl eviduje vzdy nahlasené
¢arové kody i do dalSiho zavodu. Je povinnosti jezdce pfesvédCit se u TK, ze
ma v systému nahlasenu minimalné jednu (nejlépe vSak 2 sady) sadu mokrych
pneumatik, které bude pouZivat, pfipadné sadu vyfadit a nacCist jinou. Po
ukonceni technické pfejimky jiz nebude mozné zadné dalSi pneumatiky nacist
(vyjma nahradni suché).
Stale ale plati vSechna ostatni ustanoveni o distribuci pneumatik.
Po skonceni méfeného tréninku nebo zavodu jiz jezdec nebude pneumatiky
odevzdavat v UP, ale muze je nechat na motokare a v uréeném Case s nimi
opustit UP.
Pfi vstupu do UP pfed méfenym tréninkem nebo zavodem maji TK pravo
sejmout ¢arové kédy z pneumatik, ramu, motoru a pfilby a pfesvédcCit se tak o
pouziti registrovanych komponentd. Carové kédy na ramy, motory a prilby
budou na techniku umistény/zkontrolovany v ramci technické pfejimky.
Jezdec je povinen po kazdém méreném tréninku nebo zavodu provést vizualni
kontrolu Citelnosti ¢arovych kodud, zejména na pneumatikach (alespon z jedné
strany) a v pfipadé pochybnosti se ihned obratit na TK, ktery rozhodne o dalSim
oznaceni pneumatik, a to jesté pred opusténim UP. Pokud tak jezdec neucini,
nemusi byt pfipustén v nasledujicim vstupu do UP Kk jizdé, protoZze nebude
mozno oveéfit platnost pouzitych pneumatik.
Povrch pneumatik bude pfi vstupu do UP, a i nasledné kontrolovan zafizenim
citivym na pfitomnost chemickych latek tak, aby bylo zamezeno ovliviiovani
vlastnosti pneumatik. Jezdci odpovidaji za to, zZze pneumatiky nebudou
kontaminovany chemickymi latkami, a to i neumysiné, napf. pfi nazouvani. Je
tedy tfeba vyvarovat se pouziti napf. WD40 nebo odmastovadel v blizkosti
pneumatik, nebot by to ve svém dlsledku mohlo vést k nepfipusténi do
mérfeného tréninku nebo zavodu, pfipadné k vylouceni Ci jinému postihu.
1.12.1.1. Je mozné provést vyménu pouze jedné suché pneumatiky (pfedni nebo
zadni). Jedna vyména plati na cely podnik od prvého méfeného tréninku az po
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Superfinadle pod podminkou, Zze nahradni pneumatika bude vydana v souladu
s pfedpisy pro distribuci pneumatik. PoruSeni tohoto pfedpisu znamena
vylou€eni jezdce z méfeného tréninku, zavodu €i celého podniku.

1.12.2. Pneumatiky bez ¢arovych kodi

Pouziti téchto pneumatik neni povoleno.

1.12.3. Pneumatiky ve tfidé SKOLNI

Ttida SKOLNI nepodléha systému distribuce pneumatik dle &lanku 1.12.1. a
1.12.2.

1.12.4. Pneumatiky ve tfidach KZ2 Masters a KZ2 Gentleman

Pneumatiky v téchto tfidach nemusi pochazet z oficialni distribuce, musi vSak
byt pfedepsaného vyrobce a typu dle ¢lanku 2.8.1 — Technické predpisy.

1.13. ZAVOD

1.

1

1

13.1.1. V ramci sportovniho podniku se jedou tfi samostatné zavody — 1. a 2.
finalova jizda a superfinale.

13.1.2. Vysledek kazdého zavodu je rozhodujici pro pfidéleni bodl, které se

zapocitavaji do konec¢nych vysledku serialu.

13.1.3. Vitézem zavodu je jezdec, ktery projel cilovou €arou po ujeti pfedepsané

vzdalenosti jako prvni.

13.1.4. Pfedepsany pocet kol, nebo pfedepsany Cas k absolvovani zavodu bude

uveden ve Zvlastnim ustanoveni.

13.1.5. Cizi pomoc je béhem celého zavodu zakazana s vyjimkou détskych tfid,

kde je povolena pomoc tratovymi komisafi.

13.1.6. Jezdec startujici z 1. pozice na roStu si muze vybrat, ze které strany prvni

fady bude startovat.

A13.1.7. Po ukonceni méfeného tréninku bude zvefejnén startovni rost pro prvni

finalovou jizdu. Jezdec, ktery nemulze z vaznych divodu nastoupit do zavodu,
toto oznami €inovnikovi v pfipravném prostoru.

.13.1.8. Pro zafazeni na startovni rost pro prvni finalovou jizdu se jezdci zapocitava

nejlepsi €as, kterého dosahl v pribéhu méfeného tréninku. V pfipadé shodnosti
Casu dvou a vice jezdcu, rozhoduje druhy ¢as.

13.1.9. Jezdec, ktery neabsolvoval méfeny trénink je hodnocen az za jezdci, ktefi

absolvovali méfeny trénink a muze startovat z konce startovniho pole (rostu).
Je-li téchto jezdcu vice, rozhoduje o postaveni na startovnim rostu los.

.13.1.10. V pfipadé, Ze je do podniku pfevzato vice jezdcl, nez je stanovena

propustnost trati pro zavod, je postup nasleduijici:

e Jezdci budou pro méfeny trénink rozdéleni do dvou nebo vice skupin a
kazda skupina absolvuje méfeny trénink samostatné. O rozdéleni do skupin
rozhoduje feditel zavodu, obvykle systémem ZIP dle vysledkl posledniho
oficialniho tréninku, muze ale urcit i jinak.

e V pfipadé rozdéleni do dvou skupin, je na 1. misté klasifikovan nejrychlejsi
jezdec 1. skupiny (celkové nejrychlejSi ¢as), na 2. misté nejrychlejsi jezdec
2. skupiny, na 3. misté druhy nejrychlejSi jezdec 1. skupiny, na 4. misté druhy
nejrychlejSi jezdec 2. skupiny, na 5. misté treti nejrychlejSi jezdec 1. skupiny
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atd.
e V pfipadé rozdéleni do tfi skupin, je na 1. misté klasifikovan nejrychlejsi
jezdec 1. skupiny (celkové nejrychlejSi €as), na 2. misté nejrychlejSi jezdec
2. skupiny, na 3. misté nejrychlejSi jezdec 3. skupiny, na 4. misté druhy
nejrychlejsi jezdec 1. skupiny, na 5. misté druhy nejrychlejSi jezdec 2.
skupiny atd.
e V pfipadé vice skupin je pouzit stejny princip.
1.13.1.11. Podle vysledki méfeného tréninku viz pfedchozi bod budou jezdci
rozdéleni obvykle do 3 skupin (feditel zavodu muze urcit jinak) systémem ZIP,
Priklad: Skupina A (1., 4.,7., atd. — jezdec v méF. Tréninku), skupina B (2.,5., 8.,
atd.), skupina C (3. 6., 9., atd.).
1.13.1.12. Do finalovych jizd jezdci nastupuji po skupinach systémem “kazdy
s kazdym”, tedy A-B, B-C, A-C. Startovni rost je tvoren tak, Ze skupina s niz§im
abecednim oznacCenim startuje vzdy z té strany rostu, kde umisténa pozice ¢€.1.
1.13.1.13. Do druhé finalové jizdy startuji jezdci dle vysledku prvni finalové jizdy. To
neplati, pokud byl startovni rost pro finalové jizdy tvofen dle €l. 1.13.1.12.
1.13.1.14. Podminkou k zafazeni na startovni rost je absolvovani nejméné jednoho
kola z vypsanych oficialnich trénink(. WARM UP je pro tyto uely povazovan za
oficialni trénink.
1.13.1.15. Do superfinale jezdci nastoupi na zakladé souctu pfidélenych pomocnych
bodli z méfeného tréninku a finalovych jizd. Na prvnim misté bude jezdec
s nejmensim pocétem pomocnych bodl a dalSi jezdci vzestupné podle
pfidélenych pomocnych bodl. V pfipadé pouziti ¢l. 1.13.1.10 nastoupi do
superfinale poCet jezdcu dle propustnosti trati. Ostatni v superfinale nestartuji a
je jim pfidéleno 0 (nula) bodl za superfinale.
1.13.1.16. Pomocné body v méfeném tréninku se pfidéluji nasledovné, 1. jezdec
obdrzi 0 pomocnych bod(, 2. jezdec 2 pomocné body, 3. jezdec 3 pomocné
body a tak dale vzestupné. Pomocné body ve finalovych jizdach se pridéluji
nasledovné, 1. jezdec obdrzi 0 pomocnych bodu, 2. jezdec 4 pomocné body, 3.
jezdec 6 pomocnych bodl a tak dal dale v nasobcich dvou. Jezdci, ktefi byli
v méfeném tréninku nebo finalovych jizdach vylou€eni nebo v nich nestartovali,
obdrzi poCet pomocnych bodl jako startujici jezdec s nejvy$Sim poctem
pomocnych bodu +1 pomocny bod u méfeného tréninku a +2 pomocné body u
finalovych jizd. V pfipadé rovnosti bodi mezi dvéma nebo vice jezdci, bude
postaveni na startovnim rostu v Superfinale uréeno podle pofadi v méfeném
tréninku.

1.13.2. Mokry zavod

1.13.2.1. Mokry zavod vyhlasuje Reditel zavodu nebo Sportovni Feditel pfi zméné
povétrnostnich podminek a informuje vSechny Soutézici.
1.13.2.2. PFi vyhlaSeni mokrého zavod je volba pneumatik ponechana na jezdcich.

Reditel zavodu / Sportovni Feditel maji v8ak pravomoc pouzit &ernou vlajku
s oranZzovym terem, pokud povaZuji jezdce =za pfili§ pomalého, i
nebezpecneého ostatnim, vzhledem k tomu, ze zvolil Spatné pneumatiky.

1.13.2.3. Jezdci v détskych tfidach musi pfi vyhlaSeni mokrého zavodu pouzit na
svych motokarach mokré pneumatiky.
1.13.2.4. Pokud neni vyhlaSen mokry zavod, je povinnosti jezdcu pouzit suché
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pneumatiky.
1.13.2.5. Postup pfi vyhlaseni mokrého zavodu je nasledujici:

i. Mokry zavod je vyhlasen pred tim, nez prijdou jezdci se svymi
motokarami do startovni servisni zony:
Jezdci a mechanici mohou v PZS kompletné prestavét své motokary na
mokré nastaveni (dle technického predpisu).

ii. Mokry zavod je vyhlasen v dobé, kdy jsou jezdci s motokarami
v startovni servisni zéné:
Jezdci a mechanici mohou podle pokynd Reditele zavodu / Sportovniho
feditele v ur€eném Case upravit nastaveni své motokary na mokro (dle
technického pfedpisu). Je povoleno pouziti mokrych motokar, pouze
pokud jsou pfipraveny v startovni) servisni zén&. Zadna motokara nesmi
v této dobé opustit startovni servisni zonu.

iii. Ostatni pripady vyhlaseni Mokrého zavodu
Ve vSech ostatnich pfipadech (jezdci na pfedstartovnim rostu, jezdci na
trati) i v pfipadé, ze je startovni procedura nebo zavod pferusen ¢ervenou
vlajkou: Jezdci zUstavaji na zavodni trati a je jim dana moznost s pomoci
mechanikl v uréeném Case vyménit pouze kola (zadné dalSi upravy
nejsou povoleny).
Reditel zavodu nebo Sportovni feditel mohou rozhodnout o odloZeni
zavodu a v pfipadé, Ze zavod nebyl odstartovan, nebo byl odstartovan a
byl pferuSen Cervenou vlajkou béhem prvnich dvou kol, mohou jezdci na
pokyn Reditele zavodu / Sportovniho feditele pfipravit své motokary na
novy start v parkovisti zavodnich stroju. Start zavodu se uskuteCni za
obvyklych podminek v nové uréeném Case.

1.13.3. Predstartovni procedura

1.13.3.1. Jezdci jsou povinni se sefadit pfed kazdym méfenym tréninkem nebo
zavodem v pfipravném prostoru parkovisté zavodnich stroja na predstartovnim
rostu.

1.13.3.2. Vstup z UP na pfedstartovni rost bude pro v8echny jezdce uzavien vzdy 5
minut pfed stanovenym Casem startu. Pokud pfijede jezdec na predstartovni
rost po tomto limitu, znamena to pro né&j ztratu pozice na startovnim rostu a bude
startovat do zavodu z posledniho mista. Jeho puvodni misto na startovnim rostu
zUstava prazdné.

1.13.3.3. Jezdci usednou do svych motokar a jsou pfipraveni K jizdé.

1.13.4. Startovni procedura

1.13.4.1. Od chvile, kdy Reditel zavodu (nebo jeho asistent) signalizuje zelenou
vlajkou vypusténi motokar na trat, zaCina startovni procedura a jezdci jsou pod
fizenim Reditele zavodu/Sportovniho feditele.

1.13.4.2. Od tohoto okamziku nesmi jiz pfijmout zadnou cizi pomoc pfi Upravé nebo
oprave stroje, Ci vystroje. ]
1.13.4.3. Pokud je nezbytné prerusit startovni proceduru, ukaze Reditel zavodu /

Sportovni feditel (nebo jeho asistent) jezdcim Cervenou vlajku (v pohybu) a
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jezdci jsou povinni na vhodném misté zastavit motokary a zhasnout motory.
1.13.4.4. Starty rozliSujeme:
O pevné
0 Vv pohybu
o letmé
Pevny start do zavodu je pro tfidy KZ2, KZ2 Masters, KZ2 Gentleman a SKOLNI.
Start v pohybu maji ostatni tfidy.
Letmy start se pouziva v méfeném tréninku.
1.13.4.5. Starty budou pro kontrolu snimany kamerou.
1.13.4.6. Na pokyn zelenou vlajkou vyjizdéji jezdci z pfedstartovniho prostoru. Od
tohoto okamziku jezdci nesmi pfijmout Zadnou cizi pomoc. Jezdec, ktery nebyl
schopen dat svou motokaru do chodu, smi opustit pfedstartovni rost pouze na
pokyn Reditele zavodu / Sportovniho feditele nebo &inovnika odpovédného za
predstartovni rost.

1.13.5. Pevny start

1.13.5.1. Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuiji pfiblizné jedno formovaci kolo
(neplati pro tfidu SKOLNI). Pod trestem penalizace ze strany SSK je zakazano
predjizdét jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylou€eni ze zavodu).
Pokud jezdec zastavi z jakéhokoliv duvodu béhem formovaciho kola, nesmi se
pokusit znovu nastartovat a ziskat zpét své postaveni do doby, nezZ je objet
zbytkem jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci formace. V pfipadé, ze
by se pokusil rozjet pfed polem (pockat na néj) v oCekavani, Ze jej jezdci z Cela
zavodu predjedou, bude mu ukazana Cerna viajka a bude ztohoto zavodu
vyloucen.

1.13.5.2. Opozdény jezdec béhem zahfivaciho kola ma moznost zafadit se na své
misto na rostu do okamzZziku, nez se rozsviti Cervena svétla. Pro ziskani svého
mista na rostu je zakazano pouzit jinou trasu nez trat, pouzitou pro zavod.
Jezdec, ktery neabsolvoval formovaci kolo, startuje z posledni pozice na
startovnim rostu nebo z pfedstartovniho roStu. Povinné se rozjede na konci
formace.

1.13.5.3. Pokud Reditel zavodu/Sportovni feditel rozhodne o tom, Ze néktery jezdec
ztratil svou pozici vinou, €i chybou jiného jezdce, muze zastavit formovaci kolo
a znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit postizenému jezdci znovu
zaujmout svou pozici. V prubéhu formovaciho kola je zakazano provadét
simulaci startu.

1.13.5.4. Po pfijezdu na startovni rost zastavi jezdci své stroje na predepsanych
mistech. Musi stat nejpfedngjsi &asti stroje na vyznadenych znagkach. Reditel
zavodu/Sportovni feditel nebo jeho pomocnik stoji pfed jezdci na startovni ¢are
a ma zvednutou cCervenou viajku. Kdyz jsou vSechny motokary na rostu
nehybné, ukaze pomocnik stojici na konci startovniho rostu zelenou vlajkou. Na
tento pokyn Reditel zavodu nebo jeho pomocnik urychlen& opusti startovni
prostor.

1.13.5.5. Startuje se svételnym semaforem. Reditel zavodu/Sportovni feditel spusti
sekvenci 4 Cervenych svétel (sekvence trvajici Ctyfi az Sest sekund). Jizdu
odstartuje Reditel zavodu/Sportovni feditel zhasnutim svétel bé&hem
nasledujicich dvou sekund. Zhasnuti znamena start zavodu. Pokud nebude
s procedurou spokojen, rozsviti oranzové svétlo, které znamena, zZe jezdci
absolvuji doplrikové formovaci kolo

1.13.5.6. Za predCasny start jezdce se povaZzuje zfetelny pohyb jeho motokary pred
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okamzikem startu, nebo pokud neni jezdec na urCeném misté. PfedCasny start
je potrestan Casovym trestem. Tato penalizace je po skonCeni zavodu
pripoCitana k jeho dosazenému €asu a je upraveno poradi v zavodé

1.13.5.7. Protest proti udéleni penalizace za pFfedCasny start se nepfipousti.
Predc¢asny start neni divodem opakovani startovni procedury.
1.13.5.8. PFi zavadé motokary na startu je jezdec povinen zdvihnout ruku (zUstava

v motokare). Po odstartovani jezdeckého pole muze nasledné jezdec uvést svij
stroj do chodu a pokracovat v jizdé. Pokud jezdec neuvede stroj do chodu tak,
aby s nim mohl startovat v zavodg, je povinen ho odstranit z trati na bezpecné
misto a setrvat na bezpeCném misté u svého stroje do ukonCeni daného
zavodu.

1.13.5.9. V pfipadé dodrzeni vSech predpisi muUze jezdec startovat
z predstartovniho rostu.
Pokud jezdci v pfed zapoc€etim nebo v prubéhu startovni procedury zhasne
motor, bude toto VYRAZNE SIGNALIZOVAT ZDVIZENOU PAZI. Reditel
zavodu muUze rozhodnout o opakovani startovni procedury (zejména z davodu
bezpec€nosti) s tim, Ze jezdec nebo jezdci, kterym zhasnul motor mohou pfijmout
pomoc tratového komisare k uvedeni stroje do pohybu, v pfipadé této pomaoci
tratového komisare se tito jezdci nesmi zaradit na svou startovni pozici, nybrz
na konec startovniho pole, zaroven pokud tito jezdci nepfijmou cizi pomoc a
uvedou svoji motokaru zpét do chodu vlastnimi silami, mohou opét zaujmout
svou startovni pozici.

1.13.6. Start v pohybu

1.13.6.1. Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuji pfiblizné jedno formovaci kolo.
Pod trestem penalizace ze strany sportovnich komisafl je zakazano predjizdét
jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylou€eni ze zavodu). Pokud jezdec
zastavi z jakéhokoliv divodu béhem formovaciho kola, nesmi se pokusit znovu
nastartovat a ziskat zpét své postaveni do doby, nez je objet zbytkem
jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci formace. V pfipadé, Zze by se
pokusil rozjet pfed polem (poCkat na néj) v oCekavani, Ze jej jezdci z Cela
zavodu predjedou, bude mu ukazana Cerna vlajka a bude ztohoto zavodu
vyloucen.

1.13.6.2. V prubéhu formovaciho kola ma opozdény jezdec moznost zaujmout opét
své misto na rostu vyhradné pokud tento manévr neohroZuje ostatni jezdce a
v kazdém pripadé pouze pred dosazenim &ervené &ary. Cervena &ara je
vyznacena na trati a je zvyraznéna mékkymi kuzely na obou stranach trati.
K ziskani mista na rostu je zakazano pouzit jakoukoliv jinou drahu nez zavodni
trat. PoruSeni tohoto ustanoveni bude penalizovano Casovym trestem 20ti
sekund.

1.13.6.3. Na trati musi byt namalovana Zluta ¢ara 25 m pred startovni ¢arou. Cara
bude zvyraznéna mékkymi kuzely (1 kuzel na kazdé strané drahy).

1.13.6.4. V prostoru celého startovniho ro$tu jsou vymezeny dva koridory, ze
kterych je do okamziku startu zakazano vyjizdét. Poruseni tohoto zakazu bude
penalizovano 3 sekundami pfi ¢asteCném vyjeti a 10 sekundami pfi vyjeti celou
motokarou.

1.13.6.5. Startér neni povinen povolovat doplfikové formovaci kolo, aby umoznil
jezdci, ktery ztratil svou pozici, se na ni vratit. Pokud startér rozhodne o tom, ze
néktery jezdec ztratil svou pozici vinou, ¢i chybou jiného jezdce, muze zastavit
formovaci kolo, znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit postizenému
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jezdci znovu zaujmout svou pozici.

.13.6.6. Na konci formovaciho kola budou jezdci snizenou a ustalenou rychlosti

pokraCovat ke startovni Care, sefazeni ve dvou jizdnich pruzich. V prabéhu
formovaciho kola jsou na semaforu rozsvicena Servena svétla. Zadna motokara
nesmi zrychlovat pfed zhasnutim Cervenych svétel. Startér da pokyn ke startu
zavodu zhasnutim Cervenych svétel, jakmile je spokojeny se sefazenim jezdcu.
Pokud nebude spokojen s procedurou, rozsviti oranZové svétlo, které znamena
dalSi formovaci kolo.

13.6.7. Od chvile, kdy je dan povel ke startu, nabyvaiji platnost podminky zavodu

v plném rozsahu. Kdyz je motokara na draze, je zakazano pfijmout jakoukoliv
cizi pomoc, kromé té, ktera je potfebna k odstranéni motokary na bezpecné
misto mimo trat. Jezdec pak musi setrvat v bezpecném misté u stroje az do
konce zavodu.

.13.6.8. V pfipadé startu v pohybu je povazovano za predCasny start opusténi

startovniho koridoru pfed okamzikem zhasnuti cCerveného semaforu na
startovnim rostu, nebo predCasna akcelerace a ziskani vyhody. PfedCasny start
je vyhodnocovan pomoci kamerového zaznamu a je potrestan dle rozhodnuti
Reditele zavodu / Sportovniho feditele. Tato penalizace je po skonéeni zavodu
pripoCitana k jeho dosaZzenému €asu a je upraveno poradi v zavodé.

.13.6.9. V pfipadé, Ze feditel zavodu vyhodnoti opakované Spatny start zpusobeny

rychlou nebo nekonzistentni jizdou vedouciho jezdce, ma pravo zastavit
startovni proceduru Cervenou vlajkou a zafadit vedouciho jezdce na konec
startovniho rostu. V tomto pfipadé bude jezdec startujici na druhé pozici,
vedoucim jezdcem pro nasledny pokus o start v pohybu.

.13.6.10.  Protest proti udéleni penalizace za predCasny start se nepfipousti.

PfedCasny start jednoho nebo vice jezdci neni divodem k pfidani dalSiho
formovaciho kola.

.13.6.11. V pfipadé dodrzeni v8ech predpisi mize jezdec startovat

z predstartovniho rostu. Jeho misto na startovnim ro$tu zlstane prazdné.
Rozjede se az na pokyn Cinovnika.

.13.6.12.  Rychlost na start ur€uje vzdy jezdec uvedeny na 1. misté startovniho rostu.

1.13.7. Konec zavodu - cil

1

A13.7.1. Jakmile vedouci jezdec ujede pfedepsanou vzdalenost, nebo jakmile

uplyne €asovy limit pro zavod, bude zavod ukonéen Sachovnicovym praporem
na ciloveé Care.

13.7.2. Jestlize je signal pro konec zavodu davan z jiného divodu nez z davodu,

uvedenych v Clanku 1.11.9.1. dfive, nez vedouci jezdec v Cele zavodu ujede
planovany pocet kol, nebo neuplyne planovana doba, bude za konec zavodu
povazovan okamzik, kdy vedouci jezdec na Cele zavodu pfekrocCi ¢aru naposled
pfed tim, nez byl dan signal.

13.7.3. Jestlize je signal o konci zavodu z jakéhokoliv divodu zpozdén, bude

zavod povazovan za skonCeny v okamziku, kdy by za normalnich podminek
bylo o konci zavodu rozhodnuto, pokud by nenastalo zpozdéni.

13.7.4. Po ukonceni zavodu musi jezdci bez zastaveni, nebo bez cizi pomoci

vyjma povérenych osob, dopravit motokary k pfevazeni a nasledné pfimo do
UP.

13.7.5. Po ukonceni zavodu od cilové €ary az do ohraniCeného UP plati rezim

uzavieného parkovisté. V celém tomto prostoru se nesmi provadét jakékoliv
zmeény Ci upravy na motokare, vybaveni Ci vystroji. Na vozik smi byt motokara
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naloZzena az po prevazeni.

13.7.6. PoruSeni technického predpisu a nekonformita motokary s technickym
predpisem kdykoliv béhem sportovniho podniku ma za nasledek vylouceni ze
zavodu nebo z celého podniku, v odtivodnénych pfipadech Ize pouzit i jiny trest
dle disciplinarniho fadu. Umysiné poruseni technického pfedpisu ma za
nasledek vylouCeni zcelého podniku s moznosti navrhu na zahajeni
disciplinarniho fizeni. Za nekonformitu se nepovazuje neuplnost motokary
v pfipadé, Ze nebylo mozno pouzit vlajkovou signalizaci a byl splnén
predepsany vahovy limit.

.13.8. Procedura vazeni

.13.8.1. Plati procedura uvedena v Mezinarodni ro¢ence CIK-FIA kromé formulace
ohledné pfemistovani motokary na vahu a z vahy. V pfipadé nutnosti pfemist'uji
pfi narodnich zavodech motokaru na vahu a zvahy mechanik a jezdec.
V détskych tfidach mechanik a poradatel eventu. dalSi osoba s pfistupem do
servisni zony cil. V pfipadé pochybnosti je nutné zvazit oddélené jezdce s jeho
vybavou a motokaru a obé hmotnosti zaznamenat.

.13.8.2. Po ukonceni zavodu jezdci zavezou okamzité po zvazeni svoji motokaru
na dobu uréenou HTK do UP pro pfipad protestd. Pokud je néjaka motokaraly
predmétem provérovani, je mozné tuto dobu prodlouzit na pokyn SSK / HTK
nebo Reditele zavodu / Sportovniho feditele.

.13.8.3. V této dobé, mimo protestu, provedou technicti komisafi technickou
kontrolu motokar. Motokary, které HTK urCi pro technickou kontrolu, budou
mechanikem dopraveny do prostoru urCeného pro technickou kontrolu.
Pfipadné rozebrani motoru, nebo jiné ¢asti, provede mechanik jezdce vlastnim
naradim.

.13.8.4. V pfipadé pisemného protestu na motokaru nesmi dana motokara opustit
prostor UP az do rozhodnuti SSK. Je dané pravo na kontrolu vSech motoru a
podvozku zapsanych v technické karté. V pfipadé pozitivniho technického
nalezu seznami HTK s vysledkem Soutéziciho.

.13.8.5. Po dobu kontroly maze byt pfitomen, mimo pfisluSnych €inovnikd, pouze
jeden mechanik (pfipadné motorar) pfedmétné motokary.
.13.8.6. Mezi jednotlivymi zavody jedné tfidy musi byt zachovana minimalni

prestavka 60 min.

.13.9. Protest proti technickému stavu motokary jiného jezdce

.13.9.1. Pokud soutézZici zamysli podat protest proti technickému stavu jiné
motokary, musi tak ucinit okamzité po dojeti dané jizdy pisemné ve
zjednodusené formé do rukou HTK.

13.9.2. Tento podany pisemny protest musi byt ve |[hité¢ 20 minut doplnén
podrobnostmi a zaplacenim poplatku za podani protestu. V pisemném protestu
musi byt pfesné ur€eno, proti jaké ¢asti motokary je protest podavan (napf. pist,
karburator, Sifka zadni osy, ...).

.13.9.3. Podani protestu je zavazné pro zaplaceni poplatku vCetné situace, ze
soutézici nedoplni protest dle pfedchoziho ¢lanku. Pokud tak soutézici neucini,
bude potrestan SSK.

13.9.4. VySe poplatku za protest je stanoveno v NSR AS ACR, kapitola C.
Rozhod¢i Fad.

.13.9.5. HTK na zakladé oznameni umyslu podat protest rozhodne o zajisténi
predmétné motokary tak, aby bylo mozné objektivné pfezkoumat stav casti
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motokary, proti které je protest podan.

.13.9.6. Kazdy protest projedna SSK
.13.9.7. Neni-li mozné na misté rozhodnout o poruSeni ¢&i protestu proti

technickému radu, bude pfedmétna Cast zaplombovana nebo jinak zajisténa,
SSK na navrh HTK a po dohodé se soutézicimi uri misto a €as, kde bude toto
feSeno.

.13.9.8. HTK zajisti potfebna méfeni (feSeny ma pravo byt pfitomen méfeni).
.13.9.9. Po provedeném meéfeni HTK preda protokol o méfeni na predepsaném

formulari SSK.

1.13.10. Preruseni zavodu

1

.13.10.1.  Pokud je nezbytné zavod prerusit kvuli nehodé, z bezpecnostnich davodu

(napk. dést) nebo z jakéhokoli jiného diivodu, pouzije Reditel zavodu / Sportovni
feditel nebo jimi povéreny Cinovnik na startovni (cilové) ¢are Cervenou viajku.

.13.10.2.  Na vSech stanovistich tratovych komisafu je sou¢asné vyvéSena Cervena

vlajka na znameni, Ze zavod byl pferusen.

.13.10.3.  VSichni jezdci pfestanou okamzité zavodit, snizi rychlost a pomalu jedou

do prostoru ur€eného poradatelem, pfipraveni kdykoliv zastavit.

1.13.11. Postup po preruseni zavodu

1

13.11.1.  Jsou-li ujety méné nez dvé kola, jede se cely zavod znovu. Puvodni start

je anulovan (tj. startovni rost je shodny s prvnim startem). Neobsazena mista
na startovnim roStu musi zUstat volna. Puvodni start bude povazovan za
neplatny.

13.11.2.  Pouze jezdci, ktefi dokonCili kolo pfedchazejici signalizaci ¢ervenou

vlajkou, a jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro
opravy, budou pfipusténi k novému startu, a to bud v jejich puvodni, nebo
v jejich nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Neobsazena mista na rostu zlistanou prazdna.

.13.11.3. Pokud neni mozné zavod opakovat, nepfidéluji se zadné body.
13.11.4.  Je-li ujeto vice jak dvé kola a méné nez 75 % zavodu, opakuje se start. Po

opakovaném startu se dojede zbyvajici poCet kol. Pokud neni mozné start
opakovat, pfidéli se poloviéni pocet bodl do klasifikace.

13.11.5.  Pouze jezdci, ktefi dokonCili kolo pfedchazejici signalizaci Cervenou

vlajkou, a jezdci, ktefi se v dobé& zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro
opravy, budou pfipusténi k novému startu, a to bud” v jejich ptvodni, nebo
v jejich nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Toto neplati pfi vyhlaSeném mokrém zavodeé.

.13.11.6.  Startovni rost bude uréen podle prijezdu poslednim kompletnim kolem

pred prerusenim zavodu.

13.11.7.  Zavod bude restartovan ve ,SLOW* fazi
.13.11.8. Vysledek zavodu je dan souétem cCasu preruSeného a znovu

odstartovaného zavodu.

13.11.9. Jezdci budou informovani o ¢ase nového startu Reditelem zavodu /

Sportovnim feditelem. Prace na motokare bude povolena pouze na ureném
misté RZ / RD. Na motokafe mGze pracovat pouze jezdec a jeho mechanik.
DoplInéni paliva muze byt umoznéno. VSechny motokary musi byt pfipravené ke
startu 3 minuty pred ¢asem startu.

13.11.10. Je-li ujeto 75 % zavodu a vice, je povazovana za odjetou a vysledek se
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stanovi podle poradi z posledniho kola, které pFfedchazelo zastaveni. Je
pFidélen piny pocet bodu.

1.13.12. Zpomaleni (neutralizace) zavodu — pouziti cedule ,,.SLOW*

1.13.12.1.  Reditel zavodu/ Sportovni feditel mizZe rozhodnout o zpomaleni zavodu.
Tento postup bude pouzivan pouze v pfipadé omezeni prujezdnosti trati, nebo
pokud jsou jezdci nebo &inovnici v bezprostifednim fyzickém nebezpedi, za
okolnosti, které vSak nevyzaduji zastaveni zavodu.

1.13.12.2. V pfipadé, Z2e bude vydan pfikaz ke zpomaleni zavodu, vSechna
stanovisté tratovych komisafl budou mavat Zlutou vlajkou a vystavi tabuli
~SLOW “ (tabule ma Zlutou barvu s ernym napisem SLOW), coz bude trvat az
do konce zpomalovaci faze. Na urovni startovni ¢ary budou rozsvicena
oranzova blikajici svétla.

1.13.12.3. VSechny motokary v zavodé se sefadi za vedouci motokarou a bude
absolutné zakazano predjizdéni. Pfedjizdéni je povoleno pouze v pfipadé, Ze
motokara zpomali z dlvodu zavazného problému.

1.13.12.4. Vedouci motokara bude urcovat rychlost zpomalovanych kol, mirnym
tempem a vSechny ostatni motokary musi zUstat v co nejvice seviené formaci.

1.13.12.5.  Kdyz Reditel zavodu/ Sportovni feditel rozhodne o ukon&eni zpomalovaci
faze, necha zhasnout blikajici oranzova svétla, coz bude signal pro jezdce, ze
zavod bude znovu restartovan pfi pfFistim prujezdu cilovou €arou. V poslednim
kole zpomalovaci faze budou tabule ,SLOW“ ponechany a Zluté vlajky se
nebudou pohybovat.

1.13.12.6. Restart bude proveden v misté startu a cile mavanim zelenou viajkou.
Jezdci mohou zrychlovat az na urovni Zluté ¢ary. Pfedjizdéni zGstava zakazano,
dokud motokary neprejedou startovni &aru. Zluté vlajky a tabule ,SLOW* budou
odstranény a budou nahrazeny mavajicimi zelenymi vlajkami. Tyto vlajky budou
ukazovany maximalné jedno kolo.

1.13.12.7. Kazdé dokoncené kolo v dobé zpomaleni bude pocitano jako kolo zavodu.

1.13.12.8. Jestlize zavod skonci v prubéhu zpomaleni, bude jezdcim ukazana
Sachovnicova vlajka podle normalniho postupu.

1.13.13. Incidenty
Za incident, ktery byl ozndmen sportovnim komisafiim Reditelem zavodu /
Sportovnim feditelem, se poklada jednani jednoho nebo vice jezdcl, ktefi:
- zavinili zastaveni zavodu podle MSR
- porusili Narodni nebo Mezinarodni sportovni fady
- pouzili jinou techniku, nez uvedenou v Technické karté
- Fidili jinou nez svou pfevzatou motokaru
- provinili se pfed€asnym startem
- startovali z nespravného mista
- neuposlechli vlajkové signalizace
- zapfricinili pfedCasny start jednoho nebo vice jezdcl
- zavinili kolizi
- zavinili vyjeti jiného jezdce z trati
- zkratili si trat
- nepovolenym zpusobem branil predjeti jinym jezdcem
- nepovolenym zpusobem zdrzoval jiného jezdce béhem predjizdéni
1.13.13.1.  Sportovni komisafi jsou povinni rozhodnout o jezdcich, ktefi byli oznaceni
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opravnénym cinovnikem jako ucastnici incidentu. Tito jezdci nesmi opustit
motokarovy areal bez védomi sportovnich komisaru.

1.13.13.2. Sportovni komisafi rozhodnou s ohledem na zavaznost incidentu Ci
prestupku.

1.13.13.3. Casové penalizace udé&lené Sborem sportovnich komisaid nepodiéhaji
odvolani. Za Casové tresty se povazuiji i tresty posunu na startovnim rostu.

1.13.13.4. V pfipadé neuspésného odvolani proti rozhodnuti SSK dojde u jezdce o
repozici v superfinalové jizdé v daném podniku. Repozice bude rovna poctu
mist, které byly ziskany podanim odvolani.

1.13.14. Pouziti narazniku dle predpisu CIK-FIA

1.13.14.1. Pokud jsou v dané tfidé pfedepsany predni narazniky a montazni
kity podle roCenky CIK FIA (Specific prescriptions), plati nasledujici
ustanoveni:

1.13.14.2. Jezdec se dostavi do predstartovni servisni zény s naraznikem
sejmutym z motokary

1.13.14.3. Jezdec nebo jeho mechanik namontuji naraznik na motokaru
v predstartovni servisni zéné.

1.13.14.4. Naraznik musi byt ve spravné poloze v kterémkoliv okamziku
zavodu, az do pfijezdu do UP a momentu procedury vazeni.

1.13.14.5. Jezdci nebude signalizovano cernou vlajkou s oranzovym
kotou€em, pokud jeho naraznik neni ve spravné poloze.

1.13.14.6. Rozhod¢i faktu nahlasi SSK jednu nebo vice motokar, jejichz
narazniky nebyly ve spravné poloze. Tito Jezdci budou automaticky
potrestani trestem 5 s, ktery bude pficten k jejich dosazenému Casu;
pfiina narazniku v nespravné poloze je irelevantni ve vztahu
k penalizaci. Proti Casové penalizaci neni mozné podat odvolani.

1.13.14.7. Pokud bude jezdec shledan, Ze upravil polohu svého narazniku
jinde nez v prostoru pro opravy, bude vylou€en z celého podniku.

1.13.14.8. Pokud zbyva do konce zavodu 1 kolo, jezdec nesmi zajet do
prostoru pro opravy.

1.13.14.9. Pokud nebude mit jezdec naraznik ve spravné poloze pfi méfeném
tréninku, bude jezdci anulovano nejrychlejSi dosazené kolo
v méfeném tréninku.

1.14. POSTUP PRO VYVESENI A SCHVALENI VYSLEDKU
VSechny predbézné vysledky musi byt vyvéSeny na oficialni vyvéskové tabuli
nejpozdéji do 20 minut po skon€eni méfeného tréninku /zavodu.
Pfed vyvéSenim vysledku zpracovanych a podepsanych hlavnim ¢asoméficem
musi byt na pfislusné vysledky doplnén ¢as jejich vyvéSeni. Pfedbézné vysledky
podléhaji schvaleni feditele zavodu.
Poplatky a ¢asové limity pro podani protestu / odvolani jsou uvedeny v Narodnich
sportovnich Fadech AS ACR, kapitola C — Disciplinarni Fad.
Po schvaleni vysledk( na zasedani SSK jsou vysledky prohlaseny za oficialni.
Sportovni komisafi vysledky podepisi.
VSichni oficialni ¢inovnici musi byt k dispozici SSK do uplného schvaleni vysledki
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(v€etné Cinovnikl poradajiciho subjektu — tratovi komisafi apod.).

1.14.1. Vysledek sportovniho podniku

Za vitéze sportovniho podniku se povazuje jezdec, ktery skoncil na prvnim misté
v superfinale.
Poradi ze superfinale je rozhoduijici pro udéleni cen za podnik.

1.14.2. Ceny

1.15.

1.16.

Poradatel zavodu je povinen zaijistit na vlastni naklady prvnim tfem jezdcim
(tymdm) kazdé vypsané tfidy pohar a vénec nebo odménu.

Pro tfidu SKOLNI plati vyjimka — kazdy (za&astnény) jezdec obdrzi od poradatele
zavodu odménu.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIDU SKOLNi

Jizdy tfidy SKOLNIi budou probihat formou zavodni simulace, jejimz hlavnim
cilem je pfipravit mladé jezdce na rozlicné zavodni situace, které mohou pfi
zavodnich jizdach nastat. Startovni pofadi uréuje Reditel zavodu, Sportovni
komisaf nebo povéfena osoba Reditelem zavodu. Casy jezdcli v zavodnich
jizdach nebudou mérfeny, stejné tak se nebude uréovat poradi jezdcl po projeti
cilem. Montaz transpondéri neni dovolena. V pfipadé poruSovani zakladni
filozofie neméfenych jizd, mize HTK nafidit demontaz telemetrického zafizeni,
které by primarné mélo byt vyuzivano pouze pro informaci o jezdecké stopé.
Vyhlaseni budou vSichni jezdci, ktefi se zu€astni podniku.

ZPLNOMOCNENI )
Tyto standardni propozice byly schvaleny AS ACR pod ¢j. 014KT240320.

26



2.1.

2.2.
2.21.
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Technické predpisy

2. TECHNICKE PREDPISY

UVODNIi USTANOVENI

Pro Mistrovstvi CR a Pohar ACR plati Mezinarodni technicky fad (Karting
technical regulations) vydané CIK-FIA (MTR). Pro ve$kerou techniku s pro$lou
homologaci plati MTR z roku homologace. Pro nové homologovanou techniku
plati MTR z roku 2018.

Narodni technicky fad fesi pouze vyjimky z MTR, které se vztahuji na podniky
Mistrovstvi CR a Poharu ACR.

Pfi feSeni spornych otazek plati zasada — co neni vyslovné povoleno je
zakazano!

K vykladu technickych Fadu je opravnéna Technicka komise AS ACR.

Veskeré zmény technickych pfedpisi musi projednat a schvalit Technicka
komise AS ACR.

Na podniku plati pouze predpisy, homologacni a registracni listy vydané a
zvefejnéné na strankach CIK-FIA a Komise kartingu ACR pfed zapodetim
podniku, a to vzdy do 12:00 hod dne pfed dnem, na ktery je vypsan prvni
oficialni trénink podniku.

Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V pfipadé
jeho pouziti jednim z jezdcl musi byt z ostatnich karet vyskrtnut.

DEFINICE A TRIDY

Motokara
Motokara je jednomistné pozemni vozidlo, bez stfechy a kabiny, bez pérovani,
s karosérii nebo bez ni, vybavené 4 koly, ktera nejsou v jedné pfimce, a ktera
jsou v kontaktu s vozovkou, z nichz pfedni 2 zajiStuji fizeni a 2 zadni, spojena
pevnou osou, zajistuji pohon.
Hlavnimi ¢astmi jsou podvozek (v€etné karoserie), pneumatiky a motor.

Tridy

2.2.21. TFidy vypsané pfi Mistrovstvi CR

Motokary pouzZivané pfi sportovnich podnicich MCR jsou rozdéleny do
nasledujicich skupin a tfid:

a) skupina mistrovskych tfid:

- Baby 60

- Mini 60

- OK Junior

- OK
- KZ2

b) skupina vlozenych tfid:

- SKOLNI
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2.2.2.2. TFidy vypsané pfi Poharu Autoklubu CR

Motokary pouzivané pfi sportovnich podnicich PACR jsou rozdéleny do
nasledujicich skupin a tfid:

- Baby 60

- Mini 60

- OK-N Junior

- OK-N

- KZ2

- KZ2 Masters

- KZ2 Gentleman

22.23. Tridy vypsané jako Série ASN
- EASYKART 60
- EASYKART 100
- ROK

2.3. HOMOLOGACE }

2.3.1. Homologac¢ni list ACR

2.3.2.

Homologaéni list ACR je jedinym podkladem pro jakoukoliv kontrolu motokarove
techniky homologované Komisi kartingu ACR.

Homologaéni predpisy ACR
O homologaci Komisi kartingu ACR si mlze pozadat kazdy vyrobce, nebo
prodejce, ktery v okamziku pfedlozeni pozadavku na homologaci ma k dispozici
nejméné pét vyrobenych naprosto shodnych a plné funk&nich kusu které chce
homologovat.

2.3.2.1. Pozadavek na homologaci predlozi Zzadatel sekretariatu Komisi

kartingu ACR, ktery vyda zadateli prfislusné tiskopisy k vyplnéni vSech
technickych udaja a vystavi fakturu na homologacéni poplatek. Bliz§i podminky
a termin kontrolniho fizeni dohodne jmenovany technicky komisaf pfimo se
Zadatelem o homologaci.

2.3.2.2. Schvalovaci homologaéni fizeni provede jmenovany technicky

komisar (pfipadné s dalSimi technickymi komisafi) na dohodnutém misté a
v dohodnutém terminu. Z péti predlozenych vzork( zvoli TK libovolny vzorek
k provedeni podrobného porovnani s pfedloZzenou technickou dokumentaci
vyrobku véetné proméfeni technickych parametri. Soucasné mlze vyzadat
funkcni pfezkouSeni Ci rozlozeni skupiny na dily. Ovéfené technické parametry
potvrdi do vypln&ného tiskopisu Homologa&niho listu ACR.

2.3.23. Homologaéni list ACR musi byt vyhotoven Zadatelem trojmo a musi

byt vybaven vSemi technickymi udaiji, fotografiemi a vykresy podle poskytnutého
vzoru. Po schvaleni homologace obdrzi jeden vytisk zadatel, jeden vytisk si
ponecha TK a jeden vytisk se zaloZi v sekretariatu Komisi kartingu ACR. Po
obdrzeni schvaleného Homologaéniho listu ACR si mize Zadatel vyhotovit
neomezené mnozstvi kopii, které bude kupujicim pfedavat pfi prodeji pfislusné
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motokarové techniky.

23.24. Doba platnosti bude vyznacena na pfislusném Homologacnim listu
ACR.
2.3.2.5. Vyrobce nebo prodejce je povinen dodat kupujicimu na kazdou

homologovanou motokarovou techniku nebo vybaveni / vystroj kopii
homologacniho listu.

2.3.2.6. Zadatel ma moznost v prabé&hu trvani platnosti homologace provést
ur€ité zmény na homologovaném vyrobku. V takovém pfipadé muze Komise
Kartingu ACR vydat dodatek k ptivodnimu schvalenému homologaénimu listu.
V pfiloze Zzadosti o homologaci zmény musi byt uvedeny nakresy, koty a detaily
starého i nového dilu (pfipadné i fotografie). Tyto zmény vSak nesmi prekrocCit
ramec technickych predpisti pro pfislusnou kategorii motokaroveho sportu
v CR.

2.3.2.7. Komise kartingu ACR si vyhrazuje pravo na kontrolu plnéni
schvalenych homologacnich podminek, zejména na dodrzovani shodnosti
jednotlivych vyrobk s Homologa&nim listem ACR.

2.4. NARAZNIiKY

2.41. Predni naraznik

2.4.1.1. Pro v8echny tfidy vyjma SKOLNI je pfi sportovnich podnicich AS
ACR predepsan ,padaci“ naraznik (front fairing) s homologaci CIK-FIA.

2.4.2. Zadni naraznik
S vyjimkou détskych tfid je povinné pouziti plastové ochrany zadnich kol CIK-
FIA vCetné proslych homologaci. Za zadnych okolnosti nesmi tato ochrana
nikdy pfesahovat vnéjSi podélnou rovinu zadnich kol.
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2.5. KAROSERIE
Karosérie musi byt (s vyjimkou détskych tfid) homologovana CIK-FIA, vCetné
proslych homologaci, bez moznosti kombinaci homologaci. Je vSak povoleno
michani platnych homologovanych prvkud riznych znacek nebo modell (pfedni
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spoiler, pfedni &tit, bo¢ni kapotaz, ochrana zadnich kol).

SVICKA

Povoleny pouze sériové vyrabéné svicky bez dodatecnych uprav, dle seznamu
MTR. Pouzdro svitky, dotaZené v hlavé valce, nesmi pfesahovat horni &ast
kopule spalovaciho prostoru (viz Pfiloha &. 7 MTR).

Rozméry — délka: max. 18,5 mm; stoupani: M 14 x 1,25.

PALIVO 5
Na v8ech zavodech M CR je pfedepsan jednotny bezolovnaty benzin — viz
Clanek 1.3.4. - Sportovni pfedpisy

Kontrola paliva
Kontrola paliva muaze byt orientaéni pfimo na misté, nebo laboratorni
provedenim rozboru ve zku$ebné paliv zvolené Komisi kartingu ACR.
Pro pfipad kontroly paliva musi po dojezdu méfeného tréninku nebo zavodu
zUstat v nadrzi minimalné 1,5 litru paliva, v détskych tfidach 1 litr. Mimo tfidu
SKOLNI.
Odmitnuti odbéru vzorku ke kontrole nebo odbér, jehoz vysledek je v rozporu
s fady znamena vylouceni z celého podniku.

2.711. Orientacni kontrola

Orientacni kontrolu paliva provadi TK v kteroukoliv dobu od zahajeni méfenych
tréninkl do ukondeni podnika. Méfena je dielektricka konstanta k tomu
uréenymi méfidly (napf. Digatron DT-47FT).

Jako reference je brana dielektricka konstanta vzorku paliva bez maziva
dodaného pofadatelem zavodu (referen¢ni vzorek). Pro 2taktni motory nesmi
pridani maziva vést k narastu dielektrické konstanty o vice nez 40 jednotek. Pro
4taktni motory nesmi byt odchylka dielektrické konstanty od referenéniho
vzorku vétsi nez 15 jednotek.

Pokud je po dojeti méfeného tréninku nebo zavodu zjisténa nepovolena
odchylka od referen¢niho vzorku paliva, pak jsou o tom informovani HSK a
Reditel zavodu, ktefi rozhodnou o provedeni laboratorni kontroly (na naklady
soutéziciho).

2.7.1.2. Laboratorni kontrola

Je provadéna ve zkusebné paliv zvolené Komisi kartingu ACR.

Reditel zavodu ma, po dohodé s HSK a HTK, pravo nafidit odbé&r vzorku paliva
k laboratorni kontrole kterémukoliv jezdci, a to v kteroukoliv dobu od zahajeni
méfenych tréninkl do ukonéeni podniku v€etné urCené odstavné doby
v prostoru uzavieného parkovisté. Odbér paliva provede mechanik jezdce pod
dohledem TK.
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Vyména paliva

V pfipadé negativniho vysledku orientaCni kontroly paliva pfed startem do
méfeného tréninku nebo zavodu ma HTK pravo nafidit vyménu paliva. Jezdci
jsou povinni zajistit si palivo odpovidajici referenénimu vzorku. Vyménu paliva
provede mechanik jezdce pod dohledem TK v UP pfed startem do méfeného
tréninku nebo zavodu. O vyméné paliva je informovan HSK a Reditel zavodu.
HTK po dohodé s HSK a Reditelem zavodu je opravnén nafidit pfed startem do
méfeného tréninku nebo zavodu vyménu paliva vybranym jezdclim. Procedura
probiha takto: Zména benzinu se provadi v UP na zakladé rozhodnuti, které se
rovnéz uskutecni az v UP. Pofadatel zajisti nadobu na vyliti benzinu a palivo
odpovidajici referenénimu vzorku. Ur€eny jezdec vyprazdni v UP pod dohledem
TK svou palivovou nadrz. TK zkontroluje, zda nadrz, nadoba na michani smési
benzinu a oleje je zcela prazdna beze zbytku, zarover zkontroluje neporusenost
baleni povoleného oleje, ktery si za timto ucelem jezdec pfinese. Poté jezdec
obdrzi pozadované mnozstvi paliva, které namicha spolu s olejem a naplni
touto smési svou nadrz. V pfipadé vymény paliva nemusi jezdci zUstat po
dojezdu predepsané 1,5 litrd paliva. Odmitnuti vymény paliva znamena
vylouceni ze zavodu!

PNEUMATIKY

Povolené pneumatiky pro Mistrovstvi CR + PACR
Vyhradnim dodavatelem téchto pneumatik je JOKA Kart Shop — Dagmar
Kalidova. Distribuci provadi Czech Kart Open klub v ACR, z. s.

Suché Mokreé

SKOLNI Vega EASY Vega EASY
BABY 60 Vega M1 Vega WM1
MINI 60 Vega M1 Vega WM1
OK Junior VEGA XH4 CIK Option VEGA W6 CIK
OK VEGA XM4 CIK Prime VEGA W6 CIK
KZ2 VEGA XM4 CIK Prime VEGA W6 CIK
KZ2 Masters VEGA XM4 CIK Prime VEGA W6 CIK
KZ2 Gentleman | VEGA XM4 CIK Prime VEGA W6 CIK

Zajisténi pneumatiky proti boénimu skluzu
Neni povinné pro détskeé tfidy.

Upravy pneumatik
Provadét jakékoli upravy pneumatik (mechanické C€i chemicke) je striktné
zakazano. Pneumatiky mohou byt kontrolovany pfistrojem MiniRAE.

Pouzité pneumatiky
Pouziti pneumatik z predeslych podniku je povoleno pod podminkou, ze ¢arové
kody téchto pneumatik jiz byly naéteny do systému ¢arovych kédld na nékterém
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z predeslych podnik(. Tento bod neplati pro tfidu SKOLNI, KZ2 Gentleman a
KZ2 Masters.

Pouzité pneumatiky
Pouziti pneumatik z predeslych podniki je povoleno pod podminkou, ze arové
kody téchto pneumatik jiz byly naéteny do systému ¢arovych kédu na nékterém

STARTOVNI CiSLA

Pro vSechny tfidy bez vyjimek jsou povinna startovni Cisla, kterd musi byt
umisténa vepredu, vzadu a na bocich. Velikost Cisel v détskych tfidach nemusi
odpovidat mezinarodnim faddm CIK-FIA.

Jezdec je povinen od oficialniho volného tréninku nastoupit vzdy se spravnym
a Citelnym startovnim Cislem.

Reklama na startovnim Cisle
Je povolena pouze jednotna reklama dodana Komisi kartingu ACR, ktera ma
vyhradni pravo. V pfipadé samostatnych poharovych zavodl (nejsou pocitany
z nékteré tfidy oficialniho mistrovstvi) mize pfedepsat tuto reklamu organizator
(promotér) poharu. Tato reklama nesmi pfesahovat vysSku 50 mm a text reklamy
smi byt umistén pouze v dolni ¢asti tabulky a nesmi pfesahovat jeji plochu.
Jinou reklamu neni mozné na startovnich Cislech pouzivat.

Ostatni reklama
Poradatel ma pravo na umisténi reklamy v rozméru 50 x 200 mm na obé bocni
ochranné kapotaze (plasty) a to za predpokladu, Ze toto bude zvefejnéno ve
zvlastnim ustanoveni.

METODIKA MERENi A KONTROL

Pokud vznikne potfeba méfeni technickych parametrd motokar (napf. pfi
zavérecné kontrole, z pfikazu feditele, pfi protestu apod.) provadi se tyto ukony
pfimo v arealu zavodisté (vétSinou v UP nebo na jiném vyhrazeném misté).
Podle pokynt TK pfipravi mechanik ,A“ pfedmétnou skupinu (dil) pro méfeni, €i
jiné zkoumani a opusti prostor pro méfeni.

Méreni provadi TK obvyklymi méfidly, uzivanymi ve strojirenstvi. Méfi se s
presnosti 0,1 mm. Zpusob a metodika méfeni i pouziti druhi méfidel se
ponechava vyhradné na rozhodnuti TK, ktera plné zodpovida za fadné
provedeni. Jedna se o tzv. méfeni orientaCni, jehoz vysledek sdéli TK
soutézicimu ihned po zjisténi vysledku méfeni.

Vysledek méfeni zapiSe HTK do protokolu. V pfipadé méfeni motoru zapisSe
vzdy Cislo méfeného motoru.

Pokud bude ihned po oznameni vysledku méfreni podan protest proti vyroku TK
o vlastni motokare, ponecha soutézici tuto k disposici TK, ktefi ji, nebo jeji
skupinu zaplombuiji, €i jinak zajisti pfedmét protestu k provedeni presného
méreni, jinym zplsobem, uréenym TK. Bude se méfit s presnosti 0,01 az 0,001
mm. SSK po dohodé s TK urCi datum a misto, kde bude méfeni provedeno.
Znemozni-li soutézici jakymkoliv zplisobem moznost presného promérfeni,
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bude protest rozhodnut v jeho neprospéch.

2.10.1. Méreni odstredivé spojky

Po rozmisténi motokar na pfipravném rostu sedi jezdci ve svych motokarach a

vSichni mechanici jsou v blizkosti k pfipadnému vyuZiti startovaciho zafizeni.

Na pfikaz TK mechanik nastartuje motor a pak se vzdali od motokary. Zadny

mechanik nema pravo zasahovat do méreni. Jakékoliv poruSeni bude

potrestano.

TK pfipoji kabel pfistroje na motor, aby bylo mozné zjistit pocet otacek. Jezdec

sedici v motokafe musi umoznit TK spravné méreni.

Postup méreni je nasleduijici:

- jezdec nastartuje motokaru, (mechanik)

- brzdovy pedal musi zUstat volny bez jakéhokoliv stlaceni

- jezdec umozni TK zjistit poCet otaCek motoru v okamziku, kdy motokara
prejede kontrolni pas o rozmérech 12x75x1400 mm. Popfipadé dvou kusu
paskl o rozmérech 12x75x300 mm.

- v pfipadé, Ze spojka nesepne pfi max. otackach (dle limitu pro jednotlivé
tfidy), TK oznami tuto skutecnost SK a SK pfi druhém mérfeni tuto skuteCnost
OVEefi.

- V pfipadé, Ze druhé méreni potvrdi méfeni prvni, nebude jezdec pfipustén
na start, nebo bude vylou¢en z méfeného tréninku nebo zavodu.

- Vysledek kontroly je bran jako rozhodnuti soudce faktu, a proto proti nému
nemuze byt podan protest.

2.10.2. Kontrola motoru
Kazdy motor musi byt pfipraven na pfipadné zaplombovani valce a hlavy.

2.11. BEZPECNOST A VYBAVA

2.11.1. Ochrana kréni patere
Jezdci détskych tfid musi povinné pouzivat ochranu kréni patefe, stav posoudi
HTK.

2.11.2. Kombinéza
Jezdci vSech vypsanych tfid jsou povinni pouZivat pouze kombinézy
homologované CIK-FIA, pfipadné homologované ACR. Musi pokryvat celé t&lo,
vCetné nohou a pazi.
Je mozné pouZziti kombinéz v€etné proSlych homologaci, pokud jejich skutecny
stav zajistuje potfebnou ochranu a bezpecnost jezdce. Stav kombinézy hodnoti
TK pfi technické prejimce a kdykoliv v pribéhu zavodu.

2.11.3. Ochranna prilba

Prilby musi splfiovat pozadavky homologace CIK-FIA. Seznam pfileb s platnou
homologaci CIK-FIA je ke stazeni na strankach www.cikfia.com. Je mozno
pouzit helmy s proSlou homologaci SA 2005, SA 2010, SAH 2010, K 2005 a K
2010.

Hmotnost pfilby Ize kontrolovat kdykoli v prdbéhu podniku a nesmi prekrocit
1800 g (u détskych tfid 1550 g)

Poznamka: Na pfilby a do jejich vnitfnich prostor je zakazano pfidavani
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jakychkoliv aerodynamickych nebo jinych zafizeni (napf. kamera, komunikaéni
zarizeni atp.), pokud nebyla s touto pfilbou homologovana. V pfipadé poruseni
tohoto nafizeni bude jezdec s okamzitou platnosti vylouen z celého podniku.
Pro v8echny tfidy vypsané ASN posuzuje stav pfilby TK pfi technické prejimce
a kdykoliv v pribéhu podniku.

Je povinnosti kazdého jezdce zabezpedit vlasy, Satky, Saly apod. v helmé tak,
aby nemohlo dojit k jejich uvolnéni v pribéhu zavodu. Pokud se tak stane, ma
to za nasledek vyvéseni technické zavady (Cerna vlajka s oranzovym
kotoucem).

2.11.4. Boty, rukavice
Boty musi byt vysoké a pokryvat kotnik, ne platéné boty. Par rukavic pokryvajici
uplné ruce.

2.12. ZARIZENi NA MOTOKARE

2.12.1. Audio a video technika

Umisténi a upevnéni jakéhokoli zafizeni, které neni soucasti motokary (kamera,
fotoaparat) musi byt konzultovano s HTK daného podniku a schvaleno na
technické prejimce zapisem umisténi do technické karty. Kamera max. 350 g
vCetné uchyceni, montdz nesmi omezovat ovladani motokary. Uchyceni je
mozné napf. na pfednim panelu, drzaku chladice, sedacce, zadnim narazniku.
Pouziti kamery v méfeném tréninku a zavodnich jizdach je zakazano. Jakykoliv
systém radiového spojeni mezi kterymkoliv jezdcem na trati a kterymkoliv jinym
subjektem je pfisné zakazan. Komunikacni zafizeni je zakazano. Jeho pouziti
muze byt divodem k vylou€eni ze zavodu nebo ulozeni pokuty.

2.12.2. Zavazi

Maximalni hmotnost jednoho kusu zavazi uchyceného dvéma Srouby min.
pruméru 6 mm je 4 kg. Pfi pouziti zavazi nad 4 kg, zplsob a pocet uchyceni
posoudi HTK. (Kazdé dalSi 2 kg minimalné jedno dalSi uchyceni). Zavazi musi
byt uchyceno na sedacku nebo na ram motokary. Pro uchyceni zavazi k
sedacce je povinné pouziti pod matku a hlavu Sroubu vyztuzovacich podlozek
o min. tloustce 1,0 mm a min. priméru 20 mm. Maximalni hmotnost souctu
vSech zavazi je 20 Kg.

2.12.3. Uchyceni sedacky
Sedacka musi byt pevné uchycena k ramu motokary. Ve vSech kategoriich je
mezi drzaky sedacek a vlastni sedaCkou povinné pouziti vyztuzovacich
podlozek o min. tloustce 1,5 mm, s min. plochou 13 cm? nebo min. primérem
40 mm. Veskeré vnéjsi podlozky musi byt z kovu. V8echny podpéry sedacky
musi byt na obou koncich upevnény.

2.12.4. Brzdy
Ovladani brzd musi byt zdvojené. Je-li pouzito lanko, musi mit min. pramér
1,8 mm a musi byt zajiSténo kabelovou svorkou plochého typu se 2 Srouby nebo
svorkou valcového typu (vzdy na posouzeni vhodnosti TK, HTK).
Pokud brzdovy kotou¢ presahuje smérem dold, nebo je na stejné Urovni jako
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hlavni trubky ramu podvozku, které jsou nejblize k zemi, je ve vSech kategoriich
povinné pouziti uc€inného chrani€e zadniho brzdového kotouce (z teflonu,
nylonu, delrinu, uhlikovych vilaken, kevlaru nebo rilsanu). Tento chrani¢ musi
byt umistén bocné vzhledem ke kotou€i v podélném sméru podvozku. Stav
chranie hodnoti TK pfi technické prejimce a kdykoliv v pribéhu podniku.
Z bezpec&nostnich duvodu je zakazano jakékoliv mechanické nebo jiné spojeni
mezi brzdovym a plynovym pedalem. Funkce obou pedalt musi byt vzajemné
nezavisla. V pfipadé poruSeni tohoto nafizeni bude jezdec vylouCen z jizdy.

2.12.5. Kryt retézu

Ve vSech kategoriich s pfimym nahonem je povinné pouZiti celoplosného krytu
fetézu, ktery musi tvofit u€innou ochranu obou vystavenych stran fetézu a
fetézovych kol a dosahovat min. po dolni rovinu zadni osy.

V kategoriich s pfevodovkami je povinny kryt, ktery musi tvofit u€innou
ochranu fetézového kola a hnaciho kola a dosahovat min. po stfed jeho osy.
Stav krytu hodnoti TK pfi technické prejimce a kdykoliv v pribéhu zavodu.

2.12.6. Chladici medium

Jedinym chladicim médiem motokary je voda nebo vzduch, jakékoli pfimési jsou
zakazané!

2.12.7. Podvozek

2.13.

Material ramu + vyjmenovanych dill (osa, volantova ty¢, kovové Casti narazniku
atd.) MAGNETICKA OCEL, kone¢na kontrola je provadéna magnetem CIK-FIA.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU BABY 60

Jednovalcovy dvoudoby vzduchem chlazeny motor s maximalnim objemem 60

ccm, odpovidajici homologacnimu listu pro BABY60 vydaného Komisi kartingu

ACR nebo homologovany véetn& homologaéniho listu jiné ASN, pfipadné

mezinarodni homologaci CIK-FIA pro MINI/BABY 60.

- integrovany elektricky startér.

- svicka M14x1,25 max. délky 18,5 mm s jednou elektrodou odpovidajici MTR
pfiloha €. 7.

- karburator Dell"Orto PHBN14MS max. 14 mm.

- jednotny vyfuk dle homologacniho listu MINI/BABY 60.

- odstfediva spojka musi zacit zabirat pfi maximalné 55000t/min.

- zapalovani digitalni homologované s integrovanym omezovacem otacek na
11000

- tlumi¢ sani jednotny dle reg. listu MINI/BABY 60 Komisi kartingu ACR,

- v8echny dily motoru musi byt sériové a jednoznacné identifikovatelné dle reg.
listu daného motoru.

- prameér trubek max. 28 mm, primér zadni osy max. 30 mm rozvor muze byt
minimalné 850 mm a maximalné 1.100 mm, rozchod minimalné 2/3 pouzitého
rozvoru.

- zadna Cast nesmi prfesahovat Ctyfuhelnik tvofeny narazniky (v€. pfedniho
spoileru) a vnéjSim okrajem kol. V pfipadé ,mokrého zavodu“ nesmi boc¢ni
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kapotaz pfesahovat rovinu prochazejici vnéjSim okrajem zadnich kol.

brzdy jsou hydraulické ¢i mechanické a pasobi pouze na zadni osu motokary.
podvozek homologovany CIK-FIA, nebo homologovany vcetné
homologacniho listu jiné ASN.

minimalni hmotnost v¢€. jezdce 100 kg

kontroly a pfipadné vymény omezovace otacek nafizuje HTK na podniku.
na sedacce musi byt umistén drzak s kabelazi pro montaz datalogeru Unipro
pouziti fetézu a rozety typu 215 je povoleno

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU MINI 60

Jednovalcovy dvoudoby vzduchem chlazeny motor s maximalnim objemem
60 ccm, odpovidajici homologaénimu listu pro MINI 60 Komisi kartingu ACR
nebo homologovany véetné homologacniho listu jiné ASN, pfipadné
mezinarodni homologaci CIK-FIA.

motory v€etné proslych homologaci

integrovany elektricky startér

Svicka M14x1,25 max. délky 18,5 mm s jednou elektrodou odpovidajici MTR
pfiloha ¢€.7

Karburator Dell'Orto PHBG18BS max. 18 mm

Jednotny vyfuk dle homologaéniho listu MINI/BABY 60

Odstfediva spojka musi zacit zabirat pfi maximalné 55000t/min.

Zapalovani digitalni homologované s integrovanym omezovacem na 14000
otacek

Tlumié sani jednotny dle reg. listu MINI/BABY 60 Komise kartingu ACR
VSechny dily motoru musi byt sériové a jednoznaéné identifikovatelné dle
reg. listu daného motoru

primér trubek max. 28 mm, pramér zadni osy max. 30 mm rozvor maze byt
minimalné 850 mm a maximalné 1.100 mm, rozchod minimalné 2/3 pouzitého
rozvoru.

Zadna &ast nesmi presahovat &tyfuhelnik tvofeny narazniky (vé. predniho
spoileru) a vnéjSim okrajem kol. V pfipadé ,mokrého zavodu“ nesmi bo¢ni
kapotaz pfesahovat rovinu prochazejici vnéjSim okrajem zadnich kol.

Brzdy jsou hydraulické ¢ mechanické a plsobi pouze na zadni osu motokary.
Podvozek homologovany CIK-FIA, nebo homologovany vcetné
homologacniho listu jiné ASN v&etné proslych homologaci

minimalni hmotnost v€etné jezdce 110 kg

kontroly a pfipadné vymény omezovace otacek nafizuje HTK na podniku.
na sedacce musi byt umistén drzak s kabelazi pro montaz datalogeru Unipro
pouziti fetézu a rozety typu 215 je povoleno

2.15. UPRESNENi TECHNICKEHO PREDPISU TRiD MINI 60 A BABY 60

2.15.1.

Uprava a uvolnéni predpis pro motory registrované v roce 2013

Povoleny jsou pouze motory homologované ACR s pfidélenim platného
homologacniho Cisla.

Casti motoru z hlinikové slitiny musi byt vyrobeny vyhradné& litim nebo
tlakovym litim.

VySe uvedené dily nesmi byt realizovany z ,plného materialu®.

Vlozka valce musi byt zhotovena z litiny. Je vylou¢eno chromovani a pouziti
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nikasilu.

Zdvih: 43 mm (tolerance + 0,10 mm);

Vnitfni pramér: max. 42,10 mm

Uhel sani: 142° (tolerance +/- 3°);

Uhel vyfuku: 154 (tolerance +/-3°);

Uhel prepoustécich kanalt 112,5 (tolerance +/-3°)

Tvar vyfukového otvoru:

Maximalni Sitka saciho otvoru: 26 mm (tolerance +/- 0,10), ostatni kétovani
dle homologaéniho listu.

Maximalni Sifka vyfukového otvoru: 28 mm (tolerance +/- 0,10), ostatni
kotovani dle homologacéniho listu.

Uhel otevieni vyfukového a saciho kanalu se méfi pomoci sparové mérky,
na koncich zaoblené, Sitky 10 mm, s mérkami 0,20 mm.

Valec: hlinikova slitina, s litinovou viozkou.

Tvar spalovaci komory: kulovy, ovéfitelné pomoci (Sablony dodané
vyrobcem), nebo nalitim spalovaci komory.

Pist, ponechavaji se pouze vySkové koéty pistu a vaha dle homologacénich
listh. Kétovani bocniho predlitého vybrani (odlehceni) se rusi.

Ridici jednotka zapalovani nesmi byt oznagena zadnymi znackami &i
referencnimi znaky, a to pod hrozbou vylou€eni z méfeného tréninku nebo
zavodu.

Tato jednotka muze byt pfed startem vyménéna nebo zaménéna mezi
ucastniky méfeného tréninku nebo zavodu HTK, TK.

Spojka: odstfediva, sucha, jeden vykres spolecny pro vSechny (vlastnosti
podle vykresu 1 a 2) spojka musi zahgjit prvni posun pfi 3.500 ot/min max.,
zvon, a pfedevsim ta €ast, v niz pracuje tfeci material, musi byt celistva, bez
otvoru, prasklin

Motor musi nést vyrobni Cislo, popfipadé i €islo homologace, jez musi byt
vyrobcem Citelné vyznaceno.

Jsou zakazany veskeré Upravy spocivajici v pfidavani materialt, pridavek
materialu je povolen pouze v pfipadé aplikace Cidla teploty na vyfuku
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(pFiprava pro montaz cidla) a aplikace zavitové vlozky helikoil.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIDU OK JUNIOR / OK-N JUNIOR

Motor — plati plné mezinarodni technicky pfedpis CIK-FIA pro tfidu OK Junior
OK-N Junior

Podvozek musi byt homologovan, véetné proslé homologace.

Celkova minimalni hmotnost 140 kg

Minimalni hmotnost samotné motokary bez paliva je 70 kg

pouziti fetézu a rozety typu 215 je povoleno

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIDU OK / OK-N

Motor — plati piné mezinarodni technicky predpis CIK-FIA pro tfidu OK / OK-N
Podvozek musi byt homologovan, v€etné proslé homologace.

Celkova minimalni hmotnost 145 kg

Minimalni hmotnost samotné motokary bez paliva je 70 kg

pouziti fetézu a rozety typu 215 je povoleno

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU Kz2

Motor homologovan CIK-FIA pro tfidu KZ2

Zapalovani musi odpovidat homologaci motoru

Plati plné mezinarodni technicky fad, kromé& moznosti pouziti podvozku s
proslou homologaci

Celkova minimalni hmotnost 175 kg pro KZ2 a 180 kg pro KZ2 Masters a KZ2
Gentleman

Je povinnost pouzit koncovku vyfuku pfedepsanou CIK-FIA v€etné proslych
homologaci platnych od roku 2018

Neni povinnost mit oznaCenou zadni osu vné dle CIK-FIA

2.18.1. Specifické predpisy pro tfidu KZ2, KZ2 Masters a KZ2 Gentleman pro

Pohar ACR
motor — dvoudoby jednovalcovy motor vodou chlazeny o max. obsahu 125 ccm
s CIK-FIA nebo narodni homologaci v&etné proslych
spalovaci prostor o min. objemu 13 ccm
zapalovaci svitka — zavit M14x1,25 a max. délka max. 18,5 mm
pfevodovka — min. 3, max. 6 rychlosti
karburator — homologovany, klapka max. 30 mm, Soupatko max. 39 mm
Je povinnost pouzit koncovku vyfuku pfedepsanou CIK-FIA véetné proslych
homologaci platnych v roce 2018

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU SKOLNI

Podvozek s platnou homologaci nebo registraci

Maximalni Sife vpfedu 920 mm

Maximalni Sife vzadu 1040 mm

Brzdy mechanické nebo hydraulické plsobici na zadni kola, musi byt
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namontovano pojistné lanko
- Minimalni hmotnost motokary s jezdcem je 68 kg

2.19.1. Motory
Kazdy dil motoru musi byt identicky svym tvarem a rozméry s novym originalnim
nahradnim dilem. Jsou zakazany jakékoli upravy v€etné ubirani materialu nebo
lesténi.

2.19.11.

Motor Bluebird BB — NS7E
Karburator: Walbro 397—-v sériovém provedeni — bez uprav
Spojka BB 78X22,5 - bez uprav
Zapalovaci svi¢ka motoru je povolena pouze Brisk PR15, nebo Champion
RC J4
Zapalovani BB ELT — bez uprav
Originalni vypinac zapalovani motoru musi byt namontovan a funkéni
Pastorek fetézu - 9 zubl
Zadni rozeta - 80 zubl

Komise kartingu si vyhrazuje pravo zmény.

2.19.1.2.

2.19.1.3.

Motor IAME M1, reg. list ¢. 19/4/2019 Nr. 394
pastorek 10 zubu
rozeta 88 zubl

Motor Bluebird BB — N61E

- Karburator: Originalni v sériovém provedeni — bez uprav

- Spojka: Originalni v sériovém provedeni - bez uprav

- Zapalovaci svi¢ka: Povolena pouze Brisk PR15, Champion RCJ4 nebo
RCJ5Y

- Zapalovani: Originalni v sériovém provedeni - bez uprav

- Pastorek fetézu: 9 zubd

- Zadni rozeta: 72 zubt

2.19.1.4.

Motor IAME M1, reg. list €. 16/04/2021 Nr. 363/A
- pastorek 10 zubu

- rozeta 88 zubu

2.19.2. Pneumatiky
- Komise kartingu urcila pouzivani pneumatik Vega Easy a ETR
- Z bezpec¢nostnich davodu je maximalni tlak pneumatik stanoven na hodnotu
1,2 BAR a to v jakémkoliv okamZiku zavodniho vikendu

Suché:

Predni rozmér 4/10.0-5 na disku 115-5
Zadni rozmér 5/11.0-5 na disku 150-5

Mokré:

Predni rozmér 4/10.0-5 na disku 115-5
Zadni rozmér 5/11.0-5 na disku 150-5
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