ZAV LEGENDY - BEZPECNOSTNiI DESATERO

1. Ochranna konstrukce

u

originalnich vozi muze byt pouzita pavodni ochranna konstrukce, tak aby bylo

zachovano puUvodni provedeni vozu. PFi stavbé repliky musi byt pouzita ochranna
konstrukce podle nasledujiciho pfedpisu.
Ochranna klec/ram (ochranna konstrukce)

a)

c)

Pro vozidla vyrobena do konce roku 1970 je vyZzadovan minimalné ochranny ram,
vyrobeny dle Pf. KFIA, obr. K-1, pfiloha V. Za ochranny ram je povazovana
konstrukce tvofena hlavnim obloukem (viz K 2013, pfiloha VI, odst. 8.1.2) a
dvojici zadnich podélnych vyztuh, resp. konstrukce dle aktualni PF. K FIA.

Pro vozidla vyrobena od 1. 1. 1971 je vyZadovana ochranna klec, definovana v
Priloze K FIA (pfiloha VI, odst. 8.1.3.) a tedy vyrobena podle nékterého z obr.
K-8, K-9 nebo K-10 (viz K 2013, pfiloha V) resp. konstrukce dle aktualni P¥F.
K FIA.

Pro vozidla vyrobena od 1. 1. 1971 je povoleno vyztuzeni karoserie (vyztuzeni
nesmi tvofit duty profil) a pouziti vyztuh dle obr. 253-25 Pi. J MSR FIA.

Dale pro body ad a) i ad b) plati:

d)

hlavni oblouk (trubkovy jednodilny oblouk, umistény napfi¢ vozem bezprostiedné
za pfednimi sedadly) nesmi mit vzhledem k vertikale sklon vétsi nez +/- 10 stupnd.
uhel zadni_podélné vyztuhy nesmi pfesahovat vice nez 60 stuprii vzhledem
k horizontalni roviné.
upevneéni ochranné konstrukce ke karoserii:
upevnéni vSech sloupkd a vyztuh definovanych v odst. ada) a adb) musi byt
provedeno nejméné 3 Srouby (pramér min. 8 mm, kvalita 8.8 ISO) nebo je
alternativné mozné pouzit spojeni svarem ev. kombinaci obou typl spojeni.
Upevnovaci body musi byt vyztuzeny ke karoserii pfivafenou ocelovou deskou
o tloustce min. 3 mm a plo$e min. 120 cm?.
ochrannou klec/ram lze doplnit volitelnymi vyztuhami. Vyztuha rozmérech @ 38 x
2,5 mm pro upevnéni bezpecnostnich pasu musi byt do klece/ramu zasadné
vevarena.
materialova a rozmérova specifikace (plati i pro volitelné vyztuhy):
material trubek: uhlikova ocel tazena zastudena s min. pevnosti vtahu 350
N/mm?2. Min. rozmér @ 38 x 2,5 nebo @ 40 x 2 mm
v mistech, kde by pfilba nebo télo posadky mohly pfijit do styku s ochrannou
konstrukci (posoudi technicky komisaf) je povinné pouziti ochranného obloZeni
z nehoflavého materialu.
v8echny svary musi byt provedeny kvalitné a vzdy po celém obvodu svafovanych
casti.
upfednostiiuje se pouziti certifikovanych ¢i homologovanych konstrukci, pficemz
plati zakaz zasahu do jejich specifikace.
Pouziti ochrannych konstrukci z hlinikovych slitin:
je mozno pouzit pouze certifikované ochranné konstrukce tovarni vyroby a pouze
u vozu, na kterych byla konstrukce prokazatelné pouzita nebo pro které byla
uréena. Upevnéni ke karoserii musi byt provedeno dle certifikace. Soutézici ma
povinnost dokazovaci tzn., Ze je povinen dolozit ke konstrukci kopii certifikatu
nebo min. velmi prikazné dobové fotografie.

Pravo vetovat ochrannou konstrukci ma Technicka komise.



Pfi stavbé replik vozidel, ktera odpovidaji tfidé E4, E7 a E10 musi byt pouzita
ochranna konstrukce od vyrobcu zafazenych v seznamu AVOK

2. Sedacky

Pro LCR je mozno pouzit bud prokazatelné dobovou sedaCku nebo sedacku
s homologaci (i proSlou) FIA. Je povoleno i pouZiti modernich tzv. klubovych sedacek
bez homologace FIA. Striktni zakaz pouziti plati pro délené sériové sedacky. Kazda
sedacka musi byt fadné upevnéna.

3. Bezpecénostni pasy

Povinnosti je pouziti min. 4 bodovych, neposSkozenych bezpecnostnich pasu dle
Standardu FIA 8854/98 s platnou zivotnosti. Upevnéni musi odpovidat nékteré
z variant aktualni Pfilohy J. Noze na pasy jsou povinné a musi byt v dosahu
pfipoutaného jezdce.

4. Hasici pristroje (HP) a hasici systémy (HS)

Vozidlo musi byt povinné vybaveno bud:

- jednim dvoukilogramovym HP, nebo

- dvéma jednokilogramovymi HP, nebo

- hasicim systémem dle aktualni Pfilohy J (TL FIA €. 16 a 52), doplnénym
jednim dvoukilogramovym HP.

HP i lahev HS musi byt pfipevnény pfedepsanym zpusobem dle aktualni Pfilohy J.
Ve vSech pfipadech bude vyzadovana platna revize (2 roky) a oznaceni umisténi HP
event. spousténi HS dle aktualni Pfilohy J.

5. Odpojovac elektrické energie

Pouziti odpojovace s vnéjSim a vnitfnim ovladanim je povinné. Odpojova¢ musi
spolehlivé vypnout vSechny zdroje el. energie a zastavit béh motoru. Odpojova¢ musi
byt dosazitelny pro pfipoutaného jezdce, musi byt fadné oznaCen a umistén dle
platné Pfilohy J nebo K MSR.

6. Palivova nadrz

Palivova nadrz musi bud sériova s dodrzenim puvodniho umisténi, nebo musi
odpovidat pfiloze K v dobé prvni testace vozidla (s bezpecnostni pé&nou/D-Stop folie)
nebo Pfiloze J (s libovolnou platnou homologaci FIA). Nadrz musi byt fadné
pfipevnéna a oddélena od prostoru pro jezdce. Provedeni instalace palivového
potrubi musi odpovidat PFiloze K nebo J MSR.

7. Tazna oka

Pfedni i zadni tazné oko, oznafené kontrastni barvou, je povinné. Oka musi
spolehlivé zajistit odtaZeni vozu a jejich vnitini prdmér musi byt min. 80 mm.

8. Baterie

Baterie je libovolna. Baterie, umisténa v prostoru pro jezdce, musi byt zakryta
pevnym nevodivym a nepropustnym krytem, opatfenym odvétranim mimo prostor pro
jezdce. Upevnéni baterie musi byt vzdy provedeno s ohledem na jeji hmotnost, tzn.
dostatecné a bezpelné upevnéni (pfepasani, svornik.). Nevodivé zakryti plus pdlu je
povinné.

9. Dodate¢na upevnéni

Dodatecné upevnéni predni kapoty je povinné, dodatecné upevnéni Celniho skla je
dlrazné doporuceno.

10. Bezpe€nostni vybava jezdce

Jezdec musi na trati ZAV pouzivat ochrannou pfilou min. specifikace ,E“ (pro
otevfené vozy je povinna min. pfilba s propadlym FIA Standardem), kombinézu,
spodni pradl, rukavice a boty min. specifikace ISO 6940.



Pro bezpecnostni vybavu se durazné doporucuje pouzivat vybaveni s homologaci
(i proSlou) FIA. Posadka neni povinna vypliiovat kartu BVJ, ale vybava posadky
pfesto podléha kontrole a schvaleni technickych komisaru.



