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Standardni propozice

b)

c)

d)

b)

c)

d)

cast Il.
ORGANIZACNI ZALEZITOSTI

UVODNIi USTANOVENI

Standardni propozice Automobilového sportu Autoklubu CR (AS ACR) pro zavody do vrchu
(SPV) obsahuiji zakladni pravidla pro organizaci zavod(i do vrchu v CR a doplfiuji, upfesriuji a

v es

SPV jsou zavazné pro vSechny ucastniky (soutézici, jezdce), poradatele a Cinovniky pfi vSech
podnicich zavod( automobilli do vrchu v CR, zapsanych v kalendéfi AS ACR.

Smérnice pro zabezpeceni trati zavod automobill do vrchu je nahrazena Bezpecnostnim
manualem pro zavody do vrchu, ktery je k dispozici na strankach Autoklubu CR — Zavody do
vrchu | Autoklub Ceské republiky

Pouzité zkratky:  AS ACR — Automobilovy sport ACR
MSR — Mezinarodni sportovni Fady
NSR — Narodni sportovni Fady
SPV — Standardni propozice VRCHY
ZU — Zvlastni ustanoveni
MCR — Mistrovstvi CR
MCR HA — Mistrovstvi CR historickych automobild
€T - Ceska trofej
PF — Performance factor
MHCC — Maverick Hill Climb Czech
LRC — Legend Race Cars
AP — Administrativni prejimka
TP — Technicka prejimka
UP - Uzaviené parkovisté

Zakladni pravidlo: ,,CO NENi VYSLOVNE POVOLENO, JE ZAKAZANO“

PLATNOST STANDARDNICH PROPOZIC A JEJICH POUZITI

Vsichni jezdci, soutézici, Cinovnici a poradatelé, ktefi se ucastni dotéenych podnikl ZAV se
zavazuji dodriovat veskera ustanoveni MSR, NSR, Standardnich propozic, Zvlastnich
ustanoveni a Technickych pfedpisti. Promotéfi, vyrobci paliv, pneumatik nebo jakykoliv jini
dodavatelé, ktefi jsou pfitomni na podniku, jsou povazovani za ucastniky podniku.

Standardni propozice ZAV plati vidy od 1. ledna kazdého roku, v navaznosti na schvaleni
NSR pro dany rok. Plati vidy do 31. prosince daného roku a jsou zvefejnény na
internetovych strankdch ACR a soucasné vtisténé verzi. Jezdcm, poradateldm a
¢inovnikdim budou predavany spoleéné s Rocenkou AS ACR pro dany rok.

Pokud budou tyto SPV preloZeny do jiného jazyka, je rozhodna a zavaznd jejich Ceska verze,
atoiv pfipadé sporu.

Pouze AS ACR je opravnén udélovat vyjimky z téchto Standardnich propozic.
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f)

a)

b)

b)

d)

f)

g)

h)

Standardni propozice

Vegkeré sportovni Fady jsou zvefejnény na webu ACR v sekci Zavody automobilt do vrchu.
Zavody do vrchu | Autoklub Ceské republiky

Reditel zdvodu je povéfen uplatnénim téchto SPV a ZU pred a béhem konani podniku. Musi
informovat sportovni komisare o vSech zavaznych skute¢nostech.

ZVLASTNi USTANOVENi PODNIKU

Zvlastni ustanoveni podniku (dale téz ZU) déle upresnuji a konkretizuji format, parametry a
organizaci jednotlivych podnikd.

KaZdy pofadatel musi pfipravené ZU poslat na schvaleni AS ACR spole¢né s Bezpeénostnim
pldnem nejdéle 41 dni pted zahajenim podniku.

AS ACR schvali ZU a bezpe&nostni plan, pofadatelé danych podnikd musi zvefejnit ZU jeden
mésic pred zahajenim podniku

. DEFINICE (ndzvoslovi)

ZACATEK PODNIKU

Podnik ZAV zacind dnem a hodinou, ve kterém jsou spustény Administrativni prejimky.
Sportovni ¢ast podniku zacind startem prvniho vozu do prvni tréninkové jizdy.

OFICIALNi VYVESKA

Misto, kde reditelstvi zavodu zverejnuje vSechny dulezité informace. Jezdci a soutéZici jsou
povinni tuto vyvésku sledovat. Poradatel mize Oficidlni vyvésku zfidit pouze v elektronické
formé. Adresa elektronické vyvésky bude uvedena ve Zvlastnim ustanoveni podniku.

PROVADECi USTANOVENI

Oficidlni pisemny dokument, ktery slouzi k Upravé, vysvétleni nebo upfesnéni ZU. Provadéci
ustanoveni nem@ze ménit MSR, NSR a SPV.

OZNAMENI

Oficidlni pisemny dokument informativniho charakteru, ktery miZe vydat feditel zavodu
nebo sportovni a technicti komisafri.

ROZHODNUTI

Oficialni pisemny dokument vydany reditelem zavodu nebo sportovnimi komisafi. Tento
dokument oznamuje zavéry ucinéné na zakladé predchdazejiciho zkoumani, slySeni nebo
vySetfovani.

PRIPRAVNA CARA

Misto, kde se jezdci fadi podle pokynu poradatele.

STARTOVNI CARA

Startovni cara vytyCuje zacatek zavodni drahy a misto, odkud jezdec odstartuje do
méreného Useku.

CiLOVA CARA

Konec zavodni traté a méreného useku.



Standardni propozice

j)

k)

V.

Svoz

Organizovana jizda celého startovniho pole nebo jeho ¢asti zpét do parkovisté zdvodnich
stroju.

UZAVRENE PARKOVISTE
Misto, ve kterém jsou po presné definovany ¢as odstavena vSechna zavodni vozidla.
EX AEQUO

Dosazeni shodného ¢asu dvéma nebo vice jezdci.

SYSTEM MISTROVSTVI

Obecna ¢ast: Rocenka 2022 Kapitola ,,D“ (str. 51-52)

Zavody do vrchu: Rocenka 2022 Kapitola ,,G“, ¢lanek 1. (str. 93)
VI. ROZDELENi SPORTOVNICH VOZIDEL

Rocenka 2022 Kapitola ,,G“, ¢lanek 1., odstavec 1.2 (str. 93)

Vil. CINOVNiICI

Rocenka 2022 Kapitola ,,B“, zejména odstavec 2.6 (str. 31)

a)

b)

d)

e)

cast ll.a
PRUBEH PODNIKU — administrativni ¢ast

PRIHLASKA DO ZAVODU

Soutézici a jezdci se prihlasuji ke kazdému podniku zvlast prostfednictvim Informaéniho
systému ACR, ve kterém vyfizuji i licence. Pfihlageni | ACR - Informaéni systém (autoklub.cz)

V Informaénim systému ACR jsou zvefejnény jednotlivé podniky, s uvedenim data terminu
podniku a data uzavérky prihlasek.

Jezdci a soutéZici s vozy Kategorie I. musi pfed podanim ptihlaky do MCR zaregistrovat sv(jj
vlz na webovém strance PF — Performance factor (www.fiaperformancefactor.com), na
zakladé udaju o svém vozidle vyplni technicky list PF a ziska dva identifikatory PF a PF-ID pro
svdj vdz. Pro CT plati rozdéleni do tid.

Poradatel potvrdi prijeti prihlasky jezdce a soutéZiciho emailem na adresu uvedenou
v prihlasce.

Predbézny seznam pfihlasenych jezdcl, jejichZz registracni dokumentace je Uplna, musi
poradatel zverejnit a prlibézné aktualizovat na svych internetovych strankdch od zahajeni
prfihlasovani az do terminu uzavérky prihlasek. Tento seznam musi byt oznacen jako
»predbéiny” a musi obsahovat datum a ¢as jeho aktualizace.



f)
g)

h)

j)

k)

b)

Standardni propozice

V pripadé vice klasifikaci musi byt vSechny tyto klasifikace oznaceny u kazdého jezdce.

Oficidlni seznam pfihldasenych do podniku bude vypracovdn samostatné a zverejnén
v oficialnim dokumentu s nazvem a logem mistrovstvi (idedlné format pdf.) nejpozdéji
v pondéli, predchazejici podniku do 20:00 hodin.

NeUspésni uchazeci budou informovani e-mailem ihned po vydani seznamu pfihlasenych.

Po zverejnéni oficidlniho seznamu pfihlasenych poradatelem neni aktualizace nebo
zverejiiovani dalSich verzi povoleno. Ve vyjimecnych pfipadech je mozno pozdni pfihlasku
pfijmout se souhlasem AS ACR.

Zména vozidla po uzavérce pfihlasek je povolena pouze do konce administrativnich
prejimek, pokud novy viiz patfi do stejné skupiny a ttidy jako vz, ktery ma byt nahrazen.

Zména soutéziciho po uzavérce prihlasek neni povolena. Zmény jezdcl jsou povoleny v
souladu s ¢lankem 9.13 MSR. Nahrazujici jezdec musi byt uréen pred administrativni
prejimkou pro dotéeny viz. Zdména jezdcl v seznamu prihlasenych neni povolena.

Ve vyjimecénych pripadech muize byt prijata prihlaska i po uzavérce prihlasek. Poradatel
muzZe podminit ptijeti pfihlasky zvySenym vkladem. SoutéZici musi dostatecné vysvétlit
dlvod nepfihlaseni v terminu a o pfijeti pfihlasky rozhodne organizani vybor potradatele.

Prihlasenim do podniku se jezdec a soutéZici podrobuje sportovni pravomoci uvedené
v MSR, NSR, SPV a ZU.

Limit poctu prihlasenych bude upfesnén v ZU jednotlivych podnikl s ohledem na maximalni
propustnost trati.

Dvojité prihlasky nejsou povoleny (jeden viz na dva jezdce nebo jeden jezdec na dva vozy)
STARTOVNI CiSLA

Pfi pfihlaseni do prvniho podniku kazdého roku si jezdec vybere své startovni Cislo, které
bude pouZivat po celou sezénu (kromé podnik(i Mistrovstvi Evropy). Nabidka startovnich
&isel je soucasti prihlasky v Informaénim systému ACR.

MCR — prvnich 15 jezdcd v absolutnim pofadi za pfedchozi rok.

. Benes Milos

. Michl Dan

. Trnka Petr

. Krampota Ivo

. Jerman Martin

. Neckar Libor

. Stehlik Karel

. Dédek David

. Chudoba Zdenék
10. Svoboda Jifi

11. Mlejnek Ales
12. Kra¢mar Zdenék
13. Vavfinec Tomas
14. Bejda Vojtéch
15. Trnény Karel

O 00O NOULLDEE WN -



Standardni propozice

Startovni &isla 16-199 dle volby jezdct pro MCR soudobych vozl kategorie | a Il.
Startovni ¢isla 200-299 dle volby jezdct pro MCR historickych vozidel

Startovni ¢isla 300-399 dle volby jezdct pro CT

Startovni ¢isla 1-550 — oranzova barva Cisel  Maverick Hill Climb Czech

c) Na obou stranach cestovnich vozl — mezi prednim a zadnim vysekem kola — a na predni
kapoté musi byt ponechdna volnd plocha rozméru 50x52 cm. U formulovych vozd,
sportovnich prototypl a sportovnich voz musi zUstat volnd plocha pro umisténi
startovniho Cisla a reklamy poradatele.

. VKLAD

a) Vklad do zdvodu, jeho vyse a zplsob Uhrady bude uptfesnén v ZU jednotlivych podnikd.

b) Vyse poplatkl je uvedena v Priloze ¢.1 Roc¢enky 2022, odstavec 18 (str. 144)

c) Pripadné vraceni nebo zadrzeni vkladu bude upresnéno v ZU. V zésadé plati, Ze poradatel

b)

c)

a)

b)

VI.

b)

c)

d)

vraci cely vklad v pfipadé odmitnuti prihlasky jezdce nebo soutéziciho a pti zruseni nebo
odvolani podniku. V pripadé vyssi moci bude rovnéz upresnéno v ZU.

. POJISTENI

Kazdy jezdec musi mit uzaviené zakladni urazové pojisténi dle typu licence. Toto pojisténi je
soucasti vystavenych licenci kromé jednodennich licenci.

Pojisténi odpovédnosti Ucastnika zavodu bude hrazeno spolec¢né s vkladem do jednotlivych
podnik( dle pokynl poradatele. Vyse pojistného a zptsob Uhrady bude specifikovan ZU.

Vyse pojistného je uvedena v Rocence 2022, v priloze €. 1 (strana 140)
ZACATEK PODNIKU
Oficidlnim zacatkem podniku je den a hodina spusténi administrativni prejimky.

Porfadatel mulZe upravit nebo omezit jizdu po zavodni trati pred zacdtkem podniku,
predevsim z dlvodu pfipravy trati a zabezpeceni. Toto omezeni musi byt uvedeno v ZU.

ADMINISTRATIVNI PREJIMKA

Zacatek a konec administrativni prejimky bude upresnén v ZU kazdého podniku.

Soucasné s potvrzenim prihlasky od poradatele, nejdéle do 5 dni prfed za¢dtkem podniku,
oznami poradatel jezdci konkrétni ¢as jeho uUcasti na administrativni prejimce. Tento ¢as
musi jezdec dodrzet, ve vyjimecnych pfipadech je mozné tento ¢as nahradit jinym ¢asem.

Béhem AP jezdec odevzdd Sportovni prikaz vozidla, technickou kartu a tiskopis
bezpecnostni vybavy, aby mohli technicti komisafi provadét technické prejimky vozidel.

Béhem AP budou kontrolovany tyto dokumenty:
licence jezdce

licence soutéziciho

pojisténi jezdce — pouze u zahrani¢nich jezdct
spravnost Udajl v prihlasce

sportovni prikaz vozidla

technicky list PF (kategorie | MCR)



d)

f)

g)

h)

Standardni propozice

Sportovni priakaz vozidla, tiskopis bezpecnostni vybavy a technickd karta se na
Administrativni pfejimce odevzdava.

Nedodrzeni pridéleného Casu AP bez fadného vysvétleni mlzZe byt ze strany poradatele
pokutovano.

.TECHNICKA PREJIMKA

Pro identifikaci vozi a kontrolu bezpecnostni vybavy vozu i jezdce musi kazdy jezdec
pristavit svUj viiz véetné svého vybaveni k technické prejimce.

Jezdec musi odevzdat Sportovni prikaz vozidla uz na Administrativni prejimce.

Vzhledem k dispozicnim moznostem jednotlivych podniki mohou technicti komisafi
provadét technické prejimky ptfimo vzazemi jednotlivych tym( v prostoru parkovisté
zavodnich stroju.

Jezdci a soutézici musi v pfipadé technické prejimky v misté svého zdzemi v parkovisti
zavodnich strojl zajistit pristup k vozu a predlozit své bezpecnostni vybaveni, popfipadé
povérit svého zastupce.

Casy a mista technickych pFejimek budou upfesnéna v ZU.

Jezdec dale predlozZi bezpecnostni vybavu, vyplnény technicky list PF, pfipadné homologacni
list, HTP nebo TPHV.

Technicka prejimka neni potvrzenim shody vozu splatnymi technickymi predpisy.
Potvrzenim (razitkem) do sportovniho prlikazu vozidla a samolepicim Stitkem na voze je viz
pfevzat do zadvodu z hlediska potvrzeni spInéni bezpecnostnich pozadavkd.

NedodrzZeni pridéleného ¢asu TP bez fadného vysvétleni mlze byt ze strany poradatele
pokutovano.

Doplnujici technickou prohlidku mohou techniéti komisafi provést v kterémkoliv okamziku
podniku, tedy i pfed tréninkovymi nebo zavodnimi jizdami, a to pfedevsim u vozidel, kterd
vykazuji zjevné znamky poskozeni nebo nehody, které by mohly mit vliv na bezpecnost.
Vozy, u kterych by se prokazalo nebezpelné poskozeni a u kterych by byl shledan
nedostatecny stav, mohou byt ze zavodu vylouceny i pres to, Ze prosly zakladni technickou
prejimkou.

Vill. ROZPRAVA S JEZDCI a BEZPECNOSTNi BREAFING

a)

b)

c)

Pfed zahdjenim sportovni ¢asti podniku probéhne rozprava s jezdci, jejiz ¢as a misto upresni
poradatel vZU nebo na Oficialni vyvésce. VSichni jezdci jsou povinni zucastnit se této
rozpravy.

Na rozpravé s jezdci by méla byt vysvétlena predevsim bezpecnostni opatieni, a dale
upozornéni na obtizné Useky a jina specifika aktualni trati a podniku.

Pfed zahajenim sportovni ¢asti podniku je teditel zdvodu povinen svolat Bezpecnostni
briefing za ucasti reditele zavodu, bezpecnostniho cinovnika, hlavniho lékare, zastupce
zachranného systému, hlavniho sportovniho komisarfe nebo jeho zastupce a pripadné



Standardni propozice

b)

dalgich &inovnikG. Ugelem schlizky je projednani kompetenci, postupd a dalsich informaci
tykajicich se bezpecnosti podniku.

cast Il.b
PRUBEH PODNIKU - sportovni ¢ast

ODPOVEDNOST

Kazdy ucastnik jede na svou vlastni odpovédnost. Poradatel odmita veSkerou odpovédnost
vici soutézicim, jezdcim, pomocnému personalu a tretim osobam vzhledem ke Skodam
zpUsobenym osobam a na vécech a majetku.

Svou Ucasti na sportovnim podniku se soutézici (jezdec) vzdava formalné jakékoliv Zadosti o
nahradu skody v pfipadé nehody, kterd se mlzZe stat soutézicimu, jezdci béhem cesty ze
stanovi$té na misto zavodu a zpét. To plati také v¢& FIA, AS ACR, poradateli a v{¢i
¢inovniklim, ostatnim soutézicim, jezdcim a jejich pomocnikiim.

NEZBYTNi CINOVNiICI

Na kazdém podniku musi byt delegovani minimalné:
- feditel zavodu
- tajemnik zdvodu
- 3 sportovni komisafi (vZdy lichy pocet)
- 2 technicti komisafri
- 2 ¢asomeéfici
- bezpecnostni ¢inovnik
- hlavni |ékaF

b) Dale mohou byt jmenovani nasledujici ¢inovnici:

- pozorovatel AS ACR

- bezpe&nostni delegat AS ACR

- race director

- sekretar SSK

- ¢inovnik pro styk se soutézicimi
- media delegat AS ACR

Reditel zdvodu musi byt pfitomen po celou dobu Podniku, od administrativnich piejimek az
po oficidlni predavani cen nebo minimalné do vyprseni lhty na podani protestu.

Minimalné jeden ze sportovnich komisarl a hlavni technicky komisaf museji byt pfitomni na
Podniku nejpozdéji jednu hodinu pred zahajenim administrativni prejimky.

Prvni zasedani sboru sportovnich komisar( se uskutecni v den prejimek nejpozdéji ve 20:00
hod. za uUcasti reditele zavodu, delegovanych sportovnich komisarli, hlavniho technického
komisare, bezpecnostniho ¢inovnika a poptipadé dalSich ¢inovnik(.

DOPORUCENE STARTOVNI PORADI

a) Startovni poradi jednotlivych kategorii, skupin a tfid bude upfesnéno v ZU poradatele.

b)

Doporucené startovni pofadi pro tréninkové a zavodni jizdy:

8



b)

b)

c)

d)

f)

g)

Standardni propozice

MCR kategorie|  sestupné poradi dle skupin PF (skupina 5,4,3,2,1)
Kategorie Il  poradi skupin - E2SC, E2SS
ddle vzestupné poradi podle objemovych tfid kazdé skupiny
CcT kategorie | E1H a dale vzestupné poradi dle objemovych tfid
Kategorie Il poradi skupin - E2HSC, E2HSS,
ddle vzestupné poradi podle objemovych tfid kazdé skupiny

MCR HA vzestupné potadi jednotlivych kategorii (1, II, I1l, IV, V, VI)

. PRIPRAVNA CARA

V prostoru pfed pripravnou ¢arou mohou mechanici v nutnych pfipadech provadét prace na
zadvodnim automobilu. Jezdec musi byt pfipoutdan bezpecnostnimi pasy a musi mit na sobé
veskerou bezpecnostni vybavu.

Do prostoru mezi pfipravnou ¢arou a startovni ¢arou nesmi vstupovat mechanici, doprovod
ani jini ¢lenové tymu. Od pfipravné ¢ary musi vozidlo dojet na startovni ¢aru vlastni
motorickou silou.

Poradatel fadi jezdce v prostoru pred pfipravnou ¢arou. Jezdci jsou povinni dbat pokyna
poradatele.

STARTOVNiI PROCEDURA

Jezdci musi byt k dispozici fediteli zavodu nejméné jednu hodinu pred ¢asem startu. Kazdy
jezdec je povinen dodrZzet c¢as svého startu a véas zaujmout misto v predstartovnim
prostoru, dle ¢asového harmonogramu a pokynU poradatele Nedodrzeni ¢asového rozvrhu
nebo nerespektovani jeho zmén mze byt dlivodem k udéleni trestu.

Z pripravné Cary musi jezdec s vozidlem dojet dle pokynl poradatele vlastni motorickou
silou na startovni ¢aru.

Start je pevny, s motorem v chodu. Povel ke startu muze reditel zdvodu nebo sportovni
komisafi ménit dle okolnosti (porucha startovaciho zafizeni atd).

Start zavodu se provadi pomoci semaforu na cervené a zelené svétlo. Interval mezi
jednotlivymi starty je uptesnén v ZU. Po rozsviceni ¢erveného svétla se v pribéhu 5 az 10
sekund rozsviti zelené svétlo a jezdec musi odstartovat do ¢asového limitu 15 sekund. P¥i
rozjezdu sepne fotobunku, kterd je umisténa do 25 cm od startovni ¢ary.

Méreni ¢asu se provadi pomoci fotoburiky s pfesnosti na jednu setinu sekundy.

Kazdy vliz, ktery spusti ¢asomiru, bude brdn jako odstartovany a nema pravo na opravny
start (s vyjimkou uvedenou v odstavci VIII.)

Cil je letmy. Jizda konci prlijezdem cilovou Carou. Po prejeti cilové ¢ary musi jezdec okamzité
podstatné sniZit rychlost.
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VI.

a)

b)

d)

VII.

b)

f)

TRENINKOVE JizDY

Pro pfijeti do zdvodu musi jezdec absolvovat minimalné jednu tréninkovou jizdu. Vyjimku
muzZe udélit Sbor sportovnich komisara.

Pocet tréninkovych jizd upresni poradatel podniku v ZU.
JE PRISNE ZAKAZANO TRENOVAT MIMO CAS OFICIALNICH TRENINKOVYCH JizD
KLASIFIKACE TRENINKOVYCH JizD

d1) Je-li nékolik mistrovstvi a sérii organizovdno spole¢né, budou vsechny klasifikace
vypracovany samostatné pro jednotliva mistrovstvi a série a zvefejnény v dokumentu s
nazvem a logem pfislusného mistrovstvi (série). VSechny vysledky musi byt opatieny
podpisem feditele zavodu nebo jeho zastupcem.

d2) Klasifikace budou sestaveny podle nejlepSiho ¢asu dosazeného jezdci v jednotlivych
kategoriich, skupinach, tfidach a v absolutnim poradi.

d3) Po kazdé tréninkové jizdé vyhotovi poradatel pfedbéiné vysledky dané tréninkové jizdy
pro jednotlivd mistrovstvi a série samostatné, v celkové klasifikaci.

d4) Po vsech tréninkovych jizddch vyhotovi poradatel predbéiné a konecné vysledky
tréninkovych jizd pro jednotlivd mistrovstvi a série samostatné, v celkové klasifikaci.

ZAVODNI JizDY

Pocet jizd zavodu a casovy harmonogram bude upfesnén vZU jednotlivych podnika.
V pripadé dvou zadvodl v jednom podniku je doporuceno usporadat prvni den podniku
(sobota) dvé tréninkové a dvé zdvodni jizdy a druhy den podniku (nedéle) jednu
tréninkovou jizdu a tfi zadvodni. Z téchto tfi zavodnich jizd jsou prvni dvé jizdy povinné.
Vyjimku maze udélit feditel zavodu.

Pro prijeti do zavodu musi jezdec absolvovat (dokoncit) minimalné jednu tréninkovou jizdu.

Pokud budou vypsany tfi zavodni jizdy, pfi kterych jsou prvni dvé povinné a jezdec nemuze
z technickych nebo jinych zavaznych didvod( nastoupit do prvni jizdy, muze reditel zavodu
udélit jezdci vyjimku.

Odstoupeni ze zavodni jizdy neni ddvodem k odmitnuti startu do nékteré z nasledujicich jizd
zavodu.

Protnutim fotoburnky a spusténim ¢asomiry se vlz povaZuje za odstartovany a jezdec nema
pravo na opravnou jizdu (s vyjimkou odstavce VIIL.).

KLASIFIKACE ZAVODNICH JizD

f1) Je-li nékolik mistrovstvi a sérii organizovano spole¢né, budou vsechny klasifikace
vypracovany samostatné pro jednotliva mistrovstvi a série a zvefejnény v dokumentu s
nazvem a logem pfislusného mistrovstvi (série). VSechny vysledky musi byt opatieny
podpisem feditele zavodu nebo jeho zastupcem.

f2) Klasifikace budou sestaveny podle nejlepsiho ¢asu dosazeného jezdci v jednotlivych
kategoriich, skupinach, tfidach a v absolutnim poradi.
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f3) Po kazdé zavodni jizdé vyhotovi poradatel predbézné vysledky dané zavodni jizdy pro
jednotlivd mistrovstvi a série samostatné, v celkové klasifikaci.

f4) Po vSech zavodnich jizdach budou vydané predbézné (neoficidlni) vysledky, které jsou
sestaveny ze souctu c¢asli dvou zavodnich jizd. Tyto vysledky budou sestaveny pro
jednotlivd mistrovstvi a série samostatné, v celkové klasifikaci, v kategoriich, skupinach
z predepsaného poctu zadvodnich jizd. Tyto vysledky musi byt podepsany feditelem
zavodu a hlavnim ¢asoméfricem.

f5) V pripadé usporadani tfi zavodnich jizd, se do vysledného souctu c¢asl pocitaji pouze
dvé nejrychlejsi jizdy. Treti jizda s nejhorSim casem se do vysledkl nezapocitava.
V pfipadé, Ze se by se ze zdvainého dlvodu uskutecnila pouze jedna zdvodni jizda,
budou jezdci hodnoceni podle ¢asu dosazeného v této jizdé.

f6) Po uplynuti doby rozhodné pro podani protestll vyda poradatel konecné (oficidlni
vysledky) v pfipadé, Ze nebyl podan zadny protest. Tyto vysledky musi byt podepsany
sborem sportovnich komisard a hlavnim ¢asoméricem.

f7) Po kaidém podniku bude sestavena prabéina klasifikace v absolutnim poradi a
jednotlivych kategoriich, skupinach a tfidach, vcetné pfridéleného poctu bodd.
Vysledky po kazdém podniku budou zvefejnény na webu ACR.

Autoklub Mistrovstvi CR v zadvodech do vrchu | Autoklub Ceské republiky

Systém hodnoceni mistrovstvi a pridélovani bodU je uvedeno v Rocence 2022, kapitola ,G*

VIll. ZASTAVENI TRENINKU NEBO ZAVODU

a)

b)

a)

b)

Pokud je nezbytné zastavit tréninkovou nebo zavodni jizdu kvali prekdzice na trati v
dlisledku nehody, nebo proto, Ze atmosférické podminky ¢i jiné dlvody neumoZiuji
pokracovat v zdvodé nebo tréninku, feditel zavodu nafidi vyvéseni Cervené vlajky na
startovni Care. Zaroven jsou okamzité upozornéni tratovi komisafi pres radiobody Cdi

ces

telefonické spojeni, ktefi v postizenych, popfipadé viech Usecich pouziji Cervené vlajky.

Pokud je zastavena tréninkovd nebo zdvodni jizda, musi vSechny vozy, jimZz bylo na trati
signalizovano, zastavit na pravé strané zdvodni traté, zlstat na misté a vyckat pokyn(
tratovych komisaf(l (Cinovnikd). Na trati mohou byt zavodni vozy a na zdkladé rozhodnuti
feditele zavodu i zasahové ¢i zdravotni vozy. VSechna vozidla, kterd byla nezavinéné
poskozena touto udalosti, budou stazena do startovniho prostoru a na zdkladé rozhodnuti
feditele podniku jim mulze byt umoZnén novy start do tréninkové nebo zdvodni jizdy.
Nepojizdné vozy musi byt z traté odstranény, nebo umistény tak, aby nebranily v
pokracovani zadvodu.

PRAVIDLA JiZDY A CHOVANI NA ZAVODNi TRATI

Béhem tréninkové nebo zavodni jizdy mlze jezdec vyuzivat celou Sitku vozovky. Jakmile je
vsak vliz na primé casti drahy sledovan jinym vozem, ktery je rychlejsi, musi mu umoznit
predjeti tak, Ze uhne k pravé strané zavodni drahy.

Tratovy komisaf musi jezdci modrou vlajkou signalizovat, Ze ho dojizdi rychlejsi viiz, a Ze mu
musi umoznit predjeti rychlejSim vozem.
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c)

d)

e)

XI.

a)
b)

Xil.

a)

V ptipadé, Ze jezdec musi prerusit jizdu kvuli mechanické nebo jiné poruse, je povinen
okamZité odstavit viiz mimo trat a opustit ho. Déle s fidi se pokyny tratovych komisara.

Je prisné zakazano premistovat vozidlo napfic, nebo proti sméru zavodu s vyjimkou pokynd
tratovych komisar( a svozu.

V pfipadé zbudovani retardéru, ktery neni pevnou prekdzkou, je nutné jmenovat
rozhodciho faktu pro tento prvek (retardér).

DOHLED NAD TRATI - TRATOVi KOMISARI

Celd zavodni trat musi byt pokryta stanovisti tratovych komisar( fadné vybavenych pro
provadeéni organizace, signalizace a pfipadného zasahu.

Vsechna stanovisté tratovych komisafl musi mit vizudlni kontakt s pfedchozim a
nasledujicim stanovistém.

Vsechna stanovisté tratovych komisafl musi mit trvalé radiové nebo telefonické spojeni
s vedenim zavodu.

Vsechna stanovis$té tratovych komisaflli musi byt vyznadena v Bezpecnostnim planu
podniku.

Na kazdém stanovisti musi byt minimalné 2 tratovi komisafi.

Veskeré povinnosti spojené s dohledem nad zdvodni trati jsou uvedeny v MSR, v pfiloze
»H* CElanku 7.

SVOZ VOZIDEL

SVOZ vozidel je soucasti tréninku i zavodu v pIném rozsahu.

Svoz vozidel musi byt organizovan v koloné. Prvni projede poradatelské vozidlo rfadné
oznacené (napf. majakem), posledni pojede vozidlo zachranného systému, nebo vozidlo
poradatele. VSichni jezdci jsou povinni mit zapnuté bezpecnostni pasy. Noseni pfilby je
povinné pro jezdce jednomistnych a dvoumistnych otevienych voz(i a doporucené pro
piloty uzavienych vozl. Je pfisné zakazano brat na zpatecni cesté kohokoli do vozu. Pro
presuny zavodnich i doprovodnych vozidel v parkovisti zdvodnich stroji a v Useku z
parkovisté zavodnich strojd na start zavodu plati maximalni dovolena rychlost 20 km/h

UZAVRENE PARKOVISTE

Organizace a umisténi uzavieného parkovisté bude uprfesnéno vZU kazdého podniku.
V tomto prostoru je zakdzana jakakoliv ¢innost, opravy, sefizovani, kontroly nebo Upravy
zavodnich vozidel. V tomto prostoru se mohou pohybovat pouze uréeni ¢inovnici.

Xill. SIGNALIZACE VLAJKAMI
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a) Kazdy jezdec musi striktné dodrzovat vlajkovou signalizaci tratovych komisarld béhem
tréninkovych a zavodnich jizd.

Pouzivd se pro oznameni, ze trat je uvolnéna a
ma byt v pohybu na stanovisti komisari
bezprostfedné za nehodou, ktera si vyzadala
pouZiti jedné nebo vice Zlutych vlajek.

TRAT JE VOLNA

Vainé nebezpeli zablokovdni traté nebo jeji
Casti. Mavani jednou nebo dvéma vlajkami.
Jezdec musi snizit rychlost a byt pfipraven zménit
VAZNE NEBEZPECI smér jizdy nebo zastavit vozidlo. Signalizace
dvéma vlajkami v pohybu znamend zvysené
nebezpedi, jezdec musi vyrazné snizit rychlost a
byt pfipraven zastavit vozidlo.

Pouziva se vyhradné na prikaz reditele zdvodu —
zastaveni tréninkd nebo zavodu. Jezdci se musi
zastavit tam, kde se nachazeji a vyckat pokyn(
komisar(. Jezdec musi zastavit na pravém okraji
traté.

ZASTAVENI TRENINKOVE
NEBO ZAVODN:I JizDY

Pouzivda se v klidu a oznamuje jezdcim, Ze
SNiZENA ADHEZE prilnavost trati se zhorsila v zoné za vlajkou kvl
pfitomnosti oleje nebo vody

Tato vlajka ma byt v pohybu. PouZivd se k

ve signalizaci toho, Ze na Useku trati,
POMALESSi voziDLO | '8 o e N
kontrolovaném timto stanovistém, je podstatné

== _" S vs o
pomalejsi vuz.
PREDJETI RYCHLEJSIM | Signalizuje jezdci, 7e ho dojizdi rychlesi vz,
VOZEM kterému musi umoznit predjeti.
b) Pouziti a vyznam signalizacnich vlajek a vybaveni stanovist tratovych komisari

upravuji MSR v éldnku 2.5.5 a 7.2.4
XIV. EXAEQUO
a) V pfipadé ex aequo budou jezdci rozsouzeni:
- Podle jejich nejlepsiho ¢asu v jednotlivych jizdach zavodu

- Pokud ani vySe uvedené kritérium nerozhodne, tak podle jejich nejlepsiho casu
v jednotlivych tréninkovych jizdach

XV.TECHNICKE KONTROLY

a) Technicti komisafi mohou kdykoliv béhem podniku:

- kontrolovat shodu vozu a vybaveni jezdce
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- pozadovat, aby byl viz soutézicim demontovan pro ovéreni dodrzeni stanovenych
technickych poZzadavkd, podminek nebo shody

- pozadovat od soutéziciho dodani urcitého vzorku nebo dilu, pokud je to potreba pro
ovéreni technickych poZzadavk(, podminek nebo shody

- kontrolovat palivo, za timto ucelem musi soutéZici umoznit technickym komisaf{im
odebrat minimalné 1 litr paliva pro kazdy vzorek

- nainstalovat na vz jakékoliv kontrolni zafizeni nebo systém zaznamenani dat
- kontrolovat hmotnost vozidla
b) Organizace a misto technickych kontrol bude uvedeno v ZU jednotlivych podnika.

c) Pokud poradatel nemd k dispozici infrastrukturu, vybaveni nebo nastroje nezbytné pro
provadéni dalsich kontrol (rozebrani, opétovna slozeni atd.), budou uréena dalsi mista podle
uvazeni technickych komisar( v zavislosti na okolnostech a povaze kontrol, které maji byt
provedeny.

d) Sportovni a technicti komisafi mohou vidy jednat z vlastni iniciativy a pozadovat dalsi
kontroly. V takovém ptipadé ndklady vzniklé praci a prepravou vozu anebo naklady spojené
s rozebranim a opétovnym sloZzenim rlznych ¢asti vozu hradi poradatel, pokud pfislusna
infrastruktura, vybaveni nebo nastroje pro tyto dalsi kontroly nejsou dostupné v ramci
podniku. V pfipadé, Ze nejsou dodrZzeny podminky zpUsobilosti nebo shody kontrolovaného
vozu hradi tyto naklady soutézici.

XVI. VYHLASENI VIiTEZU A CENY

a. Poradatel je povinen vyhlasit prvni tfi jezdce dle absolutniho poradi a dale dle kategorii
skupin a t¥id pro MCR a CT dle Kapitoly ,D“, ¢lanku 3.1 a Kapitoly ,G“, ¢lanku 1.4.

b. Vyhlaseni vitéz( a ceny budou dale podrobné specifikovany v ZU jednotlivych podnika.
c. Vyhlaseni vitéz(i probéhne po skonceni kazdého zavodu.

XVII.PALIVO A PNEUMATIKY

a) PALIVO

MuUzZe byt pouZito pouze palivo odpovidajici ustanovenim ¢lanku 252.9 Pfilohy J. Pokud se pouZiji
narodni ustanoveni (naptiklad specificky obsah olova), budou upfesnéna ve Zvlastnich
ustanovenich.

b) PNEUMATIKY
Pocet pneumatik pro podnik je libovolny.

Pouziti jakéhokoli zatizeni pro predehifev nebo udrZeni tepla je zakdzdno a mlZe znamenat
sankce, které mohou vést az k vylouceni.

XVIIl. POVINNE DOKUMENTY PODNIKU

a) Poradatel podniku bude na svych webovych strankach a v priibéhu podniku také na oficialni
vyvésce zverejnovat tyto dokumenty:
e) oficidlni seznam pfihlasenych
f) seznam jezdcU, opravnénych ucastnit se podniku (seznam prevzatych jezdci)
g) startovni poradi pro tréninkové jizdy

14



Standardni propozice

h) startovni poradi pro zavodni jizdy
i) vysledky tréninkovych jizd
j) vysledky zavodnich jizd
k) oficialni konecné vysledky
b) Pokud se v rdmci jednoho podniku kona vice mistrovstvi, podnik(i nebo sérii, musi byt vyse
uvedené dokumenty zvefejnény pro kazdé mistrovstvi podnik nebo sérii zvlast a opatiené
potfebnymi logy.

XIX. REKLAMA
a. Podminky reklamy upfesnuji Kapitola ,,A“ Ro¢enky 2022 v odstavci 2.12 (str. 16)
XX. TRESTY A SANKCE

,Disciplindrni tresty a sankce upravuje Kapitola ,,C“ Rocenky 2022 (str. 41-43) a ddle mohou byt
upfesnény v ZU kazdého podniku.

XXI. PROTESTY A ODVOLANI

,Protesty a odvoldni upravuje Kapitola ,,C“ Ro¢enky 2022 v ¢ldnku 5 (str. 46-49)

cast .
OSTATNI VYPSANA MISTROVSTVI, SERIE A TROFEJE

I.  MISTROVSTVi CESKE REPUBLIKY V ZAV HISTORICKYCH AUTOMOBILU

Mistrovstvi CR v ZAV pro historické automobily upravuje Kapitola ,K“ Ro¢enky 2022 (str. 109-
122).

. CESKA TROFEJ

V zédvodech automobili do vrchu je vypsana Autoklub Ceska Trofej v zavodech do vrchu pro
jezdce s narodni nebo poharovou licenci vydanou AS ACR.

Podrobnéjsi informace jsou uvedené v Kapitole ,G“, odstavci 2. (str. 94)

lll. TROFEJ JUNIOR

V zédvodech automobill do vrchu je vypsana Trofej Junior pro jezdce MCR a CT, ktefi v roce 2022
dovrsi maximalné 27 let véku.

Podrobnéjsi informace jsou uvedené v Kapitole ,G“, odstavci 5. (str. 95)

IV. LEGEND RACE CARS

V zavodech automobil( do vrchu jsou vypsany demonstracni jizdy bez méreni ¢asu pro cestovni
a zavodni vozy vyrobené nebo homologované do 31. 12. 2005. Pfijeti nebo odmitnuti pFihlasky
jezdce je v plné kompetenci jednotlivych poradateld.

Podrobnéjsi informace jsou uvedené v Kapitole ,,G“, odstavci 5. (str. 95)
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Tyto Standardni propozice byly schvaleny AS ACR pod ¢j. 008ZAV220325.

cast V.
NARODNI TECHNICKE PREDPISY PRO ZAVODY DO VRCHU

A. TECHNICKY PREDPIS PRO SKUPINU E2-SS ZAO 1400 CCM

1. UvoD

1.1 Definice

Vozidla volné formule E2/SS musi odpovidat ustanovenim ¢&l. 277 Pf. J MSR FIA - Vozidla
srovnatelna s kategorii Il.

Monoposty (sedacka jezdce musi byt umisténa v podélné ose vozu) mohou startovat pouze se
¢tyrtaktnim atmosférickym motorem a s odkrytymi koly.

1.2 Povolené doplriky a Gpravy
Opravy kompozitové nosné casti monopostu (monocoque) mohou byt provedeny pouze jejim
vyrobcem nebo vyrobcem povérenou firmou.

2.  ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost vozu véetné jezdce, jeho kompletni bezpecnostni vybavy a provoznich
kapalin v okamziku vazeni je 510 kg.

3. MOTOR

Max. objem motoru: 1400 ccm

Motory Wankel nejsou povoleny. Vykon motord voz( mGze byt regulovan restriktory. Kazdy rok
v fijnu vydd AS ACR predpis pro ev. velikost restriktoru, ktery vstoupi v platnost 1. ledna
nasledujiciho roku. Pro  aktudlni  rok nebude u vozu volné  formule
E2-SS omezen vykon motoru restriktorem.

B. TECHNICKY PREDPIS PRO SKUPINU E1 - Nat (E1-CZ)

1. UvoD
Podnik( v gesci ACR (MCR v ZAV dle Pf FIA) se mohou zU&astfiovat vozy, odpovidajici ¢l. 277 Pt. J
MSR FIA slu¢itelné s kat. | a upravené dle nize uvedeného predpisu.

1.1 Definice

Ctyrkolové vozy, slucitelné s kategorii | (viz €lanek 251-1.1 P¥. J MSR FIA) nebo vychazejici z vozu
GT, které musi spliovat homologacni kritéria jednoho z homologacnich predpist FIA (pro vozy
kategorie | nebo GT), musi mit minimalné 2 mista a jejich pGvodni struktura (Sasi / skelet) musi
zUstat trvale identifikovatelnd, resp. musi byt pouZit skelet ze sériové vyrabéného automobilu.
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Za sériovy automobil se pro potreby tohoto ¢lanku nepovaZuje vozidlo vyrobené kusové (tzv.
stavebnice) a uvedené do provozu individualné.

1.2 VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologacnim seznamu FIA.
Model a typ:

vz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle pFilohy NSR
(neplati pro schvaleny typ)

ZpUsob pohonu:

zpUsob pohonu musi zUstat plvodni.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, kterd musi byt dodrZena v kterykoli
okamZik podniku. Pro ZAV plati ustanoveni ¢l. 277-3 “Minimalni hmotnost” Pfilohy J MSR FIA.
V kterykoliv okamzik zdvodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizs$i nez hmotnost
vozu pfipraveného k jizdé + 80 kg. Musi byt splnény obé podminky min. hmotnosti.

Zatéz

Pouziti zatéze je dovoleno v souladu s ustanovenim ¢l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn., e je
povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se jedna o
jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi. Bloky musi byt bez obtizi zaplombovatelné.
Doporucené umisténi: viditeIné na podlaze prostoru pro posadku.

2.2 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 p¥ilohy J MSR FIA tzn., Ze 74dna &ast vozidla se nesmi dotykat
zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné plose v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: pavodni +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze 4taktni spalovaci motor. Motor Wankel je
zakazan. Znacka motoru je libovolna.

Umisténi a poloha motoru: pavodni (vztazeno k modelu vozu)

Zpusob plnéni

je povolen atmosféricky plnény (ATM) i prepliovany motor (T). V pfipadé prepliovani se
provadi prepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motor( a 1,5 u dieselovych motord.
Restriktor — neni prfedepsan

Objem motoru:

a) Max. celkovy zdvihovy objem v ccm — pro ATM: 7 000 ccm

b) Max. nomindlni objem v ccm - pro T: 4 000 ccm pro turbo benzin
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4 500 ccm pro turbo diesel

Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dil&i motoru: libovolné
3.2 Sani
Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakazano
3.3 Vyfukové potrubi, tlumic, katalyzator a hluk

Svody: libovolné

Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné

Tlumic: vyfuk musi byt opatfen libovolnym tlumi¢em hluku

Katalyzator: pouZziti resi SP discipliny

Vyusténi: vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100 mm od

tohoto obrysu a na zadni nebo bocni ¢asti vozu. Maximalni vyska vyusténi
vyfuku je 500 mm nad vozovkou. Vyfuk nesmi smérovat vzhiru
Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 105 +2 dB (A) na chybu méfeni.

3.4  Systém mazani
Typ: libovolny
UloZeni olejového systému:
pro vozy s motorem vpredu plati: Zadna c¢ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa za
kompletnimi zadnimi koly.
Zachycovac oleje:
je-li viiz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi oddech motoru
ustit do prihledné zachytné nadrze o minimalni kapacité:
pro motory s pfepoc¢tenym objemem do 2000 ccm - 2 litry
pro motory s pfepoctenym objemem >2000ccm - 3 litry

2 PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz
Nadrz muze byt:
bezpecnostni naddrz s homologaci FIA, sériovd nebo pro ZAV i nadrz z plechu z Al slitiny. Pro
nadrz svarenou z Al slitiny je nutné dolozit pfi testovani a pfi technické prejimce odpovidajici
svarecské opravnéni.
-ZAV
Pro vozy s objemem motoru do 2000 ccm mUZe byt pouZita také palivova nadrz, ktera splnuje
nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a materiadl musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 20 litrt
b) Svarovani nadrZe musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani nezeleznych kova
¢) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materidlem) odpovidajici US normé ¢.
MIL — B 83054
d) Bezpecnostni péna mulzZe byt nahrazena pouzitim ,D-STOP“ antiexplosivni félie na vnéjsku
nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivareny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné strukture
vozu pouze prostiednictvim pdsu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prasknuti nadrze
nebo potrubi pfi deformaci.
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g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjsiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) Podminky bodu a) az g) musi byt doloZeny pfi testovani.

i) Sériova palivovd nddrz mlze byt pouZita pouze u voz(i s objemem motoru do 2000 ccm

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt predepsanym zptsobem upevnény, odvzduinény (viz pFiloha J MSR FIA ¢&l. 253-
3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz ptiloha J ¢l. 253-14). Pokud plnici hrdlo
prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvord pro plnéni a odvzdusSnéni musi zajistovat Ucinné uzavieni, sniZujici riziko
nahodného otevreni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.

Plnici a odvzdusnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vycnivat z karoserie a musi byt
umistény tak, aby jim v pripadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4  Odbér paliva, min. mnozstvi
Pro mozZnost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zlistat v nadrzi min. 3 litry paliva

4.5 Palivova cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od prostoru pro
jezdce a vypinana hlavnim odpojovacem (viz pfiloha J MSR FIA ¢l. 253)

Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a chemickym poskozenim,
uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové ¢asti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit Zadna spojeni. Vyjimkou je
prostup predni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

o Cloison -
Bulkhead

e ——

P4 0 d

Cloison
Bulkhead

N
)

253-60

MontdzZze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci spojeni a
vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okysli¢ovadlo
Okysli¢ovadlem muze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno
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4.7 Palivo
Palivo musi odpovidat poZzadavkim FIA (pfiloha J €l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné vétvi
povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:

Typ: libovolny (mokra, suchd) véetné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vzdy za
urovni opéradla nebo na misté plvodni sedacky spolujezdce

Kryti a uloZeni: vZdy uloZena na kovovém lUzZku, pripevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min. M8,
mokra v prostoru pro jezdce zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem,
sucha v prostoru pro J se zakrytym + pélem.
Baterie umisténé mimo prostor pro jezdce musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabeldz: bezpecné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,

kontakty

5.2  Systém osvétleni
Viz predpisy pro disciplinu (ZAV kap. G)

5.3 Klakson neni povinny

6. PREVODY
6.1 Spojka
Typ, systém ovladani, pocet lamel a pramér lamel je libovolny

6.2 Pfevodovka
Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné

6.3  Sk¥in prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné

Zpétny chod

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zaradit za chodu motoru.
Zarazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni pozici u volantu.

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, podélné hridele, poloosy
Typ, poméry a materidly pro diferencial, koncovy prevod resp. rozméry a materialy pro podélné
hridele a poloosy je libovolny

7.  ZAVESENI

7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, je moZzné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a nahradit
silentbloky systémem uloZeni UniBall

7.2  Zadni naprava — zavéseni zadnich kol
Typ zavéseni: libovolny, je moZzné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a nahradit
silentbloky systémem uloZeni UniBall
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Ramena musi byt pro obé ndpravy z homogenniho kovového materidlu. Je zakdzano chromovat
jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 PruZiny a tlumice
Typ, znacka, materialy, principy €innosti, ulozeni — libovolné

7.4  Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator mGze byt pridan, odpojen nebo odstranén.

7.5 VyztuZovaci vzpéry

Vyztuzovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montaznim bodlm na karosérii. Podminkou je, Ze
vzpéry jsou demontovatelné a jsou pripevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéseni a bodem upevnéni vyztuiné vzpéry nesmi byt
vétsi nez 100 mm

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Primér a Sirka kol: libovolnd

Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora
zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochdzejici vodorovné osou ndpravy.

Materidl kol: kola musi byt z homogenniho kovového materidlu

8.2 Pneumatiky
Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je lze na zvolena kola namontovat.

8.3 Brzdy

Systém musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista jezdce.
Predni a zadni brzdy

Provedeni brzd: libovolné

Parkovaci brzda: nepovinna

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chrdnéno pred mechanickym a chemickym poskozenim.
Uvnitf vozu musi odolat pozaru

Regulator brzdného ucinku:

Je povolen regulator libovolného principu a umisténi

8.4  Rizeni

Typ tizeni, posilovac a sloupek volantové tyce: libovolny

Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouZiti musi mit
Zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpecnostni vybava vozu)
V interiéru musi byt zabezpeceno:

V. odmlZovani ¢elniho okna
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VI. uzavrena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt uzavfena.

VII. ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku ma: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladi¢e plniciho
vzduchu, ostfikovani oken, nddobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym poskozenim.
Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny mlze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit Zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup predni a zadni prepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni brzdového
systému a okruhu spojkové kapaliny (mohou mit spojeni i v PP).

Cloison
Bulkhead

Cloison .
Bulkhead

/\

P d P J

253-60

Montaze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu
s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci spojeni a
vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpeénostni vybava vozu — viz TI 09/2016
Ochrannd konstrukce
Vozy sluditelné s kategorii | musi respektovat ¢l. 253-8, pro objem + 2000 ccm vyrobcem musi
byt AVOK
Obklad OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA ¢. 23
Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou zakladni strukturu a povinné vyztuhy dle ¢l.
253 pF. J MSR FIA a je k ni povoleno pfivafit dal$i pomocné vyztuhy za Géelem montaze prvk(
zavéseni, pohonu a zvySeni bezpecnosti.
Hasici pristroje a systémy
Viz musi byt vybaven bud HS (hasicim systémem), uvedenym na technickém listu €. 16: ,Hasici
systémy homologované FIA”“ nebo na technickém listu FIA €. 52 — pro oba HS revize povérenou
firmou - (300 mm od vnéjsich okraju karoserie ve vSech vodorovnych smérech, 2 kovové pasky
se Sroubovym zajiSténim, vnéjsi spoustéci zafizeni kombinovéno s prerusovacem elektrického
obvodu nebo umisténo vedle néj a oznaceno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym
okrajem o minimalnim prliméru 10 cm
nebo
HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka homologovana
FIA — pro HP 8865-2015 musi byt doloZena revize povérenou firmou (kapacita, typ hasici latky,
hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho pfistroje, kterd musi byt provedena
nejpozdéji dva roky po datu plnéni nebo po datu posledni kontroly nebo po pfislusném datu
platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky. Podminkou je dostupnost pro pfipoutaného
jezdce. Min. hmotnost naplné: 2 kg nebo 2,4 | pro AFFF. Umisténi HP musi byt vné vozu
oznaceno ¢ervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym okrajem o min. prdméru 10 cm
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Bezpecnostni pasy

5 - 6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou Zivotnosti,
instalace dle ¢l. 253.6.2 pt. J FIA nebo T1 09/2016

Sedacky

viz MSR FIA pf. J &l. 253 nebo T106/2016

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni hranou
sedaku pavodniho zadniho sedadla.

Drzaky: —dle ¢l. 253.16 pft. J (pficniky mezi prahem a tunelem + Uhelnik z hlinikové
slitiny o min. tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min.
M8 pro sedacku a pro drzdk)

Odpojovac: je povinny vnéjsi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a byt
oznacen dle ¢l. 235.13 pf. J.

Tazna oka:

tazné oko musi byt namontovano vpiedu i vzadu, musi byt bud’ viditelné a natfené Zlutou,
¢ervenou nebo oranZovou barvou nebo jeho poloha musi byt oznacena Zlutou, ¢ervenou nebo
oranzovou Sipkou.

Sité:

na strané jezdce je povinné pouziti ochranné sité dle pfilohy J MSR FIA ¢l. 253.11.

Vyztuhy dvefi

pfi povolovani stavby a na zdkladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi na strané
jezdce muzZe Technicka komise vyZzadovat dodatecné vyztuzeni dveri homologovanym panelem
nebo specialni vyztuhou.

ProtipoZarni prepdzky

mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt G¢innd nepropustna ochranna sténa

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)
Kazdy uzavieny vlz musi mit na obou strandch minimalné jeden otvor (funkéni dvere),
umoznujici pfistup do prostoru pro posadku a k posadce.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro fizeni,
mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund otvorem na
strané spolujezdce.
Karoserie a skelet musi v oblasti ¢elniho skla, A sloupku, B sloupku, rdmu dvefi a tvaru stfechy
naprosto vérné kopirovat plvodni viz. Tvar karoserie musi z(stat zachovan s vyjimkou blatnik(
a aerodynamickych prvkd. Material dilG karoserie je libovolny.
Skelet

- skelet je moZzno aerodynamicky optimalizovat

- skelet je moZno upravit pro montdaz zavéseni a pohonu

- skelet je mozno vyztuzit ptidanim materialu
Skla, okna, prahledy
Zaskleni
Celni sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 50,2 mm se
zvySenou povrchovou tvrdosti, bo€ni okno na strané jezdce musi byt pouze z bezpecnostniho
skla nebo z polykarbonatu min. tloustky 4 mm (odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =
Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333), Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334),
Lexan Margard MR 5E (D2273), Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-5109 (D982), Lexan
102-112 (D313).
Typ materidlu musi byt uveden v zZadosti o povoleni stavby vozu. SoutéZici je povinen pfi
testovani vozu predloZit doklad o plivodu a druhu pouZitého materialu.
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Je povinny min. jeden fungujici stéraC. Odmlzovani celniho skla musi byt zajisténo libovolnym
zpUsobem (proud vzduchu, elektrické vyhfivani nebo jiny zptsob)

Ostatni okna mohou byt z bezpec¢nostniho skla nebo z plastického materidlu o min. tloustce 3
mm.

Ténovani skel

Pouziti tdnovanych skel nebo bezpecnostnich félii je povoleno pouze na bocnich a zadnich
sklech (pokud jednotlivé technické predpisy nestanovuji jinak). V kazdém pripadé vSak musi byt
osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf vozu. Protislunecni pas libovolné
barvy lze aplikovat pouze zvenéi s omezenim, Ze pas nebude branit jezdci ve sledovani
signalizace.

Dvere a ovladaci mechanismy dvefi

Material dvefi, zavésl a zamka je libovolny. Provedeni zavés(, systém otevirani (odnimani) dveri
je libovolny, musi vSak umoznit snadné vystupovani zvozu, rychlé a jednoduché otevieni
(demontaz) dvefri. Dvere na strané jezdce a spolujezdce musi byt u uzavienych vozl funkéni.
Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, material: libovolné

Kapoty a vika

Provedeni, materialy: libovolné. Pfredni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevinovaci body. Viko
motorového prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vSechny mechanické casti hnaciho
agregatu.

Stfecha, podlaha

Provedeni, material, tloustka materialu: pavodni nebo libovolné pod podminkou pouZiti dvojité
stfesni vyztuhy viz obr. 253-12 (kfiz), 253-13,253-14 (V) dle ¢l. 253.8 Pf. J FIA resp. pod
podminkou uchyceni sedacky dle obr. 253-65B viz ¢l. 253-16 Pf. J FIA. V ptipadé poufiti jiného
uchyceni sedacky je podminkou dodatecné vyztuzeni podlahy vevarenim 2 pfi¢nikd (trubka pr.
35 x 2 mm) mezi tunel a prah na strané jezdce.

Narazniky

Tvar, provedeni, materidl, otvory: libovolné

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjsimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo). Kazdé
zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm?. Do zrcatka musi byt moiné vepsat
Ctverec o strané min. 60 mm. VnitFni zrcatko je volitelné.

Aerodynamické prvky

Upevnéni zadnich aerodynamickych prvkd musi byt provedeno na pevnou strukturu vozu.

Vyska zadniho spoileru véetné bocnic a uchyceni mize byt max. 100 mm nad nejvyssi

bodem stfechy vozidla.

Maximalni Sitka zadniho spoileru nesmi byt vétsi, nez je maximalni Sifka vozidla bez jeho
vneéjsich zpétnych zrcatek.

PouZiti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce uréené pro zaplnéni prostoru mezi zavésenou ¢asti
vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

Vsechny ¢asti karoserie véetné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fradné upevnény
k pevné ¢asti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit Zadnou volnost a musi zlstat vzhledem k této ¢asti
pfi jizdé bez pohybu.

9.4 Identifikacni znaky
VGz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery miZe korespondovat s cislem PSV (pridéli
Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.
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7 vrs

9.5 Startovni Cisla a jmenovky
Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE
1. PFilby (dle TL & 41)
Povinna dle Standard( FIA nebo SNELL pro ptilby kompatibilni s FHR.

2. Vybava jezdce (dle TL ¢. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS Adjustable system)
Povinny dle standard(l FIA: 8858-2002 nebo 8858-2010

D. TECHNICKY PREDPIS SKUPINY E1H

1. UvoD

1.1 Definice

Vozy, odpovidajici ¢lanku 277 PF. J MSR FIA (cestovni, 2+2 a? 5-mistné, 4-kolové vozy, plvodni
skelet tzn., Ze musi byt pouzit skelet ze sériové vyrabéného automobilu), urcené vyhradné pro
ZAV. Za sériovy automobil se pro potreby tohoto ¢lanku nepovaZuje vozidlo, vyrobené kusové
(tzv. stavebnice) a uvedené do provozu individualné. Vozy kategorie Pick—up jsou povoleny.

ReZim provozu
Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida €l. 13 kapitoly E NSR (PSV, testovani)

1.2 Homologace
V{z nemusi mit FIA homologaci.

1.3 Povolené zmény a doplriky
Povolené zmény a doplriky oproti ¢l. 277 PF. ) FIA obsahuje niZe uvedeny ¢lanek.

1.4 Vseobecné

Vyrobce:
pro tento predpis jsou uzndna pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologacnim seznamu FIA.

Model a typ:

viz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle pFilohy NSR
(neplati pro schvaleny typ)

ZpUsob pohonu: zpUsob pohonu musi zUstat plvodni.

2.  ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minimalni hmotnost

Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, kterd musi byt dodrzena v kterykoli
okamzik podniku.

Objem motoru Minimalni hmotnost /kg/
- 1400 ccm 620
+ 1400 ccm — 1600 ccm 650
+ 1600 ccm — 2000 ccm 700
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+ 2000 ccm — 2500 ccm 740
+ 2500 ccm — 3000 ccm 800
+ 3000 ccm — 3500 ccm 880
+ 3500 ccm —4000 ccm 950

V kterykoliv okamzik zavodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez hmotnost
vozu pfipraveného k jizdé + 80 kg. Musi byt dodrzeny obé podminky pro min. hmotnost.

Zatéz

Pouziti zaté7e je dovoleno v souladu s ustanovenim ¢&l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn., e je
povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se jedna o
jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi. Bloky musi byt bez obtizi zaplombovatelné.
Doporucené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

Svétlost musi odpovidat ¢l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze 74dné ¢ast vozidla se nesmi dotykat
zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné plose v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozméry:

Rozvor: pavodni +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny

3. MOTOR
3.1  Zakladni udaje
Znacka a typ motoru: je povolen pouze 4-taktni spalovaci motor. Motor Wankel je

zakdzan. Znacka motoru je libovolna.
Umisténi a poloha motoru:  plvodni (vztaZzeno k poloviné rozvoru)
Zpusob plnéni
je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfepliovany motor (T). V pfipadé prepliovani se
provadi prepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motor( a 1,5 u dieselovych motord.
Restriktor — neni predepsan
Objem motoru:

a) Max. celkovy zdvihovy objem v ccm — pro ATM: 4 000 ccm

b) Max. nomindlni objem v ccm - pro T: 2 300 ccm pro turbo benzin
2 600 ccm pro turbo diesel

Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dil&i motoru: libovolné

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakdzano

3.3 Vyfukové potrubi, tlumic, katalyzator a hluk

Svody: libovolné

Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné

Tlumic: vyfuk musi byt opatien libovolnym tlumi¢em hluku

Katalyzator: poufziti resi SP discipliny

Vyusténi: vyusténi vyfuku (vyfuk) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100 mm

od tohoto obrysu a na zadni nebo bocni ¢asti vozu. Maximalni vyska
vyusténi vyfuku je 550 mm nad vozovkou. Vyfuk nesmi smérovat vzhiru
Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 105 +2 dB (A) na chybu méfeni.
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3.4  Systém mazani

Typ: libovolny

UloZeni olejového systému:

pro vozy s motorem vpredu plati: Zadna c¢ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa za
kompletnimi zadnimi koly.

Zachycovac oleje:

je-li viiz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi oddech motoru
ustit do priihledné zachytné nadrze o minimalni kapacité:

pro motory s prepoctenym objemem do 2000 ccm - 2 litry

pro motory s prepoétenym objemem > 2000 ccm - 3 litry

3.5 Systém zapalovani
Typ: libovolny

3.6 Chladici systém vcetné ventilatoru
Libovolny

4.  PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz
MuUze byt:
- sériovd
- bezpecnostni s homologaci FIA (Zivotnost bezpecnostni nadrze FIA (FT3 1999, FT5, FT3.5) je
automaticky prodlouZena o 2 roky tzn. na 5 + 2 roky od data vyroby
nebo
- muZe byt pouZita palivova nadrz, ktera splfiuje ndsledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a materidl musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 20 litr
b) Svatovani nadrze musi provést pracovnik s oprdvnénim pro svarovani nezeleznych kovu
c) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpecnostni pénou (materidlem) odpovidajici US normé
¢. MIL-B 83054
d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim , D-STOP“ antiexplosivni félie na vnéjsku
nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivareny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné strukture
vozu pouze prostiednictvim pasd z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nddrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prsknuti nadrze
nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 300 mm od vnéjsiho
obrysu vozu pti pohledu shora.
h) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani.

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrie musi byt pfedepsanym zplisobem upevnény, odvzdu$nény (viz PF. ] MSR FIA ¢l. 253-3.4)
a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz Pt. J ¢l. 253-14).Pokud plnici hrdlo prochazi
prostorem pro posadku, musi byt opatieno zpétnou klapkou s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru
Uzavéry otvord pro plnéni a odvzdusnéni musi zajistovat Ucinné uzavreni, sniZujici riziko
nahodného otevieni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
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Plnici a odvzduSfovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vycnivat z karoserie a musi byt
umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4  Odbér paliva, min. mnozstvi

Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zlistat v nadrzi min. 3 litry paliva

4.5 Palivova Cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddé&lena od prostoru pro
jezdce a vypinana hlavnim odpojovaéem (viz P¥. J MSR FIA €. 253)

Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a chemickym poskozenim,
uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové ¢asti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit Zzadna spojeni. Vyjimkou je
prostup predni a zadni prepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

o Cloison -
Bulkhead

- T e

0 0 J

Cloison
Bulkhead

253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny vsouladu s ndsledujicimi
specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci spojeni a
vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo
Okyslicovadlem mUZe byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno.

4.7 Palivo
Palivo musi odpovidat pozadavkdm FIA (pfiloha J ¢l. 252-9). Chlazeni paliva ve zpétné vétvi
povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:

Typ: libovolny (mokrd, suchd) véetné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt vidy za
urovni opéradla nebo na misté plivodni sedacky spolujezdce

Kryti a uloZeni: vzdy uloZena na kovovém lGzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny min. M8,
mokra v prostoru pro jezdce zcela zakryta nevodivym odvétranym krytem,
suchd v prostoru pro J se zakrytym + pélem.
Baterie umisténé mimo prostor pro jezdce musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabeldz: bezpeéné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zzivé vodice,
kontakty

5.2  Generator

Typ: libovolny véetné umisténi. Nominalni napéti 12 V.
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5.3 Svételna vybava

Vozy musi byt minimalné vybaveny dvéma funkénimi ¢ervenymi svétly "Stop" (brzdova svétla) a
dvéma funkénimi zadnimi cervenymi svétly (pozicni svétla). Svétla musi byt umisténa na
viditelném misté a symetricky od podélné osy vozu.

6. PREVODY
6.1 Spojka
Typ, systém ovladdani, pocet lamel a primér lamel: je libovolny

6.2 Pfevodovka
Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné

6.3 Skiin prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné

Zpétny chod:

vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt moziné zaradit za chodu motoru.
Zarazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni pozici u volantu.

6.4  Diferencidly, koncovy pfevod, podélné htidele, poloosy
Typ, poméry a materidly pro diferencial, koncovy ptrevod, resp. rozméry a materidly pro podélné
hiidele a poloosy je libovolny

7.  ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, je moZné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a nahradit
silentbloky systémem uloZeni UniBall

7.2 Zadni ndprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: libovolny, je moZné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a nahradit
silentbloky systémem ulozeni UniBall

Ramena musi byt pro obé ndpravy z homogenniho kovového materidlu. Je zakdzano chromovat
jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 PruZiny a tlumice
Typ, znacka, materialy, principy ¢innosti, uloZzeni: libovolné

7.4  Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny
Stabilizdtor mlze byt ptidan, odpojen nebo odstranén.

7.5  VyztuZovaci vzpéry

VyztuZovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou je, Ze
vzpéry jsou demontovatelné a jsou pripevnény Srouby Ci Cepy.

Vzddlenost mezi upeviiovacim bodem zavéseni a bodem upevnéni vyztuzné vzpéry nesmi byt
vétsi nez 100 mm.
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8. PODVOZEK

8.1 Kola
Pramér a Sirka kol: libovolna
Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnadna pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora

zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je lze na zvolena kola namontovat.

8.3 Brzdy

Systém musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista jezdce.

Ptedni a zadni brzdy

Typ, druh, provedeni, rozméry a poéty komponentd (kotou¢, buben, tfeci plocha, @, Sitky,

tloustky, pocet desticek, pistkd, tfrmend,...), materialy, chlazeni: libovolné

Parkovaci brzda: nepovinna

Brzdové potrubi: brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a
chemickym poskozenim. Uvnitf vozu musi odolat poZaru

Reguldtor brzdného ucinku:
je povolen reguldtor libovolného principu a umisténi

8.4 Rizeni
Typ fizeni, posilovac a sloupek volantové tyce: libovolny
Volant: odjistujici priruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale

v pfipadé pouZiti musi mit Zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpeénostni vybava vozu)

V interiéru musi byt zabezpeceno:

- odmlZovani ¢elniho okna

- uzavrena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro jezdce musi byt bud’ jednolita nebo
zcela uzaviena kovovymi nebo karbonovymi panely

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zarizeni nebo nadrz, obsahujici
jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro jezdce, resp. musi
byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku ma: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice plniciho

vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a chemickym poskozenim.

Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny mlze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit Zadna spojeni.

Vyjimkou je prostup predni a zadni prepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni brzdového

systému a okruhu spojkové kapaliny (mohou mit spojeni i v prostoru pro posadku).
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MontdZe mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu
s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci spojeni a
vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecnostni vybava vozu

Ochranna konstrukce

- ochranna konstrukce musi odpovidat ¢lanku min. 253.8. P¥ilohy J MSR FIA — min. konfigurace
dle roku vyroby

- opérné desky hlavnich kotevnich bodl nemusi byt k vyztuiné desce skeletu prisroubovany
(staci spojeni svarem)

- ndaprava (napravnice) mlze byt spojena s kotevnim bodem nebo prvkem hlavni konfigurace
ochranné konstrukce

- ochranna konstrukce pro objemovou tfidu nad 2000 ccm musi byt vyrobena AVOK nebo musi
mit min. homologaci ASN.

Obklad OK: nehoflavy material

Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou zakladni strukturu a povinné vyztuhy dle ¢l.

253 pF. J MSR FIA a je k ni povoleno pfivafit dal$i pomocné vyztuhy za Géelem montaZze prvk(

zavéseni, pohonu a zvyseni bezpecnosti.

Hasici pristroje a systémy

min. HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka

homologovana FIA — pro HP dle 8865-2015 je nutna revize povérenou firmou, (kapacita, typ

hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt

provedena nejpozdéji dva roky po datu plnéni nebo po datu posledni kontroly nebo po

prislusném datu platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky. Podminkou je dostupnost pro

pfipoutaného jezdce. Min. hmotnost naplné: 2 kg nebo 2,4 | pro AFFF. Umisténi HP musi byt vné

vozu oznaceno ¢ervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym okrajem o min. priaméru 10 cm,

axialni zajisténi lahve

Bezpecnostni pasy

5-6 bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou Zivotnosti,

instalace dle ¢l. 253.6.2 pt. J FIA nebo viz TI 09/2016

Sedacky

Pro vSechny vozy E1H je povinné pouzit sedacku nejméné shomologaci FIA 8855-1999,

maximalni Zivotnost 15 let nebo viz MSR FIA pt. J €l. 253 nebo T1 06/2016

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni hranou

seddku pavodniho zadniho sedadla.

Drzaky

Dle ¢l. 253.16 Pt. J (pficniky mezi prahem a tunelem + Uhelnik z hlinikové slitiny o min. tl. 5 mm

nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro sedacku a pro

drzak)
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Odpojovac
Povinny vnéjsi a vnitfni, ktery musi odpojit vSechny elektrické obvody a byt oznacen dle ¢l.

235.13 Pf. J.

Tazna oka

Tazné oko musi byt namontovano vpredu i vzadu, musi byt bud viditelné a natfené Zlutou,
Cervenou nebo oranZovou barvou nebo musi byt jeho poloha (umisténi) oznacena Zlutou,
¢ervenou nebo oranzovou Sipkou

Sité

Na strané jezdce je povinné pouZiti ochranné sité dle pFilohy J MSR FIA ¢l. 253.11.

Vyztuhy dvefri
PFi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi na strané

jezdce muze Technickd komise vyzadovat dodatecné vyztuzeni dvefi homologovanym panelem
nebo specialni vyztuhou.

ProtipoZarni prepdzky

Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt U¢inna nepropustna ochranna sténa

Dodatecna uchyceni kapoty a vika

Nejméné 2 dodatecna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Kazdy uzavieny vlz musi mit na obou strandch minimalné jeden otvor (funkéni dvere),
umoznujici pristup do prostoru pro posadku a k posadce.

Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro fizeni,
mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund otvorem na
strané spolujezdce.

Tvar karoserie musi zlstat zachovan s vyjimkou blatnik( a aerodynamickych prvk(. Materidl dil(
karoserie je libovolny.

Skelet

- skelet je moZno aerodynamicky optimalizovat

- skelet je moZno upravit pro montdaz zavéseni a pohonu

- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu

Skla, okna, prahledy

Zaskleni

Celni sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 5 * 0,2mm se
zvySenou povrchovou tvrdosti,

bocni okno na strané jezdce musi byt pouze z bezpecnostniho skla nebo z polykarbonatu min.
tloustky 4 mm (odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan = Polycarbonat Makrolon mono-
clear 099 (D2333) Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334), LexanMargard MR 5E (D2273)
Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)

Typ materidlu musi byt uveden v Zadosti o povoleni stavby vozu. SoutéZici je povinen pfi
testovani vozu predlozit doklad o plivodu a druhu pouZzitého materialu.

Je povinny min. jeden fungujici stéra¢. Odmlzovani Celniho skla musi byt zajisténo libovolnym
zpUsobem (proud vzduchu, elektrické vyhrivani nebo jiny zplsob)

Ostatni okna:

Mohou byt z bezpeénostniho skla nebo z plastického materialu o min. tloustce 3 mm.

32



Standardni propozice

Ténovani skel

Pouziti ténovanych skel nebo bezpecnostnich félii je povoleno pouze na bocnich a zadnich
sklech (pokud jednotlivé technické predpisy nestanovuji jinak). V kazdém pripadé vSak musi byt
osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf vozu. Protislunecni pas libovolné
barvy lze aplikovat pouze zvenéi s omezenim, Ze pds nebude brdanit jezdci ve sledovani
signalizace.

Dvere a ovladaci mechanismy dvefi

Material dvefi, zavésli a zamka je libovolny. Provedeni zavés(, systém otevirani (odnimani) dveri
je libovolny, musi vSak umoznit snadné vystupovani zvozu, rychlé a jednoduché otevieni
(demontaz) dvefri. Dvere na strané jezdce a spolujezdce musi byt u uzavienych vozl funkéni.
Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, materidl: libovolny

Kapoty a vika
Provedeni, materialy: libovolné. Predni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevnovaci body a

min. 2 dodatecnd uchyceni. Plvodni zamek kapoty musi byt odstranén. Viko motorového
prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vSechny mechanické ¢asti hnaciho agregatu.

Strfecha, podlaha

Provedeni, material, tloustka materialu: pavodni nebo libovolné pod podminkou poufZiti dvojité
stfesni vyztuhy viz obr. 253-12 (ktiz), 253-13,253-14 (V) dle ¢l. 253.8 Pf. J FIA resp. pod
podminkou uchyceni sedacky dle obr. 253-65B viz ¢l. 253-16 Pf. J FIA. V pfipadé poutZiti jiného
uchyceni sedacky je podminkou dodatecné vyztuzeni podlahy vevarenim 2 pfi¢nikd (trubka pr.
35 x 2 mm) mezi tunel a prah na strané jezdce.

Narazniky

Tvar, provedeni, materidl, otvory: libovolné

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjsimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo). Kazdé
zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm?. Do zrcatka musi byt moiné vepsat
Ctverec o strané min. 60 mm. Vnitfni zrcatko je volitelné.

Aerodynamické prvky

Upevnéni zadnich aerodynamickych prvkd musi byt provedeno na pevnou strukturu vozu.

Vyska zadniho spoileru véetné bocnic a uchyceni mlize byt max. 100 mm nad nejvyssi

bodem stfechy vozidla.

Maximalni Sitka zadniho spoileru nesmi byt vétsi, nez je maximalni Sitka vozidla bez jeho
vnéjsich zpétnych zrcatek.

PouZiti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce uréené pro zaplnéni prostoru mezi zavésenou ¢asti
vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

Vsechny Casti karoserie véetné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fradné upevnény
k pevné ¢asti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit Zadnou volnost a musi zlstat vzhledem k této ¢asti
pfi jizdé bez pohybu.

9.4 Identifika¢ni znaky
VGz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery miZe korespondovat s cislem PSV (pridéli
Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.

9.5 Startovni Cisla a jmenovky
Viz standardni propozice jednotlivé discipliny
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10. BEZPECNOSTNI VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL €. 33,49)

Povinna pfrilba dle standard( FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 nebo dle propadlych standardd SA2005, SFI, BS, SA2000

2. Vybava jezdce (dle TL ¢. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)

Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS Adjustable
system)

Nepovinny, pokud bude pouzZit, musi byt dle standardd FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standard( SNELL: SA2010 a SAH2010 resp. FIA: 8858-
2002 a 8858-2010) z TL¢. 41

F. TECHNICKY PREDPIS E2H-SC

1. uvoD

1.1 Definice

Sportovni vliz: dvoumistny ctyrkolovy viz se zakrytymi koly, otevieny nebo uzavieny,
koncipovany vyhradné pro rychlostni zavody, s pohonem zadni ndpravy. Vozy Speed Car GT (dle
ASN homologace CM 200201) a Demon Car CM (dle ASN homologace CM 200802) jsou
povoleny.

Mechanické ¢asti

Jsou to vSechny Casti vozu, potiebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakozZ i veskeré
prislusenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potiebné pro normalni funkci téchto ¢asti.

Sasi

Sasi je nosna ¢ast vozidla véetné viech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak pfipojuji veskeré
mechanické ¢asti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen prostorovy ram z ocelovych trubek
a profilQ.

Hlavni struktura

Zcela odpruZena ¢ast konstrukce, na kterou je prenaseno zatizeni od zavésu kol nebo od pruZin,
sahajici v podélném sméru od nejvice vpredu umisténych prednich zavésu kol k nejvice vzadu
umisténym zadnim zavéstim.

Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

1.2 Homologace — platnost predpisu

Viz nepodléhd homologaci FIA, jde o viz Il. kategorie s uplatnénim pravidel pro individualni
stavbu. Technickd komise si vyhrazuje pravo provadét bez predchoziho ohlaseni zmény v
technickém predpisu, tykajici se bezpecnostnich pozadavk( ¢i technickych parametrl a to vidy
prostiednictvim narodnich sportovnich rad, vydavanych v lednu aktualniho roku.

1.3 Povolené zmény a doplnky

Materidly
Je zakdzano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfment), keramickych materidld (mimo
nastfik( pohyblivych dild motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
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Uchovavani energie
Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za ucelem znovu-vyuziti ke zvySeni
vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

1.4  Vseobecné

Model a typ:

vz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle pFilohy NSR
(neplati pro schvaleny typ)

2. ROZMERY, HMOTNOST
2.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu pripraveného k jizdé se vSsemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin kromé
paliva, bez jezdce a jeho bezpecnostni vybavy nesmi byt mensi nez:

do 1150 ccm: 360 kg
od 1150 do 1400 ccm: 420 kg
od 1400 do 1600 ccm: 450 kg
od 1600 do 2000 ccm: 470 kg

V kterykoliv okamzik zdvodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez hmotnost
vozu pfipraveného k jizdé + 80 kg. Musi byt splnény obé podminky pro min. hmotnost.

Zatéz:
Zatéz lze pouiit pod podminkou, Ze bude pfipevnéna tak, Ze k jejimu odstranéni bude treba
naradi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznaci za nezbytné.

Pfidani jakéhokoli pevného materidlu na vz béhem zdvodu nebo nahrazeni jakékoli ¢asti ¢asti
tézsi je zakazano.

Kontrola hmotnosti:

Hmotnost mlZe byt kontrolovana v kterémkoli okamziku zavodu s pohonnymi hmotami v
nadrzi. Po skonceni zavodu budou pred vazenim vsechny nadrze vyprazdnény.

2.2 Rozméry

Délka: délka celého vozu nesmi presahnout 4 800 mm.
Sirka: Sitka celého vozu véetné kompletnich kol nesmi presahnout 2 000 mm.
Vyska: vySka mérena svisle od nejnizSiho bodu vodorovné referencni plochy, k nejvyssi

¢asti vozu nesmi presdhnout 1030 mm, s vyjimkou bezpecnostniho oblouku, ktery
nesmi vytvaret aerodynamickou strukturu.

Presah: soucet presaht vpredu a vzadu nesmi prekrocit 80 % rozvoru. Rozdil mezi presahy
vpredu a vzadu nesmi byt vyssi nez 15 % rozvoru.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ: Ctyrtaktni motory s atmosférickym plnénim
Znacka (vyrobce): libovolna.

Upravy mechanickych dil motoru libovolné.
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Max. pocet valcl: 6

Maximalni celkovy zdvihovy objem vélci motoru: 2000 ccm.

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilita sani: variabilni sani zakdzadno

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.
Preplnovani: Vsechny typy preplfiovani jsou zakazany.

Vsttikovani a rozprasovani vody do sani:

Rozprasovani nebo vnitini ¢i vnéjsi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano (s
vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

Pracovni teplota:

Jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem nebo ucelem je
snizeni teploty privodniho vzduchu nebo zatiZeni (vzduch a/nebo palivo) motoru, je zakazano.
Uchyty - umisténi:

Material, typ a pocet uchytl motoru je libovolny, stejné jako poloha a sklon motoru v jeho
prostoru.

3.3  Vyfukovy systém

Vyfuk za hlavou je libovolny

Vyusténi vyfuku musi vést bud smérem vzad podle osy zadnich kol, nebo do tunell. V pripadé
vyusténi dozadu musi byt otvory vyfukovych trubek umistény v maximalni vySce 450 mm a
minimalni 100 mm od zemé. V pfipadé bocniho vyusténi je toto omezeno smérem vpred
vertikalni rovinou, prochazejici sttedem rozvoru kol. V zZddném ptipadé nesmi vyfuk vystupovat
mimo obvod karoserie.

Katalyzator: neni povinny
Hluk: max. 110 dB (A) pFi % max. ota¢ek méfeno metodou dle NSR.

3.4  Systém chlazeni
Libovolny véetné ventilatoru

3.5 Systém mazani

Libovolny

Olejové nadrze:

Mnozstvi oleje, prevazeného ve voze, nesmi prekrocit 20 litrd.

Vsechny olejové nadrze musi byt ucinné chranény. VSechny olejové nadrie, umisténé vné hlavni
konstrukce vozu, musi byt obklopeny deformacni konstrukci o sile 10 mm.

Zachycovac oleje:

Pokud je vz vybaven mazacim systémem s otevienym odvzdusnovacem, musi tento Ustit do
zachytné nadrze o minimalni kapacité 2 litry. Ta musi byt vyrobena bud z prihledného
materidlu, nebo mit prihledny panel.

Vedeni oleje:

Veskeré olejové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) a minimalni pracovni
teploté 135° C (250° F).

Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjsi opleteni, odolni proti odéru a ohni
(nepodporuje hoteni).

Zadné olejové potrubi nesmi prochazet prostorem pro posadku.
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4.  PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typ:

Neni povinna bezpecnostni nadrz pod podminkou, Ze nadrz neni umisténa dale nez 300 mm na
obé strany od podélné osy vozu, a Ze je obklopena deformacni strukturou o tloustce 10 mm a
vyplnéna pénou.

Je viak dlrazné doporuceno pouZiti bezpe¢nostni nadrie standardu FIA FT3 1999 a7 FT5. Zadna
nadrz tohoto typu nesmi byt pouzivdna vice nez sedm let od data vyroby.

Pokud neni pouZita bezpec¢nostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového plechu o
minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Na nadrzi
nesmi byt privafeny Zadné uchyty a musi byt upevnéna ke strukture vozu pouze pomoci pasl
z kovového materidlu. Nadrz musi byt vyplnéna bezpecnostni pénou.

Pocet a objem:

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 50 litra.

Umisténi:

Nadrz miZe byt umisténa maximalné 650 mm od podélné osy vozu a musi byt umisténa v
mezich, vymezenych predni a zadni osou kol. Musi byt izolovdana pomoci prepazek, které
zabranuji jakémukoli proniknuti paliva do prostoru pro posadku nebo do motorového prostoru a
jakémukoli kontaktu s vyfukovym potrubim v pripadé uniku paliva. Palivové nadrze musi byt
ucinné chranény.

Plnici hrdla a odvzdusnéni:

plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vy¢nivat z karoserie. Uzdvér musi byt navrzen tak, aby byl
zajiStén proti ndahodnému otevieni prudkym narazem. Plnici hrdla nesméji byt umisténa v
mistech zranitelnych pfi ndrazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo nejméné 250 mm od
prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno minimalné gravitatnim uzaviracim
ventilem.

4.2 Palivova cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od prostoru pro
jezdce a vypindna hlavnim odpojovaéem (viz ptiloha J MSR FIA €l. 253)

Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a chemickym poskozenim,
uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové c&asti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muzZe vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit Zzadna spojeni. Vyjimkou je
prostup predni a zadni prepdazkou (obr. 253-59 a 253-60).

Cloison . Cloison 7
Bulkhead Bulkhead
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253-60

Montdze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

» Je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci spojeni a
vnéjsi opleteni, odolné v(c¢i otéru a plamenu (vSechna potrubi vedeni paliva musi byt
»leteckého” typu a to véetné spoju).
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4.3 Okysli¢ovadlo

Okysli¢ovadlem muZe byt pouze vzduch

4.4 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J €l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné vétvi

povoleno.

4.5 Ventil odbéru paliva

Neni povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie
Typ:
Umisténi:

Upevnéni:
Startér:

Zaznam dat

Ochrana kabelaze

libovolna

baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pripadné ucinné
zakryta proti moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie

lGZko a svorniky, zakryty + pol

ve vozidle musi byt pouzit elektricky startér motoru ovladany jezdcem
normalné sedicim a pfipoutanym v sedacce.

je povolen jakykoliv systém zdznamu dat. Dalkovy pfenos dat
(telemetrie) je zakazan.

Vsechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatizeni musi byt
ucinné chranény.

Stérace: Pokud je vlz vybaven celnim sklem, je povinny minimalné jeden stérac,
fungujici po celou dobu soutéze.
5.2 Svételna zafizeni

VSechny vozy musi byt vybaveny min. dvéma cervenymi svétly "stop" (symetricky na obou
strandch podélné osy vozu na viditelném misté) a min. jednim zadnim pozi¢nim cervenym

svétlem.

6. PREVODY
6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a pramér lamel libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné

6.3 Ski¥in prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné
Max. pocet pf. stupnd vpred: 7
Zpétny chod: povinny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, poloosy

Typ, poméry a materidly pro diferencial, koncovy prevod resp. rozméry a materialy pro podélné
hfidele a poloosy je libovolny

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencidlu rozvodovky.
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Viskdzni systém je povazovan za mechanicky, pokud neni moznd vnéjsi kontrola prokluzu béhem
jizdy.

Pohon na Ctyfi kola je zakazan.

Kontrola pohonu

PouZiti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakdzana.

7.  ZAVESENI
7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol
Typ zavésSeni: libovolny, aktivni zavéseni zakazano

7.2  Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavésSeni: libovolny, aktivni zavéseni zakdzano

Ramena musi byt pro obé ndpravy z homogenniho kovového materidlu. Je zakdzdno chromovat
jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materidly, principy ¢innosti, uloZeni jsou libovolné
7.4  Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolné

Stabilizator mdze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5  Ostatni

Proménna svétla vyska vozu je zakdzana vcetné systému zachovani svétlé vysky prostfednictvim
pfenosu sil od brzdovych tfrmen.

Tlumeni hmot

Systém zavésSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici reakci
pouze zména zatiZeni pUsobicich na kola.

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Méreni Sitky kola:

Meéfi se sitka kompletniho kola. Méreni se provadi na voze tak, jak je pripraven k jizdé, s jezdcem
ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méreni Sitrky se provadi v
libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.

Sitka kola:

Maximalni Sitka kompletniho kola je 16".

Tento rozmér se méfi vodorovné ve vySce napravy u pneumatiky, nahusténé na normalni tlak s
vozem v chodu, s jezdcem ve voze.

Zajisténi:

Matice kola musi byt po celou dobu soutéZe opatfena bezpecnostni pruzinou, ktera musi byt po
kazdé vyméné kola vyménéna. Tyto pruZiny musi byt natfeny ¢ervenou nebo oranZovou barvou
"Dayglo". Lze pouzit také jakykoli jiny systém upevnéni, schvaleny FIA.

Material:

Kola ¢astecné nebo celd z kompozitnich materidld jsou zakazana.

8.2 Pneumatiky
Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostt na okruhu nebo do vrchu.
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Automatické vyrovnavani tlaku:
Pfetlakové regulacni ventily na kolech jsou zakazany.

8.3 Brzdy

Brzdovy systém:

Kazidy vz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy, ovladané

stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pti Uniku brzdové kapaliny nebo zavadé

na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou kolech. Potrubi musi byt

»leteckého” typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

Brzdové kotouce

Brzdové kotouce musi byt z kovového materialu.

Brzdové tfrmeny

Brzdové tfmeny libovolné pod podminkou pouziti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.

Vsechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.

Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k prednim brzddm nesmi presahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, leZici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou kol,

- rovinu rovnobéZnou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitfni stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120 mm
smérem k ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku

Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.4  Rizeni

Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavésenim jsou povinné.

Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavieny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny
mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontdzZe volantu pouzit, musi
spocivat ve vytazeni soustfedné vlozky na sloupku fizeni umisténé bezprostfedné za volantem.
Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditelné oznacena.

0. KAROSERIE

9.1 Prostor pro jezdce (neplati pro Speed Car GT a Demon Car)

Rozméry:

Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu.

AZ do vysky 300 mm musi byt fidi¢ v normalni poloze pro fizeni umistén na jedné strané podélné
oSy vozu.

Sitka ve vysi loktd:

Minimalni Sifka prostoru pro posadku ve vysi loktd musi byt 1100 mm v pruhu Sirokém min. 100
mm a v délce 250 mm na kazdé strané. Toto méreni se provadi vodorovné a kolmo s podélnou
0SOU VOzUu.

Prostor pro nohy:

Vlz musi obsahovat dva volné symetrické prostory podél podélné osy vozu. Kazdy z nich musi
mit svisly pfiény fez nejméné 750 cm?.

Tato plocha musi byt zachovana od pedalll az ke svislému pridmétu stfedu volantu.
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Minimalni Sitka kazdého prostoru pro nohy je 250 mm, do vysky alespori 250 mm.

Vétrani:

Vsechny vozy musi mit v prostoru pro posadku pfivod Cerstvého vzduchu a otvor pro jeho
odvod.

Pedaly:

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech ve stavu klidu,
nesmi byt pred rovinou, prochazejici osou prednich kol. V pfipadé, Ze viiz neni vybaven pedaly,
nohy jezdce maximalné natazené nesmi byt pred vysSe uvedenou svislou rovinou.

Otvory prostoru pro posadku:

U otevienych vozl musi byt mozné do vodorovného narysu umistit prostor pro jezdce a
spolujezdce podle obr. 259-2 vertikalné v prostoru pro posadku s odmontovanym volantem.

evvs

20cm

- - - 45cm

50cm

< 60cm »

259-2
Potrubi v prostoru pro posadku:
Zadné potrubi, obsahujici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu nesmi
prochazet prostorem pro posadku.
Timto prostorem m{iZe prochdzet pouze brzdové potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf prostoru.
VSechna potrubi, obsahujici hydraulickou kapalinu, s vyjimkou potrubi, které je pouze pod
gravitacni silou, musi odolat tlaku minimalné 70 bar (1 000 psi) nebo vice podle pracovniho tlaku
a minimalni pracovni teploté 232° C (450° F).
Pokud je vedeni tvorfeno hadicemi, musi mit Sroubované spojky a vnéjsi opleteni, odolné proti
odéru a plamenu (nepodporuje hofeni).

9.2 Bezpecnostni vybava (bezpecnostni struktury, sedadla, pasy, HS, HP, TO...)

a) Bezpecnostni struktura

- jsou povinné prokazatelné dobové nebo nasledujici struktury

Uzaviené vozy:

V(z musi byt vybaven dvéma oblouky, prfed a za hrudi jezdce a spolujezdce. Tyto oblouky musi
kopirovat vnitini tvar horni ¢asti prostoru pro posadku a musi byt spojeny v horni ¢asti alespon
jednou trubkovou vzpérou (Iépe dvéma vzpérami, jejichZ spoje jsou co moZna nejvice vzdaleny)
nebo podélnikem. Zadni oblouk musi kromé toho obsahovat alespon jednu pri¢nou vzpéru a dvé
vyztuhy, smérujici dozadu
(viz obr. 259-3)
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259-3

Povolené pri¢né vzpéry jsou nasledujici: MQ, MS, NP, NR, ale je Zaddouci, aby horni ¢ast pticné

vzpéry hlavniho oblouku byla na strané jezdce.

Materidlové a rozmérové pozadavky:

Struktura musi byt vyrobena vyhradné z ocelovych trubek, které maji nasledujici charakteristiky:

uhlikova ocel bezesva tazena za studena, tfidy 11, priimér min. 45 x 2.5 mm, nebo slitinova

chrommolybdenova ocel, priimér min. 40 x 2.0 mm.

Bezpecnostni struktury musi byt opatifeny nehoflavou pénovou gumou proti naraztim.

Oteviené vozy:

V tomto sméru jsou pokladdany za oteviené také vozy, které nemaji nosnou strukturu mezi horni

Casti sloupkd ¢elniho a zadniho skla.

Hlavni oblouk za sedadly musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a odpovidat

nasledujicim rozmérim:

- wvyska: vrchol oblouku musi nejméné o 70 mm presahovat prilbu jezdce, sediciho normalné u
volantu.

- Sirka: mérena uvnitf vertikalnich sloupk( oblouku. Musi zde byt alespori 200 mm méreno 600
mm nad sedadly jezdce a spolujezdce (na pfimce kolmé k patefi) od podélné osy sedadla
smérem ven.

- podélné umisténi: podélna vzdalenost mezi vrcholem oblouku a pfrilbou jezdce, sediciho
normalné u volantu, nesmi presahnout 250 mm.

Provedeni oblouku musi byt v souladu s obr. 259-1, s poZadavky adbod 9.15.1.1, se

specifikacemi pro demontovatelné spojky a vSeobecnymi podminkami a podminkami pro

diagonalu hlavniho oblouku a protindrazovou pénu. Montaz celnich vzpér smérfujicich vpred a

urcenych k ochrané jezdce je povolena u otevienych voz(, pokud jsou demontovatelné.

M
R
N
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S
& dh
259-1
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Deformacni struktury:

Dno nadrzi musi byt chranéno deformacéni strukturou o sile minimalné 10 mm.

Je-li palivova nadrz umisténa méné nez 200 mm od bocnich profild vozu, celd bo¢ni plocha musi
byt chranéna deformacni strukturou o sile nejméné 100 mm.

Deformacni struktura musi byt sendvi¢ového typu, obsahujiciho Zaruvzdorné jadro a dva plechy
o tloustce 1.5 mm nebo plechem z hlinikové slitiny o tloustce min. 3 mm.

Ohnivzdornad sténa a podlaha:

Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi jezdcem a motorem, kterd
zabrani prechodu plamen( z motorového prostoru do prostoru pro posadku.

Jakékoli otvory v této sténé pro prichod ovladani a kabell musi byt co nejmensi a musi byt
utésnény.

Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby chréanila jezdce pred Stérkem,
olejem, vodou a ulomky, pochazejici ze silnice nebo motoru.

Podlaha a oddélovaci prepdzky musi byt vybaveny systémem pro odvod kapaliny, aby se
zabranilo jejimu hromadéni.

Celni ochrana:

Sasi musi obsahovat strukturu, absorbujici narazy, ktera je namontovana pred nohama jezdce.
Konstrukce musi byt nezavisld na karoserii, a pokud je demontovatelnd, musi k ni byt radné
pripevnéna (pomoci sroubd, k jejichZ odstranéni je treba naradi).

Minimalni délka je 300 mm, minimalni vyska 150 mm v celém vertikalnim rezu a celkova plocha
fezu minimalné 800 cm?.

Tato struktura musi byt z kovového materidlu s pevnosti v tahu minimalné 225 N/mm?, s
tloustkou minimalné 3,0 mm nebo sendvi¢em o tloustce 15 mm. Struktura musi tvofit téleso.
Vsechny otvory a vyrezy v této struktufe musi byt znacné zesileny.

b) Hasici pfistroj, systém

Kazdy vz musi byt vybaven min. jednim hasicim pfistrojem pro prostor pro jezdce.

Predhlaseni:

0Od 1. 1. 2020 musi byt vz vybaven hasicim systémem dle TL FIA €. 16 nebo €. 52.

Povolené hasici latky:

Je zakazano poutziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz , Technicky list ¢. 6“)

Prasek je povolen.

HP dle 8865-2015 musi revidovat povérena firma.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list ¢. 6“)

Minimalni mnoZstvi hasici latky

uzaviené vozy: oteviené vozy:
prasek: prostor pro posadku: 1.2 kg 2.4 kg
AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list ¢. 6)
Doba vyprdazdnéni
prostor pro posadku: min. 30 sekund/max. 80 sekund
Vsechny hasici pristroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zplsobem:
prasek: 13.5 bar
AFFF: tlak je variabilni podle pouZitého typu (viz , Technicky list ¢. 6“)
Navic, v pripadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoznujicim kontrolu
tlaku obsahu.
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Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditelné uvedeny nasledujici udaje:

- kapacita

- typ hasici latky

- hmotnost nebo objem hasici latky

- datum kontroly hasiciho pfistroje, kterd musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu
plnéni nebo po datu posledni kontroly.

Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt odpovidajicim zplisobem chranéna a nesmi byt umisténa

pred osou prednich kol. Ve vSech pripadech musi byt upevnéni ldhve schopné odolat zrychleni

25g.

Jezdec sedici na svém misté u volantu se zapnutymi bezpecnostnimi pasy musi byt schopen

spustit hasici pristroj. Pristroj musi byt oznacen ¢ervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym

okrajem o minimalnim priméru 10 cm.

Je-li pouzit hasici systém, musi splfiovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odoldvat zrychleni 25 g ve kterémkoliv
sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zatizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen spustit
rucné jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi pasy, tak osoba
zvendi. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize odpojovace akumulatoru
(prerusovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano a musi byt oznaceno ¢ervenym
pismenem ,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu priiméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt doloZena 1x za dva roky povéienou firmou

- trysky nesmi byt nasmérovdany na oblicej jezdce.

c) Bezpecnostni pasy

Je povinné pouzivani dvou ramennich pdsu, jednoho bfisniho pdsu a dvou pasa stehennich tzn.,

minimalné 5 bodovych past v souladu s €l. 6.3 kap. E ,Technické predpisy” NSR AS ACR

(standard FIA, platna Zivotnost).

Body pro upevnéni ke skorepiné: dva pro bederni pas, dva nebo jeden symetricky se

sedadlem pro ramenni pas, dva pro stehenni pas.

d) Opérka hlavy

V3echny vozy musi mit opérku hlavy o plose minimalné 400 cm?. Plocha musi byt spojita, bez

jakychkoli vy¢nélka.

Opérka se nesmi prohnout o vice nez 50 mm pod vlivem sily 850 N smérem vzad.

Opérka je umisténa tak, aby v pripadé ndrazu, ktery bude tlacit hlavu jezdce smérem

vzad, tvofila prvni bod dotyku s ptilbou jezdce. Vzdalenost mezi pfilbou jezdce a

opérkou musi byt minimalni, aby posun pftilby pod vlivem vySe uvedené sily byl mensi nez 50

mm.

f) Odpojovac EE

Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy, musi byt schopen prerusit vSechny

elektrické obvody a zastavit motor pomoci vnitfniho odpojovace. Povinny je i vnéjsi odpojovac,

jehoz packa musi byt umisténa v dolni ¢asti sloupku predniho okna na strané fidice pro uzavrené
vozy a v dolni ¢asti sloupku bezpecnostni struktury na strané jezdce pro oteviené vozy. Vnéjsi
odpojovac musi byt oznacen cervenou jiskrou v modrém trojuahelniku s bilym okrajem o strané

nejméné 120 mm.

g) Tainé oko

Tazné oko s minimalnim vnitfnim primérem 70 mm musi byt radné upevnéno k predni a zadni

Casti vozu.
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Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat, kdyzZ je vz zapadly v jdmé se Stérkem. Oko
musi byt bud’ jasné viditelné a natfené Zlutou, ¢ervenou nebo oranZovou barvou nebo musi byt
jeho poloha oznacena Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou Sipkou. Musi byt umisténo uvnitf
obrysu vozu pti pohledu shora.

h) Zpétna zrcatka

Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kaidé na jedné strané vozu, pro zajisténi
aéinného vyhledu vzad. Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 80 cm?.

9.3 Exteriér, povrchové dily, aero prvky, bocni ochrany

Dvefre:

Uzavrené vozy:

Jsou povinné dvoje dvere (neplati pro Speed Car GT a Demon Car a oteviené vozy).

Oteviené dvefe musi umozfovat volny pFistup k sedackdm. Zddna mechanicka ¢ast nesmi brat v
pristupu k sedackam. Zatizeni k otevirani dvefi na vnéjsi strané uzavienych vozl musi byt jasné
oznaceno.

Rozmeéry spodniho panelu (¢ast normalné neprihledna) musi byt takové, aby sem bylo mozné
vepsat obdélnik nebo rovnobéznik Siroky minimalné 500 mm a vysoky minimalné 300 mm
méreno svisle, jehoz uhly mohou byt zaobleny polomérem maximalné 150 mm.

Dvefe musi mit okno z prdhledného materidlu, do kterého by mélo byt moiné vepsat
rovnobéznik, jehoZ vodorovné strany méfri nejméné 400 mm. Vyska mérend na plose okna
kolmo k vodorovnym strandm je nejméné 250 mm. Uhly rovnobéZniku mohou byt zaobleny
polomérem maximalné 50 mm. Rozmeéry jsou brany na tétivé oblouku.

Kazdé dverfe mohou mit pouze jednu vnéjsi kliku ve tvaru paky, oteviranou smérem vzh(ru,
oznacenou cervenou nebo kontrastni barvou.

Osy zavésu dvefi musi byt ve tvaru kolik(l a musi byt demontovatelné bez naradi z vnéjsku vozu.
Oteviené vozy:

Dvefte jsou volitelné.

Pokud existuji, musi respektovat rozméry uvedené v ¢l. pro uzaviené vozy pro nepruhlednou
Cast. Pokud nejsou, karoserie na boku prostoru pro posadku musi respektovat tyto rozméry.
Celni sklo:

Uzavrené vozy:

Celni sklo tvofené jedinym kusem vrstveného skla nebo obdobného materidlu, schvaleného FIA,
je povinné.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby na vzdalenost 50 mm, méfené vertikdlné smérem dol( od
nejvyssiho bodu prahledné ¢asti, méla sklenénd plocha Sirku minimdalné 250 mm na obé strany
od podélné osy vozu.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby vrchni hrana tvofila pravidelnou konvexni linii. Musi byt
mozné vepsat sem vertikalni pas o vySce 100 mm a délce 950 mm (méreno vodorovné) mezi
vnitini strany, jejichz stfred je 300 mm (méreno svisle smérem dolll) od nejvyssiho bodu strechy,
s vylouc¢enim pfivoda vzduchu.

Oteviené vozy:

Predni sklo je libovolné a jeho rozméry také, pod podminkou, Ze bude dodrzena definice vysky.
Karoserie:

Materidl:

Pouziti karbonovych a/nebo kevlarovych viaken k vyrobé karoserie je povoleno.

Provedeni:

Karoserie musi zakryvat vSechny mechanické prvky. Pfecnivat mlzZe pouze vyfukové a pfivodni
potrubi a horni ¢ast motoru.
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U uzavienych vozu jakykoli pfivod vzduchu, presahujici svou vyskou nejvyssi bod celniho skla,

nesmi byt pred timto bodem. U otevienych vozl je tfeba respektovat definici max. vysky.

VSechny prvky karoserie musi byt peclivé opracovany, bez provizornich a nouzovych prvki

Referencni rovina:

Kazdy vlz musi mit ve spodni ¢dasti za svislou rovinou (referencni rovina), dotykajici se vzadu

kompletnich prednich kol a pred svislou rovinou, dotykajici se vpfedu kompletnich zadnich kol

pevnou, rovnou, tvrdou, nepropustnou plochu (tolerance +/- 5 mm), do které je mozné vepsat

obdélnik strané 1000 mm (méfeno podél pticné osy vozu) a 800 mm(méreno podél podélné osy

vozu).

Celd tato plocha musi byt soucasti celku Sasi/karoserie a nesmi byt ve vztahu k nému volna ani

nastavitelnd. Mezi touto vySe definovanou plochou a celkem $asi/karoserie nesmi byt zadny

prostor.

Pro prekondni eventudlnich potizi pfi konstrukci je pro vyse uvedenou plochu povolena

tolerance +/- 5 mm. Tato tolerance nesmi byt vyuZita pro koncepci proti duchu "plochého dna".

Zadna ¢ast, kterd ma vliv na aerodynamiku a 7adnd ¢ast karoserie nesmi byt ze 7adnych

okolnosti pod geometrickou rovinou, tvorenou vodorovnou plochou, tzv. referencni rovinou.

Aerodynamické prvky:

Vsechny aero prvky a vSechny casti karoserie musi byt radné upevnény k plné zavésené casti

vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zzadnou volnost, musi byt radné pfripevnény a musi zlstat

vzhledem k této Casti pfi jizdé bez pohybu.

Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, uréené pro zaplnéni prostoru mezi zavéSenou ¢asti vozu a

zemi je za vSech okolnosti zakazano.

Zaluzie:

Jakykoli chladici otvor v karoserii sméfujici dozadu musi byt vybaven Zaluziemi nebo jinym

zarizenim, zabranujicim tomu, aby byla vidét zadni pneumatika.

Karoserie musi pfesahovat kompletni kola tak, aby byla zakryta nejméné tfetina jejich obvodu a

celd jejich Sirka.

Symetrie:

V pfipadé, Ze se jedna o otevieny vilz, otevieni nad sedadly musi byt symetrické po obou

stranach podélné osy vozu.

Otevreny vUz je definovan nasledujicimi ustanovenimi:

- Tvar karoserie pfi pohledu z jedné strany musi byt identicky s pohledem z druhé strany.

- Z pohledu shora je pfijatelna cast, oddélujici jezdce a spolujezdce, i kdyZz neni na drovni
opéradel spojena s karoserii, pokud ma otevreni pro jezdce i spolujezdce stejnou velikost.

- Karoserie mlze byt z prihledného materidlu, ale musi byt dodrZeny predpisy pro predni
okno.

Prichyty:

PFichyty predni a zadni kapoty musi byt jasné oznaceny ¢ervenou nebo kontrastni barvou, musi

byt ovladatelné bez pomoci nastroja.

Kapota motoru a jeji spojeni s karoserii musi byt provedeny tak, aby bylo zabrdanéno jakémukoli

praniku paliva do prostoru pro posadku béhem doplriovani paliva.

10. BEZPECNOSTNI VYBAVA JEZDCE

1. P¥ilby (dle TL &. 33,49)

Povinna pfilba dle standard( FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015
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2. Vybava jezdce (dle TL ¢. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS Adjustable system)
Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standard(i FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standard(i SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-
2002, 8858-2010) z TL €. 41

G. TECHNICKY PREDPIS E2H-SS

1. UvoD

1.1 Definice

Jednomistné, Ctyrkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, s pohonem zadni ndpravy, vyrobené
specidlné pro zdvody na uzavienych tratich. Viz musi odpovidat nékterému z ptedpisl prilohy J
nebo mezindrodné (napf. ¢lanku 275 pro F3, 277 pro E2-SS) ¢i narodné (narodni formule)
uznanému predpisu pro monoposty od roku 1985 a tomuto predpisu. Predpis musi dolozit
soutézici. Bezpecnostni vybava musi odpovidat pozadavkiim tohoto predpisu. Konstrukce vozu
musi byt symetrickd, to znamena, jestlize pfi pfezkouseni hmotnosti je vz z jedné strany vazen,
musi hmotnost, zjisténa timto zplsobem, odpovidat poloviné celkové hmotnosti s toleranci 5 %.
Toto vazeni se provadi po naplnéni vSech nadrzi véetné palivové a s jezdcem ve voze.
Mechanické ¢asti

Jsou to vSechny ¢asti vozu, potiebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i veskeré
prislusenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto ¢asti.

Sasi

Nosnd Cast vozidla véetné vSech Casti s ni pevné spojenych, k niz se pak pfipojuji veskeré
mechanické ¢asti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen prostorovy ram z ocelovych trubek
a profill, prostorova navijend sendvicova struktura z uhlikovych viaken nebo karbonovy ci
z plechd z hlinikové slitiny snytovany monocoque.

Hlavni struktura

Zcela odpruZena ¢ast konstrukce, na kterou je prenaseno zatizeni od zavésu kol nebo od pruzin,
sahajici v podélném sméru od nejvice vpredu umisténych prednich zavésu kol k nejvice vzadu
umisténym zadnim zavéstm.

Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

1.2 Homologace — platnost predpisu

Viz nepodléhd homologaci FIA, jde o vUz Il. Kategorie s uplatnénim pravidel pro individualni
stavbu. Technickd komise si prdvo provadét bez predchoziho ohlaseni zmény v technickém
predpisu, tykajici vyhrazuje se bezpecnostnich pozadavk( i technickych parametrd a to vidy
prostfednictvim narodnich sportovnich radl, vydavanych v lednu aktualniho roku.

1.3 Povolené zmény a doplnky

Materialy

Je zakdzano pouziti titanu (mimo pistkd brzdovych tfmen(), keramickych materidld (mimo
nastrikd pohyblivych dili motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.

Uchovavani energie
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Shromazdovani energie ve vozidle béhem zdvodu a tréninku za ucelem znovu-vyuziti ke zvySeni
vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

1.4  Vseobecné

Model a typ:

vz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle pFilohy NSR
(neplati pro schvaleny typ)

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu, pripraveného k jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin kromé
paliva, bez jezdce a jeho bezpecnostni vybavy, nesmi byt mensi nez:

360 kg pro objem motoru do 1150 ccm

380 kg pro objem motoru do 1300 ccm

420 kg pro objem motoru do 1400 ccm

430 kg pro objem motoru do 1500 ccm

450 kg pro objem motoru do 1600 ccm

470 kg pro objem motoru do 2000 ccm

V kterykoliv okamzik zdvodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez hmotnost
vozu pfipraveného k jizdé + 80 kg. Musi byt splnény obé podminky pro min. hmotnost.

Zatéz

Pouziti zatéze je povoleno pod podminkou, Ze bude demontovatelnd pouze s pouzitim naradi a
bude umoziovat pfipadné zaplombovani.

2.2 Rozméry

- minimalni rozvor néprav: 2000 mm

- maximalni Sitka vozu: 1900 mm

- maximalni vyska vozu: 1250 mm

- minimalni svétla vyska: 40 mm (méreno s jezdcem ve voze)

- max. presahy: Zadna cast vozu nesmi smérem dopredu presahovat osu

prednich kol o vice nez 1000 mm a dozadu pak osu zadnich
kol o vice nez 800 mm.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ: Ctyrtaktni motory s atmosférickym plnénim
Znacka (vyrobce): libovolna.

Upravy mechanickych dil motoru libovolné.

Max. pocet valc: 4
Maximalni celkovy zdvihovy objem vélci motoru: 2000 ccm
Pfepliiovani: vsechny typy prepliovani jsou zakazany.

Vstrikovani a rozprasovani vody do sani:

rozprasovani nebo vnitini ¢i vnéjsi vstrikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano (s

vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

Pracovni teplota: jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem
nebo ucelem je snizeni teploty pfivodniho vzduchu nebo zatizeni (vzduch
a/nebo palivo) motoru, je zakazano.
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3.2 Sani
Filtr, airbox: libovolné
Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.

3.3 Vyfukovy systém

Vyusténi vyfuku: musi sméfovat vzad ve vysce 100-600 mm nad zemi a nesmi vzadu
presahovat délku vozidla. Vyusténi mlze byt provedeno pouze za svislou
rovinou prochazejici prfedni hranou zadnich kompletnich kol a nesmi byt
smérovano k vozovce.

Katalyzator: neni povinny

Hluk: max. 110 dB (A) pFi % max. ota¢ek méfeno metodou dle NSR.

3.4  Systém chlazeni libovolny véetné ventilatoru

3.5  Systém mazani libovolny

Zadna &ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt vice nez 800 mm od podélné osy vozidla.

Zachycovac oleje

Vsechny vozy, jejichZ mazaci soustava je odvétravana do atmosféry, musi byt vybaveny tak, aby
unikajici olej nemohl volné vytékat. Nadrze zachycovace oleje musi mit objem nejméné 1 litr,
musi byt z prdhledného materialu nebo musi mit prihledné okénko.

4.  PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivové nadrze

Typ:

Je dlirazné doporuceno pouziti bezpecnostni naddrze standardu FIA FT3 1999 aZ FT5.

Pokud neni pouzita bezpecnostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového plechu o
minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Na nadrzi
nesmi byt pfivafeny zadné Uchyty a musi byt upevnéna ke struktufe vozu pouze pomoci past
z kovového materidlu. Nadrz musi byt vyplnéna bezpecnostni pénou.

Pocet a objem:

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 40 litra.

Umisténi:

palivova nadrz musi byt pfi bo¢nim pohledu umisténa jen mezi predni ¢asti motoru a sedackou
jezdce, pficemz jeji boc¢ni okraj smi byt nejvice 350 mm od podélné osy vozu. Nadrz musi byt
oddélena prepdazkou, branici pronikani paliva do prostoru pro jezdce a do motorového prostoru
a zamezujici kontaktu s vyfukovym potrubim pfi rozliti a Uniku paliva nebo pfi poskozeni nadrze.
Palivova nadrz musi byt u¢inné chranéna.

Plnici hrdla a odvzdusnéni:

PInici hrdla a jejich uzavéry nesmi vycnivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak, aby byl
zajistén proti ndhodnému otevieni prudkym narazem. Plnici hrdla nesméji byt umisténa v
mistech zranitelnych pfi narazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo nejméné 250 mm od
prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno minimalné gravitacnim uzaviracim
ventilem.

4.2 Palivova cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od prostoru pro
jezdce a vypinana hlavnim odpojovacem (viz pfiloha J MSR FIA ¢l. 253)

Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim, uvnitf vozu musi
vedeni odolat poZaru a musi byt elektricky spojeny kovové casti, které jsou izolovany od
karoserie vozu nevodivymi dily.
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Palivové potrubi muize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit Zadna spojeni. Vyjimkou je
prostup predni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

Cloison
Bulkhead

- Cloison -
Bulkhead

/\

v v Jd

253-60

MontdzZze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

» Je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci spojeni a
vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu (vSechna potrubi vedeni paliva musi byt
»leteckého” typu a to véetné spoju).

4.3 Okysli¢ovadlo
Okyslicovadlem muZe byt pouze vzduch

4.4 Palivo
Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (Pf. J ¢l. 252-9). Chlazeni paliva ve zpétné vétvi

povoleno.

4.5 Ventil odbéru paliva: neni povinny

5.  ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Typ: libovolna

Umisténi: baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a ptipadné ucinné
zakryta proti moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie

Upevnéni: [GZko a svorniky min. M8, zakryty + pdl

Startér: ve vozidle musi byt pouzit elektricky startér motoru ovladany jezdcem
normalné sedicim a pfipoutanym v sedacce.

Zaznam dat je povolen jakykoliv systém zaznamu dat. Dalkovy prenos dat
(telemetrie) je zakazan.

Ochrana kabeldze Vsechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatizeni musi byt

ucinné chranény.

5.2 Systém osvétleni

Kazidy viz musi byt vybaven jednim koncovym cervenym svétlem o plose minimalné 50 cm
ovladanym z mista fidice. Svétlo musi byt umisténo minimdalné 400 mm nad vozovkou a nejvice
100 mm od podélné osy vozu a nejméné 450 mm za osou zadnich kol.

2

6. PREVODY
6.1 Spojka
Typ, systém ovladani, pocet lamel a pramér lamel libovolné

6.2 Prevodovka
Typ, umisténi, ovladani, schéma razeni: libovolné
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6.3 Skrin prevodovky
Pfevodové poméry: libovolné
Zpétny chod: neni povinny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, poloosy

Typ, poméry a materidly pro diferencial, koncovy prevod, resp. rozméry a materidly pro podélné
hridele a poloosy je libovolny

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencidlu rozvodovky.

Viskdzni systém je povazovan za mechanicky, pokud neni moznd vnéjsi kontrola prokluzu béhem
jizdy.

Pohon na Ctyfti kola je zakazan.

Kontrola pohonu

PoufZiti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.

7.  ZAVESENI
7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol
Typ zavésSeni: libovolny, aktivni zavéseni zakdzano

7.2  Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéseni zakdzano

Ramena musi byt pro obé ndpravy z homogenniho kovového materidlu. Je zakdzano chromovat
jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 PruZiny a tlumice
Typ, znacka, materialy, principy Cinnosti, uloZeni jsou libovolné

7.4  Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolné
Stabilizator mGze byt pridan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Ostatni

Proménna svétla vyska vozu je zakazana véetné systému zachovani svétlé vysky prostiednictvim
prenosu sil od brzdovych tfmend.

Tlumeni hmot

Systém zavéseni musi byt navrZen tak, aby pti tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici reakci
pouze zména zatiZeni plUsobicich na kola.

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Méreni Sitky kola:

Méfi se Sitka kompletniho kola. Méreni se provadi na voze tak, jak je pfipraven k jizdé, s jezdcem
ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni Sifky se provadi v
libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.

Rozmeéry:
Max. pramér kola je stanoven na 15“.
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Max. Sirky kol dle objemu motoru:

19“ pro objem motoru do 1000 ccm

21" pro objem motoru do 1400 ccm

23" pro objem motoru do 1600 ccm

26" pro objem motoru do 2000 ccm

Material:

vSechna kola musi byt vyrobena z kovového materialu.

Uchyceni:
V pfipadé pouziti centralni matice pro upevnéni kol musi byt kazdd matice po celou dobu

zavodu zajisténa bezpecénostni pruZinou/pojistkou, ktera musi byt pfi kazdé vyméné kola
doplnéna. Tyto pruziny/pojistky musi byt natfeny ¢ervenou nebo oranzovou barvou.

8.2 Pneumatiky

Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostt na okruhu nebo do vrchu.
Automatické vyrovnavani tlaku:

Pretlakové regulacni ventily na kolech jsou zakazany.

8.3 Brzdy

Brzdovy systém:

Kazdy vlz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy, ovladané

stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi Uniku brzdové kapaliny nebo zdvadé

na jednom okruhu peddl ovladal jesté brzdy nejméné na dvou kolech. Potrubi musi byt

»leteckého” typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

Brzdové kotouce

Brzdové kotouce musi byt z kovového materialu.

Brzdové tfrmeny

Brzdové tfmeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.

Vsechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.

Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k prednim brzdam nesmi presahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, leZici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou kol,

- rovinu rovnobéZnou s vozovkou, leZici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitfni stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120 mm
smérem k ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pti pohledu z boku

Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.4  Rizeni

Dorazy tizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavésenim jsou povinné.

Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavreny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny
mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontaze volantu pouzit, musi
spocivat ve vytaZzeni soustifedné vlozky na sloupku fizeni umisténé bezprostiedné za volantem.
Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditelné oznacena.
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0. KAROSERIE

9.1 Prostor pro jezdce

Rozméry:

musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a musi mit tyto minimalni rozméry:

- délka 600 mm

- Sifka 380 mm v rozmezi od nejzazsiho bodu sedacky 300 mm dopfedu.

Prostor pro jezdce musi byt fesen tak, aby vystup plné vybaveného a pripoutaného jezdce z
ného véetné demontdzZe volantu netrval déle neZ 7 sec.

Vyska bocnic:

Minimalni bocni vyska prostoru pro jezdce je stanovena na 500 mm.

Pokud neni tato vyska dosaZena plvodni konstrukci nosného ramu, musi byt mezi prednim a
zadnim obloukem, po obou stranach ve vysce rovnajici se nejméné 2/3 vysky vrchniho bodu
vénce volantu, pridany trubkové spojnice (primér trubky min. 25 mm, sila stény min. 2 mm).
Tyto spojnice nemusi byt rovné a musi umoznit boc¢ni ochranu prostoru do vysky ramen jezdce,
normalné sediciho za volantem.

Pedaly

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohami na peddlech ve stavu klidu,
nesmi byt pred rovinou prochazejici osou prednich kol (neplati pro tovarni vyrobky — Estonia
apod.).

9.2 Bezpecnostni vybava (bezpecnostni struktury, sedadla, pasy, HS, HP, TO, Odpojovac)

a) Bezpecnostni struktura (neplati pro tovarné vyrobené monocoque)

1. Ochrannd konstrukce pfi prevraceni

Jsou predepsany dva ochranné oblouky (zadni a pfedni), propojené nosnou ¢asti vozu. Spojnice

vrchold téchto obloukl musi byt minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce, sediciho ve voze.

Zadni oblouk

Celkova konstrukce zadniho oblouku musi mit tyto rozméry:

- vysSku nejméné 920 mm, mérenou ve svislém sméru od nejnizsiho bodu skorepiny sedadla k
vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 70 mm ochrannou pfilbu jezdce,
normalné sediciho za volantem, pficemzZ vnitfni radius jeho vrcholu musi mit polomér
minimalné 50 mm.

- ochranny oblouk musi mit Sitku nejméné 380 mm, méfenou uvniti oblouku mezi jeho

vy

sméru).
Predepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni ¢asti zadniho ochranného oblouku vzad, svirajici
s vodorovnou rovinou Uhel nejvySe 60 stupnd. Ochranny oblouk musi umozZnovat zavéseni na
hak jefabu. Jsou-li pouZity rozebiratelné spoje, musi spliiovat pozadavky P¥ilohy J MSR FIA.
Predni oblouk
Celkova konstrukce predniho oblouku musi byt umisténa pred volantem a musi opisovat vnitini
profil prostoru pro jezdce, nesmi vSak zasahovat do prostoru uréeného pro nohy jezdce. Jeho
vySka nesmi byt nizsi nez nejvyssi bod vénce volantu.
Rozméry trubek a pevnost (@ 35 x 2)
Trubky oblouk( musi mit v pridméru nejméné 35 mm a tloustku stény nejméné 2 mm, pfi¢emz
material musi spliovat poZadavky ¢l. 283.8.3.3 anebo byt prednostné vyrobeny z materialu
25CrMo4 (chrommolybden).
Predepsané vzpéry musi mit stejny pramér a tloustku stény a byt vyrobeny ze shodnych
materiall. Zmenseni priiméru vzpér na 25 mm je povoleno v pfipadé dodatec¢ného vyztuzeni
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hlavniho oblouku dalSimi dvéma vzpérami sméfujicimi smérem dopfedu vozu pod uUhlem
maximalné 25° od svislé roviny.

2. Celni ochrana

Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné odnimatelnou), pohlcujici energii pfed nohama
jezdce. Musi prodluzovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do vzdalenosti nejméné 300 mm
pred chodidla nohou jezdce, normalné polozena na neseslapnutych pedalech. V tomto misté,
300 mm pred nohama jezdce, musi mit tato struktura plochu celniho primétu nejméné 200
cm?. PouZity materidl a jeho tloustka musi byt stejnd, jakou maji odpovidajici stény hlavni
struktury $asi. Priifez tohoto materidlu musi byt nejméné 3 cm?2. V3echny otvory a vyfezy musi
byt zesileny, aby se prarez stén nezmensil o vice nez 50%.

Po schvaleni technickou komisi a pfi zachovani min. vzdalenosti a priimétu, je mozné zhotovit
¢elni ochranu z vostinové konstrukce. Lze pouzit homologovanou celni ochrannou strukturu.
Tato struktura nemusi byt integralni soucasti Sasi, ale musi byt k nému dikladné upevnéna a
musi mit stejnou pevnost jako vlastni ram.

3. Bocni ochrana (neplati pro navijenou sendvi¢ovou strukturu z uhlikovych vladken)

Je predepsana kombinace nosného trubkového ramu s bezpecnostnim panelem.

Varianta vostinovy panel

Jsou povoleny panely s hlinikovym nebo kompozitovym jadrem minimalni tloustky 23 mm (v
konfiguraci dle obr. 255-14 Ptilohy ,,J“) a minimalni vysky 200 mm musi byt umistény na bocich
ramu mezi svislou rovinou umisténou 150 mm pred osou predni napravy a zadnim obloukem. S
ramem musi byt pevné spojeny (Sroubovanim, nytovanim, lepenim), prficemz do trubek nosné
konstrukce se nesméji vrtat otvory.

Varianta jednodilny hlinikovy plech

Je povolen plech z Al slitiny, minimalini tloustky 2 mm, prinytovany k nosnému ramu ve stejném
rozméru, jaky je uveden v pfedchozim textu.

Do ramu mohou byt vyvrtany otvory priméru 4 mm pro prinytovani a maximalni vzddlenost
nytl ve vodorovné roviné je stanovena na 100 mm a ve svislé roviné na 200 mm.

b) Hasici pfistroj, systém

Povinny je rucni 2 kg hasici pfistroj, umistény v dosahu pfipoutaného jezdce pomoci 2 kovovych
rychloupinacl. Hasici pfistroj musi mit kazdé 2 roky provedenu revizi poZarnim reviznim
technikem, revizi HP dle Standardu FIA8865-2015 musi provést povérena firma

Predhlaseni:

Od 1. 1. 2020 musi byt vz vybaven hasicim systémem dle TL FIA ¢. 16 nebo ¢. 52.

Povolené hasici latky:

Je zakazano poutziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvéleny FIA (viz , Technicky list ¢. 6“)

Prasek je povolen.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list ¢. 6“)

Minimalni mnoZstvi hasici latky

prasek: 2.4 kg

AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list ¢. 6)

Doba vyprdzdnéni

min. 30 sekund/max. 80 sekund

Vsechny hasici pristroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zplsobem:

prasek: 13.5 bar

AFFF: tlak je variabilni podle pouZitého typu (viz , Technicky list ¢. 6“)
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Navic, v pripadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoznujicim kontrolu

tlaku obsahu.

Je-li pouzit hasici systém, musi splfiovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici [ahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve kterémkoliv
sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zatizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen spustit
rucné jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi pasy, tak osoba
zvendi. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize odpojovace akumulatoru
(prerusovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano a musi byt oznaceno ¢ervenym
pismenem ,,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu priiméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt doloZzena 1x za dva roky, revizi musi provést povérena
firma

- trysky nesmi byt nasmérovany na oblicej jezdce.

c) Bezpecnostni pasy

Povinné je pouZiti minimalné 5 bodovych past v souladu s ¢l. 6.3 kap. E , Technické predpisy”

NSR AS ACR (standard FIA, platna Zivotnost).

d) Opérka hlavy

Je predepsana opérka hlavy schopna zachytit silu 850 N smérfujici vzad. Musi byt navrzena tak,

aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk. Musi byt z pruzného

materidlu o minimalni tloustce 45 mm a plo$e minimalné 200 cm2. Mérna hmotnost materialu
musi odpovidat poZadovanému Utlumu nérazu.

e) ProtipoZarni sténa, podlaha

Vozidla musi mit nehoflavou protipoZarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového prostoru

nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni sténé, jimiz prochazeji

kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro jezdce musi chranit jezdce pred
kameny, olejem, vodou a Ulomky z vozovky nebo od motoru. Podlaha a pfi¢nd sténa musi byt
provedeny tak, aby nebylo moziné hromadeéni kapalin.

f) Odpojovac EE

Hlavni odpojovac elektrického obvodu musi odpojovat viechny elektrické obvody a pfi pouziti

zastavit chod motoru. Tento odpojovac¢ musi byt v nejiskficim provedeni a ovladatelny zevnitf a

zvendi vozidla. Vnéjsi ovlada¢ musi byt ve tvaru vodorovné paky nebo smycky, se kterou lze

manipulovat na dalku pomoci hdaku a musi byt umistén u trubky hlavniho nebo pfedniho
oblouku. Odpojova¢ musi byt zfetelné oznacen cervenym bleskem v bile ordmovaném modrém

trojuhelniku o strané nejméné 120 mm.

9.3 Karoserie, aeroprvky

Karoserie

- Zadny dil karoserie nesmi na vysku presahovat vodorovnou rovinu proloZzenou 1200 mm nad

- max. Sirka pred prednimi koly mGze byt 1500 mm s omezenim, Ze nebude prekrocen rozmér
dany vnéjskem predniho kompletniho kola

- max. Sitka mezi prednimi a zadnimi koly je omezena rovinou vnéjsku predniho a zadniho
kompletniho kola

- max. sitka za zadnimi koly mGze byt 1850 mm do vysky roviny proloZzené 250 mm nad osu
zadnich kol s omezenim, Ze nebude prekrocen rozmér dany vnéjskem zadniho kompletniho
kola. Nad touto rovinou je povolena max. Sirka 1000 mm

55



Standardni propozice

Aerodynamicka pfritlacna zarizeni

Aerodynamicka zafizeni jsou povazovana za soucast karoserie.

Vsechna aerodynamicka zafizeni, ovliviujici stabilitu vozu, musi byt pevné spojena s vozematoi
tehdy, je-li viz v pohybu. Pohyblivd anebo pfeménitelna aerodynamicka zatizeni a vzduchové
tunely sregulovatelnym priifezem jsou zakdzany. Pohyblivd Zaluzie prfed chladicem je
povazovana za aerodynamicky prvek a je zakazana. Zadny prvek aerodynamické struktury nesmi
vySe nez 900 mm nad zemi.

Podlaha vozidla mezi osami naprav muze byt v pti¢né roviné stupriovita s max. rozdilem 50 mm.
V podélné roviné muize byt stupriovita nebo plocha, avsak zcela uzaviena.

Zpétna zrcatka
Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajistujici vyhled vzad.

10. BEZPECNOSTNi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL ¢&. 33,49)

Povinnd pfilba dle Standardl FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015

2. Vybava jezdce (dle TL ¢. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS Adjustable
system)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standard(i FIA 8858-2002 nebo 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standard(i SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-
2002, 8858-2010) z TL €. 41.

H. TECHNICKY PREDPISE2 —F

1. UvoD
1.1 Definice
Jednomistné, ctyrkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, s pohonem zadni napravy, vyrobené
specidlné pro zdvody na uzavienych tratich. Vlz musi odpovidat ¢l. 277 Pfilohy J FIA pro E2-SS
s niZze uvedenymi vyjimkami:
VIIl.  Neplati:
Bod 275-10.3.1: ,Ramena zavéSeni: Veskerd ramena musi byt z homogenniho kovového
materialu®.
IX. Plati:

1. Komponenty zavéseni kol mohou byt zlibovolného materidlu, pokud jde o ramena
originalni.

2. Je povoleno pouZit monocoque vozu F1 vCetné zavésSeni pfi dodrZeni vSech ostatnich
¢lankl predpisu 277 PF. J pro E2-SS vcetné aplikace bodu ad 2.2.1.2 ,Vozy s kabinou pro
preziti z karbonového vlakna“, odpovidajici bezpecnostnim a technickym poZadavkim
vozu F1 dle predpisu FIA F1 2005.

3. Komponenty zavéseni kol mohou byt zlibovolného kovového materidlu a vyrobena
libovolnou technologii za podminky, Ze vyrobce dolozi:

a) odbornou zpUsobilost (kvalifikaci) zhotovitele
b) materidlovy list komponentu
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c) presny technologicky (vyrobni) postup komponentu
d) vykresovou dokumentaci komponentu
e) referenc¢ni vzorek komponentu
f) systém jedinecného oznacovani komponentu (sériova Cisla + logo/znak)
Technickd komise AS ACR si vyhrazuje pravo poZadavku na pevnostni vypocet komponentu
zavéseni.
4. Minimdlni hmotnost: plati €. 277 P¥. J MSR FIA vyjma tfidy 2000-2500 ccm pro kterou
plati hodnota 500 kg.

I.  NTP - HISTORICKE AUTOMOBILY ZAV

1.  ZAKLADNi USTANOVENI

1.1  Definice historického sportovniho automobilu (HA)

Jediné povolené variace oproti specifikaci obdobi jsou ty, které jsou povolené pFilohou K MSR
FIA nebo timto predpisem.

Jednoznacné plati, Ze viz musi odpovidat:

-homologacnimu listu (v pripadé homologovaného vozu)

-dobové Ptiloze J FIA

-aktualni Priloze K FIA

-kapitole K NSR ACR (tomuto predpisu)

-ev. dal$im platnym dopliujicim predpisim

Nedilnou podminkou je pfi sou¢asném dodrzeni vyse uvedenych bodu je i tzv. dodrzeni

dobové specifikace provedeni, pouziti a materidlu dil(. V praxi tzn., Ze pokud napt. dobova PF. J
dovoluje pouziti 15ti palcovych kol a na vozidle v dané periodé nebyly pouzity, nelze je na HA
pouzit. Dokazovaci povinnost je na strané soutéziciho. Neopravnéné dobové poufZiti nelze uznat
jako splnéni dobové specifikace,ale jedna se o tzv. dobovy podvod.

2. ZAV HISTORICKYCH AUTOMOBILU

2.1 HA - KATEGORIE 1 - 5 (dopliujici technicka ustanoveni)

Definice:

Vozidla s HTP FIA nebo ASN TPHV

Min. hmotnost:

Min. hmotnost dle HTP/TPHV (dobové Pf. J pro ZAV)

Motor:

Restriktor: neni povinny. Povinnosti pouziti a rozméry restriktoru mohou byt z bezpecnostnich
d@ivodd rozhodnutim VV AS ACR nafizeny.

Pfepocet objemu motoru: vozidla s preplfiovanym motorem budou zarazena do objemovych
tfid na zakladé prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP nebo TPHV, nebo celkového
prepocitaného objemu z jejich HTP nebo TPHV

Pro prepocet plati tyto koeficienty:

do periodyJi1alJR x1,4

od periody J2 x1,7

Katalyzator: neni povinny katalyzator

Elektricka vybava:

Baterie: pokud je baterie umisténa v prostoru pro posadku na plvodnim misté, je opatiena
izolovanym a tésnym krytem muze byt v provedeni ,,mokra“. Prostor baterie musi byt odvétran
mimo prostor pro posadku
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Zavéseni:

Tlumice pérovani:

tlumice pérovani musi odpovidat dobové Pt. J, aktualnimu DODATKU | ,,Dobova specifikace pro
tlumic¢e” PF¥. K FIA a musi splnit podminku dobového pouziti na modelu vozu.

Kola:

Sitka kola: dle dobové Pt. J pro disciplinu ZAV

Ohrivani pneumatik, resp. kompletnich kol

Je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)

2.2  KATEGORIE 6 —,,96“ (doplnujici technicka ustanoveni)

Vozidla s ASN TPHV

Min. hmotnost:

vozidla skupiny N dle homologacniho listu

vozidla skupiny A dle dobové pfilohy ,,J“ 1996 pro ZAV

Motor:

Restriktor: neni povinny. Povinnosti pouziti a rozméry restriktoru mohou byt z bezpecnostnich
divod(l rozhodnutim VV AS ACR nafizeny.

Prepocet objemu motoru: vozidla s preplnovanym motorem budou zarazena do objemovych
tfid na zakladé prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich TPHV, nebo celkového
prepocitaného objemu z jejich TPHV

Pro prepocet plati koeficient: x 1,7

Katalyzator: pro vozidla, vyrobend nebo homologovand do 31. 12. 1994, neni povinny
katalyzator

Elektricka vybava:

Baterie: pokud je baterie umisténa v prostoru pro jezdce a je opatfena izolovanym a tésnym
krytem muze byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi byt odvétran mimo prostor pro
jezdce.

Ridici jednotky (RJ): vozidla, ptivodné homologovana s elektronickymi Fidicimi jednotkami (RJ),
elektrickymi systémy Fizeni motoru a/nebo ¢idly nebo kterym bylo pouZivani RJ dobovou
Pfilohou J povoleno, musi pouZivat stejny systém, pripojeny a dokonale fungujici, jako byl
systém pouzivany v daném obdobi nebo poZadovany Pfilohou J z daného obdobi.

Zavéseni:

Tlumice pérovani: je povoleno pouzivat dvouplastové tlumice pérovani s oddélenou nddobkou a
dvojitym sefizenim.

Volant:

Snimatelny volant: je dlirazné doporucen.

Kola:

Sitka kola: dle dobové Pt. J pro disciplinu ZAV

Ohrivani pneumatik, resp. kompletnich kol

Je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)

Vyjimky a podminky pro bezpecnostni vybavu vozu Kat. 6:

Bezpecnostni pasy:

jsou povinné 6ti bodové pasy dle Standardu FIA 8853-1998

Sedacka:

povinné poutziti sedacky minimalné s homologaci dle FIA Standardu 8855-1999. Doba Zivotnosti
sedacky 10 let od data vyroby
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Ochranna konstrukce:

ochrannd konstrukce: dle aktudlni Pf. KFIA, u vozidel F4 a F7 sprvni testaci po
1. 1. 2015 a pozdéji musi byt od dodavatele, ktery je zapsan v seznamu AVOK (¢l. 3.2.2 kapitola E
NSR); ochrannd konstrukce, vyrobend dle FIA homologace vozu, musi byt od dodavatele, ktery je
zapsan v seznamu AVOK (€l. 3.2.2 kapitola E NSR)

2.3  BEZPECNOSTNI VYBAVA HA (vyjimky pro MCR jsou vyzna&eny kurzivou)

Bezpecnostni vybava vozidel (BVV) — vytah z bodu 5, PF. K FIA

Pro bezpecnostni vybavu historickych sportovnich vozl se musi soutézici fidit Pf. K FIA, bod 5
,Bezpecnostni vybava“. Vyjimky pro MCR HA jsou uvedeny v tomto predpise tzn. v NSR, kap. K,
odst. 1.5. Pristavenim vozu k technické prejimce soutézici potvrzuje, Ze vz vyhovuje z hlediska
bezpecnosti a Ze se mlze zucastnit zavodu. Viz musi byt pfistaven Cisty.

1.5.1 Baterie, vypinac elektrickych obvodu (bod 5.3 v P. K FIA)

Je povinnd ochrana svorek baterie proti riziku zkratu. Pokud je baterie umisténa v prostoru pro
posadku, musi byt typu ,suchd”, radné pfipevnénd a musi byt opatrena izolovanym a tésnym
krytem.

Pro MICR HA:

pokud je baterie umisténa v prostoru pro jezdce a je opatifena izolovanym a tésnym krytem muze
byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi byt odvétran mimo prostor pro jezdce

Odpojovac:

do vozu musi byt zamontovan odpojovac, ktery vypind vsechny elektrické obvody (baterii,
alternator nebo dynamo, svétla, zvukova znameni, zapalovani, elektrické ovladace atd. — s
vyjimkou téch, které napdjeji hasici pfistroj) a rovnéz zastavuje motor.

1.5.2 Palivovy systém (bod 5.5 v Pt. K FIA)

Perioda A—-E

Ve vSech vozech obdobi A - E musi byt palivovou nadrzi bud'

nadrz standardni (sériova), nebo

nadrz homologovana v homologac¢nim listu vozu, nebo

bezpecnostni palivova nadrz dle nékterého ze Standardi FIA.

Doporucuje se naplnit homologované nebo standardni nadrze bezpecnostni pénou odpovidajici
normam Americkych vojenskych specifikaci MIL-B-83054 nebo ochranéna antiexplozni félii ,,D-
Stop“.

Perioda F -

Pro vSechny vozy obdobi F - J je nddrZ volnd (vyjma rally pro nddrZ v prostoru pro jezdce — viz
nize) tzn. sériovd nebo homologovana nebo bezpecnostni, ale musi byt povinné vyplnéna
bezpecnostni pénou, odpovidajici normam Americkych vojenskych specifikaci MIL-B-83054 nebo
ochranénad antiexplozni félii ,,D-Stop”“.

Maximalni kapacita stanovena v obdobi nesmi byt prekroéena.

Pozadavky na bezpecnostni nadrz

Vsechny bezpecnostni palivové nadrze musi odpovidat pozadavkdm c¢lanku 253.14 aktualni
Pfilohy J (bezpecnostni palivové nadrze schvalené FIA). Jsou povinné pro vozy rally, jejichz nadrz
je umisténa v prostoru pro posadku.

1.5.3 Mezistény (bod 5.6 v Pf. K FIA)

od periody F

Od obdobi F musi byt instalovany protipozarni mezistény. Pro ostatni obdobi jsou doporucené.
Pro MICR HA:

plati povinné pouZiti mezistény mezi nadrZi a prostorem pro jezdce pro vsechny periody.

1.5.4 Hasici pfistroje a systémy (bod 5.7 v PF. K FIA)

HP — hasici pfistroje
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Vsechny vozy, Ucastnici se sportovnich podnik(i, musi byt vybaveny minimdlné jednim rucnim
hasicim pfistrojem v souladu s ¢lankem 253.7.3 Pfilohy J.

HS — hasici systémy

Pro MCR HA:

Hasici systém, homologovany FIA v souladu s ¢ldnkem 253.7.2 Prilohy ,,J“ (viz Technicky list ¢. 16
nebo ¢. 52), je povinny pro vsechny vozy kompletni Kategorie 4 a 6. Je doporuceny pro vsechny
ostatni vozy.

Pro monoposty a dvoumistné zavodni vozy neni povinné vnéjsi ovladani, které je pozadovéno v
¢lanku 253.7.2.3.

1.5.5 Nadoby na zachyceni oleje (bod 5.8 v Pf. K FIA) U vSech vozu se zdvihovym objemem do 2
litrG musi mit zachycovaci nadoba objem minimalné 2 litry, u vSech ostatnich voz( minimalné 3
litry. Pokud je vUz puvodné vybaven uzavienym systémem odvzdusnéni bloku motoru, nejsou
tyto nadoby nutné.

1.5.6 Bezpecnostni pasy (bod 5.7 v Pf. K FIA)

Pasy pro vsechny kategorie voz(i museji odpovidat normé FIA ¢. 8853/98 nebo FIA ¢. 8853-2016
a jsou povinné s platnou Zivotnosti.

Pro MICR HA:

Pro starsi periody neZ F plati povinné pouZiti min. 5bodovych pdsu dle Standardu FIA resp. dle
rozhodnuti TKomise.

Pro Kat. 6 jsou povinné 6bodové pdsy dle Standardu 8853-1998

VSechny ostatni vozy obdobi F s bezpecnostnim obloukem museji byt vybaveny pasy
odpovidajicimi normé FIA ¢. 8854/98 nebo ¢. 8853/98 nebo FIA ¢. 8853-2016 (viz Technicky list
FIA &. 24).

Instalace: viz bod ad5 Ptilohy K FIA

Je povoleno vevafit priénou vyztuhu mezi Sikmé zadni vzpéry pro instalaci bezp. pdsu i v pfipadé
pouziti homologované ochranné konstrukce.

UPOZORNENI Technické komise FIA:

jeden spole¢ny upevinovaci bod ramennich pdst neni povolen viz ¢l. 253.6 aktudlni Pfilohy J FIA!
vSechny pasy musi mit platnou Zivotnost

1.5.7 Sedacky (bod 5.22 v P¥. K FIA)

Sedacky musi byt pavodni nebo dobové nebo homologované s platnou Zivotnosti.

Pro MCR HA:

historicky sportovni automobil musi byt vybaven sedackou s homologaci FIA (i proslou) nebo
sedackou dobovou. VSechny sedacky bez origindiniho Stitku FIA musi byt, po kontrole jejich
technického stavu, oznaceny Stitkem od Technické komise. Pokud jezdec musi pouZit nebo
pouzije zadrZny systém hlavy (FHR), musi byt vZdy pouZita pfislusnd homologovand sedacka
(neplati pro 2mistné sportovni vozy a pro monoposty) a bezpecnostni pdsy kompatibilni se
zddrznym systémem.

Pro Kat. 6 plati:

povinné pouZiti sedacky minimdilné s homologaci dle FIA Standardu 8855-1999. Doba Zivotnosti
sedacky 10 let od data vyroby

Nahrady

Jsou-li vyménéna plvodni predni sedadla u voz(i GTS a CT z obdobi F (1.1.1962) nebo mladsich,
musi byt nahrazena sedadly se specifikaci daného obdobi nebo s platnou homologaci FIA.

Pro ostatni obdobi jsou tato sedadla doporucena.

Jsou-li vyménéna plvodni predni sedadla u vozd GT a T z obdobi F (1.1.1962) nebo mladsich,
musi byt nahrazena sedadly s platnou homologaci FIA. Pro ostatni obdobi jsou tato sedadla
doporucena.
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1.5.8 Ochranna konstrukce (prilohy V a VI Pt. K FIA)

- dle aktualnich priloh V a VI Pf. K FIA

Pro MCR HA plati:

Retrospektivné budou zohlednény konfigurace ochrannych konstrukci zhotovené do konce roku
2020

Pro Kat. 6 plati:

ochrannd konstrukce: dle aktudini Pr. KFIA, u vozidel F4 a F7 sprvni testaci po
1. 1. 2015 a pozdéji musi byt od dodavatele, ktery je zapsdn v seznamu AVOK (¢l. 3.2.2 kapitola E
NSR); ochrannd konstrukce, vyrobend dle FIA homologace vozu, musi byt od dodavatele, ktery je
zapsdn v seznamu AVOK (¢l. 3.2.2 kapitola E NSR)

1.5.9 Zaskleni HA

vozy — cestovni vozy (T), zavodni cestovni vozy (CT), standardni vozy GT, upravené vozy GT (GTS)
Celni sklo:

U cestovnich vozl (T), zavodnich cestovnich vozl (CT), vozl GT a GTS vozi musi byt Celni sklo z
bezpecnostniho lepeného skla. Ve vyjimecnych pripadech mlze delegat FIA udélit vyjimku pro
pouziti prihledného plastu pro aktualni sezénu, pokud celni sklo z lepeného skla neni pro dany
model dostupné. U ostatnich vozli mlzZe byt pouZita prihledna pevna plasticka hmota.

- Folie pro Celni sklo

U vsech vozQ, které maiji Celni sklo z vrstveného skla, mGzZe byt pouZita vné aplikovana plastova
ochrana (félie) cCiré barvy. Tato ochrana musi mit stejnou velikost a tvar jako Celni sklo a musi s
nim byt plné v kontaktu.

Ostatni zaskleni:

- pro periody E aZ | v€etné: Musi byt zadni, dverni (bocni) a vyklopnd okna nejméné z
bezpecnostniho skla nebo z pevné prlihledné hmoty o tloustce min. 4 mm (doporucuje se
material typu FAA, napf. Lexan 400). Svisle otviratelnd bocni okna Ize nahradit horizontalné okny
posuvnymi (dobové pouzivanymi). Pokud jsou plvodni okna nahrazena, muiZe byt odstranén
mechanismus otevirani okna.

Plati: Pokud je v plvodnich dvernich (boc¢nich) oknech délici sloupek, ktery déli

spoustéci okno od trojuhelnikového okna, tak jej nelze pfi pouziti plastové

nahrady odstranit.

Bocni plastova okna je nutné pfipevnit do ramu dvefi dle dobového provedeni na modelu (ev.
ramecek).

Pro MCR plati:

Délici sloupek: Pokud je v pavodnich dvernich (bocnich) oknech délici sloupek, ktery déli spoustéci
okno od trojuhelnikového okna, tak jej Ize pfi pouZiti plastové ndhrady odstranit.

Fdlie proti roztristéni pro bocni okna

Na bocnich sklenénych musi byt oknech aplikovdna Cird folie proti roztristéni.

Sité: je doporuceno pouZiti sité dle pfilohy J MSR FIA ¢l. 253.11 na strané jezdce nebo systému
ARS od znackového vyrobce

Bocni okna: je povoleno staZzeni bocniho okna na strané jezdce o 5 cm z jeho horni krajni polohy

c) Periodallal2ZAV - Vytah z prilohy XI PF. K FIA

Félie skel:

Félie proti roztfiSténi pro bocni okna

U vozU obdobi J1 a J2, musi ¢ird folie proti roztfisténi zakryvat vnitiek oken. Doporucuje se
ponechat v tomto filmu maly otvor, aby se usnadnila kontrola béhem technické prejimky.
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Folie pro celni sklo

U viech vozl, které maji Celni sklo z vrstveného skla, miZze byt pouZita plastova ochrana ciré
barvy, aby se predeslo skoddm. Tato ochrana musi mit stejnou velikost a tvar jako celni sklo a
musi s nim byt plné v kontaktu.

Bezpecnostni konstrukce

Vykresy viz pfiloha V, predpisy viz priloha VI.

Sedacky:

Pro vozy z obdobi J1 a J2 musi byt sedacky homologované podle Standardu/normy 8855/1999
nebo 8862/2009, s vyjimkou pro vz Lancia 037, pro ktery je pfijata pouze norma 8862/2009.
Upevnéni musi odpovidat pozadavkdm pro homologaci.

Pro MCR HA:

historicky sportovni automobil musi byt vybaven sedackou s homologaci FIA (i proslou) nebo
sedackou dobovou. Vsechny sedacky bez origindlniho Stitku FIA musi byt, po kontrole jejich
technického stavu, oznacleny stitkem od Technické komise. Pokud jezdec musi pouZit nebo
pouzije zadrZny systém hlavy (FHR), musi byt vZdy pouZita pfislusnd homologovand sedacka
(neplati pro 2mistné sportovni vozy a pro monoposty) a bezpecnostni pdsy kompatibilni se
zadrZznym systémem.

Snimatelny volant:

Instalace snimatelného volantu je povinna pro vozy obdobi J1 a J2

Pro MICR HA:

Instalace snimatelného volantu je pro vozy obdobi J1 a J2 doporucend

Predhldseni:

Instalace snimatelného volantu je pro vozy obdobi J1 a J2 od roku 2023 povinnd

Olejova a palivova potrubi — odbér paliva

U voz( skupiny J1 a J2 musi byt sériova palivovd a olejova potrubi nahrazena potrubimi s
kovovou ochranou (leteckého typu / Aeroquip nebo podobné) odpovidajicimi odstavci 3.2
¢lanku 253 aktudlni Pfilohy J. Palivovy systém musi byt vybaven samouzaviracim ventilem pro
odbér paliva dle TL FIA ¢.5.

Pro MCR HA:

Instalace samouzaviraciho ventilu pro odbér paliva je diirazné doporucena.

Hasici pfistroj a systém:

Vozy obdobi J1 a J2 musi byt vybaveny hasicim systémem odpovidajicim ¢lanku 253-7.2 aktualni
PFilohy J a ru¢nim hasicim pfistroje pfistrojem odpovidajicim ¢lanku 253-7.3 aktuadlni Pfilohy J.
Zadrzné zaftizeni hlavy (FHR) a bezpecnostni pasy:

Jezdci a spolujezdci vozl obdobi J1 a J2 musi pouZivat: -

zatizeni FHR odpovidajici aktudlni Ptiloze L FIA, kapitola 3, odstavec 3 a-

sedacky kompatibilni s FHR

6bodové bezpecnostni pasy kompatibilni se zafizenim FHR, aktudlné homologované FIA a
odpovidajici ¢lanku 253-6 aktudlni Pfilohy J FIA.

Pro MCR HA:

Povinné pouZiti FHR vcetné kompatibilni sedacky a bezp. pdsi plati pro tridy: D3, D6, D9.
Zaskleni:

Pokud vozidlo z obdobi J1 a J2 nema v homologacnim listu povolena boc¢ni plastova okna, tak se
nesmi okna z bezpecnostniho skla vyménit za plastova. Navic se musi bo¢ni okna opatfit félii dle
¢l. 3.2. 1 PE. XI, PE. K MSR FIA.
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4. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE (BVJ) — OBECNE (pro viechny periody)

4.1 Kombinéza a spodni pradlo:

Na trati ZAV musi byt jezdec oblec¢en do kombinézy, homologované podle FIA Standardu 8856-
2000, dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot homologovanych podle FIA
Standardu 8856-2000. Podminky pouZivéni jsou popsany v €lanku 6 kapitoly E NSR.

4.2 Prilby:
Vsichni jezdci musi pouzZivat pouze ochranné prilby odpovidajici Standardim, uvedenych na
Technickém listu FIA &. 25. (¢lanek 6 kapitoly E NSR).

4.3 FHR:

PFi ZAV musi vsichni jezdci vozidel:

Kategorie 6 tfid F4, F6, F7

Kategorie 5 tfid E9, E10

Kategorie 4 tfid D3, D6, D9

pouzivat zadriny systém hlavy (FHR) v kompletu s kompatibilni sedackou a bezp. pasy. Pro
ostatni kategorie a tfidy je systém FHR doporuceny.

5. LCR ZAV - BEZPECNOSTNi DESATERO

1. Ochranna konstrukce
U origindlnich vozi mUZe byt pouzita plvodni ochranna konstrukce, tak aby bylo zachovano
plGvodni provedeni vozu. Min. je doporuceno nasleduijici:

Ochranna klec/ram (ochranna konstrukce)

X. Pro vozidla vyrobend do konce roku 1970 je vyzadovan minimalné ochranny ram,
vyrobeny dle Pf. KFIA, obr. K-1, pfiloha V. Za ochranny rdm je povazovana konstrukce
tvorena hlavnim obloukem (viz K 2013, pfiloha VI, odst. 8.1.2) a dvojici zadnich podélnych
vyztuh, resp. konstrukce dle aktualni P¥. K FIA.

XIl. Pro vozidla vyrobend od 1. 1. 1971 je vyZzadovana ochranna klec, definovana v Pfiloze K FIA
(pfiloha VI, odst. 8.1.3) a tedy vyrobend podle nékterého zobr.
K-8, K-9 nebo K-10 (viz K 2013, pfiloha V) resp. konstrukce dle aktualni P¥. K FIA.

Xll. Pro vozidla vyrobena od 1. 1. 1971 je povoleno vyztuZzeni karoserie (vyztuZeni nesmi tvofit
duty profil) a pouZiti vyztuh dle obr. 253-25 Pt. J MSR FIA.

Dale pro body ad a) i ad b) plati:

- hlavni_oblouk (trubkovy jednodilny oblouk, umistény napfi¢ vozem bezprostfedné za

prednimi sedadly) nesmi mit vzhledem k vertikale sklon vétsi nez +/- 10 stupnd.

- Uhel zadni podélné vyztuhy nesmi presahovat vice nez 60 stupnd vzhledem k horizontalni

roviné.

- upevnéni ochranné konstrukce ke karoserii:

upevnéni vsech sloupkll a vyztuh definovanych v odst. ada) a adb) musi byt provedeno
nejméné 3 Srouby (prdmér min. 8 mm, kvalita 8.8 ISO) nebo je alternativné mozné pouzit
spojeni svarem ev. kombinaci obou typl spojeni. Upeviiovaci body musi byt vyztuzeny ke
karoserii pfivarenou ocelovou deskou
o tloustce min. 3 mm a ploe min. 120 cm?.

- ochrannou klec/ram lze doplnit volitelnymi vyztuhami. Vyztuha rozmérech @ 38 x 2,5 mm

pro upevnéni bezpecnostnich pasd musi byt do klece/ramu zasadné vevarena.
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- materidlova a rozmérova specifikace (plati i pro volitelné vyztuhy):
materidl trubek: uhlikova ocel tazena zastudena s min. pevnosti vtahu 350 N/mm?2. Min.
rozmér ¢ 38 x 2,5 nebo @ 40 x 2 mm

- v mistech, kde by pfilba nebo télo posadky mohly pfijit do styku s ochrannou konstrukci
(posoudi technicky komisaf) je povinné pouZiti ochranného obloZeni z nehoflavého
materidlu.

- vSechny svary musi byt provedeny kvalitné a vZidy po celém obvodu svarfovanych &asti.

- uprednostnuje se poutziti certifikovanych ¢i homologovanych konstrukci, pricemz plati zdkaz
zasahu do jejich specifikace.

XIll. PouZiti ochrannych konstrukci z hlinikovych slitin:
je mozno pouzit pouze certifikované ochranné konstrukce tovarni vyroby a pouze u voz(,
na kterych byla konstrukce prokazatelné pouzita nebo pro které byla uréena. Upevnéni ke
karoserii musi byt provedeno dle certifikace. SoutézZici ma povinnost dokazovaci tzn., Ze je
povinen doloZit ke konstrukci kopii certifikdtu nebo min. velmi prikazné dobové
fotografie.

Pravo vetovat ochrannou konstrukci ma Technickd komise.

2. Sedacky

Pro LCR je moZno pouzit bud prokazatelné dobovou sedacku nebo sedacku s homologaci (i
proslou) FIA. Je povoleno i pouziti modernich tzv. klubovych sedacek bez homologace FIA.
Striktni zakaz poutZiti plati pro délené sériové sedacky. Kazda sedacka musi byt fadné upevnéna.

3. Bezpecnostni pasy
Povinnosti je pouZiti min. 4 bodovych, neposkozenych bezpecnostnich pash dle Standardu FIA
8854/98 s platnou Zivotnosti. Upevnéni musi odpovidat nékteré z variant aktualni Prilohy J.

4. Hasici pristroje (HP) a hasici systémy (HS)
Vozidlo musi byt povinné vybaveno bud

- jednim dvoukilogramovym HP, nebo

- dvéma jednokilogramovymi HP, nebo

- hasicim systémem dle aktudlni Pfilohy J (TL FIA ¢ 16 a 52), doplnénym jednim

dvoukilogramovym HP.

HP i lahev HS musi byt pfipevnény predepsanym zplsobem dle aktualni Pfilohy J. Ve viech
pfipadech bude vyZadovdna platna revize (2 roky) a oznaceni umisténi HP event. spousténi HS
dle aktudlni Prilohy J.

5. Odpojovac elektrické energie

PouZiti odpojovace svnéjSim a vnitfnim ovladanim je povinné. Odpojova¢ musi spolehlivé
vypnout vSechny zdroje el. energie a zastavit béh motoru. Odpojova¢ musi byt dosazitelny pro
pfipoutaného jezdce, musi byt Fadné oznaéen a umistén dle platné Pfilohy J nebo K MSR.

6. Palivova nadrz

Palivova nadrz musi bud’ sériova s dodrzenim plvodniho umisténi, nebo musi odpovidat pfiloze
K v dobé prvni testace vozidla (s bezpecnostni pénou/D-Stop folie) nebo Priloze J (s libovolnou
platnou homologaci FIA). NadrZz musi byt fadné pripevnéna a oddélena od prostoru pro jezdce.
Provedeni instalace palivového potrubi musi odpovidat P¥iloze K nebo J MSR.
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7. Tazna oka

Pfedni i zadni tazné oko, oznacené kontrastni barvou, je povinné. Musi byt bud’ viditelné a
natfené Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou barvou nebo musi byt jeho poloha oznacena Zlutou,
Cervenou nebo oranzovou Sipkou. Oka musi spolehlivé zajistit odtazeni vozu a jejich vnitfni
pramér musi byt min. 80 mm.

8. Baterie

Baterie je libovolnd. Baterie, umisténa v prostoru pro jezdce, musi byt zakryta pevnym
nevodivym a nepropustnym krytem, opatfenym odvétranim mimo prostor pro jezdce. Upevnéni
baterie musi byt vidy provedeno s ohledem na jeji hmotnost, tzn. dostatecné a bezpecéné
upevnéni (prepasani, svornik.). Nevodivé zakryti plus pélu je povinné.

9. Dodatecna upevnéni
Dodatecné upevnéni predni kapoty je povinné, dodatecné upevnéni celniho skla je dlrazné
doporuceno.

10. Bezpecnostni vybava jezdce

Jezdec musi na trati ZAV pouzivat ochrannou pfilbu min. specifikace ,E“ (pro oteviené vozy je
povinna min. pfilba s propadlym FIA Standardem), kombinézu, spodni pradlo, rukavice a boty
min. specifikace 1SO 6940.
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