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UvoD
Autoklub Ceské republiky vypisuje pro rok 2020 v zavodech automobilti na okruzich:



Mezinarodni mistrovstvi Ceské republiky ve sprintu formulovych, cestovnich a
sportovnich vozu

Mezinarodni mistrovstvi Ceské republiky ve vytrvalostnich zavodech cestovnich
a sportovnich vozu

Mistrovstvi Ceské republiky ve sprintu cestovnich a sportovnich voz

(dale jen ,Mistrovstvi®)

Mistrovstvi se Fidi Mezinarodnimi sportovnimi Fady FIA a jejich pfilohami (MSR),
V$eobecnymi piedpisy pro podniky na okruzich, Narodnimi sportovnimi fady AS ACR
(NSR) pro rok 2020, t&mito Standardnimi propozicemi, jakoZ i daldimi ustanovenimi,
schvalenymi automobilovym sportem ACR.

PROPOZICE

1. Rozhodujicim a pravoplatnym textem téchto Standardnich propozic je Ceska verze,
ktera bude pouzita v pfipadé jakékoliv pochybnosti, co se tyce jejich vykladu.

2. Tyto Standardni propozice nabyvaji ucinnosti zvefejnénim a nahrazuji vSechny
predchazejici Standardni propozice pro zavody automobiltl na okruzich.

VSEOBECNE ZAVAZKY

3. VSichni jezdci, soutézici a Cinovnici, u€astnici se Mistrovstvi se zavazuji, jménem
svym, svych zaméstnancl, jednatell a zastupcl dodrzovat vSechna ustanoveni
MSR, V8eobecnych predpisi pro podniky na okruzich, NSR, t&chto Standardnich
propozic a doplikl, vydanych formou Zvlastnich a/nebo Provadécich ustanoveni.

VSEOBECNE PODMINKY

4. Je odpovédnosti soutéziciho zajistit, ze vSechny osoby, dotCené jeho pfihlaskou,
dodrzuji po celou dobu podniku ustanoveni MSR, V&eobecnych predpisi pro
podniky na okruzich, NSR, té&chto Standardnich propozic a doplfikd vydanych,
formou Zvlastnich a Provadécich ustanoveni. Jestlize se soutézici nemize osobné
ucastnit podniku, musi pisemné urcit svého zastupce.

5. Soutézici musi zajistit, Ze jejich vozy vyhovuji podminkam shodnosti, zpusobilosti
a bezpecnosti po celou dobu podniku.

6. Pristavenim vozu na technickou pfejimku soutézZici doklada, Ze udaje uvedené
v technické karté jsou shodné s parametry vozidla a Ze vozidlo odpovida technickym
predpisim.

7. VSechny osoby, jichz se jakymkoliv zpisobem tyka prevzaté vozidlo, stejné jako
osoby pfitomné v paddocku, boxech, boxové uli€¢ce nebo na draze, musi po celou
dobu podniku nosit pfislusné oznaceni. Kazdému soutézicimu bude pfidéleno spolu
s vjezdem jedno osobni oznaCeni na kazdého jezdce a na kazdé zavodni vozidlo
bude vydan 2x vjezd do parkovisté zavodnich stroju, 4x vstup pit lane, 2x vstup pit
wall a 2x vstup paddock. DalSi poZzadavky na vjezdy a vstupy paddock, nad ramec
pfidéleného poctu, bude pofadatel vyfizovat za uhradu.

8. VSichni ucastnici Mistrovstvi jsou povinni Fidit se pokyny poradatelt a delegovanych
¢inovnikl a jejich pfitomnost ve vSech prostorech zavodisté je na vlastni riziko.
Pokud bude cinnost nebo chovani uCastnika Mistrovstvi v rozporu s pokyny
poradatele, muze byt vykazan mimo areal zavodisté bez nahrady nakladl, vzniklych
jeho nepfitomnosti. Motoristicky sport muze byt nebezpeény. Soutézici vletné
svého doprovodu (jezdci, mechanici, Clenové doprovodu a hosté) se ucastni
Mistrovstvi na vlastni nebezpeli. Nesou samostathou obcanskopravni
a trestnépravni odpovédnost za vSechny Skody zpusobené jimi a jejich vozidly.

LICENCE



9. VSichni soutézici, jezdci a Cinovnici, u¢astnici se Mistrovstvi, musi byt drziteli platné
odpovidajici licence, zahraniéni jezdci musi mit i povoleni startu jejich ASN. Jezdci
musi byt drZiteli platného Potvrzeni zdravotni zpUsobilosti (viz Clanek 1.8 Pfilohy L
MSR, Kapitola I).

PODNIK

10. Pofadatel mlze pfizpUsobit jednotliva ustanoveni téchto Standardnich propozic
danym podminkam podniku formou Zvlastnich ustanoveni nebo Provadécich
ustanoveni jednotlivych podniku.

11. Podnik/zavod muze byt zruSen, je-li pfihlaSeno 6 a méné voza.

12. PFi kazdém podniku Mistrovstvi mohou byt pro Divizi 2, 4 a 5 vypsany jeden az dva
samostatné bodované zavody.

13. Pfi kazdém podniku Mistrovstvi maze byt pro Divizi 4 a 5 vypsan 1 vytrvalostni

zavod.

DELKA/PREDEPSANY CAS JEDNOTLIVYCH ZAvODU

14.

15.

16.

Sprint

- pfedepsany €as zavodu Divize 2 a sprintu Divize 4 a 5 je 25 minut;

- vedouci jezdec bude odmavnut Sachovnicovou vlajkou v okamziku, kdy prejede
cilovou ¢aru na konci kola, ve kterém ubéhne pfedepsany interval.

Vytrvalostni zavod Divize 4 a5

- pfedepsany €as vytrvalostniho zavodu Divize 4 a 5 je minimalné 1 hodina;

- vedouci jezdec bude odmavnut Sachovnicovou vlajkou v okamziku, kdy pfrejede
cilovou ¢aru na konci kola, ve kterém ubéhne pfedepsany interval.

Cilova ¢ara je jedna Cara, protinajici trat’ i boxovou uli¢ku.

JMENO JEZDCE U CESTOVNICH vVOzU

17.

Jméno jezdce(t) musi byt umisténo na zadnich bocnich oknech bez podkladu,
barva pisma bila, rozmér je minimalné 80x400 mm. V tomto prostoru nesmi byt
umisténa zadna reklama.

STARTOVNI CISLA A REKLAMA

18.

19.

Startovni Cisla budou soutézicim pfidélena poradatelem pfed prvnim podnikem
Mistrovstvi a po celou sezénu je nelze ménit. Pofadatel nezajistuje startovni Cisla.
Startovni &isla mohou byt pfidélena na zakladé vysledkd MMCR v lofiském roce. Na
obou stranach vozidla - mezi pfednim a zadnim vysekem pro kola - a na predni
kapoté (pfipadné na stfeSe) musi byt ponechana volna plocha o minimalnim
rozméru 50x50 cm na vySku u vozl Divize 4 a 5, na bocich o rozméru 36x36 cm
vozU Divize 2, k umisténi startovniho Cisla a reklamy pofadatele. Tato plocha nesmi
byt naruSena ¢i zmensena jinou reklamou.
Startovni Cisla
Vozy |. kategorie: Vozy divize D4
Podklad - bily podklad (i u trojmistného €isla) musi pfesahovat namalované Cislice
0 5 cm na kazdou stranu.
Minimalni rozmér bilého podkladu: 50 cm na Sifku x 38 cm na vySku.
Na vozidle svétlé barvy musi byt podklad lemovan Cernou Carou o min. tloustce
1,5cm
Cislice - &erné &islice strojového typu /1,2,3,4,5,6,7,8,9,0/

- minimalni vy$ka Cislic: 28 cm

- minimalni Sifka Cary Cislic: 5 cm



20.
21.

Umisténi - na obou pfednich dvefich nebo ve vySi prostoru pro posadku z obou
stran vozidla. Nafizeni pouziti tfetiho startovniho Cisla (stfecha, pfr.
kapota) je v kompetenci pofadatele podniku.

Vozy Il. kategorie: Vozy divize D2, D5

Podklad - bily podklad musi pfesahovat Cislice nejméné o 5 cm na kazdou stranu

Cislice - vy3ka gislic min. 23 cm

- Sifka Cary Cislic min. 4 cm

Umisténi - predni ¢ast karoserie
+ levy a pravy svisly bok vozidla (kfidla)

Napisy nebo nalepky nesmi branit jezdci ve vyhledu a ve sledovani signalizace.

Jmenovky

Divize D4 - na obou zadnich bo¢nich oknech musi byt umistény jmenovky jezdce

ev. dalSich jezdcu. Jmenovka jezdce(ll) muze byt umisténa i na celnim okné ve

vyhledu spolujezdce.

Provedeni: bilé pismo typu ,Helvetica® bez podkladu, max. vySka 10 cm, min.

rozmér: 80 x 400 mm

Divize D2, D5 — na boku vozu z obou stran musi byt jmenovka jezdce.

Provedeni: typ pisma libovolny, barva libovolna (kontrastni s podkladem), min.

vySka 6 cm

INSTRUKCE A KOMUNIKACE SE SOUTEZiCimI

22.

Reditel zavodu a/nebo sbor sportovnich komisafli mohou v pribé&hu podniku
vydavat soutézicim pokyny formou Provadécich ustanoveni.

23. VSechny vysledky kvalifikacnich trénink( a zavod(, stejné jako rozhodnuti ¢inovnik
budou vyvéseny na oficialni nasténce.

POJISTENI

24. Dle NSR, kapitola A. Obecna ¢ast, Clanek 2.5.

INCIDENTY

25. ,Incident” mimo jiné znamena jednu nebo nékolik udalosti, kterych se u€astni jeden

26.

27.

nebo vice jezdcl, nebo jakykoliv ¢in jezdce, ktery:

a) vyzadal preruSeni tréninku nebo zavodu;

b) znamena poruseni t&chto Standardnich propozic, MSR nebo NSR;

c) zavinil pfedCasny start jednoho nebo vice aut;

d) zpusobil kolizi;

e) donutil jezdce opustit drahu;

f) neopravnéné branil jinému jezdci v povoleném manévru predjeti;

g) neopravnéné branil jinému jezdci v prabéhu pFedjizdéni.

Pokud je jezdec ucastnikem incidentu (viz ¢l. 25), feditel zavodu a/nebo sbor

sportovnich komisafu jej o tom musi informovat nejpozdé&ji 30 min. po ukon&eni

tréninku €i zavodu; jezdec nesmi bez jejich souhlasu opustit okruh.

Sbor sportovnich komisafl a/nebo feditel zavodu muze udélit jezdci, ktery je

ucastnikem incidentu, jednu nebo vice z nasledujicich tfi penalizaci (i soubézné),

nahradou nebo navic k jinym mozZnym penalizacim.

a) DRIVE THROUGH - prljezd boxovou uli¢kou. Jezdec musi projet boxovou
ulickou a pfipojit se k zavodu bez zastaveni ve svém boxu;

b) STOP AND GO + Casova penalizace 10 sekund - jezdec musi najet do boxove
ulicky, zastavit na ktomu urCeném misté na 10 sekund a pak pokraCovat
vV zavodé;

c) ztrata libovolného poctu mist na startovnim ro$tu nasledujiciho zavodu, kterého
se jezdec zuc€astni v pribéhu Mistrovstvi.

4



28.

Bude-li penalizace podle ¢l. 27a) nebo b) ulozena v pribéhu poslednich 5 minut
v pfipadé zavodu Divize 2 nebo sprintu Divize 4 a 5, nebo poslednich 10 minut
v pfipadé vytrvalostniho zavodu Divize 4 a 5, nebo po ukonceni zavodu, nebude
pouzit nize uvedeny ¢l. 28 a dotyénému jezdci bude k jeho €asu v zavodé pfidano
30 sekund pfi penalizaci podle €l. 27a) nebo 40 sekund pfi penalizaci podle &l. 27b).
Procedura pfi udéleni penalizace:

a) Reditel zavodu pfikaze vystavit na linii startu pfislusnou signalizaci. Od vystaveni
signalizace nesmi dotyCny jezdec ujet vice nez 3 uplna kola, aniz by najel do
boxové uliCky a v pfipadé penalizace podle 27b) zastavil na uréeném misté;

b) Jezdec nesmi vykonat penalizaci béhem nasazeni Safety Caru, vyjma pfipadu
kdy jiz byl v deceleracni zéné v okamziku, kdy byl Safety Car nasazen. VSechna
kola ujeta za Safety Carem se nepfipocitaji k vySe uvedenému maximu 3 kol.

c) Po uplynuti doby penalizace jezdec pokracCuje v zavodé;

d) Po celou dobu penalizace nesmi jezdec opustit vozidlo a na vozidle se nesmi
pracovat. Pokud dojde k zastaveni motoru, mlize po uplynuti doby penalizace,
jezdec nastartovat motor sam nebo s pomoci externiho zdroje — pFipojeni
externiho zdroje mechanikem je povoleno;

e) PoruSeni nebo nedodrzeni €l. 27 a 28 mlze byt potrestano az vylou¢enim vozidla
ze zavodu.

SANKCE o

29. Reditel zavodu a/nebo sportovni komisafi mohou ulozit penalizace podle MSR, NSR
nebo téchto Standardnich propozic.

PROTESTY 5

30. Protesty musi byt podany v souladu s ustanovenimi ¢l. 5.2 kapitoly C NSR.

JEZDCI, ZMENA JEZDCE, ZMENA VOZU

31.

32.

33.

34.

Po ukoncCeni administrativni pfejimky, v Case do zahajeni prvniho kvalifikacniho
tréninku pfisludné divize a tfidy, je mozno zménit jezdce. Po zahdjeni prvniho
kvalifika¢niho tréninku tuto zménu provést nelze.

Po ukonceni technické prejimky, v ¢ase do zahajeni prvniho kvalifikacniho tréninku
prislusné divize a tfidy, je mozno zménit vozidlo. Po zahajeni prvniho kvalifikacniho
tréninku tuto zmeénu provést nelze.

JIZDA
Jezdec musi fidit vozidlo sam a bez pomoci.
a) Vytrvalostni zavod Divize 4 a 5
- jezdec muze byt v zavodé ¢lenem posadky maximalné 2 vozidel;
- minimalni pocet jezdcl na jedno zavodni vozidlo je 1, maximalni 2
- béhem vytrvalostniho zavodu je povinna 1 zastavka v boxech, pfi které musi
dojit ke stfidani jezdcu, v pfipadé posadky o 2 jezdcich.
- v pfipadé nedodrzeni povinné zastavky v boxech, bude jezdci ztrojnasoben
chybéjici as a automaticky pfi¢ten k ¢asu vyslednému.
b) Zavod Epilog
- bude stanoveno v ZU podniku
Kazdé vozidlo musi bé&hem podniku pouzivat ¢asomérny transpondér dodany
poradatelem nebo delegovanymi Casoméfici. Soutézici jsou odpovédni za to, Zze na
své naklady obdrzi pfed podnikem ¢asomérny transpondér a dale za jeho spravnou
instalaci a funkénost béhem celého podniku. Transpondér musi byt instalovan
pfesné podle danych instrukci.




PRIHLASKY

35.

36.

37.

38.

Prihlasky podavaji soutézici pro kazdy podnik samostatné do terminu uzavérky
prihlasek jednotlivych podnik(l. Podanim pfihlasky soutézici potvrzuje, zZe Cetl
a rozumi MSR, NSR, t&mto Standardnim propozicim a zavazuje se jménem svym
i jménem vsech ¢lenl svého tymu, Ze se jimi bude bez vyhrady Fidit. Ve vyjime€nych
pfipadech mUze pofadatel akceptovat i pfihlasku soutéziciho doru¢enou po terminu
uzavérky pfihlasek.

Neomluvena neucast bude postihovana v souladu s pfislusSnym ustanovenim
mezinarodnich a narodnich sportovnich fadd. Omluva neucasti musi mit pisemnou
formu, doruCenou poradateli podniku nejpozdéji do konce oficialniho terminu
administrativni prejimky, stanoveného Zvlastnimi ustanovenimi jednotlivych podnika.
Do deseti dnli po uzavérce prihlasek bude soutézicimu zaslano potvrzeni startu,
Zvlastni ustanoveni a Casovy plan podniku.

Pofadatel ma pravo odmitnout pfijeti pfihladky k jednotlivym zavodim s uvedenim
divodl. Nesmi v§ak odmitnout pfihlasku jezdce, ktery je v prubézné klasifikaci na
nékterém z prvnich deseti mist pfislusné divize, u prvniho zavodu na nékterém
z prvnich deseti mist celkoveé klasifikace loriského mistrovstvi.

ADMINISTRATIVNi PREJIMKA

39.

40.

Pfi administrativni pfejimce jsou kontrolovany dokumenty podle ustanoveni ¢l. 9
téchto Standardnich propozic a pfipadné dalSi nezbytné dokumenty. Soutézici musi
mit vSechny dokumenty k dispozici pro kontrolu kdykoliv béhem podniku.

VSechny dokumenty musi byt pfi administrativni pfejimce pfedlozeny v originale.

VKLADY

41].

Pro ucast ve sportovnim podniku budou vybirany vklady dle ZvlaStnich ustanoveni
jednotlivych podniku.

VSechny vklady vC€etné pojisténi musi byt uhrazeny nejpozdéji do konce
administrativni pfejimky, jinak nesmi pofadatel prevzit jezdce nebo vozidlo, neni-li
poradatelem stanoveno jinak.

V pripadé akceptovani pfihlasky doru€ené po terminu uzaveérky pfihlasek dle ¢l. 35
se vySe vkladu maze zvysit o 50 %.

TECHNICKA PREJIMKA

42.

43.

44,

45.

46.

Zadné vozidlo se nesmi Uéastnit podniku bez absolvovani technické prejimky.

Technicka prejimka zahrnuje kromé kontroly vozu i kontrolu pfileb a oble€eni jezdcu.

Uspé&sné absolvovani technické piejimky neznamena potvrzeni, Zze vozidlo odpovida

technickym predpistm.

V prabéhu technické prejimky mohou byt vazeni jezdci pro potfeby pfipadného

vazeni vozu v pribéhu tréninku.

Pfed zaCatkem technické prejimky musi byt na vozidle nalepena vSechna startovni

Cisla a povinné/a reklamy/a poradatele a to dle ¢lanku 18, 19, 20 a 21 téchto

propozic.

Nalepky technické prejimky budou umistény na vozidlo po uspésné technické

prejimce. Vozidlo se nesmi u€astnit podniku bez této nalepky. Nalepky musi zlstat

viditelné po celou dobu podniku.

Technicti komisafi mohou na zakladé rozhodnuti sboru sportovnich komisaru:

a) kontrolovat shodnost vozu nebo jezdce kdykoliv béhem podniku;

b) pozadovat rozebrani vozidla soutézicim na jeho naklady, aby se uijistili, ze
podminky shodnosti jsou dodrzeny;

c) pozadovat, aby soutézici zaplatii vSechny naklady, které naplnéni vyse
uvedenych prav muze vyvolat;



d) pozadovat, aby soutézici dodal takové vzorky nebo soucasti, které pozaduji za
nezbytné;

e) jestlize je vozidlo po technické pfejimce rozmontovano, nebo zménéno
zpusobem, ktery maze ovlivnit jeho bezpeénost, nebo vyvolat spory ohledné jeho
shodnosti, nebo které se ucastnilo nehody, musi byt pfistaveno soutézicim na
technickou kontrolu tak, aby mohlo byt znovu zkontrolovano technickymi
komisafi.

47. Reditel zavodu mazZe pozadovat, aby jakékoliv vozidlo, které se Gcastnilo incidentu,
bylo zastaveno a zkontrolovano technickymi komisafi. Technickym komisafum musi
byt umoznéna kontrola vozidla po havarii.

48. Béhem podniku je zakdzano ménit karoserii. Karoserie mlze byt pfi technické
pfejimce oznacCena.

VAZENI

49. Hmotnost vozu mlize byt kontrolovana pfi technické prejimce, béhem a po ukonceni
kvalifikacnich trénink( a po zavodé. Pfi vazeni nesmi byt pfidavana ani odebirana
z vozu nebo do vozu jakakoliv pevna, kapalna nebo plynna latka. Pfi vazeni neni
povolen zadny zasah, vyjma pod kontrolou oficialnich ¢inovnikd.

Jestlize bude pfi vazeni zjisténa hmotnost vozidla niz§i nez dana v technickych

predpisech, pak vozidlo a jezdec mohou byt vylou€eni z tréninku &i ze zavodu vyjma

pFipadu vysSi moci uznanych sborem sportovnich komisaru.

PALIVO

50. VSechna vozidla musi pouZivat bezolovnaty benzin, nebo naftu, odpovidajici
ustanoveni élanku 252.9 Prilohy J MSR. Pofadatel ma pravo predepsat dodavatele
jednotného paliva. V Zzadném okamziku po provedené technické pfejimce nesmi byt
pouzito jiného paliva. Nesméji byt pfidavany ani odstrafiovany zadné substance Ci
ménéno sloZeni paliva. Ke spalovani paliva smi byt v motoru pouzZivan pouze
nezménény vzduch daného prostfedi. Pfipadné vstfikovani vody do motoru, je-li
homologovano, neni povazovano za pridavnou substanci. Vozidlo musi mit po
kvalifikaénim tréninku a po zavodé v nadrzi jesté tolik paliva, aby mohly byt
odebrany alespon ffi litry paliva ke kontrole.

PNEUMATIKY
51. Pro Divizi 2, 4 a 5 neni pocet pneumatik omezen. Chemické oSetfeni pneumatik je
zakéazano.

KATALYZATORY A HLUK

52. V8em soutézicim je doporuceno, aby jejich vozidla startujici v Mistrovstvi byla po
celou dobu podniku vybavena ucinnym katalyzatorem vyfukovych plynl s ucinnosti
katalyzatoru dle NSR.
Pro rok 2020 jsou stanoveny maximalni limity hladiny hluku dle NSR.
V&e méfeno dle metodiky uvedené v NSR. Tyto limity plati pouze v pfipadech, kdy
nejsou stanoveny v priloze J MSR pro né&které skupiny limity hladiny hluku nizsi.

53. Béhem podniku mize hlavni technicky komisaf rozhodnout o jiné metodé méfeni
hluku.

TAZNE OKO
54. Vozy Divize 4 a 5 musi byt vybaveny taznym okem, umoznujicim vytazeni vozu ze
zachytné zony.

VOzZY
55. Nahradni vozy nejsou povoleny.



VSEOBECNA BEZPECNOST

56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.
63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.
73.

Oficialni instrukce jsou jezdcim davany formou signali popsanych v MSR.
Soutézici nesmi v zadném pripadé pouzivat stejné nebo podobné viajky.

Soutézici a jezdci musi vzdy uposlechnout pokynu komisafl a/nebo delegovanych
¢inovnikd.

Jizda v protisméru je pfisné zakazana, vyjma pfipadu, kdy je to absolutné nezbytné
pro odstranéni vozidla z nebezpeéné pozice pod dohledem tratovych komisafu.
Jezdci musi pouzivat pouze zavodni drdhu a musi po celou dobu podniku dodrZzovat
ustanoveni MSR tykajici se pravidel jizdy na okruhu.

Jezdec, ktery opousti vozidlo, jej musi zanechat s vyfazenym rychlostnim stupném,
uvolnénou spojkou a s volantem na misté. Jezdec musi okamzité odejit na
bezpecné misto, minimalné za prvni linii ochrany.

Jezdec nesmi tlacit vozidlo.

Na vozidle se mUze pracovat pouze uvnitf boxu nebo pied boxy.

Jezdec, ktery ma béhem tréninku a/nebo zavodu vazné mechanické potize musi
opustit drahu, jakmile je to bezpecné. Vozidlo, z néhoz pfi tréninku nebo zavodé
unika olej, musi okamzité opustit trat. Je pfisné zakazano vracet se s takovym
vozem do boxa.

Vyjma pfipad(, kdy je to povoleno MSR nebo t&mito Standardnimi propozicemi, se
nikdo (mimo jezdce) nesmi dotknout vozidla. Neplati po zastaveni vozu pfed boxem,
v boxu, v tankovaci zéné a na startovnim rostu.

Béhem doby zacinajici 15 minut pfed a koncCici 5 minut po kazdé tréninkové jizdé
a béhem doby mezi zacatkem formovaciho kola, které pfedchazi zavodu a ¢asem,
kdy posledni vozidlo vjede do parc fermé nikdo nesmi vstoupit na zavodni drahu
S vyjimkou:

a) tratovych komisait a dalSich opravnénych osob ve vykonu jejich €innosti;

b) jezdcu pfi jizdé nebo podle pokynu tratovych komisaru;

¢) mechaniku, pouze v pfipadé startovni procedury.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat situaci, kdy jsou na trati zdsahova vozidla.
Jezdci musi dat témto vozidlim pFednost.

Béhem celé doby trénink(l a zavodl musi jezdci pouzivat bezpecnostni vybaveni
specifikované v Pfiloze L MSR.

Pouze pfi vytrvalostnim zavodé Divize 4 a 5, v oblasti boxu, jejiz zaatek a konec je
vyznacen bilou pfi€nou ¢arou, mohou maximalné 4 clenové daného tymu tlacit
vozidlo do boxu.

Reditel zavodu a/nebo hlavni Iékaif mizZe jezdci nafidit Iékafské vySetfeni kdykoliv
béhem podniku.

Béhem zavodu muze byt motor nastartovan pouze startérem ve voze, vyjma boxové
ulicky, kde je povoleno pouziti externiho zdroje energie podle podminek ustanoveni
Clanku 28d) a dle ¢lanku 92h).

V boxové ulicce je béhem celého podniku rychlostni limit 60 km/h. Omezené
rychlost v boxové uli¢ce plati az na konec tankovaci zény. Soutézici, jehoz vozidlo
prekroCi tento limit béhem tréninku a/nebo warm-upu, bude penalizovan 400 K¢ za
kazdy km/h nad tento limit.

Béhem zavodu muize byt uloZzena penalizace dle ¢l. 27a) nebo 27b).

Pro v8echny tréninky plati, Zze pfi kazdé zastavce v boxu musi byt motor vypnut.

Pro v8echny sprintové zavody je doplfiovani nebo odebirani paliva v pribéhu vSech
tréninkll a zavodu zakazano. Tankovani je povoleno v prubéhu vytrvalostnich
zavodu a v prubéhu tréninkld na vytrvalostni zavody, které jsou delSi nez 45 minut.



74.

75.

U vozl Divize 2 musi byt rozsviceno zadni Cervené svétlo vzdy, pokud byla trat
oznacena jako mokra vystavenim tabule ,WET TRACK.*

U vozl Divize 4 a 5 musi byt rozsvicena predni potkavaci svétla a zadni koncova
svétla vzdy, pokud byla trat oznacena jako mokré vystavenim tabule ,WET TRACK."
a/nebo je snizena viditelnost, a to od vystaveni tabule ,LIGHTS ON.*

Je v pravomoci feditele zavodu rozhodnout, bude-li vozidlo, jemuz vySe uvedena
svétla nesviti, zastaveno. Jestlize je vozidlo timto zplsobem zastaveno, mlze se
vratit na trat pouze poté, co byla zavada odstranéna.

K boxové zdi maji v dobé tréninkd a po startu zavodu pfistup pouze dva clenové
tymu se specifickym oznacenim. Mladez do 16 let (s vyjimkou jezdcU) ma zakazan
pfistup do boxové uli¢ky a k boxové zdi.

DOPLNOVANI PALIVA — VYTRVALOSTNIi ZAVOD DIVIZE4 A 5

76.

77.

78.
79.
80.
81.

82.
83.

84.

Doplfiovani paliva je mozné pouze v tankovaci zéné, a to pouze poté, co jsou
ukon&eny vSechny prace v pracovnim pruhu.

Vozidla musi tankovat z nadob v tankovaci zéné na konci boxové ulicky. Tankovani
se mohou zucastnit tfi mechanici. Palivo mize byt doplfiovano z naddob o max.
objemu 25 litrd a jejich plnici hrdlo mize mit maximalni vnitfni prdmér 25 mm
(pfipadné z nadoby vybavené plnicim hrdlem dle ¢€l. 252.9.4., pak ale musi byt
vozidlo vybaveno odpovidajicim plnicim a odvzdusfiovacim ventilem). Tyto nadoby
musi doplfujici personal drzet v rukou (max. ve vysi prsou).

Vozidlo musi byt fadné uzemnéno, motor a svétla vypnuty.

Pouziti tankovacich vézi je zakazano.

PFfi tankovani musi byt pfipraven jeden ze ¢lenl zavodniho tymu s hasicim
pfistrojem o minimalni kapacité 6 kg.

Vsichni ¢lenové zavodniho tymu musi byt béhem tankovani vybaveni kompletnim
ohnivzdornym vybavenim (kombinézy, rukavice, ponozky, helmy a kukly).

Béhem tankovani mlze zUstat jezdec v auté s rozepnutym bezpecénostnimi pasy.

Po tankovani musi nastartovat jezdec vozidlo vlastni silou, bez pouZiti externi
pomaoci.

Pod trestem vylou€eni ze zavodu je pfisné zakazano pouzivat jiné nez vySe uveden
zpusoby doplfiovani paliva béhem zavodu. VSechno vybaveni k doplfiovani paliva
podléha kontrole technickych komisaru.

ZASTAVKA V BOXECH A PRACE NA VOZIDLE

85.

86.

87.

88.
89.

90.
91.

V kazdém zavodé je povinna 1 zastavka v boxech a zména jezdce v pripadé
posadky o 2 jezdcich.

Povinna zastavka musi zacit mezi 25. a 35. minutou (ne pfed 25 minut 00 sekund
000 a ne po 34 minuté 59. sekundé 999 zavodu. Tato zastavka bude oznacCena
vyvésenim tabule PIT STOP v prostoru startu/cile.

Zastavka v boxech se pocita od okamzikl prejeti ¢ary v boxech, ktera oznacuje
zaCatek méreni Casu. Zastavka v boxech musi trvat min. 120 s, pocitano od vjezdu
do boxoveé ulicky po konec boxove ulicky.

Vyjimecné pomala jizda nebo zastaveni v rychlém pruhu je zakazana.

V pripadé posadky o 2 jezdcich, musi byt zména jezdce provedena pouze pfi této
povinné zastavky v boxech.

Povinna zastavka v boxech se provadi v pracovnim pruhu.

Povinnou zastavku v boxech nelze provadét béhem nasazeni safety caru nebo
v pfipadé prerusSeni zavodu.



92.

93.
94.

95.

96.

97.

V tomto pfipadé bude rozhodnutim Feditele zavodu "okno" pro povinné zastavky
v boxech rozSifeno. Toto rozSifeni bude trvat 5 minut nebo 10 minut. Toto rozSifeni
bude sdéleno prostfednictvim ¢asovych obrazovek a/nebo vystavenim tabule.
Béhem zastavky v boxech (PIT STOP):
a) Motor musi byt vypnuty.
b) V pfipadé posadky o 2 jezdcich musi dojit ke stfidani jezdcu.
c) Pfi PIT STOP jsou povoleny pouze tyto operace:
. Zména jezdce
. Vyména pneumatik a/nebo nastaveni tlaku v pneu komprese
. Citéni oken a odvétravacich otvorti
. Doplfiovani oleje, vody nebo brzdové kapaliny je povoleno, stejné jako
brzdového okruhu odvodnéni, odvzdusnéni brzd a spojky
5. Operace z bezpec€nostnich davodl (napf. upevnéni upadlého narazniku) jsou
povoleny.

Ostatni operace musi byt provadény béhem jiné zastavky v boxech.
Persondl:
Pro vSechny povolené operace je stanoven maximalni pocet mechanik( /
zasahujicich osob na Ctyfi (4).
Tymy mohou mit dalSi osobu (manazer tymu), ktefi nebudou zahrnuty do
maximalniho poc¢tu 4 mechanikt; vyhradnim Ukolem této osoby bude zastavit
vozidlo pfed pfifazenym mistem a ukazat mu, jakmile je operace dokoncena.
Soutézici musi zajistit, Zze vSechen personal pouziva pfi praci v boxové uliCce
kombinézy. V pfipadé potfeby je mozno vozidlo nastartovat prostfednictvim externi
baterie.
VSechny operace zmifiované v ¢lanku 92 a 89 jsou zakazany v prabéhu tankovani.
Béhem celé doby trénink( a zavodu musi zUstat boxova vrata smérem do boxové
ulicky otevrena.
Neni omezen pocet mechaniku pracujicich na vozidle uvnitf boxu. Pokud je vozidlo
béhem tréninka ¢i zavodu po opravé probihajici v boxu pfipraveno vratit se do
tréninku &i zavodu, musi byt vytlaeno pfed box, zaparkovano paralelné v boxové
ulicce a motor muze byt nastartovan vnéjsi pomoci.
Pokud dojde k uzavieni boxovych vrat smérem do boxové ulicky béhem zavodu,
bude to povazovano za odstoupeni vozidla ze zavodu.
PoruSeni ustanoveni ¢lankl 76—96 muaze mit, dle rozhodnuti feditele zavodu/sboru
sportovnich komisafl, za nasledek az vylou€eni vozidla ze zavodu. Jeden komisar
poradatele/rozhodCi faktu bude pfitomen =zastavce v boxu, aby kontroloval
dodrzovani ustanoveni tykajicich se prace v boxech a doplfiovani paliva.

A OWONBRF

BOXY, PIT LANE

98.
99.

Pro bezpeé&nost v boxové uliéce plati ustanoveni &l. 2.2. Pfiloha H. MSR FIA.

Pro jednoznacny vyklad a z popisnych dlvod je pit lane rozdélena do dvou pruhu.
Pruh blize boxové zdi je "rychly pruh", a pruh blize boxim je "pracovni pruh".
.Pracovni pruh“ je jedina oblast, kde se mlze pracovat na voze.

Je zodpovédnosti soutéziciho vypustit vozidlo po zastavce v boxu, pouze je-li to
bezpeéné tak ucinit. Vozy v rychlém pruhu maji pfednost pfed vozy vyjizdéjicimi
z pracovniho pruhu.

100. Vozy, umisténé v boxech budou do trénink(l a zavodl najizdét pfimo z boxa,

101.

ostatni vozy dle pokynu ¢inovniku.

Jezdci, ktefi hodlaji startovat do zavodu z boxové ulicky mohou vyjet ze své uréené
pracovni oblasti v pracovnim pruhu pouze poté, co je dan signal 5 minut do startu
zavodu a musi zastavit v fadé za sebou v rychlém pruhu.
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102.

103.

104.

105.

Vozy umisténé v boxech musi mit po dobu, kdy probihaji zavody jiné kategorie,
vrata smérem k boxové zdi zaviena.

Jestlize jezdec mine svij box, mize byt zpatky pouze odtlacen €leny svého tymu
(maximalné 4 osoby). Couvani je pfisné zakazano pod trestem vylouceni.

Koufeni, oteviené ohné, svafovani a naradi produkujici jiskry jsou zakazany
v boxech, boxové ulicce a 2 metry za boxy smérem do paddocku. Zarover je také
zakazano topit v boxech plynem a elektrickymi zafici.

Bocni a zadni stény pfistfeSki u boxové zdi musi byt provedeny z pruhledného
materialu.

STRIDANI JEZDCU - VYTRVALOSTNI ZAVOD DIVIZE 4 A 5

106.

Stfidani jezdcui muze probihat pouze pfi zastavce v boxech.

KVALIFIKACNi TRENINKY A WARM-UP

107.

108.

109.

110.

111.
112.
113.
114.
115.
116.

117.

Béhem kvalifikanich tréninkd musi byt veSkera ¢innost a bezpecnostni opatfeni
v boxech a na trati stejna jako pfi zavodé, vyjma pfipadu, kdy tyto Standardni
propozice vyZaduji jinak.

Kvalifikacniho tréninku se mohou ucastnit pouze vozy a jezdci, ktefi uspésné prosli
administrativni a technickou prejimkou.

Zadny jezdec nesmi startovat v zavodé bez toho, Ze by se zudastnil kvalifikaéniho
tréninku na kazdém vozidle, na kterém je pfihlasen.

Bé&hem tréninku bude na vyjezdu z boxt svitit zelené nebo €ervené svétlo. Vozy
mohou vyjet na trat pouze, sviti-li zelené svétlo. Blikajici modré svétlo a/nebo
modra vlajka informuje jezdce vyjizdéjici z boxové uliCky, ze se na ftrati blizi
vozidla.

VSechna kola zajeta béhem kvalifikaéniho tréninku budou méfena pro urceni
pozice vozidla na startovnim rostu.

Na konci kazdého tréninku maze vozidlo pfejet cilovou ¢aru pouze jednou.

Pro zavod Divize 2 musi byt vypsan kvalifika¢ni trénink s délkou trvani 30 minut.
Pro zavody Divize 4 a 5 sprint musi byt vypsan nejméné jeden kvalifikacni trénink
s délkou trvani 30 minut.

Pro vytrvalostni zavod Divize 4 a 5 je vypsan nejméné jeden kvalifikaéni trénink
s délkou trvani 30 minut.

Pro sprint Divize 4 a 5, pro vytrvalostni zavod Divize 4 a 5, pro Divizi 2 a 3 mlze
byt vypsan jeden volny trénink v délce trvani 10 minut.

Jezdec, ktery béhem tréninku bezdivodné zastavi nebo brani jinému jezdci v jizdé,
muze byt penalizovan dle ¢&l. 27 téchto Standardnich propozic.

PRERUSENI KVALIFIKACNIHO TRENINKU

118.

Reditel zavodu miize prerusit kvalifikadni trénink tak ¢asto a na tak dlouho, jak
povazuje z bezpe€nostnich divodld za nezbytné; feditel zavodu neni povinen po
preruSeni prodlouzit dobu tréninku na pavodni délku.

V pfipadé preruseni tréninku nebude pfijat Zadny protest tykajici se moznych
dopadu preruseni na kvalifikaci vozu.

Jestlize je nezbytné prerusit trénink, protoze je okruh zablokovany v disledku
nehody nebo protoze povétrnostni nebo jiné podminky Ccini nebezpeCnym
pokraCovat, pak bude na startovni Cafe vystavena Cervena vilajka a rozsvicena
Cervena svétla, Cervené vlajky budou vystaveny na vSech stanovistich tratovych
komisara.

Kdyz je dan signal k pferuSeni musi vSechny vozy okamzité zpomalit a pomalu bez
predjizdéni se vratit do boxoveé uliky.
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STARTOVNI ROST A START ZAvoDU

119.

120.

121.

122.

123.

124.
125.

Po poslednim kvalifikacnim tréninku budou vydany nejrychlejSi Casy kazdého
jezdcel/vozu.

Startovni roSt pro vytrvalostni zdvod Divize 4 a 5 bude sestaven podle
nejrychlejSich ¢asl dosazenych pfisluSnym vozidlem v kvalifikaénim tréninku do
poCtu propustnosti traté. Jestlize dvé nebo vice vozidel dosahne stejného Casu,
ur¢i pofadi na startovnim rostu dalSi nejrychlejsi ¢as na kolo.

Startovni rost pro prvni z&vod sprintu Divize 4 a 5 bude sestaven podle
nejrychlejSiho Casu dosazeného pfislusnym vozidlem v prvnim kvalifikacnim
tréninku do poctu propustnosti traté. Jestlize dvé nebo vice vozidel dosahne
stejného €asu, urci poradi na startovnim rostu dalSi nejrychlejsi ¢as na kolo.
Startovni roSt pro druhy z&vod sprintu Divize 4 a 5 bude sestaven podle
nejrychlejSiho €asu dosazeného prislusnym vozidlem v druhém kvalifikaénim
tréninku do poctu propustnosti traté. Jestlize dvé nebo vice vozidel dosahne
stejného €asu, urci poradi na startovnim rostu dalSi nejrychlejsi ¢as na kolo.
Startovni rost pro prvni zavod sprintu Divize 2 bude sestaven podle nejrychlejSiho
Casu dosazeného pfislusnym vozidlem v prvnim kvalifikaCnim tréninku do poctu
propustnosti traté. Jestlize dvé nebo vice vozidel dosahne stejného Casu, ur€i
pofadi na startovnim roStu dalSi nejrychlejsi ¢as na kolo. Startovni rost pro druhy
zavod sprintu Divize 2 bude sestaven podle nejrychlejSiho Casu dosazeného
pfislusnym vozidlem v druhém kvalifikacnim tréninku do poctu propustnosti traté.
Jestlize dvé nebo vice vozidel dosahne stejného €asu, ur€i pofadi na startovnim
roStu dalSi nejrychlejSi ¢as na kolo.

Vozidlo, jehoz nejlepSi kvalifikaéni Cas presahuje 120 % nejlepSiho Casu
nejrychlejSiho vozidla tfidy, se nemuze Ucastnit ani warm-upu ani zavodu, vyjma
pFipadu vy3S8i moci uznanych sborem sportovnich komisaru.

Start zavodu Divize 2 je pevny, start zavodu Divize 4 a 5 je letmy.

Na startovnim rostu je doplfiovani a odebirani paliva zakazano.

ROZPRAVA

126.

Rozprava feditele zavodu s jezdci se uskuteCni zpravidla den pfed zavodem.
Jestlize Ffeditel zavodu povazuje za nezbytné uskutecnit dalSi rozpravu, uskutecni
se tato dle jeho uvazeni. Rozprava je pro vSechny jezdce povinna.

STARTOVNI PROCEDURA - LETMY START

127.

128.

129.

130.

10 minut pred startem zavodu: zvukovy signal, otevieni vyjezdu z boxu, vozy
objedou seznamovaci kolo. Na konci tohoto kola zastavi na své pozici na rostu,
motor vypnut. Preji-li si objet vice nez jedno seznamovaci kolo, nesmi pfejizdét
pres rost, velmi snizenou rychlosti je mozno projet boxovou uli¢kou. Vozidlo, které
nedokonci formovaci kolo vlastni silou, nemuze startovat v zavodé.

5 minut pred startem zavodu: zvukovy signal, oznamuijici, Ze vyjezd z boxu je
uzavien. Jakékoliv vozidlo, které je v boxech, mlze startovat z boxt pouze podle
pokynu komisafl. Vozy se pfipoji k zavodu, jakmile celé pole minulo vyjezd z boxu
po startu zavodu. VSichni kromé jezdcl, cinovnikl a tymového technického
persondlu opusti rost.

Pouziti externi baterie je povoleno na startovnim roStu, v pracovni oblasti pred
boxem a v Cekaci oblasti na vyjezdu z boxu v pfipadé startu odtud. Vymeéna kol na
startovnim roStu je povolena pouze do signalu 5 minut. Na startovnim rostu je
doplhovani paliva zakazano.

Blizici se start je oznamovan signaly 5 minut, 3 minuty, 1 minuta a 30 sekund pfed
startem formovaciho kola (vZdy se zvukovym signalem).
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131. Signal 5 minut: Zacatek odpocitavani. Pouziti externi baterie je povoleno na
startovnim roStu, v pracovni oblasti pfed boxem a v Cekaci oblasti na vyjezdu
z boxu v pfipadé startu odtud. VSechny vozy musi mit namontovana Kkola.
Penalizace podle ¢lanku 27b) bude uloZzena jezdci, jehoZz vozidlo nemé
namontovana kola pfi signalu 5 minut. Ohfivace pneumatik mohou byt pouzity
pouze do signalu 3 minuty.

132. Signal 3 minuty: Pokyn k vyklizeni prostoru startu. Vozidla musi stat na vlastnich
na kolech.

133. Signal 1 minuta: Start motord s jezdci ve voze. U vozu muze byt jen jeden
mechanik obsluhujici externi startovaci zafizeni, ktery musi opustit rost do signalu
30 sekund.

134. Signal 30 sekund: 30 sekund po tomto signalu je na startovnim roStu vystavena
zelena vlajka v pohybu nebo rozsviceno zelené svétlo, oznamujici start do
formovaciho kola za zavadécim vozem. Bé&hem formovaciho kola je zkouSeni
startl a predjizdéni zakazano, a vozy musi zlstat v co nejsevienéjSi formaci. Pfi
tomto kole Ize pfedjizdét pouze pro zachovani formace.

Jezdec, ktery neni schopen odstartovat do formovaciho kola, musi tuto
skuteCnost signalizovat (otevifenim dvefi/zvednutim ruky). Po startu ostatnich
vozidel do formovaciho kola jej komisafi musi odtlacit nejkratSi cestou do boxu.
Jezdec, jehoz vozidlo je takto odtlatovano z roStu, se nesmi pokouSet nastartovat
vozidlo.

Jezdec, ktery se opozdil na rostu, nesmi predjizdét jiné jedouci vozidlo, pokud byl

v klidu poté, co zbytek pole prejel startovni ¢aru, a musi startovat z posledni fady.

Jestlize je takovychto jezdcu vice, sefadi se v poradi, v jakém odjeli do

formovaciho kola.

Zavadéci vozidlo na konci formovaciho kola zajede do boxu. VSechna vozidla musi

pokraCovat a vozy zachovavat uzavienou formaci.

Letmy start: Béhem formovaciho kola bude rozsviceno Cervené svétlo. Vozy musi

zachovavat své misto ve formaci dokud neni dan signal ke startu — rozsvicenim

zeleného svétla. Béhem startu zavodu nesmi byt u boxové zdi nikdo s vyjimkou
oficialnich €inovnikd.

135. Jestlize se objevi problém, kdyZz se vozy pfiblizuji ke startovni ¢afe na konci
formovaciho kola, ¢ervené svétlo zlstane rozsviceno, zluté viajky budou vystaveny
na vSech postech tratovych komisaiti. Vozy objedou dalSi formovaci kolo, pak se
k nim pfipoji a povede je zavadéci vozidlo dalSi formovaci kolo. Jestlize bude
vlozeno takovéto dodate¢né formovaci kolo, bude se za start zavodu povazovat
konec prvniho formovaciho kola.

136. Pouze v nasledujicich pfipadech jsou povoleny odchylky od startovni procedury:

a) jestlize zaCne prset po signalu 5 minut, a jestlize, podle minéni feditele zavodu,
by tymy mély mit pfilezitost vyménit pneumatiky, bude na startovni Care
rozsviceno Zluté svétlo a startovni procedura za¢ne znovu od signalu 10 minut;

b) jestlize je tésné pred startem zavodu, a jestlize podle minéni feditele zavodu, je
objem vody na trati takovy, Ze neni bezpecné odstartovat ani na mokrych
pneumatikach, muze feditel zavodu odlozit start a na startovni ¢are bude
rozsviceno Zluté svétlo. Startovni procedura pak za¢ne od signalu 10 minut;

c) v pfipadé startu za SAFETY CAREM se pouZije ustanoveni ¢l. 2.9 kapitola II,
PFiloha H MSR.

STARTOVNI PROCEDURA — PEVNY START
137. Po otevieni vyjezdu z boxu vozy objedou seznamovaci kolo. Na konci tohoto kola
zastavi na své pozici na rostu, motor vypnut. Prfeji-li si objet vice nez jedno
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138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

146.

seznamovaci kolo, nesmi prejizdét pfes rost, velmi snizenou rychlosti je mozno

projet boxovou uli¢kou. Vozidlo, které nedokonci formovaci kolo vlastni silou,

nemuze startovat v zavodeé.

Blizici se start je oznamovan signaly deset minut (mUze byt vypustén), pét minut,

tfi minuty, minuta a tficet sekund do startu. Tyto panely jsou doprovazeny

zvukovym signalem

Signal 5 minut: Zacatek odpocitavani. Pouziti externi baterie je povoleno na

startovnim roStu, v pracovni oblasti pfed boxem a v Cekaci oblasti na vyjezdu

zboxu v pfipadé startu odtud. VSechny vozy musi mit namontovana Kkola.

Penalizace podle ¢lanku 27 b) bude uloZena jezdci, jehoZz vozidlo nemé

namontovana kola pfi signalu 5 minut. Vyména kol po tomto signalu je povolena

pouze po rozhodnuti feditele zavodu. OhfivaCe pneumatik mohou byt pouzity
pouze do signalu 3 minuty.

Signal 3 minuty: Pokyn k vyklizeni prostoru startu. Vozidla musi stat na vlastnich

kolech.

Signal 1 minuta: Start motorld s jezdci ve voze. U vozu muze byt jen jeden

mechanik obsluhujici externi startovaci zafizeni, ktery musi opustit rost do signalu

30 sekund.

Signal 30 sekund: za 30 sekund po tomto signalu je pfed prostorem startu

vyvéSena zelena vlajka nebo rozsviceno zelené svétlo, oznamuijici, ze vozy mohou

objet formovaci kolo v pofadi pro start, pod vedenim jezdce na ,Pole Position“.

Bé&hem tohoto kola je zakazano zkouS$et start a vozy musi zlstat v co nejsevieng;si

formaci. PFi tomto kole Ize pfedjizdét pouze pro zachovani formace.

Kazdy jezdec, ktery neni schopen odstartovat do formovaciho kola, musi tento fakt

signalizovat (otevienim dvefi/zvednutim ruky). Po startu ostatnich vozidel do

formovaciho kola jej komisafi musi odtladit nejkratSi cestou do boxud. Jezdec, jehoz
vozidlo je takto odtlatovano zroStu, se nesmi pokouSet nastartovat vozidlo.

Jezdec, ktery se opozdil na roStu, nesmi predjizdét jiné jedouci vozidlo, pokud byl

v klidu poté, co zbytek vozidel pfejel Caru a musi startovat z posledni fady. Jestlize

je takovychto jezdcu vice, sefadi se v poradi, v jakém odjeli do formovaciho kola.

Penalizace podle €l. 27 bude ulozena jezdci, ktery podle minéni sboru sportovnich

komisafu bezduvodné predjel jiné vozidlo béhem formovaciho kola.

Vozidlo, které neni schopno udrzet startovni porfadi béhem formovaciho kola nebo

které neni zcela v klidu pfi rozsviceni Cerveného svétla, musi vjet do boxové ulicky

a startovat z boxové ulicky.

Po formovacim kole se vozy vraceji do prostoru startu a zastavi se na své startovni

pozici s motorem v chodu. Cinovnik s tabuli, na které je napsano startovni gislo

vozidla nebo d&islo fady, stoji u kazdé fady startovniho pole. Jakmile je vz v jeho
fadé v klidu, tabuli spusti.

Jakmile jsou vSechny vozy v klidu a zadna tabule neni zdviZzena, ukaze startér

tabuli 5 sekund a o 5 sekund pozdéji rozsviti Cervené svétlo. Po rozsviceni

Cerveného svétla je dan, v kterykoliv okamzik, zhasnutim Cerveného svétla, pokyn

ke startu.

Pokud se po navratu z formovaciho kola do prostoru startu objevi problém,

postupuje se nasledovné:

a) jestlize ma vozidlo problém, ktery by mohl ohrozit start, musi jezdec tuto
skutecnost okamzité signalizovat (zvednutim ruky/otevienim dvefi) a pfislusny
komisaf z jeho fady musi okamzité oznamit tuto situaci mavanim Zlutou vlajkou.
Jestlize se feditel zavodu rozhodne odlozit start, budou rozsvicena zluta svétla.
Nasledné bude rozsviceno zelené svétlo a vystavena tabule ,EXTRA
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147.

148.

149.

150.

FORMATION LAP* a vSechny vozy objedou dalSi formovaci kolo. Vozidlo, které
zpusobilo odloZeni startu, bude odtlateno do boxové ulicky, kde mohou
mechanici uvést vozidlo do chodu, a vozidlo muze startovat do zavodu z boxd.
Délka zavodu je zkracena o jedno kolo.

b) jestlize nastane jiny problém a jestlize se feditel zavodu rozhodne odloZit start,
pouZije se nasledujici procedura:

Pokud zavod nebyl odstartovan, rozsviti se na startu blikajici Zluta svétla a bude
vystavena tabule ,START DELAYED". VSechny motory jsou vypnuty a startovni
procedura zacina znovu od signalu pét minut, délka zavodu je zkracena o jedno
kolo.

Jestlize byl zavod odstartovan, budou komisafi podél ro§tu mavat Zlutou vlajkou,
aby informovali jezdce, Ze na roStu je nepohyblivé vozidlo.

Pokud po startu zavodu zUstane na startu nepohyblivé vozidlo, ¢inovnici maji za
povinnost nejrychlejSi moznou cestou odtlacit vozidlo do boxove ulicky. Pokud
se podafi jezdci nastartovat béhem tohoto tlaceni, mize odstartovat do zavodu
ze startovniho rostu.

Pokud vz nenastartuje, mechanici se mohou pokouset uvést vozidlo do chodu
v boxech. Jestlize vozidlo nastartuje, mize se pfipojit k zavodu z boxové ulicky.
Jezdec a mechanici se béhem této procedury musi fidit pokyny €inovnika.

V pfipadé, Ze je tfeba aplikovat ustanoveni Clanku 146, je zavod i pfesto

zapocitavan do mistrovstvi, bez ohledu na to, kolikrat byl tento postup opakovan

a fakt, Ze délka zavodu byla zkracena opakované o dalSi jedno kolo. Pokud je

treba vice nezZ jedné startovni procedury za pouziti ¢lanku 146, neni povoleno

Zadné tankovani.

Za kazdy Spatny start zpasobeny jezdcem mu bude udélena penalizace dle ¢lanku

27.

Zmény ve startovni procedufe musi byt povinné uvedeny ve Zvlastnich

ustanovenich jednotlivych podniku.

Pouze v nasledujicich pfipadech jsou povoleny odchylky od startovni procedury:

a) jestlize zaCne prset po signalu 5 minut a jestlize, podle minéni feditele zavodu,
by tymy mély mit pfilezitost vyménit pneumatiky, budou na startovni Care
rozsvicena Zluta svétla a startovni procedura za¢ne znovu od signalu 10 minut;

b) Jestlize je t&ésné pfed startem zavodu, a jestlize podle minéni Feditele zavodu, je
objem vody na trati takovy, Ze neni bezpecné odstartovat ani na mokrych
pneumatikach, mlze reditel zavodu odlozit start a na startovni ¢are budou
rozsvicena zluta svétla. Startovni procedura pak zacne minimalné od signalu 10
minut.

c) v pripadé startu za SAFETY CAREM se pouzije ustanoveni ¢l. 2.9, kapitola II,
PFiloha H MSR.

Jakékoliv poruseni ustanoveni MSR nebo t&chto pfedpisti, tykajicich se startovni

procedury, muze znamenat vylou€eni vozidla a pfisluSsného jezdce ze zavodu.

ZAVOD

151.

152.

Zavod nebude preruSen v pfipadé desté, vyjma pfipadu Ze je okruh zablokovan
nebo je nebezpeéné pokracovat.

Jestlize vozidlo zastavi béhem zavodu, musi byt odstranéno z drahy co mozna
nejrychleji tak, aby jeho pfitomnost nevytvarela nebezpeli nebo prekazku jinym
soutézicim. Jestlize jezdec nemlze odjet z nebezpecného mista, je povinnosti
tratovych komisafl mu pomoci. Jestlize jsou pro odstranéni vozu pouzity
mechanické prostfedky, nemuaze byt tato pomoc vyuzita pro navraceni pfislusného
vozu do zavodu, s vyjimkou vytrvalostniho zavodu Divize 4 a 5.
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153. Béhem zavodu mohou jezdci vyjet na drahu pouze, sviti-li na vyjezdu z boxu
zelené svétlo, a Cini tak na vlastni odpovédnost. Blikajici modré svétlo a/nebo
modra vlajka informuje jezdce, blizi-li se po trati vozidla.

154. Kazdy odstupuijici jezdec je povinen v€as signalizovat svlj umysl a je zodpovédny
za to, Ze jim provadény manévr probéhne bezpetné a co mozna nejblize vyjezdu z
trati.

SAFETY CAR
155. Pravidla pro pouziti SAFETY CARU béhem podniku podléhaji ustanovenim ¢l. 2.9,
Kapitoly Il Pfilohy H MSR.

PRERUSENI ZAvODU

156. Jestlize je nezbytné prerusit zavod, protoze je okruh zablokovan v dasledku
nehody nebo protoze pocasi €i jiné davody €ini nebezpeCnym pokraCovat, pak
naridi feditel zavodu na startu a cili a na stanovistich tratovych komisara vyvésit

Cervenou vlajku, na startu bude rozsviceno Cervené svétlo, vyjezd z boxt bude

uzavien. Kdyz je dan tento signal, je zakazano predjizdéni, vyjezd z boxl bude

uzavien a vSechny vozy musi pokraCovat na ¢aru Cervené vlajky, kde se zastavi za
prvnim vozidlem ve formaci 2 x 2. Penalizace bude uloZena jezdci, ktery vjede do
boxové ulicky nebo jehoz vozidlo je odtlateno do boxové uliCky z trati poté co byl
zavod prerusen. Vozidlu, které bylo v boxové uli€ce v dobé&, kdy byl dan pokyn

k preruSeni zavodu, nebude penalizace udélena. Podle polohy cilové cary

vzhledem k Cafe Cervené vlajky mohou tyto vozy z boxové uliCky vyjet na trat’ pred

znovuzahajenim zavodu nebo az poté, co vSechny vozy piejely vyjezd z boxl poté,
co byl zavod znovu zahajen.

Kdyz je zavod pFerusen:

- zavod ani Casomérny systém se nezastavuje;

- na vozech, jakmile se zastavili na ¢afe Cervené vlajky, nebo vjely do boxu, se
muze pracovat, ale tato Cinnost nesmi branit ani zdrzovat znovuzahajeni
zavodu;

- doplhovani paliva je zakazano, vyjma vozl, které jiz byly v boxové ulicce
v dobé, kdy byl dan signal k pferuseni zavodu;

- pouze mechanici a ¢inovnici maji pfistup na rost;

- pfed vozy pfijede SAFETY CAR.

ZNOVUZAHAJENIi ZAVODU

157. PreruSeni bude co nejkrat$i. Pfed znovuzahajenim zavodu budou dany signaly 10
minut, 5 minut, 3 minuty, 1 minuta a 30 sekund, vzdy se zvukovym znamenim.
Pfi signalu 5 minut musi mit v8echny vozy namontovana kola, po tomto signalu
mohou byt kola odmontovana pouze v boxové uliCce. Penalizace podle €l. 27b)
bude ulozZena jezdci, jehoz vozidlo nema namontovana kola pfi signalu 5 minut.
PFi signalu 1 minuta se nastartuji motory a v8echen tymovy personal s veSkerym
vybavenim musi opustit roSt do signalu 30 sekund. Jestlize ma jezdec po signalu
30 sekund problémy, musi otevfit dvefe nebo zvednout ruku. Poté, co ostatni vozy
odjeli z rosStu, odtladi komisafi takovéto vozidlo do boxové ulicky. Jezdec, jehoz
vozidlo je takto odtlatovano zroStu, se nesmi pokouSet nastartovat vozidlo. V
takovémto pfipadé budou komisafi signalizovat Zlutymi vlajkami, aby varovali
ostatni jezdce. Zavod bude znovu zahgjen za SAFETY CAREM rozsvicenim
zeleného svétla. KdyZz je rozsviceno zelené svétlo, SAFETY CAR opusti rost a
ostatni vozy jej budou nasledovat v poradi, ve kterém zastavily na Care Cervené
vlajky, ne vice nez 5 délek vozu za SAFETY CAREM. Jakmile posledni vozidlo
projede kolem vyjezdu z boxu, bude na vyjezdu z boxu rozsviceno zelené svétlo
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a vozy v boxové uli€cce mohou vjet na trat a pfipojit se k vozim za SAFETY
CAREM. Predjizdéni béhem tohoto kola je povoleno pouze, jestlize ma nékteré
vozidlo problémy na roStu a ostatni vozy se nemohou vyhnout predjeti bez
zdrZovani zbytku pole. Pouze v tomto pfipadé mohou jezdci pfedjizdét, pro ziskani
své puvodni startovni pozice, pfed prerusenim zavodu. Jezdec, ktery mél problémy
na roStu, nemuUze predjet jiné jedouci vozidlo, jestlize byl v klidu poté, co zbytek
pole prejel ¢aru Cervené vlajky, a musi zlUstat na posledni pozici v fadé voz( za
SAFETY CAREM. Jestlize se to tyka vice jezdcl, musi se sefadit na konci pole
v poradi, v kterém odjeli z roStu. SAFETY CAR vjede do boxové ulicky po jednom
kole, s vyjimkou pfipadu, kdy tymovy personal nestacil opustit rost nebo kdyz se
stane dalSi incident, vyZadujici dalSi zasah.

158. Penalizace podle €l. 27 téchto Standardnich propozic bude uloZena jezdci, ktery
podle nazoru sboru sportovnich komisaftl bezdlvodné predjel jiné vozidlo béhem
tohoto kola.

159. Jestlize zavod nemUlze byt znovu zahajen, budou vysledky uréeny podle poradi
predposledniho kola pfed kolem, ve kterém byl dan signal k pferuseni zavodu.

160. Jestlize je zavod ukonCen pfi nasazeni SAFETY CARU, pak SAFETY CAR
a vSechny vozy za nim projedou pod Sachovnicovou vlajkou a pojedou do parc
ferme.

ZKRACENI DELKY ZAvODU

161. Jestlize z jakéhokoliv duvodu neni dokoncéena planovana délka zavodu, budou
pfidéleny nasledujici body:
Dokon&eno minimalné 75% délky zavodu = 100 % bodu
Dokon&eno minimalné 50% délky zavodu = 50 % bod
Dokon&eno méné nez 50% délky zavodu = zadné body

CiL

162. Signal konce zavodu je davan na cilové Care, jakmile vedouci vozidlo dokoncilo
celou délku zavodu v souladu s €l. 14 a 15 téchto Standardnich propozic.
Jestlize z jakéhokoliv divodu je dan signal konce zavodu pred tim, nez vedouci
vozidlo dokoncilo planovany pocet kol nebo uplynul pfedepsany Cas, pak bude
zavod povazovan za skoncCeny, kdyz vedouci vozidlo prfekro€ilo cilovou &aru
naposledy pfed tim, nez byl dan signal. Jestlize je dan signal konce zavodu pozdé,
plati planovany pocet kol nebo uplynul pfedepsany &as.
V okamziku, kdy prvni jezdec projede cilem, se rozsviti na konci boxové
komunikace Cervené svétlo. Misto Cerveného svétla je mozné pouzit Cervenou
vlajku.

PARC FERME

163. Pouze oficialni ¢inovnici mohou vstupovat do Parc Fermé. Bez povoleni oficialnich
¢inovnikl zde neni povolen zadny zasah.

164. Po ukonceni kvalifikacniho tréninku a zavodu se pro vSechna zucastnéna vozidla
uplatiuji podminky Parc Fermé od cilové ¢ary az do prostoru Parc Fermé.

165. Po ukonceni kvalifikacniho tréninku a zavodu musi vSechna vozidla pokracovat
pfimo do Parc Fermé a to bez zastavovani, bez predjizdéni (vyjma pfFipadu, kdy je
to nezbytné) a bez jakékoliv pomoci (vyjma pomoci komisaru, je-li to nezbytné).

KLASIFIKACE

166. Nejlépe klasifikované vozidlo v zavodé Divize 2 a ve sprintu Divize 4 a 5 bude to,
které jako prvni pfekroCi cilovou ¢aru na konci zavodu. DalSi poradi vozidel bude
sestaveno podle poc¢tu dokon&enych kol a podle pofadi, v jakém vozidla pfejedou
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cilovou ¢aru. Budou klasifikovany pouze vozy, které dokoncCily nejméné 70%
vzdalenosti ujeté vitézem pfislusné tfidy (pocCet kol zaokrouhlen na celé Cislo
smeérem dol().

167. Vozidlo klasifikované jako prvni ve vytrvalostnim zavodé Divize 4 a 5 bude to, které
jako prvni prekro€i cilovou ¢aru na konci zavodu. DalSi poradi vozidel bude
sestaveno podle poc¢tu dokonCenych kol a podle pofadi, v jakém vozidla pfejedou
cilovou &aru. Jestlize néjaky viz zajede v poslednim kole Cas vice nez dvakrat
delSi nez Cas vitéze v poslednim kole, nebude toto kolo brano v uvahu pfi vypoctu
celkové ujeté vzdalenosti. Vitéz nesmi zajet ¢as v poslednim kole zavodu pomaleji
nez trojnasobek jeho nejrychlejSiho Casu dosazeného v zavodé. V pfipadé
poruseni tohoto ustanoveni bude k jeho vyslednému dosazenému Casu pficten
rozdil mezi trojnasobkem jeho nejrychlejSiho dosazeného ¢asu v zavodé
a dosazeného Casu v poslednim kole zavodu. Klasifikovany budou pouze vozy,
které dokoncCily nejméné 70 % vzdalenosti ujeté vitézem pfislusné tfidy (pocet kol
zaokrouhlen na celé Cislo smérem dol().

CENY

168. Ceny budou upfesnény ve Zvlastnich ustanovenich jednotlivych podnikd.
VyhlaSeni vitézu probéhne po skonleni kazdého zavodu v pfipadé, Ze odstartu;ji
nejméné 3 vozidla. Jezdci na 1. - 3. misté jsou povinni se tohoto vyhlaseni
zucastnit pod pokutou 5.000 K& splatnou poradateli Mistrovstvi nejpozdéji do
administrativni pfejimky nasledujiciho podniku.

REKLAMA A PROPAGACE

169. Veskera prava na reklamu a propagaci v prostoru celého zavodisté jsou béhem
konani podniki Mistrovstvi majetkem poradatele podniku, ktery jejich vyuZitim
mulze smluvné povéfit jiné subjekty. Jakakoliv forma reklamy, propagace
a prezentace mimo prostor vyhrazeny zavodnimu tymu v boxech a parkovisti
zavodnich stroju je bez souhlasu poradatele podniku zakazana.

170. V souladu s &l. 10.6 MSR je pro reklamu poradatele podniku vyhrazena plocha
v tésné blizkosti startovnich Cisel, v rozmérech uvedenych v ¢lanku 18 téchto
propozic a dale nasledujici plochy pro reklamu volitelnou:

- u cestovnich automobild — pruh o Sifce 10 cm v horni ¢asti pfedniho nebo
zadniho okna a plocha o rozmérech bézné poznavaci znacky pouzivané
v Ceské republice, v mistech jejiho obvyklého umist&ni na predni a zadni &asti
vozidla;

- u formulovych vozli — plocha odpovidajici velikosti poznavaci znacky
u cestovnich automobilu.

Individualni dohoda mezi soutézicim a pofadatelem je mozna.

171. V pfipadé odmitnuti reklamy pofadatele zaplati soutézici zvySeny vklad rovnajici
se dvojnasobku vkladu. Volitelnou reklamu tykajici se znacky automobilu,
pneumatik, pohonnych hmot nebo maziv mize soutézici odmitnout, aniz by musel
zaplatit zvySeny vklad.

172. Plocha parkovisté zavodnich strojli a prostoru za boxy, je vyhrazena k parkovani
zavodnich a doprovodnych vozidel a je urena pouze ke stani, udrzbé a opravam
zavodnich a doprovodnych vozidel, nikoliv k libovolné formé obchodni, reklamni
nebo prezentacni Cinnosti, pokud nebylo s pofadatelem dohodnuto jinak. Poradatel
umozni reklamni, propagacni a prezentaCni aktivity po vzajemné dohodé
s pfisluSnymi subjekty a za uplatu, s vyjimkou téch pfipadu, kdy by mohlo dojit ke
stfetu zajmu s jiz uzavienymi smlouvami.

Tyto Standardni propozice byly schvaleny AS ACR pod ¢&j. ZAO00521.

18



PF. 3 — Okruhy — Technika

Priloha 3

NARODNI TECHNICKE PREDPISY PRO OKRUHY
A. TECHNICKY PREDPIS PRO SKUPINU E2 - SS ZAO 1400 CCM

0. UVOD

01. Definice

Vozidla volné formule E2/SS pro MCR ZAO musi odpovidat ustanovenim &l. 277 Pt. J
MSR FIA - Vozidla srovnatelna s kategorii Il.

V MMCR v ZAO mohou startovat pouze monoposty (sedacka jezdce musi byt umisténa
v podélné ose vozu) se Ctyitaktnim atmosférickym motorem a s odkrytymi koly.

02. Povolené dopliky a upravy

Opravy kompozitové nosné ¢asti monopostu (monocoque) mohou byt provedeny pouze
jejim vyrobcem nebo vyrobcem povéfenou firmou.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost vozu v€etné jezdce, jeho kompletni bezpecnostni vybavy a
provoznich kapalin v okamziku vazeni je 510 kg.

3. MOTOR

Max. objem motoru: 1400 ccm

Motory Wankel nejsou povoleny. Vykon motorl vozi muze byt regulovan restriktory.
Kazdy rok v fijnu vyda AS ACR predpis pro ev. velikost restriktoru, ktery vstoupi v
platnost 1. ledna nasledujiciho roku. Pro aktualni rok nebude u vozu volné formule E2-
SS ZAO do 1400 ccm, které se zucCasthuji ZAO v D3, omezen vykon motoru
restriktorem.

B. TECHNICKY PREDPIS PRO SKUPINU E1 (E1-CZ2)

0. UVOD

Podnikd v gesci ACR se mohou zt&astfiovat vozy, odpovidajici &l. 277 Pf. J MSR FIA
slucitelné s kat. | a upravené dle niZze uvedeného predpisu.

01. Definice

Ctyikolové vozy, slugitelné s kategorii | (viz &lanek 251-1.1 P£. J MSR FIA) nebo
vychazejici zvozu GT, které musi spliovat homologacni kritéria jednoho
z homologaénich pfedpisu FIA (pro vozy kategorie | nebo GT), musi mit minimalné 2
mista a jejich puvodni struktura (Sasi / skelet) musi zustat trvale identifikovatelna resp.
musi byt pouzit skelet ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy automobil se pro
potfeby tohoto ¢lanku nepovazuje vozidlo vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené
do provozu individualné.

1.VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologac¢nim
seznamu FIA.

Model a typ:

vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi v€etné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)

Zpusob pohonu: zpusob pohonu musi zUstat pavodni.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minima&lni hmotnost

Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, ktera musi byt dodrzena
v kterykoli okamzik podniku. Pro ZAV plati ustanoveni €l. 277 — 3 “Minimalni
hmotnost” PFilohy J MSR FIA, pro ZAO plati tabulka z kap. H NSR AS ACR.

19



PF. 3 — Okruhy — Technika

Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 Pilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné. Doporuc¢ené umisténi: viditeIné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSdechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminké&ch zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: pUvodni +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze 4taktni spalovaci motor. Motor
Wankel je zakazan. Znacka motoru je libovolna.

Umisténi a poloha motoru: puvodni (vztazeno k modelu vozu)

Zpusob plnéni

je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé preplfiovani se
provadi prfepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motord a 1,5 u dieselovych
motord.

Restriktor — neni pfedepsan

Objem motoru:

a) Max. celkovy zdvihovy objem v ccm — pro ATM: 7 000 ccm

b) Max. nominalni objem v ccm - pro T: 4 000 ccm pro turbo benzin

4 500 ccm pro turbo diesel
Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dilé motoru: libovolné
3.2 Sani
Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakazano
3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: libovolné
Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
Tlumic: vyfuk musi byt opatfen libovolnym tlumi¢em hluku

Katalyzator: pouziti FeSi SP discipliny

Vyusténi: vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100
mm od tohoto obrysu a na zadni nebo boc¢ni €asti vozu. Maximalni
vySka vyusténi vyfuku je 500 mm nad vozovkou. Vyfuk nesmi sméfovat

vzharu
Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 105 +2 dB (A) na chybu méfeni.
3.4Systém mazani
Typ: libovolny

UloZeni olejového systému:

pro vozy s motorem vpfedu plati: zadna €ast vozu, obsahuijici olej, nesmi byt umisténa
za kompletnimi zadnimi koly.

Zachycovac oleje:

je-li v@iz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi oddech
motoru Ustit do prahledné zachytné nadrZze o minimalni kapacité:
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pro motory s pfepoc¢tenym objemem do 2000 ccm - 2 litry
pro motory s pfepoctenym objemem > 2000ccm - 3 litry

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivovéa nadrz

Nadrz muze byt:

bezpe€nostni nadrz s homologaci FIA, sériovd nebo pro ZAV i nadrz z plechu z Al

slitiny. Pro nadrz svafenou z Al slitiny je nutné dolozit pfi testovani a pfi technické

pfejimce odpovidajici svareCské opravnéni.

-ZAO
Pro automobily s objemem motoru do 2000 ccm Ize pouzit sériovou palivovou nédrz.
Pro ostatni automobily mize byt pouzita pouze bezpecnostni palivova nadrz nejméné
se specifikaci FIA FT3-1999 v souladu s &l. 253.14 Pfilohy J MSR FIA tzn., Ze musi byt
od vyrobce, schvaleného FIA. Na kazdé nadrzi musi byt vyznaCeno jméno vyrobce,
pfesna specifikace, podle které byla nadrz vyrobena, homologacni Cislo, datum
skonc&eni platnosti a sériové Cislo. Zpusob znaceni musi byt nesmazatelny a musi byt
pfedem schvaleny FIA podle platné normy, pficemz maximalni mnozstvi paliva,
prevazeného ve vozidle je:
- do1.400 ccm - 80 litrQ

- do 1.600 - 90 litrd
- do 2.000 - 100 litrG
- do 2.500 - 110 litrG
- nad 2.500 - 120 litrG

Na zakladé posouzeni predlozené zadosti o povoleni stavby vozu mlze Technicka

komise predepsat pouziti bezpe&nostni nadrze s vysSi specifikaci FIA.

ZAV

Pro vozy s objemem motoru do 2000ccm muze byt pouzita také palivova nadrz, ktera

splfiuje nasledujici ustanoveni:

a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrt

b) Svafovani nadrZze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarfovani nezeleznych
kovu

c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢. MIL — B 83054

d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjsSku nadrze.

e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedosSlo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) Podminky bodu a) az g) musi byt doloZeny pfi testovani.

i) Sériova palivova nadrz maze byt pouzita i u vozd s objemem motoru nad 2000 ccm

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt predepsanym zpGsobem upevnény, odvzdu$nény (viz pfiloha J MSR

FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz pfiloha J ¢l. 253-14).

Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou

s homologaci FIA.
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4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzdusnéni musi zajiStovat ucinné uzavieni, snizujici
riziko nahodného otevreni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzdusrniovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vyenivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi

Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zistat v nadrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova ¢€erpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim, uvnitf
vozu musi vedeni odolat poZaru a musi byt elektricky spojeny kovové casti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi mize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

O OB

253-59 253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo

Okysli€ovadlem muZze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J €l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:
Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity
Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt

vzdy za Urovni opéradla nebo na misté pavodni sedacky spolujezdce
Kryti a uloZzeni:  vzdy ulozena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfmeny
min. M8, mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym
krytem, suchd v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pdl
Kabelaz: bezpefné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Ziveé vodice,
kontakty
5.2 Systém osvétleni
Viz pfedpisy pro disciplinu (ZAO kap. H, ZAV kap. G)

5.3 Klakson Neni povinny

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a pramér lamel je libovolny
6.2 Pfevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma fazeni: libovolné
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6.3 Skrin prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné

Zpétny chod

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zaradit za chodu
motoru. Zafrazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, podélné hridele, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod resp. rozméry a materialy pro
podélné hfidele a poloosy je libovolny

7. ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného rdmu, zesilit upeviiovaci body a
nahradit silentbloky systémem ulozeni UniBall

7.2 Zadni nprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavés$eni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a
nahradit silentbloky systémem uloZeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy €innosti, ulozeni — libovolné

7.4 Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator mze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

Vyztuzovaci ty¢e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné ty€e nesmi
byt vétSi nez 100 mm

8. PODVOZEK
8.1Kola
Primér a Sirka kol: libovolna
Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora
zadna cCast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni
nad rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.
Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola namontovat.

8.3 Brzdy

Systém musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista

jezdce.

Pfedni a zadni brzdy

Provedeni brzd: libovolné
Parkovaci brzda: nepovinna

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poSkozenim. Uvnitf
vozu musi odolat pozaru

Requlator brzdného ucinku:

Je povolen regulator libovolného principu a umisténi
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8.4 Rizeni

Typ Fizeni, posilova€ a sloupek volantové ty€e: libovolny

Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaZz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouziti musi

mit zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpe€nostni vybava vozu)

V interiéru musi byt zabezpeceno:

- odmlzovani ¢elniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posaddku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych ¢&astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahuijici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
jezdce resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku mé: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice

plniciho vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim. Uvnitf

vozu musi vedeni odolat poZzaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny mize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Cloison n

O OB

253-59 253-60

MontaZze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny
v souladu s nésledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecénostni vybava vozu — viz Tl 09/2016

Ochranna konstrukce

Vozy sluCitelné s kategorii | musi respektovat &l. 253-8, pro objem + 2000 ccm
vyrobcem musi byt AVOK

Obklad OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €. 23

Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou z&kladni strukturu a povinné vyztuhy
dle &l. 253 pt. J MSR FIA a je k ni povoleno pfivafit dal§i pomocné vyztuhy za ugelem
montaze prvkl zavéseni, pohonu a zvySeni bezpecnosti.

Hasici pfistroje a systémy

VUz musi byt vybaven bud HS (hasicim systémem), uvedenym na technickém listu ¢.
16: ,Hasici systémy homologované FIA“ nebo na technickém listu FIA &. 52 — pro oba
HS revize povéfenou firmou - (300 mm od vnéjSich okraji karoserie ve vsech
vodorovnych smérech, 2 kovové pasky se Sroubovym zajisténim, vnéjSi spoustéci
zafizeni kombinovano s prerusovacem elektrického obvodu nebo umisténo vedle néj a
oznaceno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym okrajem o minimalnim
praméru 10 cm

nebo
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HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka
homologovana FIA — pro HP 8865-2015 musi byt doloZzena revize povéfenou firmou
(kapacita, typ hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho
pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu pInéni nebo po datu
posledni kontroly nebo po pfislusném datu platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky.
Podminkou je dostupnost pro pfipoutaného jezdce. Min. hmotnost napiné: 2 kg nebo 2,4
| pro AFFF. Umisténi HP musi byt vné vozu oznaceno ¢ervenym pismenem E v bilém
kruhu s ¢ervenym okrajem o min. prméru 10 cm
Bezpelnostni pasy
5 - 6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou
zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA nebo Tl 09/2016
Sedacky
viz MSR FIA pF. J &l. 253 nebo TI 06/2016
Je povoleno posunout pfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou pfedni
hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.
Drzaky: — dle €l. 253.16 pf. J (pficniky mezi prahem a tunelem + uhelnik
Z hlinikové slitiny o min. tl. 5 mm nebo z oceli 0 min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni
Sroubové spoje min. M8 pro sedacku a pro drzak)
Odpojovac: je povinny vnéjsi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpoijit vSechny el. obvody
a byt oznacen dle ¢1.235.13 pf. J.
Tazna oka:
tazné oko musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,
¢ervenou nebo oranZovou barvou.
Pro disciplinu ZAO (Zavody automobilll na okruhu) musi byt taZzna oka ocelov@, pevné
spojena (svar, Sroub M12 resp. 2 x M10) s pevnou &asti karoserie (skeletem). Oko musi
byt zhotoveno min. s vnitfnim prdmérem 60 mm a sprifezem min. 78 mm?2
(2 10 mm).
Sité:
na strané jezdce je povinné pouziti ochranné sité dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11.
Vyztuhy dvefi
pfi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi
na strané jezdce mulze Technicka komise vyzadovat dodateéné vyztuzeni dvefi
homologovanym panelem nebo specialni vyztuhou.
ProtipoZarni pfepazky
mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa
9.3 Exteriér (skelet, karoserie)
Kazdy uzavieny vlz, pokladany pfislusnou ASN za novy od 1. 1. 2009, musi mit na
obou stranach minimalné jeden otvor (funk&ni dvere), umoznujici pfistup do prostoru pro
posadku a k posadce.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro
fizeni, mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund
otvorem na strané spolujezdce.
Karoserie a skelet musi v oblasti ¢elniho skla, A sloupku, B sloupku, ramu dvefi a tvaru
stfechy naprosto vérné kopirovat pavodni viz. Tvar karoserie musi zUstat zachovan
s vyjimkou blatniktl a aerodynamickych prvkd. Material dili karoserie je libovolny.
Skelet

- skelet je mozno aerodynamicky optimalizovat

- skelet je mozno upravit pro montaz zavéseni a pohonu

- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu
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Skla, okna, pruhledy

Zaskleni

Celni sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 5+0,2 mm
se zvySenou povrchovou tvrdosti, boéni okno na strané jezdce musi byt pouze
z bezpec€nostniho skla nebo z polykarbonatu min. tloustky 4 mm (odpovidajici FAA
napf. Makrolon nebo Lexan = Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333),
Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334), Lexan Margard MR 5E (D2273), Lexan
9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-5109 (D982), Lexan 102-112 (D313).

Typ materialu musi byt uveden v Zadosti o povoleni stavby vozu. Soutézici je povinen
pfi testovani vozu predlozit doklad o pavodu a druhu pouzitého materialu.

Je povinny min. jeden fungujici stérac. Odmizovani Celniho skla musi byt zajisténo
libovolnym zpusobem (proud vzduchu, el. vyhfivani nebo jiny zpusob)

Ostatni okna mohou byt z bezp. skla nebo z plastického materialu o min. tloustce 3
mm.

Tonovani skel

Pouziti tbnovanych skel nebo bezpecnostnich folii je povoleno pouze na boc¢nich a
zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém
pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protislune¢ni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zven&i s omezenim, ze pas
nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.

Dvefe a ovladaci mechanismy dvefi

Material dvefi, zavésu a zamkl je libovolny. Provedeni zavésu, systém otevirani
(odnimani) dvefi je libovolny, musi v8ak umoznit snadné vystupovani z vozu, rychlé a
jednoduché otevfeni (demontaz) dvefi. Dvefe na strané jezdce a spolujezdce musi byt u
uzavienych vozl funkéni.

Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, material: libovolné

Kapoty a vika

Provedeni, materialy: libovolné. Pfedni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevnovaci
body. Viko motorového prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vSechny mechanické
¢asti hnaciho agregatu.

Stfecha, podlaha

Provedeni, material, tloustka materialu: pavodni nebo libovolné pod podminkou pouziti
dvoijité stfedni vyztuhy viz obr. 253-12 (kFiz), 253-13,253-14 (V) dle ¢l. 253.8 Pf. J FIA
resp. pod podminkou uchyceni sedacky dle obr. 253-65B viz ¢l. 253-16 P¥. J FIA.

V pfipadé pouziti jiného uchyceni sedacky je podminkou dodatecné vyztuzeni podlahy
vevarenim 2 pfi¢nikd (trubka min. pr. 35 x 2 mm) mezi tunel a prah na strané jezdce.
Narazniky

Tvar, provedeni, material, otvory: libovolné

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vilevo).
Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm?. Do zrcatka musi byt
mozné vepsat Ctverec o strané min. 60 mm. Vnitfni zrcatko je volitelné.

Aerodynamickeé prvky

Upevnéni zadnich aerodynamickych prvkl musi byt provedeno na pevnou strukturu
VOZzu.

Vyska zadniho spoileru v€etné bo¢nic a uchyceni miaze byt max. 100 mm nad nejvyssi
bodem stfechy vozidla.

Maximalni Sirka zadniho spoileru nesmi byt vétsi, nez je maximalni Sitka vozidla bez
jeho vnéjSich zpétnych zrcatek.
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Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce uréené pro zaplnéni prostoru mezi
zavéSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

VSechny Casti karoserie v€etné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fadné
upevnény k pevné Casti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit zadnou volnost a musi zUstat
vzhledem k této ¢asti pfi jizdé bez pohybu.

9.4 Identifika€ni znaky

Viz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery muze korespondovat s Cislem PSV (pridéli
Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL €. 41)

Povinna dle standard( SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-2002, 8858-2010

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Povinny dle standardd FIA: 8858-2002 nebo 8858-2010
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	64. Vyjma případů, kdy je to povoleno MSŘ nebo těmito Standardními propozicemi, se nikdo (mimo jezdce) nesmí dotknout vozidla. Neplatí po zastavení vozu před boxem, v boxu, v tankovací zóně a na startovním roštu.
	65. Během doby začínající 15 minut před a končící 5 minut po každé tréninkové jízdě  a během doby mezi začátkem formovacího kola, které předchází závodu a časem, kdy poslední vozidlo vjede do parc fermé nikdo nesmí vstoupit na závodní dráhu s výjimkou:
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	67. Během celé doby tréninků a závodů musí jezdci používat bezpečnostní vybavení specifikované v Příloze L MSŘ.
	68. Pouze při vytrvalostním závodě Divize 4 a 5, v oblasti boxů, jejíž začátek a konec je vyznačen bílou příčnou čárou, mohou maximálně 4 členové daného týmu tlačit vozidlo do boxu.
	69. Ředitel závodu a/nebo hlavní lékař může jezdci nařídit lékařské vyšetření kdykoliv během podniku.
	70. Během závodu může být motor nastartován pouze startérem ve voze, vyjma boxové uličky, kde je povoleno použití externího zdroje energie podle podmínek ustanovení článku  28d) a dle článku 92h).
	71. V boxové uličce je během celého podniku rychlostní limit 60 km/h. Omezená rychlost v boxové uličce platí až na konec tankovací zóny. Soutěžící, jehož vozidlo překročí tento limit během tréninku a/nebo warm-upu, bude penalizován 400 Kč za každý km/...
	Během závodu může být uložena penalizace dle čl. 27a) nebo 27b).
	72. Pro všechny tréninky platí, že při každé zastávce v boxu musí být motor vypnut.
	73. Pro všechny sprintové závody je doplňování nebo odebírání paliva v průběhu všech tréninků a závodů zakázáno. Tankování je povoleno v průběhu vytrvalostních závodů a v průběhu tréninků na vytrvalostní závody, které jsou delší než 45 minut.
	74. U vozů Divize 2 musí být rozsvíceno zadní červené světlo vždy, pokud byla trať označena jako mokrá vystavením tabule „WET TRACK.“
	U vozů Divize 4 a 5 musí být rozsvícena přední potkávací světla a zadní koncová světla vždy, pokud byla trať označena jako mokrá vystavením tabule „WET TRACK.“ a/nebo je snížená viditelnost, a to od vystavení tabule „LIGHTS ON.“
	Je v pravomoci ředitele závodu rozhodnout, bude-li vozidlo, jemuž výše uvedená světla nesvítí, zastaveno. Jestliže je vozidlo tímto způsobem zastaveno, může se vrátit na trať pouze poté, co byla závada odstraněna.
	75. K boxové zdi mají v době tréninků a po startu závodu přístup pouze dva členové týmu se specifickým označením. Mládež do 16 let (s výjimkou jezdců) má zakázán přístup do boxové uličky a k boxové zdi.
	DOPLŇOVÁNÍ PALIVA – VYTRVALOSTNÍ ZÁVOD DIVIZE 4 A 5
	76. Doplňování paliva je možné pouze v tankovací zóně, a to pouze poté, co jsou ukončeny všechny práce v pracovním pruhu.
	77. Vozidla musí tankovat z nádob v tankovací zóně na konci boxové uličky. Tankování se mohou zúčastnit tři mechanici. Palivo může být doplňováno z nádob o max. objemu 25 litrů a jejich plnící hrdlo může mít maximální vnitřní průměr 25 mm (případně z ...
	78. Vozidlo musí být řádně uzemněno, motor a světla vypnuty.
	79. Použití tankovacích věží je zakázáno.
	80. Při tankování musí být připraven jeden ze členů závodního týmu s hasicím přístrojem o minimální kapacitě 6 kg.
	81. Všichni členové závodního týmu musí být během tankování vybaveni kompletním ohnivzdorným vybavením (kombinézy, rukavice, ponožky, helmy a kukly).
	82. Během tankování může zůstat jezdec v autě s rozepnutým bezpečnostními pásy.
	83. Po tankování musí nastartovat jezdec vozidlo vlastní silou, bez použití externí pomoci.
	84. Pod trestem vyloučení ze závodu je přísně zakázáno používat jiné než výše uveden způsoby doplňování paliva během závodu. Všechno vybavení k doplňování paliva podléhá kontrole technických komisařů.
	Personál:
	Pro ​​všechny povolené operace je stanoven maximální počet mechaniků / zasahujících osob na čtyři (4).
	94. Během celé doby tréninků a závodu musí zůstat boxová vrata směrem do boxové uličky otevřená.
	95. Není omezen počet mechaniků pracujících na vozidle uvnitř boxu. Pokud je vozidlo během tréninků či závodu po opravě probíhající v boxu připraveno vrátit se do tréninku či závodu, musí být vytlačeno před box, zaparkováno paralelně v boxové uličce a...
	96. Pokud dojde k uzavření boxových vrat směrem do boxové uličky během závodu, bude to považováno za odstoupení vozidla ze závodu.
	97. Porušení ustanovení článků 76–96 může mít, dle rozhodnutí ředitele závodu/sboru sportovních komisařů, za následek až vyloučení vozidla ze závodu. Jeden komisař pořadatele/rozhodčí faktu bude přítomen zastávce v boxu, aby kontroloval dodržování ust...
	BOXY, PIT LANE
	98. Pro bezpečnost v boxové uličce platí ustanovení čl. 2.2. Příloha H. MSŘ FIA.
	99. Pro jednoznačný výklad a z popisných důvodů je pit lane rozdělena do dvou pruhů. Pruh blíže boxové zdi je "rychlý pruh", a pruh blíže boxům je "pracovní pruh". „Pracovní pruh“ je jediná oblast, kde se může pracovat na voze.
	Je zodpovědností soutěžícího vypustit vozidlo po zastávce v boxu, pouze je-li to bezpečné tak učinit. Vozy v rychlém pruhu mají přednost před vozy vyjíždějícími z pracovního pruhu.
	100. Vozy, umístěné v boxech budou do tréninků a závodů najíždět přímo z boxů, ostatní vozy dle pokynů činovníků.
	101. Jezdci, kteří hodlají startovat do závodu z boxové uličky mohou vyjet ze své určené pracovní oblasti v pracovním pruhu pouze poté, co je dán signál 5 minut do startu závodu a musí zastavit v řadě za sebou v rychlém pruhu.
	102. Vozy umístěné v boxech musí mít po dobu, kdy probíhají závody jiné kategorie, vrata směrem k boxové zdi zavřená.
	103. Jestliže jezdec mine svůj box, může být zpátky pouze odtlačen členy svého týmu (maximálně 4 osoby). Couvání je přísně zakázáno pod trestem vyloučení.
	104. Kouření, otevřené ohně, svařování a nářadí produkující jiskry jsou zakázány  v boxech, boxové uličce a 2 metry za boxy směrem do paddocku. Zároveň je také zakázáno topit v boxech plynem a elektrickými zářiči.
	105. Boční a zadní stěny přístřešků u boxové zdi musí být provedeny z průhledného materiálu.
	STŘÍDÁNÍ JEZDCŮ – VYTRVALOSTNÍ ZÁVOD DIVIZE 4 A 5
	106. Střídání jezdců může probíhat pouze při zastávce v boxech.
	KVALIFIKAČNÍ TRÉNINKY A WARM-UP
	107. Během kvalifikačních tréninků musí být veškerá činnost a bezpečnostní opatření  v boxech a na trati stejná jako při závodě, vyjma případů, kdy tyto Standardní propozice vyžadují jinak.
	108. Kvalifikačního tréninku se mohou účastnit pouze vozy a jezdci, kteří úspěšně prošli administrativní a technickou přejímkou.
	109. Žádný jezdec nesmí startovat v závodě bez toho, že by se zúčastnil kvalifikačního tréninku na každém vozidle, na kterém je přihlášen.
	110. Během tréninku bude na výjezdu z boxů svítit zelené nebo červené světlo. Vozy mohou vyjet na trať pouze, svítí-li zelené světlo. Blikající modré světlo a/nebo modrá vlajka informuje jezdce vyjíždějící z boxové uličky, že se na trati blíží vozidla.
	111. Všechna kola zajetá během kvalifikačního tréninku budou měřena pro určení pozice vozidla na startovním roštu.
	112. Na konci každého tréninku může vozidlo přejet cílovou čáru pouze jednou.
	113. Pro závod Divize 2 musí být vypsán kvalifikační trénink s délkou trvání 30 minut.
	114. Pro závody Divize 4 a 5 sprint musí být vypsán nejméně jeden kvalifikační trénink  s délkou trvání 30 minut.
	115. Pro vytrvalostní závod Divize 4 a 5 je vypsán nejméně jeden kvalifikační trénink  s délkou trvání 30 minut.
	116. Pro sprint Divize 4 a 5, pro vytrvalostní závod Divize 4 a 5, pro Divizi 2 a 3 může být vypsán jeden volný trénink v délce trvání 10 minut.
	117. Jezdec, který během tréninku bezdůvodně zastaví nebo brání jinému jezdci v jízdě, může být penalizován dle čl. 27 těchto Standardních propozic.
	PŘERUŠENÍ KVALIFIKAČNÍHO TRÉNINKU
	118. Ředitel závodu může přerušit kvalifikační trénink tak často a na tak dlouho, jak považuje z bezpečnostních důvodů za nezbytné; ředitel závodu není povinen po přerušení prodloužit dobu tréninku na původní délku.
	V případě přerušení tréninku nebude přijat žádný protest týkající se možných dopadů přerušení na kvalifikaci vozů.
	Jestliže je nezbytné přerušit trénink, protože je okruh zablokovaný v důsledku nehody nebo protože povětrnostní nebo jiné podmínky činí nebezpečným pokračovat, pak bude na startovní čáře vystavena červená vlajka a rozsvícena červená světla, červené vl...
	Když je dán signál k přerušení musí všechny vozy okamžitě zpomalit a pomalu bez předjíždění se vrátit do boxové uličky.
	STARTOVNÍ ROŠT A START ZÁVODŮ
	119. Po posledním kvalifikačním tréninku budou vydány nejrychlejší časy každého jezdce/vozu.
	120. Startovní rošt pro vytrvalostní závod Divize 4 a 5 bude sestaven podle nejrychlejších časů dosažených příslušným vozidlem v kvalifikačním tréninku do počtu propustnosti tratě. Jestliže dvě nebo více vozidel dosáhne stejného času, určí pořadí na s...
	121. Startovní rošt pro první závod sprintu Divize 4 a 5 bude sestaven podle nejrychlejšího času dosaženého příslušným vozidlem v prvním kvalifikačním tréninku do počtu propustnosti tratě. Jestliže dvě nebo více vozidel dosáhne stejného času, určí poř...
	Startovní rošt pro druhý závod sprintu Divize 4 a 5 bude sestaven podle nejrychlejšího času dosaženého příslušným vozidlem v druhém kvalifikačním tréninku do počtu propustnosti tratě. Jestliže dvě nebo více vozidel dosáhne stejného času, určí pořadí n...
	122. Startovní rošt pro první závod sprintu Divize 2 bude sestaven podle nejrychlejšího času dosaženého příslušným vozidlem v prvním kvalifikačním tréninku do počtu propustnosti tratě. Jestliže dvě nebo více vozidel dosáhne stejného času, určí pořadí ...
	123. Vozidlo, jehož nejlepší kvalifikační čas přesahuje 120 % nejlepšího času nejrychlejšího vozidla třídy, se nemůže účastnit ani warm-upu ani závodu, vyjma případů vyšší moci uznaných sborem sportovních komisařů.
	124. Start závodů Divize 2 je pevný, start závodu Divize 4 a 5 je letmý.
	125. Na startovním roštu je doplňování a odebírání paliva zakázáno.
	ROZPRAVA
	126. Rozprava ředitele závodu s jezdci se uskuteční zpravidla den před závodem. Jestliže ředitel závodu považuje za nezbytné uskutečnit další rozpravu, uskuteční se tato dle jeho uvážení. Rozprava je pro všechny jezdce povinná.
	STARTOVNÍ PROCEDURA - LETMÝ START
	127. 10 minut před startem závodu: zvukový signál, otevření výjezdu z boxů, vozy objedou seznamovací kolo. Na konci tohoto kola zastaví na své pozici na roštu, motor vypnut. Přejí-li si objet více než jedno seznamovací kolo, nesmí přejíždět přes rošt,...
	128. 5 minut před startem závodu: zvukový signál, oznamující, že výjezd z boxů je uzavřen. Jakékoliv vozidlo, které je v boxech, může startovat z boxů pouze podle pokynů komisařů. Vozy se připojí k závodu, jakmile celé pole minulo výjezd z boxů po sta...
	129. Použití externí baterie je povoleno na startovním roštu, v pracovní oblasti před boxem a v čekací oblasti na výjezdu z boxu v případě startu odtud. Výměna kol na startovním roštu je povolena pouze do signálu 5 minut. Na startovním roštu je doplňo...
	130. Blížící se start je oznamován signály 5 minut, 3 minuty, 1 minuta a 30 sekund před startem formovacího kola (vždy se zvukovým signálem).
	131. Signál 5 minut: Začátek odpočítávání. Použití externí baterie je povoleno na startovním roštu, v pracovní oblasti před boxem a v čekací oblasti na výjezdu z boxu v případě startu odtud. Všechny vozy musí mít namontována kola. Penalizace podle člá...
	132. Signál 3 minuty: Pokyn k vyklizení prostoru startu. Vozidla musí stát na vlastních na kolech.
	133. Signál 1 minuta: Start motorů s jezdci ve voze. U vozu může být jen jeden mechanik obsluhující externí startovací zařízení, který musí opustit rošt do signálu 30 sekund.
	134. Signál 30 sekund: 30 sekund po tomto signálu je na startovním roštu vystavena zelená vlajka v pohybu nebo rozsvíceno zelené světlo, oznamující start do formovacího kola za zaváděcím vozem. Během formovacího kola je zkoušení startů a předjíždění z...
	Jezdec, který není schopen odstartovat do formovacího kola, musí tuto skutečnost signalizovat (otevřením dveří/zvednutím ruky). Po startu ostatních vozidel do formovacího kola jej komisaři musí odtlačit nejkratší cestou do boxů. Jezdec, jehož vozidlo...
	Jezdec, který se opozdil na roštu, nesmí předjíždět jiné jedoucí vozidlo, pokud byl v klidu poté, co zbytek pole přejel startovní čáru, a musí startovat z poslední řady. Jestliže je takovýchto jezdců více, seřadí se v pořadí, v jakém odjeli do formova...
	Zaváděcí vozidlo na konci formovacího kola zajede do boxů. Všechna vozidla musí pokračovat a vozy zachovávat uzavřenou formaci.
	Letmý start: Během formovacího kola bude rozsvíceno červené světlo. Vozy musí zachovávat své místo ve formaci dokud není dán signál ke startu – rozsvícením zeleného světla. Během startu závodu nesmí být u boxové zdi nikdo s výjimkou oficiálních činovn...
	135. Jestliže se objeví problém, když se vozy přibližují ke startovní čáře na konci formovacího kola, červené světlo zůstane rozsvíceno, žluté vlajky budou vystaveny na všech postech traťových komisařů.  Vozy objedou další formovací kolo, pak se k nim...
	136. Pouze v následujících případech jsou povoleny odchylky od startovní procedury:
	STARTOVNÍ PROCEDURA – PEVNÝ START
	137. Po otevření výjezdu z boxů vozy objedou seznamovací kolo. Na konci tohoto kola zastaví na své pozici na roštu, motor vypnut. Přejí-li si objet více než jedno seznamovací kolo, nesmí přejíždět přes rošt, velmi sníženou rychlostí je možno projet bo...
	138. Blížící se start je oznamován signály deset minut (může být vypuštěn), pět minut, tři minuty, minuta a třicet sekund do startu. Tyto panely jsou doprovázeny zvukovým signálem
	139. Signál 5 minut: Začátek odpočítávání. Použití externí baterie je povoleno na startovním roštu, v pracovní oblasti před boxem a v čekací oblasti na výjezdu z boxu v případě startu odtud. Všechny vozy musí mít namontována kola. Penalizace podle člá...
	140. Signál 3 minuty: Pokyn k vyklizení prostoru startu. Vozidla musí stát na vlastních kolech.
	141. Signál 1 minuta: Start motorů s jezdci ve voze. U vozu může být jen jeden mechanik obsluhující externí startovací zařízení, který musí opustit rošt do signálu 30 sekund.
	142. Signál 30 sekund: za 30 sekund po tomto signálu je před prostorem startu vyvěšena zelená vlajka nebo rozsvíceno zelené světlo, oznamující, že vozy mohou objet formovací kolo v pořadí pro start, pod vedením jezdce na „Pole Position“. Během tohoto ...
	143. Každý jezdec, který není schopen odstartovat do formovacího kola, musí tento fakt signalizovat (otevřením dveří/zvednutím ruky). Po startu ostatních vozidel do formovacího kola jej komisaři musí odtlačit nejkratší cestou do boxů. Jezdec, jehož vo...
	Penalizace podle čl. 27 bude uložena jezdci, který podle mínění sboru sportovních komisařů bezdůvodně předjel jiné vozidlo během formovacího kola.
	Vozidlo, které není schopno udržet startovní pořadí během formovacího kola nebo které není zcela v klidu při rozsvícení červeného světla, musí vjet do boxové uličky a startovat z boxové uličky.
	144. Po formovacím kole se vozy vracejí do prostoru startu a zastaví se na své startovní pozici s motorem v chodu. Činovník s tabulí, na které je napsáno startovní číslo vozidla nebo číslo řady, stojí u každé řady startovního pole. Jakmile je vůz v je...
	145. Jakmile jsou všechny vozy v klidu a žádná tabule není zdvižena, ukáže startér tabuli 5 sekund a o 5 sekund později rozsvítí červené světlo. Po rozsvícení červeného světla je dán, v kterýkoliv okamžik, zhasnutím červeného světla, pokyn ke startu.
	146. Pokud se po návratu z formovacího kola do prostoru startu objeví problém, postupuje se následovně:
	147. V případě, že je třeba aplikovat ustanovení článku 146, je závod i přesto započítáván do mistrovství, bez ohledu na to, kolikrát byl tento postup opakován  a fakt, že délka závodu byla zkrácena opakovaně o další jedno kolo. Pokud je třeba více ne...
	Za každý špatný start způsobený jezdcem mu bude udělena penalizace dle článku 27.
	148. Změny ve startovní proceduře musí být povinně uvedeny ve Zvláštních ustanoveních jednotlivých podniků.
	149. Pouze v následujících případech jsou povoleny odchylky od startovní procedury:
	150. Jakékoliv porušení ustanovení MSŘ nebo těchto předpisů, týkajících se startovní procedury, může znamenat vyloučení vozidla a příslušného jezdce ze závodu.
	ZÁVOD
	151. Závod nebude přerušen v případě deště, vyjma případu že je okruh zablokován nebo je nebezpečné pokračovat.
	152. Jestliže vozidlo zastaví během závodu, musí být odstraněno z dráhy co možná nejrychleji tak, aby jeho přítomnost nevytvářela nebezpečí nebo překážku jiným soutěžícím. Jestliže jezdec nemůže odjet z nebezpečného místa, je povinností traťových komi...
	153. Během závodu mohou jezdci vyjet na dráhu pouze, svítí-li na výjezdu z boxů zelené světlo, a činí tak na vlastní odpovědnost. Blikající modré světlo a/nebo modrá vlajka informuje jezdce, blíží-li se po trati vozidla.
	154. Každý odstupující jezdec je povinen včas signalizovat svůj úmysl a je zodpovědný za to, že jím prováděný manévr proběhne bezpečně a co možná nejblíže výjezdu z trati.
	SAFETY CAR
	155. Pravidla pro použití SAFETY CARU během podniku podléhají ustanovením čl. 2.9, Kapitoly II Přílohy H MSŘ.
	PŘERUŠENÍ ZÁVODU
	156. Jestliže je nezbytné přerušit závod, protože je okruh zablokován v důsledku nehody nebo protože počasí či jiné důvody činí nebezpečným pokračovat, pak nařídí ředitel závodu na startu a cíli a na stanovištích traťových komisařů vyvěsit červenou vl...
	Když je závod přerušen:
	ZNOVUZAHÁJENÍ ZÁVODU
	157. Přerušení bude co nejkratší. Před znovuzahájením závodu budou dány signály 10 minut, 5 minut, 3 minuty, 1 minuta a 30 sekund, vždy se zvukovým znamením.
	Při signálu 5 minut musí mít všechny vozy namontována kola, po tomto signálu mohou být kola odmontována pouze v boxové uličce. Penalizace podle čl. 27b) bude uložena jezdci, jehož vozidlo nemá namontována kola při signálu 5 minut.
	Při signálu 1 minuta se nastartují motory a všechen týmový personál s veškerým vybavením musí opustit rošt do signálu 30 sekund. Jestliže má jezdec po signálu 30 sekund problémy, musí otevřít dveře nebo zvednout ruku. Poté, co ostatní vozy odjeli z ro...
	158. Penalizace podle čl. 27 těchto Standardních propozic bude uložena jezdci, který podle názoru sboru sportovních komisařů bezdůvodně předjel jiné vozidlo během tohoto kola.
	159. Jestliže závod nemůže být znovu zahájen, budou výsledky určeny podle pořadí předposledního kola před kolem, ve kterém byl dán signál k přerušení závodu.
	160. Jestliže je závod ukončen při nasazení SAFETY CARU, pak SAFETY CAR  a všechny vozy za ním projedou pod šachovnicovou vlajkou a pojedou do parc fermé.
	ZKRÁCENÍ DÉLKY ZÁVODU
	161. Jestliže z jakéhokoliv důvodu není dokončena plánovaná délka závodu, budou přiděleny následující body:
	CÍL
	162. Signál konce závodu je dáván na cílové čáře, jakmile vedoucí vozidlo dokončilo celou délku závodu v souladu s čl. 14 a 15 těchto Standardních propozic.
	Jestliže z jakéhokoliv důvodu je dán signál konce závodu před tím, než vedoucí vozidlo dokončilo plánovaný počet kol nebo uplynul předepsaný čas, pak bude závod považován za skončený, když vedoucí vozidlo překročilo cílovou čáru naposledy před tím, ne...
	V okamžiku, kdy první jezdec projede cílem, se rozsvítí na konci boxové komunikace červené světlo. Místo červeného světla je možné použít červenou vlajku.
	PARC FERMÉ
	163. Pouze oficiální činovníci mohou vstupovat do Parc Fermé. Bez povolení oficiálních činovníků zde není povolen žádný zásah.
	164. Po ukončení kvalifikačního tréninku a závodu se pro všechna zúčastněná vozidla uplatňují podmínky Parc Fermé od cílové čáry až do prostoru Parc Fermé.
	165. Po ukončení kvalifikačního tréninku a závodu musí všechna vozidla pokračovat přímo do Parc Fermé a to bez zastavování, bez předjíždění (vyjma případů, kdy je to nezbytné) a bez jakékoliv pomoci (vyjma pomoci komisařů, je-li to nezbytné).
	KLASIFIKACE
	166. Nejlépe klasifikované vozidlo v závodě Divize 2 a ve sprintu Divize 4 a 5 bude to, které jako první překročí cílovou čáru na konci závodu. Další pořadí vozidel bude sestaveno podle počtu dokončených kol a podle pořadí, v jakém vozidla přejedou cí...
	167. Vozidlo klasifikované jako první ve vytrvalostním závodě Divize 4 a 5 bude to, které jako první překročí cílovou čáru na konci závodu. Další pořadí vozidel bude sestaveno podle počtu dokončených kol a podle pořadí, v jakém vozidla přejedou cílovo...
	CENY
	168. Ceny budou upřesněny ve Zvláštních ustanoveních jednotlivých podniků.
	Vyhlášení vítězů proběhne po skončení každého závodu v případě, že odstartují nejméně 3 vozidla. Jezdci na 1. - 3. místě jsou povinni se tohoto vyhlášení zúčastnit pod pokutou 5.000 Kč splatnou pořadateli Mistrovství nejpozději do administrativní přej...
	REKLAMA A PROPAGACE
	169. Veškerá práva na reklamu a propagaci v prostoru celého závodiště jsou během konání podniků Mistrovství majetkem pořadatele podniku, který jejich využitím může smluvně pověřit jiné subjekty. Jakákoliv forma reklamy, propagace  a prezentace mimo pr...
	170. V souladu s čl. 10.6 MSŘ je pro reklamu pořadatele podniku vyhrazena plocha  v těsné blízkosti startovních čísel, v rozměrech uvedených v článku 18 těchto propozic a dále následující plochy pro reklamu volitelnou:
	Individuální dohoda mezi soutěžícím a pořadatelem je možná.
	171. V případě odmítnutí reklamy pořadatele zaplatí soutěžící zvýšený vklad rovnající se dvojnásobku vkladu. Volitelnou reklamu týkající se značky automobilu, pneumatik, pohonných hmot nebo maziv může soutěžící odmítnout, aniž by musel zaplatit zvýšen...
	172. Plocha parkoviště závodních strojů a prostoru za boxy, je vyhrazená k parkování závodních a doprovodných vozidel a je určena pouze ke stání, údržbě a opravám závodních a doprovodných vozidel, nikoliv k libovolné formě obchodní, reklamní nebo prez...
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