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1. DEFINICE

1.1 Cross Car (XC) a Cross Car Junior (XC Jr.):

Jednomistné pozemni vozidlo se 4 koly s motorem namontovanym vzadu a vicetrubkovym
Sasi, které musi byt vybaveno bezpecnostni konstrukci, jez je nedilnou soucasti Sasi, jak je
to definovano v €l. 10. Pohon a fizeni musi byt ovladany jezdcem.

Vozidlo musi mit pohon zadnich kol.

1.1.1 Nebezpecéna konstrukce

Vuz, jehoz konstrukce by se mohla jevit nebezpecna, muze byt sportovnimi komisafi
soutéze vyloucen.

2. POVOLENE A POVINNE ZMENY A DOPLNKY
2.1 Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena, je zakazana.
Povolena zména nesmi vyvolat zménu nepovolenou.
2.1.1 Volitelna zarizeni
Pokud je néjaké zafizeni volitelné, musi byt namontované v souladu s pfedpisy.
2.2 Materialy
Kromé toho, co je vyslovné povoleno témito predpisy, je pouZiti nasledujicich materialt
zakazano, pokud piesné neodpovidaji materialu plvodniho dilu nebo homologovaného
dilu hnaciho ustroji:
e slitina titanu
e slitina magnézia (tloustka < 3 mm)
e keramika
e kompozitni materialy nebo material zesileny viakny.
Slitina titanu je povolena pro rychlospojky brzdového okruhu.

Pouziti kompozitniho materialu (viz €l. 251-2.1.11.c a 251-2.1.11.ci) je povoleno pro
nasledujici prvky:
e Homologované dily hnaciho ustroji
e Dily pro filtr vzduchu (€l. 4.12)
e Vzduchové kanaly pro chlazeni (kokpitu a zavazadlového prostoru / chladi¢u /
mezichladi€u / pfisluSenstvi motoru / brzd)
Sedadla
Drzaky a upevriovaci prvky, umisténé uvnitf kabiny (kromé drzakl sedadel)
Opérka nohou fidice
Konzola / drzak pro spinace
Ochrana karoserie (bo¢ni ochrany, podlahy, podbéhy kol)
Karoserie
Ochrana podvozku
Drzaky a upevnovaci prvky, umisténé uvnitf motorového prostoru (kromé drzaku
motoru / drzakl prfevodovky)
Vnitfky palivové nadrze
o Skfin elektrickych konektord
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2.3 Srouby, matice a svorniky
Neni-li to vyslovné povoleno témito pfedpisy, nebo pokud to pfesné neodpovida materialu
pavodniho dilu, musi byt vSechny zavitové spoje vyrobeny ze slitiny na bazi zeleza.
Homologované dily hnaciho ustroji jsou z tohoto pozadavku vyjmuty.
2.3.1 Poskozené zavity
Poskozené zavity je mozné opravit novym veSroubovanym zavitem o plavodnim vnitfnim
pruméru (typu ,helicoil®).
2.4 Palivo — okysli¢ovadio
Vozy museji pouzivat palivo, odpovidajici €l. 252-9.1 P¥ilohy J.
2.4.1 Okysli€ovadlo
Jako okysliCovadlo se mize s palivem michat pouze vzduch.
2.5 Pomoc pri Fizeni
Pokud to neni vyslovné povoleno témito pfedpisy, je jakykoli systém pomoci pro ovladani
vozu zakazan (ABS / ASR / kontrola trakce / ESP ...).
Jakykoli systém tohoto typu musi byt vyfazen z €innosti.
2.6 Rekuperace energie
Jakykoli systém rekuperace energie jiny, nez dodavany motorem, je zakazan.
Jakykoli systém rekuperace energie na vyfuku je zakazan.
2.7 Telemetrie / hlasova komunikace
Jakakoli forma bezdratového pfenosu dat mezi vozidlem a jakoukoli osobou a/nebo
vybavenim je zakazana, pokud je viiz na trati.
Tato definice nezahrnuje:
¢ hlasovou radiovou komunikaci mezi jezdcem a jeho tymem
e transpondér oficialni Casomiry
e automatické méreni Casu.
VySe uvedené predavané udaje nemohou byt v fadném pripadé pfipojeny k jakémukoli
jinému systému vozu (s vyjimkou nezavislého kabelu pfipojeného pouze k akumulatoru).
Zaznamniky dat ve vozidle jsou povoleny.
Tyto systémy, s paméti nebo bez ni, mohou umoznovat pouze cteni:
¢ rychlosti jednoho kola
e akcelerometru X/Y v souladu s nasledujicimi soufadnicemi:

up
I

o (.y.2]

- LEFT

e dat GPS
e Casu na kolo
Pfenos dat radiem a/nebo pomoci telemetrie je zakazan.
Kamery ve vozidle nejsou do vySe uvedenych definici zahrnuty. Vybaveni (kamery) a jejich
drzaky musi byt pfedem schvaleny béhem technické prejimky.
2.8 Jednotky GPS
Jednotky GPS jsou povoleny, pokud:
e neexistuje dratové nebo bezdratové spojeni s nékterym z elektronickych systémd
VOZzU;
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e jsou uvedené na Technickém listu FIA €. 60.
Tato definice zahrnuje zejména palubni desku, pfistroje, jednotku Fizeni motoru atd.
2.9 Palubni kamera soutézicich
Upevnovaci zafizeni (drzak) kamery musi byt schopné odolat zpomaleni 25 g. Drzak musi
byt uvnitf prostoru pro posadku a byt schvalen technickymi komisafi.
Kamera nesmi prekazet jezdci ve vyhledu, vystupovani nebo jeho vytaZzeni zvozu
v pfipadé nouze.

3. PREDPISY PRO CROSS CARS

3.1 Tyto vozy museji splnovat nasledujici ¢lanky Prilohy J:
CLANEK 251 (Klasifikace a definice)
2.1.9 Mechanické soucasti

2.2 Rozméry

2.3.1 Zdvihovy objem

2.3.8 Motorovy prostor

2.5.1 Sasi

2.5.2 Karoserie

2.5.3 Sedadla

2.5.5 Prostor pro posadku

2.7 Palivova nadrz

CLANEK 253 (Bezpeénostni vybava)

3. Potrubi a Cerpadla

14.  Bezpecnostni nadrze schvalené FIA

3.2 Rozméry

3.2.1 Maximalni rozméry vozu

Celkova délka =2 600 mm

Celkova Sirka =1 600 mm (bez zastérek)

Vyska =1 400 mm (bez vstupu vzduch do chladi¢e vody v motoru)

3.2.2 Privod vzduchu

Pro vozy s kapalinou chlazenym motorem je povolen pfivod vzduchu maximalné 150 mm
nad stfechou v celé Sifce stfechy a z obou stran hlavniho oblouku ve formé nafuku.

Sitka nafuku nesmi prekrogit 150 mm od hlavniho oblouku.

3.2.3 Rozvor

Rozvor a rozchody jsou libovolné v mezich vySe uvedenych rozméru.

3.2.4 Svétlost

Z&dna &ast vozu se nesmi dotknout zemé&, kdyZ jsou vSechny pneumatiky na stejné strané
vypusténé.

Tento test se musi provadét na rovné plose za podminek pfipraveného vozu pro zavod
(jezdec ve voze).

3.3 Hmotnost

Minimalni hmotnost vozidla, s jezdcem ve voze vCetné kompletniho vybaveni pro zavod a
se zbyvajicimi kapalinami v daném okamzZiku, kdy se méfeni provadi:

XC - Cross Car: minimalné 425 kg

XC Jr — Cross Car Junior: minimalné 410 kg

Minimalni hmotnost bez jezdce a jeho kompletniho zavodniho vybaveni a s kapalinami
zbyvajicimi v momenté provadéni méreni.

Minimalni hmotnost: 345 kg

V zadny okamzik soutéZe nesmi vUz vazit méné nez je tato minimalni hmotnost.
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3.3.1 Zatéez

Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi, ze je Ize lehce zapecetit a Ze
jsou umistény na podlaze prostoru pro posadku, jsou viditelné a zaplombované komisafi.
Systém upevnéni musi byt schopen odolat zpomaleni 25 g.

3.3.2 Méreni

VesSkera méfeni se museji provadét pouze tehdy, je-li viiz v klidu na rovné vodorovné
plose.

4. MOTOR
4.1 Obecné
Motor nesmi projit zadnou zménou vzhledem k homologovanému motoru, pokud tyto
zmény nejsou vyslovné povolené témito predpisy.
4.2 Poloha a sklon motoru
Libovolné.
4.3 Drzaky motoru
Libovolné.
4.4 Tésnéni
Libovolna, s vyjimkou tésnéni hlavy valcu.
4.5 Vstrikovani
Homologované.
4.6 Zapalovani
Homologované.
Znacka a typ svicek a kabell jsou libovolné.
Pouziti keramiky na svic¢ky je povolené.
4.7 Dynama, alternatory, akumulatory
Dynama a alternatory mohou byt odstranény, ale v kazdém voze musi byt akumulator.
Jakykoli pfivod vnéjSi energie pro nastartovani motoru na startovnim roStu nebo b&hem
zavodu je zakazan.
4.8 Startovani ve voze
Je povinny startér se zdrojem energie ve voze, elektricky nebo jiny, ktery muze ovladat
jezdec sedici za volantem.
Jakykoli vnéjSi zdroj energie pro spusténi motoru na startovnim ro$tu nebo béhem zavodu
je zakazan.
4.9 Vyfukovy systém
Vyfuk musi odpovidat homologovanym rozmérim.
Vyfukovy systém musi obsahovat tlumic€ a katalyzator z Technického listu FIA €. 8.
Trubka vyfuku musi koncit u zadniho okraje vozu, minimalné 200 mm od zemé.
Koncova ¢ast vyfuku musi byt uvnitf pldorysu vozu a minimalné 100 mm od okraje
pudorysu.
Vyusténi vyfuku smérem doll je zakazano.
4.10 Tepelna ochrana vyfukového systému
Povolena:

e pfimo na vyfukovém potrubi

¢ na homologovanych dilech v bezprostfedni blizkosti vyfukového potrubi, pokud je

demontovatelna

Aplikovana musi byt vhodna ochrana zabranujici popaleninam.
4.11 Hladina hluku
Max. limit hluku pro v8echny vozy 100 dB/A. Hluk se musi méfit podle postupu méfeni
hluku FIA za pouziti hlukoméru, nastaveného na rozsah ,A“ a ,SLOW*. Hlukomér musi byt
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umistén pod uhlem 45° ve vzdalenosti 500 mm od koncovky vyfuku a ve stejné vysSce s ni.
Hluk se méfi pfi otackach motoru 4 500 ot/min.

4.12 Saci potrubi

Homologované.

Je mozné upravit 1 nebo 2 vétve sani, pod podminkou, ze se nezméni vnitfni tvar
vzduchové komory (airboxu) a pouze za ucelem pfipojeni filtrd vzduchu.

Pavodni filtr vzduchu maze byt odstranén.

4.13 Sani

Homologovaneé.

4.14 Skrtici klapka

Homologovana.

Pokud je homologovany druhy celek Skrtici klapky nefizeny ECU, mlze byt zablokovany
V pozici.

4.15 Akcelerator

Akcelerator musi byt opatfen zafizenim, uzavirajici akcelerator v pfipadé, ze jeho ovladani
nefunguje, tzn. vnéjsi pruzinou, pasobici na klapku nebo osu klapky.

4.16 Filtr vzduchu

Libovolny, stejné jako jeho poloha a pocet.

Nasavany vzduch do motoru nesmi byt odebiran z prostoru pro jezdce.

4.17 Chladi€ vody

Libovolny, stejné jako jeho kapacita.

Poloha chladice:

Libovolna, ale je zakdzano umisténi v prostoru pro jezdce a nesmi v ném byt viditelny.
Musi byt umistén uvniti karoserie.

Vedeni chladiciho vzduchu pfed chladi€em vody a vedeni chladici kapaliny jsou libovolné.
4.18 Chladici systém

Vodni Cerpadlo takové, jaké je homologované.

Termostat je libovolny, stejné jako teplota a systém ovladani zapnuti ventilatoru.

Uzavér chladie a jeho systém zamykani jsou libovolné.

Expanzni nadoby jsou libovolné pod podminkou, Ze kapacita novych expanznich nadob
nepiekroCi 2,5 1.

Vedeni chladici kapaliny vné bloku motoru a jeho pfisluSenstvi jsou libovolné.

Je povoleno pouzit vedeni z jiného materialu a/nebo o jiném priméru.

Zadna &ast chladiciho systému nesmi byt uvniti prostoru pro jezdce.

Ventilatory a jejich poloha jsou libovolné, stejné jako svazky jejich elektrickych kabeld.
Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou chladiCe a zadni Casti lopatek ventilatoru musi
byt vzdy 150 mm.

Mezi chladi€ a ventilator chlazeni je mozné namontovat potrubi.

Jakykoli systém rozprasSovani vody na chladi¢ motoru je zakazan.

4.19 Chlazeni motorového oleje

Olejové Cerpadlo: homologované.

Chladice oleje a jejich spojky jsou libovolné pod podminkou, Zze budou uvnitf karoserie.
Z4adna &ast chladiciho systému nesmi byt uvnité prostoru pro jezdce.

4.20 Olejové nadrze, expanzni nadoby pro chladici kapalinu motoru, chladic¢e oleje a
vody

Musi byt oddéleny od prostoru pro posadku tak, aby v pfipadé uniku nebo roztrzeni
nadrze/chladi¢e nemohla do prostoru pro jezdce proniknout Zadna kapalina.

VSechny olejové nadrze musi byt umistény v hlavni strukture vozidla.

Pokud mazaci systém predpoklada oteviené odvzdusnéni, musi byt vybaven tak, aby
stoupajici olej odtékal do zachytné nadoby (minimalni kapacita: 1 litr).
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4.21 Opravy
Oprava svarem je povolena pro nasleduijici dily:
e kryt hlavy valcU
hlava valcu
blok motoru
jimka oleje (vana)
saci a vyfukové potrubi
kryt (skfif) pfevodovky
Svar musi byt omezen vyhradné na opravovanou zoénu, musi respektovat tvar a nesmi
ménit funkci nebo vykon dilu.
Vrtani poskozeného koliku je mozné opravit krouzkem o maximalnim priméru 4 mm, jehoz
délka nepfesahuje o vice nez 2 mm hloubku puvodniho vrtani.
PoSkozené zavity je mozné opravit novym Sroubovym zavitem o pldvodnim vnitfnim
praméru (typ ,helicoil®).
4.22 Odvzdusnovaci otvory
Odvzdus$iiovaci otvory mohou byt odstranény a uzavieny.

5. PALIVOVY OKRUH
5.1 Palivova ¢erpadla (s vyjimkou vysokotlakych ¢erpadel)
Palivova Cerpadla jsou libovolna (v€etné jejich poctu), pod podminkou, Ze jsou instalovana:
e bud uvnitf palivové nadrze,
e nebo vné palivové nadrze, zakryta ochranou nepropoustéjici kapaliny a plameny a
umisténa vné prostoru pro jezdce.
Tlak paliva nesmi prekrocit tlak paliva homologovany s motorem.
Do pfivodniho okruhu je mozné pfidat palivové filtry o jednotkové kapacité 0,5 I.
5.2 Palivova potrubi
Pruzna potrubi musi byt leteckého typu.
Instalace libovolna, jsou-li dodrzeny predpisy ¢l. 253-3 Pfilohy J.
Systém automatického uzavirani paliva dle ¢l. 253-3.3 je povinny.
5.3 Palivové nadrze
Palivova nadrz musi byt homologovana podle jedné z nasledujicich norem (standardu):
FT3-1999, FT3.5-1999, FT5-1999.
Musi odpovidat specifikacim &l. 253-14.
Kapacita nadrze je libovolna, pokud budou dodrzeny podminky pfedpisu pro odbér paliva.
Umisténi nadrze musi respektovat nasledujici podminky:
Nesmi byt v prostoru pro jezdce, musi byt umisténa za sedadlem pfi pohledu z boku a
musi byt oddélena od kokpitu protipozarni pfepazkou.
Musi byt namontovana na dostateCné chranéném misté uvnitf struktury zakladni
konstrukce a byt fadné pfipevnéna k vozu.
Palivova nadrz musi byt od motoru a vyfuku izolovana nepropustnou a nehoflavou kovovou
schrankou o minimalni tloustce materialu 1,5 mm.
Palivovy okruh musi byt tvofen vyhradné nasledujicimi prvky:
e vyvod pfivodu (pfivodni vétev) paliva pro motor
e navrat (zpétna vétev) paliva do nadrze
e odvzdusnéni v souladu s ¢l. 253-3.4 Prilohy J
Skladovani paliva ve voze pfi teploté o 10°C vySSi nez okolni teplota je zakazano.
5.3.1 Starnuti nadrzi
Starnuti pruznych nadrzi znamena po péti letech podstatné zhorSeni jejich fyzikalnich
vlastnosti.
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Z4dna nadrz nesmi byt pozivana vice nez 5 let od data vyroby, pokud nebyla
zkontrolovana a znovu certifikovana vyrobcem na dal$i dobu maximainé 2 let.

Pro kontrolu expirace nadrze, musi byt na krytu (ochrané) nadrze FT3-1999, FT3.5-1999
nebo FT5-1999 instalovana nepropustna, nehoflava desticka o minimalni tloustce 1,5 mm,
demontovatelna pouze za pouziti naradi.

5.4 PInéni

Umisténi plnicich uzavéru nebo dvou rychlospojek pro tankovani je libovolné, ale tyto musi
byt nepropustné a nesméji pfesahovat obvod Sasi a karoserie.

6. ELEKTRICKA VYBAVA

6.1 Kabelovy svazek a pojistky

Libovolné.

6.2 Spinace

Elektrické spinacCe jsou libovolné z hlediska jejich umisténi, polohy nebo jejich poctu
v pfipadé dodate¢ného vybaveni.

6.3 Spinac ,,launch control“

Spinac ,launch control” je zakazan.

6.4 Baterie

Znacka a typ baterie (baterii):

Znacka, kapacita a kabely baterie jsou libovolné.

Umisténi baterie (baterii):

Umisténi je libovolné.

Baterie musi byt typu ,,sucha“, pokud neni umisténa v motorovém prostoru.
Upevnéni baterie:

Kazda baterie musi byt fadné pfipevnéna a kladna svorka musi byt chranéna.

Upevnéni ke skofepin€ musi byt tvofeno kovovym luZzkem a dvéma kovovymi tfmeny
s izolanim povlakem, pfipevnénymi k podlaze Srouby a maticemi.

Pro upevnéni téchto tfrmend musi byt pouzity Srouby o minimalnim priméru 6 mm a pod
kazdym Sroubem musi byt pod podlahou podloZzka o minimalni tloustce 3 mm a plose
minimalné 20 cm?.

Upevniovaci systém musi byt schopen odolat zpomaleni 25 g.

Mokra baterie:

Mokra baterie byt zakrytd nepropustnym krytem z plastické hmoty, ktery ma vlastni
upevneni.

6.5 Alternator / generator / startér

Homologované s motorem.

6.6 Odpojovac elektrického obvodu

Hlavni odpojovaC musi preruSit vSechny elektrické obvody (akumulator, alternator nebo
dynamo, palivova Cerpadla, svétla, houkacky, zapalovani, elektrické ovladace atd.) a musi
také zastavit motor.

Tento odpojova€ musi byt zabezpec€en proti vybuchu a musi byt mozné ho ovladat zevnitf
a zvenci vozu.

Venku musi byt ovladani povinné umisténo ve spodni ¢asti sloupku ¢elniho skla/kovové
mfizky na levé strané vozu. Musi byt jasné oznaCeno Cervenym bleskem v modrém
trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou minimalné 12 cm.

6.7 Svétla

Brzdové svétlo:

Kazdy viz musi byt vybaven minimalné 2 zadnimi ¢ervenymi svétly LED o @ 80 mm
(minimalné 36 LED) nebo 2 svétly do desté schvalenymi FIA (Technicky list FIA €. 19)
funguijici pfi sesSlapnuti provozni brzdy.
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Musi byt umisténa mezi 1 400 mm a 800 mm nad zemi a musi byt viditelna zezadu.

Tato svétla musi byt umisténa symetricky vzhledem k podélné ose vozu a ve stejné pfFicné
rovingé.

Zadni svétlo:

Kazdy viz musi byt vybaven minimalné 1 zadnim &ervenym svétlem LED o @ 80 mm
(minimalné 36 LED) schvalenym FIA (Technicky list FIA €. 19). Musi byt jasné viditelné
zezadu a musi byt trvale rozsvicené béhem pohybu (jizdy) vozu a umisténé mezi 1 400
mm a 800 mm nad zemi.

Tato svétla musi byt schopen rozsvitit jezdec sedici za volantem.

7. PREVODY
7.1 Typ prevodovky
Pfevodovka nesmi doznat Zzadnych zmén vzhledem khomologované prevodovce,
s vyjimkou toho, kdy jsou tyto zmény vyslovné povoleny témito predpisy.
Princip fazeni rychlosti pomoci padel na volantu nebo sloupku Fizeni je zakazan.
Prevodovy systém musi byt aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem.
7.2 Ovladani razeni rychlosti
Umisténi/typ: libovolné.
Mechanismus fazeni rychlosti musi byt manualni, spojeny pfimo s fadici pakou vyhradné
pomoci tahel nebo lanek.
Radici paka musi byt pfipevnéna k $asi a mdze byt nastavitelna.
Neni povolen zadny pneumaticky, elektricky nebo hydraulicky systém posilovace razeni.
7.3 Cidlo vypnuti na ovladani prevodovky
Povoleno.
7.4 Pfrevodovy systém
Libovolny, ale obé& zadni kola musi byt pfipojena ke stejnému hfideli, ktery mdze mit
univerzalni klouby.
Jakykoli typ diferencialu je zakazan.
Je povolen pohon sekundarnim rfetézem.
ZpatecCka je povinna.
Kontrola u€innosti zpate€ky se provadi takto:
e Snimac zatiZeni je pfipevnén na pevny stabilni bod v zéné technickych prejimek.
¢ Vhodné lano/pas je pfipojen ke snimaci zatizeni.
e Druhy konec lana/pasu je pfipevnén k pfednimu konci vozu.
Metoda méfeni musi byt nasledujici:
e Plocha musi byt vyasfaltovana.
e Vozidlo musi tahnout snimac¢ zatizeni na zpatec¢ku az na urcitou uroven.
Jednotka pohonu zadni napravy:
Pokud je vliz vybaven zadni napravou s jednotkou pohonu, soutézici musi mit technicky
list popisujici princip fungovani a po€et zubu riznych stupnu.
Kontrola trakce je zakazana.
7.5 Spojka
Libovolna.
Spojka musi byt ovladana a kontrolovana vyhradné nohou jezdce.
Odstfediva spojka muze byt pouzita, pokud se jedna o model homologovany s motorem.
Doraz spojky (vypinaci lozisko spojky) je libovolny.
7.6 Hlavni valec
Libovolny.
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7.6.1 Nadrz spojkové kapaliny

Pokud je vprostoru pro jezdce, musi byt Ffadné upevnéna a zakrytd ochranou
nepropoustéjici kapaliny a plameny, nebo musi byt vyrobena z kovového materialu.

7.7 Prevodové hridele

Prfevodové hfidele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

Navic musi klouby pochazet ze sériového vozidla.

7.8 Senzory

Jakykoli snimac, spina¢ nebo elektricky vodi€ je na v8ech ¢tyfech kolech a na pfevodovce
zakazan.

Cidlo vypnuti pro fazeni rychlosti je povoleno.

Vyijimka:

Je povoleno pouze jedno €idlo umoznujici zobrazeni rychlosti jednoho pfedniho kola.

8. ZAVESENI
8.1 Obecné
Pouziti aktivniho zavéSeni je zakazano (aktivni zavéSeni = systém umoznujici kontrolovat
pruznost, tlumeni, vySku a/nebo polohu zavéseni, kdyz je viz v pohybu).
8.2 Klouby (vidlice/ramena a dily zavéseni)
Pryz, kulové Cepy, plocha loziska, loziska (kuliCky, vale¢ky, jehly): libovolné
8.3 Systém zavéseni
Vozy museji byt vybavené zavéSenim.
Fungovani a koncepce systému zavéseni jsou libovolné.
Pouziti aktivniho zavéseni je zakazané.
Sroubové pruziny jsou povinné. Jejich poget je libovolny. Musi byt vyrobeny ze slitiny oceli.
Dily zavéseni, tvofené ¢astecné nebo kompletné kompozitnimi materialy, jsou zakazané.
8.4 Tlumice
Je povolen jeden tlumi¢ na kolo.
Jsou povoleny pouze maximalné 3cestné nastavovaci systémy.
VSechny tlumiCe musi byt navzajem nezavislé.
Systémy inertnich tlumi€d jsou zakazany.
Kontrola principu fungovani tlumi€l se musi provadét nasledujicim zpusobem:
Po odmontovani pruzin si musi viiz sednout az na koncové dorazy za méné nez 5 minut.
Plynové tlumice jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumice hydraulické.
Maji-li tlumice oddélené nadrze kapaliny a tyto jsou v prostoru pro jezdce, musi byt (v€etné
pouzder a tésnéni) fadné pfipevnéné a zakryté ochranou nepropoustéjici kapaliny a
plameny.
Muze byt pfidan omezovac zdvihu pérovani.
Je povoleno pouze jedno lano na kolo a jeho jedinou funkci musi byt omezovat zdvih kola,
kdyZ je tlumi€ v uvolnéné poloze.
Systém chlazeni nebo ohfevu pomoci vody jsou zakazany.
Pro jakykoli typ tlumice je pouZziti kuliCkovych lozZisek s linearnim vedenim zakazano.
Zména nastaveni pruzin a tlumi€a z prostoru pro jezdce je zakazana.
Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€a z prostoru pro jezdce je zakazano.
Nastaveni musi byt mozné jen tehdy, kdyz viiz stoji a pouze za pomoci naradi.
Sefizovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho zasobniku plynu.
Jakékoli spojeni mezi tlumici je zakazano; jedina povolena spojeni jsou upevhovaci body
tlumiCe prochazejici pres Sasi, bez jiné funkce.
8.5 Torzni tyce
Musi dodrZet nasledujici:
e Jejich princip fungovani musi byt vyhradné mechanicky.
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e Torzni tyCe a jejich tahla musi byt tvofeny kovovym materidlem a nesmi byt
nastavitelné z prostoru pro posadku.
e V zadném pfipadé nesméji byt torzni tyCe vzajemné propojené.

9. KOLA A PNEUMATIKY

9.1 Kola

Rafky musi mit maximalni prdmér 10 a maximaini Sitku 6 vpredu a 8“ vzadu.

Rafky musi byt tvofeny bud’ slitinou na bazi zeleza, nebo slitinou hliniku.

9.2 Upevneéni kol

Systémy upevnéni centralni matici kola jsou zakazany.

9.3 Pneumatiky

Kompletni kolo (disk + rafek + nahusténa pneumatika) se musi vzdy vejit do Sablony ve
tvaru U, jejiz ramena jsou vzdalena 260 mm. Méfeni se provadi na nezatizené Casti
pneumatiky.

Jakakoli zména — protektorovani, mechanické nebo chemické osetfeni — je zakazana.
Jakykoli zpusob zahfivani pneumatik — pokryvky, pece, systémy vale€l atd. — je zakazan.
9.3.1 Pretlakové ventily

Pretlakové ventily jsou na kolech zakazany.

9.4 Ozdobné kryty kol

Ozdobné kryty kol jsou zakazané.

9.5 Odsavace vzduchu

Odsavace vzduchu pfidané na kolech jsou zakazany.

10. SYSTEM BRZD
10.1 Brzdy
Jsou libovolné, ale musi odpovidat €l. 253-4 P¥ilohy J.
Potrubi brzdového systému musi odpovidat €l. 253-3 Pf¥ilohy J.
Je povolen systém hydraulické ruc¢ni brzdy; musi byt u¢inny a musi pusobit sou¢asné na
dvé pfedni nebo dvé zadni kola.
Centralni systém brzd na zadni napravé je povolen. Brzdové kotouce musi byt vyrobeny ze
slitiny na bazi Zeleza.
Brzdové kotoucCe z karbonu jsou zakazany.
10.2 Brzdovy systém je libovolny pod podminkou Ze:
e je aktivovany a kontrolovany vyhradné jezdcem
e zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy, ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy zvlast identifikovatelné, bez
jakéhokoli propojeni kromé& mechanického rozdélovaciho zafizeni)
o tlak je u kol stejné napravy identicky, s vyjimkou tlaku generovaného rucni brzdou
Soucasti brzdového systému:
e Tfmeny musi pochazet ze sériového vozu nebo zkatalogu soutéznich dild
s maximainé 4 pisty.

o Kotouc€e museji pochazet ze sériového vozidla nebo z katalogu soutéznich dila.
e Hlavni valce: libovolné
e Regulator: libovolny
o Pedal: libovolny

10.3 Nadrze brzdové kapaliny
Pokud jsou v prostoru pro jezdce, museji byt fadné upevnéné a zakryté ochranou
nepropoustéjici kapaliny (nepropustna ochrana).

10
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11. RIZENI

11.1 Rizeni kol

Spojeni mezi jezdcem a koly musi byt mechanické a plynulé.

Rizeni &tyf kol je zakazano.

11.2 Mechanismus fizeni

Mechanismus fizeni a jeho poloha jsou libovolné.

Pruzna ovladani fizeni, napfiklad pomoci fetézu, kabelu atd. jsou zakazana.

11.3 Tahla fizeni / klouby fizeni

Libovolné.

11.4 Sloupek Fizeni

Libovolny, ale musi zahrnovat zasouvaci zafizeni pro pfipad narazu. Zasouvaci ¢ast musi
pochazet ze sériového vozu a musi mit minimalni zdvih 50 mm.

11.5 Drzak / sloupek Fizeni

Libovolny.

11.6 Volant

Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlé uvolnéni. Tento mechanismus musi byt
tvofen souosou pfirubou v ose volantu, oznaenou Zlutou barvou a instalovanou na
sloupku fizeni za volantem.

Uvolnéni musi byt provedeno vytazenim pfiruby podél osy volantu.

Ovladace a tlacitka na volantu jsou zakazany.

11.7 Posilovac fizeni

Jakykoli systém posilovace fizeni je zakazan.

12. SASI
Vicetrubkova struktura $asi, tvofena povinnou zakladni konfiguraci bezpecnostni
konstrukce, povinnymi vyztuhami a jakoukoli jinou trubkovou strukturou nebo jinym
svafencem pro fungovani vozu, musi byt pokladana za ,Sasi*.
12.1 Obecné
Montaz bezpecnostni konstrukce je povinna.

a) ve v8ech pfipadech musi byt vyrobena podle pozadavkl ¢lankd dale;

b) musi byt homologovana nebo certifikovana ASN v souladu s ustanovenimi

nasledujicich ¢lanka.

Jakakoli konstrukce, homologovana nebo certifikovana ASN, musi byt individualné
identifikovana identifikacnim Stitkem vyrobce, ktery nesmi byt ani kopirovatelny ani
premistitelny (pfiklad: zapusténi, ryti, kovovy Stitek).
IdentifikaCni Stitek musi byt opatfen jménem vyrobce, homologacnim cCislem nebo
certifikacnim ¢Cislem homologacniho listu nebo certifikdtu ASN a jedineCnym sériovym
Cislem vyrobce.
Ovérena kopie homologacniho dokumentu nebo certifikatu, schvaleného ASN a
podepsaného kvalifikovanymi techniky, zastupujicimi vyrobce, musi byt predlozena
technickym komisafiim soutéze.
Jakakoli zména homologované nebo certifikované bezpecnostni konstrukce je zakazana.
Za zménu se poklada jakakoli operace provedena na konstrukci obrabénim, svafovanim,
tedy zménou, ktera znamena trvalou zménu materialu nebo struktury konstrukce.
Jakoukoli opravu homologované nebo certifikované bezpeclnostni konstrukce, poskozené
v dusledku nehody, musi provést vyrobce konstrukce nebo musi byt provedena s jeho
souhlasem.
12.2 Definice
12.2.1 Ochranna konstrukce

11
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Vicetrubkova struktura, instalovana a pfivafena k Sasi, tvofici jeho nedilnou soucast, jejiz
funkci je omezit deformace prostoru pro posadku v pfipadé nehody.

12.2.2 Oblouk

Trubkova struktura, tvofici oblouk se dvéma upevriovacimi deskami.

12.2.3 Hlavni oblouk (obr. 279B-3)

Trubkovy jednodilny pfi¢ny oblouk, téméf vertikalni (maximalni sklon +/-10° vzhledem
k vertikale), umistény napfi¢ bezprostfedné za sedadlem jezdce.

Osa trubky musi v celé délce lezet v jedné roviné.

%
N x

279B-3

12.2.4 Predni oblouk (obr. 279B-4)
Oblouk, podobny jako hlavni oblouk, ale umistény pfed sedadlem jezdce na urovni ¢elniho
skla.

2798-4

12.2.5 Bocni ptloblouk (obr. 279B-5)

Boc¢ni puloblouk bez zadniho sloupku.

Jednodilny trubkovy oblouk, témér podélny a témér svisly, umistény z pravé a levé strany
vozidla.

12
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2798-5

12.2.6 Podélné vzpéry (obr. 279B-6)

a) Témér podélna jednodilna trubka, spojujici horni ¢asti pfedniho a hlavniho oblouku.

b) Témér podélna jednodilna trubka, spojujici kotevni desky zadnich vzpér, hlavniho
oblouku, bo¢niho puloblouku nebo pfedniho oblouku a koncici pfed ramem pedala.
Maximalni povoleny sklon podélné vzpéry vzhledem k ose X v roviné X/Y je * 45°,

AN
SR

[ —

b '.'*‘F-' A

279B-6

12.2.7 Priéna vzpéra (obr. 279B-7)

a) Témeér pricna jednodilna trubka, spojujici horni €asti bocnich pUloblouka.

b) Témér prina jednodilna trubka spojujici 2 kotevni desky pfedniho oblouku, hlavniho
oblouku nebo zadnich vzpér nebo 2 pfednich a zadnich okraju spodnich podélnych vzpér.

13
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2798-7

12.2.8 Diagonalni vyztuha (obr. 279B-8)
Pricna trubka spojujici:
jeden z hornich roht hlavniho oblouku a dolni roh na protilehlé strané.
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279B-8

12.2.9 Demontovatelné vyztuhy

Vyztuhy bezpecnostni konstrukce, které je mozné odstranit.

12.2.10 Vyztuzeni konstrukce

Vzpéralvyztuha, pfidana k bezpecnostni konstrukci pro zlepSeni jeji odolnosti.

12.2.11 Upeviovaci deska

Konec trubky oblouku, umoznuijici jeji pfivafeni k Sasi.

12.2.12 Rohova vyztuha

Vyztuha ohybu nebo spoje z plechi ohnutych do tvaru U, jejichz tlouStka musi byt
minimalné 1,0 mm.

Okraje rohové vyztuhy (bod E) musi byt umistény ve vzdalenosti 2 az 4nasobku
nejvétSiho vnéjSiho priméru spojovanych trubek vzhledem k vrcholu uhlu (bod S).

Na vrcholu uhluje povolen vyfez, ale jeho polomér (R) nesmi byt vétSi nez 1,5 nasobek
nejvétSiho vnéjSiho priméru spojenych trubek.

Rovné plochy vyztuhy mohou mit otvor, jehoz pramér nesmi byt vétSi nez nejvétsi vnéjsi
priimér spojenych trubek.

14
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12.3 Montaz bezpeénostni konstrukce

Bezpec€nostni konstrukce musi byt pfivafena ke struktufe, na kterou je pfenaseno zatizeni

zavéSeni (v pfipadé nutnosti s pfidanim spojovacich vyztuh mezi Sasi a desku oblouku).

Kotevni body predniho oblouku, boc&nich pullobloukli a hlavniho oblouku musi byt

minimalné& na urovni podlahy prostoru pro posadku.

Chromovani konstrukce nebo jejich ¢asti je zakazano.

Trubky bezpecnostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného.

Bezpec&nostni konstrukce nesméji branit jezdci v nastupovani do vozu a vystupovani z né;j.

12.4 Specifikace

12.4.1 Zakladni konstrukce

Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nasledujicich dvou (2) zpusobu:

12.4.1.1 Zakladni struktura 1 (obr. 279B-1)

1 hlavni oblouk

e 1 predni oblouk

e 2 podélné vzpéry spojujici horni €asti pfedniho oblouku a hlavniho oblouku

e 2 zadni vzpéry se 2 rozSifenimi (maximalni sklon £10° vzhledem k vertikale) témér
svislymi o stejném prlfezu a stejné kvality, spojujici urover podlahy a zadni konec
vozu

e 2 podélné vzpéry spojujici svisla rozSifeni se zadnimi vzpé&rami, hlavnim obloukem
a prednim obloukem, koncici pfed ramem pedalu

e 4 pficné vzpéry spojujici svisla rozSifeni se zadnimi vzpérami, s hlavnim obloukem,
s pfednim obloukem a s prednimi okraji dvou spodnich podélnych bocCnich vzpér

e 2 pricné vzpéry spojujici kazdou stranu hlavniho oblouku, jedna ve vySce vzpér

dvefi (viz €l. 12.4.2.1.2) a druha pro bezpecnostni pas (viz ¢l. 14.3.2)

ram pedalu

vyztuhy dvefi

diagonalni vyztuhy (viz ¢l. 12.4.2.1.1)

vyztuha sloupku Celniho skla

pfi€na vyztuha na pfednim oblouku (obr. 279B-12)

15
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279B-1

12.4.1.2 Zakladni konstrukce 2 (obr. 279B-2)

1 hlavni oblouk

2 bocni puloblouky

1 pfi€na vzpéra spoijujici horni €asti bo€nich pulobloukd

2 zadni vzpéry se 2 rozsSifenimi (maximalni sklon #10° vzhledem k vertikale) témér
svislymi o stejném prifezu a stejné kvality, spojujici uroven podlahy a zadni konec
vozu

2 podélné vzpéry, spojujici svisla rozsifeni se zadnimi vzpérami, hlavnim obloukem
a pfednim obloukem, koncici pfed ramem pedald

4 pficné vzpéry spojujici svisla rozSifeni se zadnimi vzpérami, s hlavnim obloukem,
s pfednim obloukem, s bocnimi puloblouky a s pfednimi okraji dvou spodnich
podeélnych bocnich vzpér

2 pficné vyztuhy, spojujici kazdou stranu hlavniho oblouku, jedna ve vySce vyztuh
dvefi (viz €l. 12.4.2.1.2) a druha pro bezpecnostni pas (viz ¢l. 14.3.2)

ram pedalu

vyztuhy dvefi

diagonalni vyztuhy (viz ¢l. 12.4.2.1.1)

vyztuha sloupku ¢elniho skla

pfi€na vyztuha na pfednim oblouku (obr. 279B-12)

279B8-2
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12.4.1.3 Svisla ¢ast hlavniho oblouku nesmi mit mezi svou spodni a horni ¢asti vice nez
jeden ohyb.
Sloupek pfedniho oblouku (nebo predni sloupek bo¢niho puloblouku) nesmi mit mezi svou
spodni a horni €asti vice nez jeden ohyb.
Uhel mezi spodni &asti predniho oblouku a bo&ni podélnou vzp&rou musi byt 90°  1°.
Na urovni stfechy museji byt nasledujici spoje:

e spoj podélné vzpéry s pfednim a hlavnim obloukem

e spoj bocniho puloblouku s hlavnim obloukem

e spoj zadnich vzpér musi byt upevnén na urovni stfechy a v blizkosti hornich

vnéjsich rohd hlavniho oblouku po obou stranach vozidla.

12.4.1.4 Demontovatelné vyztuhy
VSechny vyztuhy zakladni konfigurace bezpeénostni struktury, namontované za hlavnim
obloukem, mohou byt provedeny pomoci demontovatelnych vyztuh.
Upevnovaci body hlavniho oblouku musi byt minimalné 4 (Ctyfi) a maximalné 6 (Sest).
Pouzité demontovatelné spoje musi odpovidat typu schvalenému FIA (obr. 253-38 nebo
253-39).
Jakmile jsou spojeny, nesméji byt svafovany.
Srouby a svorniky musi mit alespof jakost 10.9 (norma ISO) a minimalni rozmé&r M10.

R

12.4.2 Koncepce

Koncepce je libovolna, pokud zahrnuje vSechny povinné vzpéry definované v ¢l. 10.4.1.1 a
10.4.1.2.

Jakmile je zakladni konfigurace definovana, musi byt doplnéna povinnymi vzpérami a
vyztuhami (viz ¢l. 10.4.2.1), k nimz mohou byt pfidany volitelné vyztuhy.

Kromé vyslovného povoleni, musi byt vSechny vzpéry a vyztuhy z jednoho dilu.

12.4.2.1 Ostatni povinné vyztuhy

12.4.2.1.1 Diagonalni vyztuha (obr. 279B-9)

Konstrukce musi zahrnovat dvé diagonalni vyztuhy hlavniho oblouku v souladu s obr.
279B-9.

Vyztuhy musi byt rovné.
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279B-9

12.4.2.1.2 Dverni vyztuhy (obr. 279B-10)

Podélné vyztuhy musi byt namontovany z kazdé strany vozu v souladu s obr. 279B-10.
Koncepce musi byt na obou stranach identicka.

Bocni ochrana musi byt pokud mozno co nejvy$Si, ale jeji horni bod nesmi byt vys nez
polovina vysky bocniho otvoru prostoru pro jezdce - méfeno od jeho zakladny.

Spodni upeviovaci body vyztuh musi byt pfimo na podélnych bocCnich vzpérach,
minimalné 100 mm od spoje mezi kotevnimi body pfedniho oblouku / bo¢nich puloblouku
/hlavniho oblouku a podélnymi bo¢nimi vzpérami.

Spojeni vyztuhy dvefi s vyztuhou sloupku Celniho skla (obr. 279B-11) je povinné.

Pokud vyztuha dvefi a vyztuha sloupku Celniho skla nejsou ve stejné roviné, musi byt
vyztuzena mechanicky svarenymi plechy (rohovou vyztuhou) pod podminkou, ze budou
dodrzeny rozméry v ¢l. 12.2.12.

279B-10

12.4.2.1.3 Vyztuha sloupku €elniho skla (obr. 279B-11)

Musi byt namontovana z obou stran pfedniho oblouku (obr. 279B-11).

Muze byt zahnuta pod podminkou, Ze je rovna pfi pohledu ze strany (maximalni sklon 30°
vzhledem k vertikale) a uhel zahnuti nepfesahne 20°.

Jeji horni okraj musi byt méné nez 100 mm od spojeni mezi pfednim (bo¢nim) obloukem a
podélnou (pfi€nou) vzpérou.

Jeji dolni okraj musi byt u kotevni desky (pfedni) pfedniho (bo&niho) oblouku.

Pokud se tato vyztuha a vyztuha dvefi kfizi, musi byt vyztuha rozdélena do vice Casti
(pFednost ma vyztuha dvefi).
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279B-11

12.4.2.1.4 Priéna vyztuha na prednim oblouku (obr. 29B-12)
Pfi¢na vyztuha, pfipevnéna k pfednimu oblouku, ktera nesmi zasahovat do prostoru

vyhrazeného pro jezdce.
Musi byt umisténa co mozna nejvySe, ale jeji spodni okraj nesmi byt umistény pod

sloupkem Fizeni.
/ ""

2798-12

12.4.2.1.5 Ram pedalu (obr. 279B-13)
Trubkovy ram, tvofici protinarazovy box pred pedaly.

X‘ .

- 1\ v
__. T L ,.-“/
2K

279B-13
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12.4.3 Specifikace trubek
Jsou povoleny pouze trubky s kruhovym prafezem.
Specifikace pouzitych trubek:

Min. specifikace Minimalni Minimalni Pouziti
materialu pevnost v tahu | rozméry (mm)
nelegovana uhlikova ocel 40 x 2 mm hlavni oblouk
(nebo jina - viz nize) pfedni oblouk nebo
bezeSva tazena za bocéni puloblouk
studena obsahujici 2 pficné vzpéry
maximalné 0,3 % uhliku namontované na
350 N/mm? hlavnim oblouku
(material: viz €l. 14.3.2)
40 x 1,5 mm ostatni ¢asti
bezpeclnostni
konstrukce

(kromé jinych

ustanoveni vyse)

Pozn.: Pro nelegovanou ocel musi byt maximalni obsah manganu 1,7 % a pro ostatni
prisady 0,6 %.

Pro legovanou ocel je maximalni obsah pfidavnych prvku tento:

C=0,29 %; Si=0,4 %; Mn =0,9 %; Cr=1,2 %; Mo = 0,3 %, ostatni prvky = (Pb)

Pfi vybéru kvality oceli je tfeba vénovat pozornost zvlasté taznosti materialu a vhodnosti
pro svarovani.

Ohybani musi byt provedeno za studena s polomérem zahnuti osy trubky (méfeno v ose
trubky), rovnajicim se nejméné trojnasobku priaméru trubky.

Pokud je v prubéhu této operace trubka tvarovana do ovalu, pomér mezi velkym a malym
primérem musi byt minimalné 0,9.

Plocha na urovni ohnuti musi byt jednolita a zbavena zvinéni nebo trhlin.

12.4.4 Pokyny pro svarovani

Svar musi byt proveden po celém obvodu trubky.

VSechny svary musi byt uplné provafené (nejlépe obloukem v ochranné atmosfére).

V pfipadé pouziti tepelné zuSlechténé oceli je nutno bezpodminecné dodrzet specialni
predpisy vyrobce pro svarovani (specialni elektrody, svafovani v ochranné atmosfére).
12.4.5 Ochranné oblozeni

V mistech, kde by télo posadky mohlo pfijit do styku s bezpecnostni strukturou, je tfeba
jako ochranu pouzit nehoflavé oblozeni.

VSechny trubky konstrukce oznacené na obr. 253-68 a vSechny vyztuhy stfechy museji byt
vybaveny obloZenim odpovidajicim normé FIA 8857-2001 typu A (viz Technicky list FIA €.
23).

Kazdé obloZeni musi byt pfipevnéno tak, aby vzhledem k trubce nebylo pohyblivé.

12.5 Prostor pro jezdce

12.5.1 Rozméry

Sitka prostoru pro jezdce, méfena 500 mm od nejzazsiho bodu sedadla ve vodorovné
roviné smérem vpfed musi byt minimalné 600 mm - méfeno uprostied svislé vySky
prostoru pro jezdce.

Planované umisténi sedadla musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je zachovana v celé
hloubce tohoto sedadla.

Minimalni svisla vySka bezpecnostni konstrukce je 1 050 mm a to mezi podlahou prostoru

v v

hlavniho oblouku (strana prostoru pro jezdce) a pfimkou, spojujici (vné prostoru pro
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jezdce) hlavni oblouk a pfedni oblouk nebo hlavni oblouk a pfiénou vyztuhu, umisténou
mezi bo¢nimi puloblouky.

Dva bezpecnostni oblouky musi mit dostate€nou vysSku a to takovou, aby pfimka, vedena
z vrcholu hlavniho oblouku k vrcholu oblouku pfedniho (nebo pfi¢né vzpéry spojujici boéni
puloblouky) prochazela minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce, pokud tento sedi normalné
ve voze s nasazenou pfilbou a zapnutymi bezpecnostnimi pasy.

12.5.2 Pedaly

Osa pedalt musi byt za nebo nad osou pfednich kol.

Nohy jezdce se dale musi stale nachazet za svislou rovinou prochazejici osou predni
napravy.

Minimalni Sifka pro ulozeni nohou mit byt 250 mm, zachovana ve vySce 250 mm - méfeno
vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi pfimo nad pedaly.

12.5.3 Podlaha

Podlaha prostoru pro posadku, sahajici dopfedu k pedalum, musi byt uzaviena kovovym
plechem o minimalni tloustce 1,5 mm.

Kovovy plech musi byt fadné pfipevnény k Sasi.

12.5.4 Strecha

Je povinny pevny stfeSni panel nad jezdcem, vyrobeny z ocelového plechu o minimalni
tloustce 1,5 mm.

Panel musi byt upevnén svarem ktrubkam bezpecnostni konstrukce nebo pomoci
minimalné 6 ocelovych Sroubl M6. Upeviovaci patky panelu musi byt pfivafeny k trubkam
bezpecnostni konstrukce.

Opravu panelu nebo upeviiovaci patky mulze provést pouze vyrobce bezpecnostni
konstrukce Sasi.

12.5.5 Dily v prostoru pro jezdce

Zadny prvek prostoru pro jezdce nebo v ném umistény nesmi mit ostré nebo $picaté &asti.
Musi byt pfijata veSkera opatfeni, aby se prfedeslo jakémukoli priniku, ktery by mohl zranit
jezdce.

12.5.6 Prostor pro jezdce — bo€ni otvory

Viz musi mit bo€ni otvory z obou stran prostoru pro jezdce, umoziujici jezdci vystoupit.
Prostor pro jezdce musi byt navrzen tak, aby jezdec mohl viiz ze své normalni polohy
opustit do 7 sekund.

Pro vySe uvedené testy musi mit jezdec veSkeré své normalni vybaveni v souladu
s kapitolou 3 Pfilohy L MSR, musi mit zapnuté bezpeénostni pasy, volant musi byt na
misté v méné pohodiné poloze a otvory musi byt uzaviené.

Otvory musi byt kompletné uzaviené tak, aby se zabranilo prichodu ruky nebo paze.

Otvor musi byt zakryt kovovou mfizi s oky maximalné 25 mm x 25 mm, o priméru dratu
minimalné 1 mm a maximalné 2 mm.

Horni Cast této mfize musi byt upevnéna dvéma zavésy, umoziujicimi vyklopit mfiz do
svislé polohy; spodni Cast musi byt vybavena venkovnim zafizenim pro rychlé uvolnéni,
dostupnym zevnitf vozu (pfipadné pfes otvor).

12.5.7 Bo¢ni ochrana prostoru pro jezdce

Prostor pro jezdce musi mit bo¢ni ochranu, ktera pokryva prostor mezi horni ¢asti hornich
bocnich vzpér dvefi a urovni podlahy a jde od hlavniho oblouku k bodu pedali nejvice
vpredu.

Tato ochrana musi byt tvofena kovovym plechem o minimalni tloustce 1,5 mm nebo
panelem z kevlaru nebo karbonu-kevlaru o minimaini tloustce 2,5 mm, fadné pfipevnénym
k vnéjsi strané bezpecnostni konstrukce pomoci pfivafenych ocelovych drzaku.

Boc&ni ochrana prostoru pro jezdce muze byt soucasti karoserie.
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12.5.8 Bocéni odrazeé¢

Na zakladni konstrukci vozu musi byt mimo jiné pfipevnéna trubkova konstrukce, ktera
musi odpovidat specifikacim materiald uvedenym v ¢l. 253-8.3.3 Pfilohy J 2020, s vyjimkou
rozméru trubek, které musi mit rozméry 30 x 2 mm.

Tato struktura nesmi mit ostré hrany. Max. vnéjSi hrana ochrany musi byt umisténa ve
vySce urovné stfedl naboju kol v délce minimalné 60 % rozvoru.

Tato ochrana musi na kazdé strané sahat smérem ven minimalné ke svislym rovinam,
prochazejicim stfedem predni Casti zadnich pneumatik a stfedem zadni Casti pfednich
pneumatik, ale nikoli dale za svislé roviny prochazejici vnéjSkem zadnich pneumatik a
vnéjSkem prednich pneumatik.

12.5.9 Protipozarni prepazka

Prostor pro jezdce musi od motorového prostoru oddélovat tésna kovova prepazka o
minimalni tloustce 0,8 mm.

Za sedadlem jezdce musi pfepazka sahat od podlahy az ke streSe.

Jakykoli pfedmét, predstavujici nebezpeci (hoflaviny atd.) musi byt pfevazen mimo
prostoru pro jezdce.

13. KAROSERIE
VSechny prvky karoserie musi byt peclivé a uplné opracované, bez provizornich dili a bez
jakéhokoli ostrého uhlu.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré nebo 3pi¢até &asti.
VSechny dily, majici aerodynamicky vliv a vS8echny Casti karoserie musi byt fadné
pfipevnéné k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit zadny stupen
volnosti a musi byt zlstat v klidu vzhledem k této ¢asti, je-li viiz v pohybu s vyjimkou otvor(
pro ventilaci jezdce.
13.1 Predni a bo¢ni ¢asti karoserie
Narazniky jsou zakazany.
Karoserie musi plné zakryvat pfedni ¢asti Sasi.
Cely vaz musi byt vpfedu a bo€né vybaven pevnou a neprihlednou karoserii, poskytujici
ochranu proti odletujicim kaminkdm.
Vpfedu musi sahat minimalné az do stfedu volantu, jeji vySka musi byt minimalné 42 cm
vzhledem k roviné upevnéni sedadla jezdce.
Vyska bocni karoserie musi byt minimalné 42 cm, méfeno vzhledem k roviné prochazejici
upevnénim sedadla jezdce.
13.2 Zadni ¢ast karoserie
VSechny mechanické prvky, nezbytné pro pohon (motor, pfevody, s vyjimkou pfevodovych
hfideli), musi byt zakryté karoserii nebo blatniky.
PFi pohledu shora musi byt v8echny ¢asti motory zakryté pevnou tuhou a neprihlednou
karoserii, strany motoru mohou byt ponechany nezakryté. Pouzité kryty nesméji prekrocCit
tloustku 10 mm.
13.3 Zpétna zrcatka
Vnéjsi zpétné zrcatko musi byt po obou stranach vozu. Odrazova plocha kazdého z téchto
zrcatek musi byt minimalné 90 cm? a musi byt mozné vepsat do této plochy &tverec o
strané 60 mm.
13.4 Aerodynamicka zarizeni
Pfedni aerodynamicka zafizeni jsou zakazana.
Zadni aerodynamické zafizeni muze byt povoleno za nasledujicich podminek:

e material zafizeni musi byt identicky s materialem hlavni karoserie
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e zafizeni musi byt vyrobeno zjednoho kusu a bez jakéhokoli typu nastaveni,
pfidaného nebo demontovatelného prvku
e zarizeni muze byt na hlavni karoserii nasroubované
e celkova Sifka zafizeni ve sméru Y nesmi prekrocit 1 080 mm
13.5 Celni sklo
Musi byt z polykarbonatu nebo kovové mfize.
Celni sklo z polykarbonatu:
Tloustka musi byt minimalné 5 mm.
Vozy, jejichz Celni skla vykazuji narazy nebo trhliny, které vazné narusuji viditelnost, nebo
které by mohly vést k jeho rozbiti béhem soutéze, nebudou pfijaty.
Celni skla nesméji byt ténovana.
Kovova mfiz:
Celni sklo miize byt nahrazeno nebo chranéno kovovou mfiZi s oky, ktera zakryva celou
plochu otvoru Celniho skla. Rozméry ok mfiZze musi byt v rozmezi 10 x 10 mm az 25 x 25
mm, minimalni pramér dratu musi byt min. 1 mm, maximalné 2 mm.
Ve vozech, které maji Celni sklo nebo kovovou mfiz, jak je definovano vySe, musi jezdec
pouzit motocyklové bryle nebo musi mit na pfilbé Stit. V ¢elnim skle je mozné udélat otvory
o celkové ploSe nepfesahujici 64 cm?.
13.5.1 Stiratka, motorek a mechanismus stérace (€elni sklo)
Libovolné.
13.5.2 Nadrzka ostrikovaci
Kapacita a poloha nadrzky ostfikovacl jsou libovolné.
Cerpadla, potrubi a trysky jsou libovolné.
13.6 Startovni Cislo
Musi byt umisténo na kazdé strané vozu a na kazdé strané panelu, namontovaného na
stfeSe nebo na kapoté motoru.
Nesmi byt pouzito zadné Cislo, které by bylo mozné zaménit se startovnim Cislem.
Stresni Cislo musi byt o rozmérech 24 x 35 cm, musi byt trvale namontované na svislém
drzaku, bez jakékoli ostré hrany a musi byt umisténo podél podélné osy vozu.
Cislo ma vysku 18 cm a tloustku &ary 4 cm.

14. BEZPECNOSTNIi VYBAVA

14.1 Bezpecnost — obecné

VeSkera bezpecnostni vybava musi byt pouzivana ve své homologacni konfiguraci bez
jakékoli zmény nebo odstranéni dilu a v souladu s pokyny vyrobce pro instalaci.

14.2 Sedadlo jezdce

Je povinné kompletni sedadlo homologované FIA (normy 8855-1999, 8855-2021 nebo
8862-2009).

Nesmi byt nijak zménéno.

Opéradlo sedadla jezdce muze byt sklonéno maximalné o 15° smérem vzad vzhledem
k vertikale.

14.2.1 Ukotveni pro upevnéni drzakl sedadla

Musi odpovidat konstrukci ,C“ nebo ,D“ nize, ale misto pfiSroubovani pficek k zakladni
konstrukci musi byt pficky pfivafené k zakladni konstrukci vozu a to pficné nebo podélné.
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Instalace — navrhy

Construction "C"

Traverss | Crods Shambar

Profld carnk 33 mem min. ; Epalieur 28 fem min

Square extrisded section 38 me min. ; Wll thickniei 25 rem el
Ou [/ or

Tube e ulaine Aambtre 35 mee min, ; Egalmieur 28 e min

Cradar tubs diarseter 35 mm min. ; Wall thicknesi: 215 mm rein

Construction "D"

Priklad konstrukce ,D“

14.2.2 Drzaky sedadla

Drzaky sedadla musi byt pfipevnény ke kotevnim bodim pro upevnéni sedadla minimalné
4 uchyty na sedadlo za pouziti Sroubtd o minimalnim rozméru M8.

Rovnéz Ize pouzit ¢lanky 2563-16.4 az 253-16.5 Pfilohy J.

14.3 Bezpeénostni pasy

14.3.1 Typ

Povinné minimalné 6bodové, odpovidajici specifikacim ¢&l. 253-6 Prilohy J.

Dva ramenni pasy musi mit kazdy jeden oddéleny kotevni bod.

14.3.2 Instalace

Je zakazano pfipeviovat bezpecnostni pasy k sedadlim nebo jejich drzakim.
Bezpecnostni pas je mozné instalovat na kotevni body zakladni konstrukce.
Doporucena geometrie upevnovacich bodu je uvedeno na obr. 253-61 PFilohy J.
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253-61

Ramenni pasy musi smeéfovat dozadu smérem dold a nesmi byt namontovany tak, aby
tvofily uhel vétsSi nez 45° vzhledem k vodorovné roviné - méfeno v horni Casti opéradla.
Doporucuje se, aby nepfesahly uhel 10°.

Maximalni uhly vzhledem k ose sedadla jsou 20° divergentni nebo konvergentni (ramenni
pasy se mohou kfizit symetricky vzhledem k podélné ose pfedniho sedadla).

Ramenni pasy musi byt pfipevnény k vyztuze na bezpecnostni konstrukci.

Pfi¢na vyztuha musi byt trubka o rozmérech minimalné 40 mm x 2 mm z uhlikové oceli
tazena za studena, bez svaru, o minimaini pevnosti v tahu 350 N/mm? (¢l. 12.4.3).

279B-14

Vyska této vzpéry musi byt takova, aby ramenni pasy smérem dozadu sméfovaly dol(
pod uhlem mezi 10° a 45° vzhledem k vodorovné rovingé, od horniho okraje opéradla.
Doporucuje se uhel 10°.

Upevnéni past je povoleno pomoci smyCky nebo pouzitim zavitové vlozky se
Sroubenim. V tomto pfipadé musi mit kazdy upeviiovaci bod vevafenou zavitovou
vloZku (viz obr. 253-67 pro rozméry).

50mm

w
12 5mm—1+————- —-720mm
7/16 UNF!

—
—

7
I
—

253-67
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Tyto vlozky musi byt umistény ve vyztuze a pasy jsou k nim pfipevnény pomoci Sroubl
M12 8.8 (norma ISO, minimum) nebo 7/16 UNF.
Kazdy upevnovaci bod musi byt schopen odolat zatizeni 15 kN.
14.4 Blatniky
Na kazdé kolo je povinné pfipevnit blatnik.
Blatniky musi byt vyrobeny z pruzného plastového materialu o minimalni tloustce 4 mm.
Musi byt Fadné namontované na minimalné 2 drzacich.
Blatniky musi ucinné zakryvat minimalné& polovinu obvodu kola a minimalné celou Sifku
pneumatiky. Za hnacimi koly musi byt maximalné 5 cm od zemé.
Blatniky nesmé&ji mit zadné perforace nebo ostré uhly.
Kompletni kola nesmi byt pfi pohledu shora viditelna.
Pokud je nezbytné blatnik zesilit, je mozné tak ucinit pomoci trubky z hlinikové slitiny o
maximalnim priiméru 15 mm.
Tyto vyztuhy blatniku nesméji byt pouzity jako zaminka pro vytvofeni dorazii nebo
naraznikd.
14.5 Tazné oko
Pfedni a zadni tazné oko je povinné.
Musi:
e byt jasné viditelna a oznaCena Zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou;
umoznovat prichod ¢epu o priiméru 60 mm;
byt typu ,pas”, vyrobeny z ohebného materialu;
umoznovat tazeni vozu na suchém povrchu (beton nebo asfalt), je-li tah provadén
v roviné rovnobézné se zemi, pod uhlem plus nebo minus 15 stuprii vzhledem
k podélné ose vozu.
Tato kontrola se musi provadét se zablokovanim kol pomoci hlavniho brzdového systému.
VUz musi byt vybaven pneumatikami identického typu, jako se pouzivaiji pfi soutézi.
MuZze se provadét béhem predbéznych technickych prejimek.
14.6 Bezpecnostni vybava jezdce
V souladu s kapitolou 3 Pfilohy L MSR.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2022
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EXAMPLE OF DRAWING WITH ALL MANDATORY MEMBERS (BASE STRUCTURE 1)

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

All other coloured tubes must be 40 x 1.5 mm minimum

EXAMPLE OF DRAWING WITH ALL MANDATORY MEMBERS (BASE STRUCTURE 2)

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

Tube 40x2
minimum

All other coloured tubes must be 40x1.5 mm minimum
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PRILOHA 1
Vozy Cross cars vybavené podvozkem certifikovanym ASN a registrovanym u FIA
Reg. €. ASN Cislo Vyrobce Model Identifika¢ni
FIA certifikatu podvozku €. podvozku
FIA-XC-001 FFSA SC-146 SARL PLANET K3 SC 146-0XX
KART CROSS
FIA-XC-002 RACB Sport 25.TN5.00X LIFE LIVE sprl TN5S 25.TN5.00X
FIA-XC-003 RFEDA HES5350220 INDUSTRIAS LAHOZ WONDER SC WONDER 00X
2004 SL
FIA-XC-004 FFSA SC-160 CAMONIN XC CAMOTOS XC-00X
FIA-XC-005 KNAF 911.1195 PETERS AUTOSPORT CROSS KART PAS, KNAF 911.1195
FIA-XC-006 ACI 141-CS MASTER RACING VIPER VIPER #MRV***20
FIA-XC-007 RFEDA HES5430720 YACARCROSS Supercrosscar YC SXC***
FIA-XC-008 FFSA SC-169 MYGALE XC.02 XC.02/2020/00*
FIA-XC-009 FFSA SC-166 GUENOT SPORT G-SPREED SC-166-00*
XC
FIA-XC-010 FFSA SC-163 SQUAL'CAR FIA SC-163-00*
XCrossCar
FIA-XC-011 KNAF 911.XCA1 PETERS AUTOSPORT CROSS KART 911.XC1.XXX
FIA-XX-012 RFEDA HES5511220 CASMAT XC Casmat XC ****
FIA-XC-013 RFEDA HES5481120 Kart Cross Valls SP1R SP1R ***
FIA-XC-014 RFEDA HES5471020 Semog Bravo Sport SBS XC ***
XC
FIA-XC-015 FFSA SC-170 ROSCROSS ROSCROSS Sc-170 C.00*
PRILOHA 2
Homologované motory pro Cross cars registrované u FIA
Reg. €. Vyrobce Model Rok vyroby
FIA motoru motoru Modelu motoru
2020-01-XCAR-GSXR SUZUKI GSXR 600 2011-2017
2020-XCAR-MT09 YAMAHA MTQ09 2016-2020
2020-03-XCAR-R6 YAMAHA R6 2012-2020
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