~__ Clanek 261 - 2021
ZVLASTNI PREDPISY PRO VOZY SKUPINY Rally2

Zménény &lanek

Datum platnosti Datum zvefejnéni

PREDPISY
RALLY 2
benzin
00-0 Uvod:
Tento &lanek 261 musi byt pouzit s &lanky 251, 252 a 253 pfilohy J a s pfislusnymi listy
skupiny VRa2 a skupiny A.
Tyto pfedpisy plati pro:
¢ VR5 homologované az do 31. 12. 2019
-VRa2“musi byt v téchto pfedpisech chapano jako ,VR5“.
e VRa2 homologované od 1. 1. 2020
01-1 DEFINICE
01-2 Cestovni vozy nebo sériové produkéni vozy, preplfiovany benzinovy motor, pohon 4 kol.
021 HOMOLOGACE
02-2 Tato vozidla musi byt vyrobena nejméné v 2500 identickych kusech b&éhem 12 za sebou
jdoucich mésicu a homologovana FIA jako cestovni vozy (skupina A).
Pouziti zakladniho listu skupiny A bude doplnéno specifickymi listy VRa2 a specifickymi VO
(viz 02-3).
Previsy:
Previsy (€l. 209a) a 209b) homologacniho listu) je mozné méfit metodou popsanou na obr.
261-1.
\.__h_ La tolérance de +/—1% s'opplique @ A, B, C
_—— '| - The tolerance of +/—1% applies to & B, C
== Exemple :
'/‘f//_ /'?/:ﬁ‘:\ﬁ _,:; Empatternent = 2580 mm [/ Forte @ faux avant = 7
\;\ '\\ "/I Wheebase = 2580 mm / Front overhang = 780 mm
C doit &tre compris entre les valeurs suivantes :
g N ETATIINENTANT] p C rmust be between the following figures :
|t d — (Z580+780)-1% < © < (Z5B0+780)+1%
— 33264 mm < C < 33936 mm
obr. 261-1
02-3 VSechny dily homologované ve VO specifické pro skupinu Rally2 na listu skupiny A mohou
byt pouzity ve skupiné Rally2.
VSechny dily homologované na listu VRa2 musi byt pouzity kompletné. Tyto dily nesméji
byt ménény.
VSechny ostatni VO skupiny A jsou ve skupiné Rally2 zakazané.
JOKER
VSechny dily homologované na listu varianty VR5 musi byt pouzity kompletné. Tyto dily
nesmi byt v zadném pfipadé ménény.
Pouziti dilu homologovaného jako ,joker“ na voze bude zaznamenano do jeho technického
prakazu.
Od uvedeného data jiZ nebude mozné pouZit stary dil.
03-1 POVOLENE ZMENY A DOPLNKY
03-2 Tento pfedpis je sepsan jako povoleni, tedy co neni vyslovné povoleno dale, je zakdzano.
03-4 Oprava svarem je povolena pro nasledujici homologované dily:
hlava valc(, viko hlavy valcd, blok motoru, olejova skfin, saci a vyfukové potrubi, skfin
prevodovky a skfifi diferencialu.
Svar musi byt omezen pouze na opravovanou zénu, musi respektovat tvar a nesmi ménit
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funkci nebo vykon dilu.

Poskozené zavity mohou byt opraveny novym Sroubovym zavitem, se stejnym vnitfnim
primérem (typu "helicoil").

Limity povolenych zmén a montazi jsou uvedeny dale.

Mimo tato povoleni miize byt dil poskozeny opotfebenim nebo nehodou nahrazen pouze
dilem identickym s poSkozenym dilem, plivodnim nebo specifickym.

Vozy musi byt zasadné sériové a identifikovatelné pomoci udaji upfesnénych ¢lanky
homologac¢niho listu.

Matice a Srouby:

Na celém voze mohou byt jakékoli matice a Srouby nahrazeny jakoukoli jinou matici nebo
Sroubem a mohou mit jakékoli jiSténi (podlozka, pojistna matice...)

Cidla/akéni &leny/elektrické spoje:

Pfidani lepidla povoleno.

03-5 Materialy:
Pouziti slitiny magnézia je zakazano, kromé pfipadu, kdy se jedna o dily namontované na
sériovém modelu.
PouZziti keramiky a slitiny titanu neni povoleno, pokud tyto materidly nebyly na sériovém
voze. Sméji byt pouzity pouze tyto standardni dily.
Keramické povlaky jsou povoleny na vyfukovém potrubi a tepelnych Stitech.
Pouziti karbonu a/nebo kevlaru je povoleno pod podminkou, ze bude pouzita pouze jedna
vrstva tkaniny a bude umisténa na viditelné strané dilu.
K ochrané karoserie (bo¢ni, podlaha, podbéh kola) je povoleno pouziti plastu, pryZze nebo
vice vrstev kevlaru nebo skelného vlakna.
Ochrany palivové nadrZze mohou obsahovat vice vrstev kevlaru, karbonového nebo
skelného vldkna.
Volné dily a dily homologované ve VRa2 musi odpovidat &l. 252-1.3 pfilohy J.
Povlak homologovanych dilu:
Odchylka barvy povrchu homologovaného dilu je pfijatelna pod podminkou, Ze technologie
povrchového zpracovani (natér, anodizace, surovy atd.) zUstane stejna jako
homologovana.
201-1 MINIMALNi HMOTNOST
201-2 Vozy musi byt nasledujici minimalni hmotnost:
201-3 Jedna se o skute€¢nou hmotnost vozidla, bez jezdce a spolujezdce a bez jejich vybaveni.
Vybaveni tvofi nasledujici prvky:
o pfilba + zafizeni pro drZeni hlavy jezdce
e pfilba + zafizeni pro drZeni hlavy spolujezdce.
V Zadny okamzik soutéZe nesmi hmotnost vozu klesnout pod toto minimum.
V pfipadé sporu ohledné vazZeni se musi odebrat kompletni vybaveni jezdce a spolujezdce
(viz vySe); to zahrnuje pfilbu, ale sluchatka externi k pfilbé I1ze ponechat ve voze.
Pouziti zatéze je povoleno za podminek uvedenych v ¢&l. 252-2.2 ,VSeobecnych predpisu®.
201-4 Minimalni hmotnost ¢ini 1 230 kg za podminek ¢l. 201-3 (pouze s jednim rezervnim
kolem).
Minimalni hmotnost vozu (za podminek &l. 201-3 a s jedinym rezervnim kolem) s posadkou
(jezdec + spolujezdec) €ini 1 390 kg.
V pfipadé, Ze jsou ve voze pfevazena 2 rezervni kola, musi byt druhé rezervni kolo pred
vazenim vyjmuto.
205-1 SVETLOST
205-2 Zadna &ast vozu se nesmi dotykat zemé&, pokud jsou v8echny pneumatiky na jedné strané
vozu vypustény.
Tento test se provadi na rovné plode za podminek zavodu (posadka ve voze).
3001 MOTOR
300-2 Je povoleno odebrat kryty z plastu slouzici k zakryti mechanickych prvkd v motorovém
prostoru, které maji pouze estetickou funkci.
300-3 Je povoleno odebrat zvukové izolaéni material a obloZeni neviditelné z vnéjSku, upevnéné
pod krytem motoru.
300-4 Je povoleno vyménit Srouby pod podminkou, Ze zlistane zachovana slitina na bazi zeleza.
300-5 Je povoleno uzavfit nepouzivané otvory v bloku valcu, pokud jedinym ucelem této operace
je jejich uzavreni.
300-6 Napinaky femenu a/nebo fetézl jsou libovolné.
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Voditka Femen( a/nebo Fetézu jsou libovolna.
Jejich pocet musi byt identicky s plvodnim, s vyjimkou napinaku pohonu olejového
Cerpadla homologovaného ve VRa2.

302-1

Drzak motoru / prevodovka

302-3

Drzaky motoru musi byt pavodni nebo homologované ve VRa2.
Material pruzného prvku miize byt nahrazen; po€et drzakd musi byt identicky s plvodnim.

304-1

Turbokompresor

304-2

Turbokompresor musi byt homologovany ve VRa2.

Konstrukce drzaku turbodmychadia je libovolna.

Neni povoleno zadné dodatecné preplhovaci zafizeni vzhledem k originalu.

Restriktor musi mit maximalni vnitfni prdimér 32 mm a maximalni vné;jsi primér 38 mm, za
podminek uvedenych v &lanku 255.5.1.8.3 PFilohy J 2019.

Tento priimér je mozné kdykoli zménit bez pfedchoziho upozornéni.

Veskery vzduch do motoru musi prochazet timto restriktorem.

Snimac otacek turba nesmi byt umistén mezi minimalnim priimérem restriktoru a rovinou
dotykajici se vrcholu lopatek obéZného kola.

Maximalni tlak pfeplfovani je 2,5 barA.

Homologovany systém kontroly pfeplfiovani FIA (omezovaci ventil plniciho tlaku, viz
Technicky list FIA €. 43) musi byt upevnén na trubce FIA, popsané na homologacnim listu.
Jeho montaz musi byt provedena tak, aby bylo k demontaZzi trubky FIA tfeba uplné sejmout
dva Srouby.

Tyto Srouby mohou technicti komisafi zaplombovat.

Waste-gate:
Typ spojeni aktuatoru waste-gates turbodmychadlem maze byt zménén.

304-2a

Mezichladi¢ plniciho vzduchu

Mezichladi¢ musi byt plvodni nebo homologovany ve VRaZ2.

Potrubi, spojujici pfeplfiovaci zafizeni, mezichladi€ a sbérac jsou libovolna (pod
podminkou, Ze zUstanou v motorovém prostoru), ale jejich jedinou funkci musi byt vedeni
vzduchu a spojeni vice dili mezi sebou.

Prifez trubek potrubi musi byt vzdy mensi nebo roven prafezu trubky o vnitfnim prdméru
80 mm.

Potrubi chladiciho vzduchu nad vyménikem jsou libovolna.

Clony vyméniku pro chlazeni vzduchu mohou byt vyrobeny z kompozitniho materialu.
Drzaky a poloha vymeéniku jsou libovolné (s vyhradou, zZe jsou namontované v motorovém
prostoru).

Celkovy objem mezi restriktorem a klapkou navic nesmi prekrogit 20 litra.

305-1

Pocet valcu pri rally

305-2

Pocet valcl je omezen na 4.

310-0

Kompresni pomér

310-1

Maximalni kompresni pomér: 10,5 : 1

317-0

Kompletni pist

317-1

Homologovany ve VRa2.

318-0

Ojnice

318-1

Pdvodni nebo homologovana ve VRa2.

319-0

Klikova hfidel

319-1

Pdvodni nebo homologovana ve VRa2.

319-3

Znacka a material loZisek v&etné linearnich loZisek jsou libovolné, ale musi byt zachovan
pGvodni typ a rozmeéry pro motor homologovany ve VRa2.

320-0

Setrvacnik

320-2

Plivodni nebo homologovany ve VRa2.

321-0

Hlava valcu

3211

Homologovana ve VRa2.
Je povoleno uzavfit nepouzivané otvory v hlavé valct, pokud jedinou funkci této operace je
jejich uzavreni.

321-2

Veskeré zafizeni pro recyklaci vyfukovych plyn nebo ekvivalentni systémy (napf.
dodatecné vzduchové Cerpadlo, filtry s aktivnim uhlikem) mohou byt odstranény a otvory
takto vzniklé uzavieny.

322-0

Tésnéni hlavy valct

322-2

Pavodni nebo homologované ve VRa2.
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324-a0

Vstiikovaci systém

324-a1

Je zakdzan jakykoli doplfikovy systém vstfikovani (napf. voda).

Vstiikovace:

Pro pfimé vstfikovani paliva je v kazdém bodé palivového okruhu povoleny maximalni tlak
8 bar v nizkotlakém okruhu a 200 bar v priméru u jednoho cyklu vysokotlakého okruhu
(pouze piimé vstiikovani).

324-a2

Elektronicka fidici jednotka (ECU) musi byt homologovana ve VRaz2, jeji umisténi je
libovolné.

324-a3

Vstupy ECU (Cidla, snimace atd.), v€etné jejich funkce, musi byt homologované ve VRa2.
Svazky kabeld jsou libovolné.

Je povoleno nahradit nebo zdvaijit tahlo akceleratoru jinym, pochazejicim od vyrobce &i
nikoli.

Prvky systému vstfikovani umisténé za zafizenim na méfeni vzduchu, které fidi davkovani
mnozstvi paliva do spalovaci komory, mohou byt zménény, ale nikoli odstranény, pokud
nemaji zadny vliv na pfivod vzduchu.

Musi byt pouZita pouze Cidla/snimade homologované ve VRa2.

324-ad-

Jakykoli systém ziskavani dat homologovany ve VRa2 je povolen.

325-0

Vackova hridel / remenice

325-1

Maximalni zdvih ventilu:
e 11 mm pro motor se 4 valci
e 13 mm pro motor se 3 valci
Profil vacky musi byt homologovany ve VRa2.
Pocet a primér lozisek musi zUstat zachovany.
Systémy typu ,VVT" a ,VALVETRONIC* atd. jsou povolené, pokud jsou plvodni. Mohou
byt vyfazeny z €innosti.

325-3

Remenice / ozubeni / pastorky namontované na vackovych hfidelich musi byt
homologované ve VRa2.

Je-li plvodni motor vybaven automatickymi napinaky fement (nebo fetéz(), je mozné je
zablokovat v dané poloze mechanickym zafizenim.

Rozvodovy femen / Fetéz musi byt homologovany ve VRa2.

325-f0

Vahadla / zdvihatka

3252

Homologovana ve VRa2.

326-0

Rozvody

326-1

Casovani rozvodu je libovolné.

Ma-li pavodni rozvod systém automatického vymezeni viile, mize byt tento mechanicky
vyfazen z provozu a je povoleno pouziti sefizovacich podlozek.

PFivody oleje mohou byt uzavifeny. Pouzité zatky nesméji mit jinou funkci nez uzavreni
potrubi.

326-2

Podlozky pro sefizeni vlle ventill mezi zdvihatky a dfiky ventilu jsou libovolné.

327-a0

Saci systém

327-a1

Systém s variabilni geometrii je zakazan.

Pokud je jim vybaven sériovy vz, musi byt deaktivovan.

Sbérac sani musi byt homologovany ve VRa2.

Spojeni mezi sb&raCem sani a vyfuku neni povoleno, i kdyZ je namontovano na sériovém
motoru.

Musi byt pouzit systém kontroly pfeplfiovani FIA s maximalnim tlakem pfeplhovani 2,5
barA.

327-d0

Ventily sani

327-d1

Pdvodni nebo homologované ve VRa2.
Klinky a voditka nepodléhaji zadnému omezeni.
Je povoleno pfidat pod pruziny vyrovnavaci podlozky.

327-d2

Ovladani plynu

327-d3

Libovolné se zarazkou pouzdra.

327-d6

Vzduchovy filtr

327-d7

Vzduchovy filtr, jeho box a uklidiovaci komora jsou libovolné, ale musi zlstat v motorovém
prostoru.

Je-li pfivod vzduchu pro vétrani prostoru pro posadku v zoné, kde je pfivod vzduchu do
motoru, je tfeba, aby tato zéna byla v pfipadé pozaru izolovana od bloku vzduchového
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filtru.

Vstup vzduchu muze byt zamfizovan.

Prvky uréené k boji proti zne€isténi mohou byt odstranény, ale nesmi to vést ke zvy3eni
mnozstvi nasavaného vzduchu.

Pouzdro vzduchového filtru a pfivody vzduchu mohou byt z kompozitniho materialu.
Material pouzdra musi byt nehoflavy.

327-d8 | Pouzdro klapky
327-d9b | Je povoleno zmeénit prvky vstfikovaciho zafizeni, které fidi davkovani mnozstvi paliva do
spalovaci komory, ale nikoli primér otvoru klapky.
327-d10 | Pouzdro klapky musi byt homologované ve VRa2.
327-h0 | Pruzina ventilu sani
327-h1 Libovolna.
327-h2 | Miska pruziny ventilu sani
327-h3 | Libovolna.
328-d0 | Ventil vyfuku
328-d1 Pdavodni nebo homologovany ve VRa2.
Klinky a voditka nepodléhaji zadnému omezeni.
Je povoleno pfidat pod pruziny vyrovnavaci podlozky.
328-h0 | Pruzina ventilu vyfuku
328-h1 Libovolna.
328-h2 | Miska pruziny ventilu vyfuku
328-h3 | Libovolna.
328-p0 | Sbérac¢ vyfuku
328-p0b | Sbérac vyfuku musi byt homologovany ve VRa2.
Tepelna ochrana je povolena:
e pfimo na sbéraci, pokud je demontovatelna
e na homologovanych sou¢astech motoru umisténych v bezprostredni blizkosti
sbérace, pokud je demontovatelna
328-p2 | Vyfukovy systém
328-p3a | Libovolny za turbokompresorem.
Tloustka trubek pouzitych na vyfukové potrubi musi byt vy$si nebo rovna 0,9 mm, méreno
v neohnutych ¢astech. Prifez trubky nebo trubek musi byt ekvivalentni priifezu trubky
s maximalnim vnitfnim pradmérem 70 mm.
V pfipadé, Ze existuji dva vstupy do prvniho tlumi¢e, zménény prifez potrubi musi byt nizsi
nebo roven souctu dvou puavodnich priifezu.
Na vystupu musi byt jedna trubka, eventualné kromé pfipadu, kdy je pouzit pavodni dil.
Umisténi vyusténi vyfuku vzadu je libovolné. Vyfez v zadnim narazniku musi byt
homologovany ve VRa2.
Tato volnost nesmi vést ke zmé&nam karoserie a musi byt dodrZzeny zadkony zemé soutéze,
co se tyCe hladiny hluku.
Tlumi€ je soucasti vyfukového systému a je uréen ke snizeni hladiny hluku z vyfuku
vozidla.
328-p4 | Doplnkové dily pro montaz vyfuku jsou povoleny.
Tepelna ochrana je povolena:
e pfimo na vyfukovém potrubi
e na homologovanych sou¢astech motoru umisténych v bezprostfedni blizkosti
vyfukového potrubi, pokud je demontovatelna
328-p6 | Katalyzator
328-p7 | Musi byt bud sériovy (pochazejici z homologovaného modelu vyrobeného ve vice nez 2
500 kusech), nebo zafazeny na Technickém listu €. 8.
328-p7b | Jadro katalyzatoru musi byt umisténo minimalné 150 mm pfed koncem vyfukové trubky.
329-0 Vyrovnavaci hridele
329-0 Jakakoli zména musi byt homologovana ve VRa2.
330-0 Zapalovani
330-1 Jakakoli znacka a typ svi¢ek, omezovace otacek a kabell vysokého napéti.
Vozy musi byt vybaveny omezovacem otacek, maximalni otacky jsou 7 500 ot/min.
331-0 Chlazeni vody v motoru
331-01 Vodni €erpadlo musi byt homologované ve VRa2.

Drzak vodniho Cerpadla je libovolné koncepce.
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331-02 | Chladi¢ musi byt homologovany ve VRa2.
Musi byt namontovan na plvodnim misté, upevnéni jsou libovolna, stejné jako vodni
potrubi a ochrany.
331-03 | Je povolena montaz zachycovace pro chladici vodu.
Pdvodni expanzni nadoba muze byt nahrazena jinou pod podminkou, Ze kapacita nové
expanzni nadoby nepfekroCi 2 litry a Ze bude umisténa v motorovém prostoru.
Zatka chladiCe a jeji systém zamykani jsou libovolné.
Termostat je libovolny, stejné jako systém ovladani zapnuti elektrického ventilatoru
(ventilatoru) a jeho spoustéci teplota. Potrubi chladici kapaliny vné bloku motoru a jejich
pFisluSenstvi jsou libovolné. Je mozné pouzit potrubi z odliSného materialu a/nebo
priméru.
Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou jadra chladie a ¢asti lopatek vétraku chlazeni
nejvice vzadu musi byt v kterykoli okamzik 150 mm.
Mezi jadro chladie a vétrak chlazeni Ize namontovat potrubi.
333-a0 | Mazani / olejovy okruh
333-a1 Chladi¢, vyménik olej/voda, potrubi, termostat a saci koSe (v€etné jejich poctu) jsou
libovolné (beze zmény karoserie).
Chladi¢ oleje nesmi byt vné karoserie.
Odvzdusnéni:
Je-li mazaci systém vybaven odvzdusnénim, musi byt proveden tak, aby vracejici se olej
odtékal do sbérné nadoby. Ta ma minimalni kapacitu 1 litr. Tato nadoba je z prihledného
plastu nebo ma prihledny panel.
Odlucova€ vzduch/ole;:
Je mozné namontovat odluCovac¢ vzduch/olej vné motoru (max. kapacita 1 litr), podle obr.
255-3.
Olej musi odtékat z olejové nadrze do motoru pouze gravitaéni silou.
V opacném pfipadé museji byt vypary zpétné nasavany motorem pfes saci systém.
Ventilator:
Je povoleno namontovat ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale aniz by to mélo
aerodynamicky ucinek.
Turbodmychadlo:
Maze byt pfidan systém pro mazani turbodmychadla s:
e 1 potrubim od bloku motoru nebo hlavy valct az k turbodmychadlu
e 1 potrubim od turbodmychadla az k olejové vané nebo bloku motoru
Récupérateur
— Catch tonk
Séparateur
Separator
obr. 255-3
333-a2 | Mérka oleje je libovolna, ale musi byt namontovana po celou dobu a nesmi mit Zzadnou
jinou funkci. MuzZe byt vzhledem ke své puvodni poloze pfemisténa.
333-a3 | Olejovy filtr je libovolny pod podminkou, Ze je zaménitelny s ptivodnim filtrem.
Montaz jednoho fungujiciho olejového filtru nebo viozky je povinna a veskery pritok oleje
musi prochazet timto filirem nebo vlozkou. Sériové olejové potrubi maze byt nahrazeno
jinym.
Aby bylo mozné nainstalovat spojky olejového chladice a Cidla teploty a/nebo tlaku, drzak
olejového filtru muze byt obroben nebo nahrazen.
Je povoleno instalovat adaptér mezi olejovy filtr a olejovou vanu nebo mezi drzak olejového
filtru a blok motoru. Tento adaptér mize byt rovnéz vybaven spojkami olejového chladice a
Cidly teploty a/nebo tlaku.
333-b0 | Olejova vana a olejové ¢erpadio
333-b1 Olejovéa vana musi byt homologovana ve VRa2.
333-b2 | Je povolena montaz prepazek do olejové vany.
333-b3 | Odstfikovaci krouzek muze byt pfidan nebo sériovy odstfikovaci krouzek muze byt

nahrazen pod podminkou, Ze vzdalenost mezi tésnici plochou olejové vany a plochou bloku
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motoru neni zvétSena o vice nez 6 mm.

333-b4

Olejové Cerpadlo musi byt homologované ve VRaZ2.
Pohon olejového €erpadla musi byt homologovany ve VRa2.

333-b5

Zasobnik tlaku oleje musi byt plvodni nebo homologovany ve VRaZ2.

333-b6

Je povoleno uzavfit nepouzivané otvory v olejové vanég, pokud je jedinym uéelem této
operace jejich uzavreni.

400-1

PALIVOVY OKRUH

401-a0

Palivova nadrz

401-a1

Palivova nadrZz musi byt homologovana na rozSifeni VRaZ2.

Muze byt pouzita pouze tato palivova nadrz (bez jakékoli zmény).

Jeji umisténi musi byt takové, jak je specifikovano na rozsifeni VRa2.

Je povinna nepropustna ochrana mezi nadrzi a posadkou vozu.

PInéni se musi povinné a vyhradné provadét za pomoci rychlospojek.

Musi byt k dispozici tésnici viko, jak je popsaneé v ¢l. 253-14.3, aby bylo mozné zkontrolovat

datum konce platnosti palivové nadrze.

Ochrana:

e Nadrz musi byt obsazena v nepropustné krabici (minimalni specifikace: zaklad
GRP+kevlar, s pfechodnou vrstvou z absorpéniho materialu, tloustka stény 10 mm)
pfipevnéné k podlaze a musi byt oddélena od prostoru pro posadku ocelovym plechem
o tloustce 1,2 mm.

o VySka celku (nadrz + nepropustna krabice) nesmi prekrocit 600 mm.

402-a0

Palivovy okruh

Palivovy okruh musi byt tvofen vyhradné nasledujicimi astmi:
e Jeden vystup pfivodu paliva pro motor.
e Jeden pro navrat paliva do nadrze.
e Dvé rychlospojky pro tankovani (tyto spojky musi byt umistény uvnitf vozidla).
e Jeden nebo dva odvzdu$iiovaci ventily, odpovidajici ¢lanku 253 Pfilohy J.
Pruzna palivova potrubi musi byt leteckého typu.
Instalace palivového potrubi je libovolna, pokud budou dodrZzeny pfedpisy ¢&l. 253-3 PFilohy
J.
Vysokotlaké palivové Eerpadlo:
Homologované ve VRa2.
Drzak Cerpadla je libovolné koncepce.
Palivova Cerpadla (kromé vysokotlakych Cerpadel):
Palivova Cerpadla jsou libovolna (v€etné jejich poc¢tu) pod podminkou, Ze jsou instalovana
uvnitf palivové nadrze. Do pfivodniho okruhu je mozné pfidat palivové filtry o jednotkové
kapaliné 0,5 1.
Bod pro odbér paliva:
Pokud to stanovi sportovni pfedpisy, musi byt bod pro odbér paliva namontovan na
nizkotlaké &asti palivového okruhu.
Chladi¢:
Je povoleno namontovat do palivového okruhu chladi€¢ (maximalni kapacita: 1 litr). Chladi¢
nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.

500-1

ELEKTRICKE VYBAVENI

500-1

Elektrické kabely jsou libovolné.
Maximalni dovolené napéti je 16 Voltu s vyjimkou pohonu vstfikovacl a systému osvétleni
(vybojky, LED zarovky...).

500-2

Rychlomér a méfi¢ vzdalenosti (typ Corralba) muze byt umistén na strané spolujezdce.
Tato instalace nesmi znamenat zadné riziko.

Jezdec musi byt pfi fizeni schopen vidét rychlomeér.

Je povoleno pridat do elektrického okruhu pojistky.

Skiifky na pojistky mohou byt pfesunuty nebo odebrany.

500-3

Houkacka muze byt zménéna a/nebo miize byt pfidana dodate¢na houkacka v dosahu
spolujezdce.
Na uzavfené trati neni houkacka povinna.

501-
bat0

Baterie

501-
bat1

Znacka a typ baterie:
Znacka, kapacita a kabely baterie (baterii) jsou libovolné.
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Pocet baterii stanoveny vyrobcem musi zlistat zachovan.

Musi pochazet ze sériového katalogu nebo z katalogu soutéznich dilG.

Maximalni kapacita 250 Ah.

Minimalni hmotnost baterie: 8 kg.

Umisténi baterie:

Baterie musi byt umisténa na misté, homologovaném v rozSifeni VRa2.

Baterie musi byt typu ,sucha“, pokud neni v motorovém prostoru.

Upevnéni baterie:

Kazda baterie musi byt fadné upevnéna a kladna svorka musi byt chranéna.

V pfipadé, Ze baterie vzhledem ke své plivodni poloze umisténa, upevnéni ke skofepiné
musi byt tvofeno kovovym sedlem a dvéma kovovymi tfmeny s izolaénim povlakem, které
jsou pfipevnény pomoci Sroubl a matic.

Upevnéni téchto tfrmend musi byt provedeno za pomoci kovovych Sroubl o minimalnim
priméru 10 mm a pod kazdym Sroubem musi byt nad plechem karoserie podlozka o
tloustce minimalné 3 mm a ploSe minimalné 20 cm’.

Mokré baterie:

Mokra baterie musi byt zakryta t€snym plastovym krytem, ktery ma vlastni upevnéni.

501- V prostoru pro posadku je povolena zasuvka pfipojena k baterii.

bat2

502-alt0 | Alternator / generator / startér

502-alt1 | Musi zlstat zachovany.
Alternator musi byt homologovany ve VRa2.
Alternator / startér musi byt homologovany ve VRa2.
Drzéaky jsou libovolné pod podminkou, Ze jejich umisténi je v souladu s rozsifenim
homologace VRa2.
Hnaci femenice jsou libovolné.
Motor startéru je libovolny a jeho poloha musi byt homologovana ve VRaZ2.
Startér musi pochazet ze standardniho produkéniho vozu.

502- Dynamo nemuze byt nahrazeno alternatorem a naopak.

altic

503- Systém osvétleni

éclo

503- Pfedni svétla museji byt sériova nebo homologovana ve varianté VRa2.

écl1 Je povoleno maximalné 6 pfidavnych svétlometu, v&etné pfislusnych relé, pod podminkou,
Ze nebudou poruseny zakony dané zemsé.
Jsou-li zachovana sériova mlhova svétla, pocitaji se jako pfidavné svétlomety.
Tyto svétlomety nesméji byt zapustény.
Pocet svétlometd a riznych vnéjsich svétel musi byt vzdy sudy.
Pavodni svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a zakryty pfilnavou paskou.
Jsou-li nezavisla na svétlometech, mohou byt plivodni mlhova svétla odstranéna.
Denni svétla mohou byt nahrazena nahradnim dilem homologovanym ve VRa2.
Je mozné namontovat kryty svétlometd, které nemaji jiny Ucel nez zakryt sklo svétlometu,
aniz by mély na vozidlo néjaky aerodynamicky vliv.
Ukazatele sméru (stejné jako jejich umisténi) musi zustat zachovany, pokud jsou
namontovany na standardnim produkénim voze.

503- Montéz zpatecniho svétla je mozna pod podminkou, Ze ho Ize pouZit pouze v pfipadé, je-li

écl2 fadici paka v poloze pro jizdu vzad a za dodrzZeni pfisluSnych dopravnich predpisu.

600-0 PREVODY

602-b0 | Spojka

602-b1 Mechanismus spojky musi byt homologovany ve VRa2.
Lamela spojky je libovolna, ale musi byt typu keramika-kov.

602-b4 | Kontrola spojky musi byt homologovana ve VRa2.

602-b5 | Nadobky na spojkovou kapalinu mohou byt upevnény v prostoru pro posadku.
V takovém pfFipadé musi byt bezpe&né pfimontované a zakryté nepropustnym a
ohnivzdornym krytem.

603-0 Prevodovka a drzaky

603-01 Drzaky prevodovky musi byt homologované ve VRa2.

603-02 | Za téchto podminek mize byt material elastického prvku nahrazen.

603-b0 | Pfevodovka a zadni diferencial




603-b1 Pfevodovka musi byt homologovana ve VRa2.
Homologovany pocet zubll a stupfil musi zUstat zachovan.

603-d0 | Ovladani prevodovky

603-d1 Ovladani pfevodovky (sekvenéni ty€ovi) musi byt homologované ve VRa2.

603-h0 | Chlazeni pfevodovky

603-h1 Mazaci zafizeni a zafizeni na chlazeni oleje musi byt homologované ve VRa2.

605-a0 Koncovy pirevod

605-a1 Koncovy pfevod musi byt homologovany ve VRa2.
Jsou povoleny pouze stupné koncového prevodu (soukoli pastorek/koruna) homologované
ve VRa2.
Nadrzka kapaliny systému odpojeni zadniho koncového pfevodu maze byt v prostoru pro
posadku nebo v zavazadlovém prostoru. Musi byt z materialu odolného vici plamenim
nebo musi byt chranéna krytem nepropoustéjicim kapaliny a odolnym vaéi plamen(im.

605-d0 | Diferencial (predni a zadni)

605-d1 Diferencial s mechanicky omezenou svornosti mechanického typu musi byt homologovany
ve VRa2.
Tloustka kotoucl, pocet pfedpjatych pruzin a tloustka sefizovacich podlozek predpéti
mohou byt zménény.

605-d2 Diferencidlem s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém fungujici
vyhradn& mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického nebo elektrického systému.

606-c0 Pfiéné a podélné prevodové hridele

606-c1 Pfi¢né a podélné pfevodové hfidele musi byt homologované ve VRa2.

700-a0 NAPRAVA (PREDNI A ZADNI)

700-a1 VSechny prvky zavéSeni homologované na rozSifeni VRa2 musi byt pouZity bez jakékoli

zmeény.

a) Kilouby
Material kloubl se miize liSit od puvodniho (napf. tvrdsi silentbloky, hlinik, klouby Uniball
atd.).
Umisténi rotacnich os upevhovacich bodu zavéSeni na nabojich kol a na skeletu (nebo
Sasi) musi zUstat nezménéno vzhledem k poloze homologované na rozsifeni VRa2.
b) Vyztuzovaci tye mohou byt pfipevnény k montaznim bodiim na skeletu (Sasi) nebo na
naprave, na kazdé strané vozidla v jeho podélné ose.
Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzneé tyCe nesmi
byt vétSi nez 100 mm, pokud ty€ neni pfi¢nou vzpérou homologovanou s ochrannou
konstrukci anebo pokud tato ty¢ je upevnéna na zavéSeni McPherson nebo podobném
reSeni.
Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upeviovacim bodem ty&e a bodem
horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-2 a 255-4).
Kromé téchto bodu tato vyztuzna ty€¢ nesmi byt upevnéna jinde na skeletu ¢i mechanickych
Céastech.
c¢) Zesileni montazni bodu zavéSeni pfidanim materialu je povoleno pod podminkou, ze se
jedna o material, ktery kopiruje puvodni material a je s nim v kontaktu.
Tato zesileni zavéSeni nesméji vytvaret duté téleso, ani umoznit spojeni dvou riznych dild.
d) Vymezovace odklond musi byt homologované ve VRa2.




obr. 255-2

SUSpension
obr. 255-4

700-a3 Horni body zavéseni
Horni body zavé&Seni musi byt homologované ve varianté VRaZ2.

702-0 Pruziny

702-1 Rozméry hlavnich a pomocnych pruzin jsou libovolné (ale nikoli jejich typ).
Sedla pruzin mohou byt nastavitelna, i kdyz to vyzaduje pfidani materialu.
Materialem hlavnich a pomocnych pruzin musi byt ocelova slitina.
Vinuta pruzina mize byt nahrazena dvéma nebo vice pruzinami stejného typu,
namontovanymi souose nebo za sebou za podminky, Ze mohou byt instalovany bez
dalSich zmén, kromé& zmén uvedenych v tomto &lanku.

706-a0 Stabilizatory

706-a1 Stabilizatory nastavitelné z prostoru pro posadku jsou zakazany.

Stabilizatory a jejich upeviiovaci body musi byt homologované na rozsifeni VRa2.
Stabilizatory nesmi byt v Zadném pfipadé spojeny mezi sebou.

Stabilizatory musi byt Cisté mechanického typu (zadny dil hydraulického typu nemuze byt
pfipojen ke stabilizatoru nebo k nékteré jeho soudasti).

Stabilizatory homologované vyrobcem mohou byt odstranény nebo odpojeny.
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707 Tlumice
707-b Je povolen pouze jeden tlumi¢ na kolo.
Mohou byt pouZity pouze tlumie a vzpéry McPherson homologované ve varianté VRaZ2.
V Zadném pfipadé nesméji byt tlumice spojeny mezi sebou.
Kontrola principu fungovani se musi provadét takto:
Jakmile jsou pruziny a/nebo torzni ty¢e demontovany, vz si musi sednout az na koncové
dorazy za méné nez 5 minut.
Plynové tlumice jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumice hydraulické.
Pokud jsou tlumiCe vybaveny oddélenymi zasobami kapaliny a jsou umistény v prostoru
pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru, neni-li tento oddélen od prostoru pro
posadku, musi byt fadné pfipevnény a zakryty ochranou.
Lze pfidat omezovac zdvihu.
Je povoleno pouze jediné lano na kolo a jeho jedinou funkci musi byt omezeni zdvihu kola,
kdyZ je tlumi€ v uvolnéné poloze.
Systémy chlazeni vodou jsou zakazany.
Zména nastaveni pruzin a tlumic€l z prostoru pro posadku je zakazana.
800-a0 PODVOZEK
801-a0 Kola
801-a1 Kompletni kola jsou libovolna pod podminkou, ze se vejdou do pGvodni karoserie, {j. Zze
vrchni €ast kompletniho kola, umisténa vertikalné nad stfedem naboje, musi byt kryta
karoserii pfi vertikalnim méfeni.
Upevnéni kol Srouby maze byt libovolné nahrazeno upevnénim zavrtnymi Srouby a
maticemi.
Je zakdzano pouziti pneumatik uréenych pro motocykly.
V zadném pfipadé nesmi Sifka spojeni rafku a pneumatiky prekroc€it 9 na Sitku a 650 mm
v primeéru.
Rafky musi byt povinné vyrobeny z litého materialu.
* Pro rally na Sotoliné jsou povoleny pouze rafky 6,5“ x 15 nebo 7 x 15“, material rafk(
je libovolny (pod podminkou, Ze bude lity) a minimalni hmotnost rafku 6,5 x 15 nebo 7“ x
15“ je 8,6 kg.
* Pro rally na asfaltu jsou povoleny pouze rafky 8 x 18“, material rafkd 8“ x 18 je libovolny
(pod podminkou, ze bude lity) a minimalni hmotnost rafku 8“ x 18“ je 8,9 kg.
Doplrikové odsavace vzduchu na kolech jsou zakazany.
Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si jeji vykonnost pfi vnitinim
tlaku rovném nebo niz§im nez tlak atmosféricky, je zakazano. Vnitfek pneumatiky (prostor
mezi rafkem a vnitini ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén pouze vzduchem.
Je povinné minimalné jedno rezervni kolo.
Pokud néjaké je, musi byt Fadné pfipevnéno, nesmi byt umisténo v prostoru, vyhrazeném
pro posadku vozu a nesmi znamenat zménu vnéjsiho vzhledu karoserie.
803-a0 Brzdovy systém
Mohou byt pouzity pouze brzdové kotouce, brzdové tfmeny a jejich upevnéni, ruéni brzda a
pedal homologované ve varianté VRa2 (bez jakékoli zmény).
Brzdové oblozeni:
Material a zpusob upevnéni (nytované nebo lepené) jsou libovolné pod podminkou, Ze
rozméry oblozeni z{istanou zachovany.
Muze byt pfidano zafizeni oSkrabujici blato na kotou€ich a / nebo kolech.
803-a1 Brzdova potrubi mohou byt nahrazena potrubimi leteckého typu.
803-c1 Hlavni valec
Hlavni valce musi byt homologované ve varianté VO/ VRa2.
Nadobky na brzdovou kapalinu mohou byt upevnény v prostoru pro posadku.
V tom pfipadé musi byt bezpe¢né pfimontované a museji byt z nehoflavého materialu
nebo zakryté nepropustnym a ohnivzdornym krytem.
803-c3 | Servobrzdy, regulator brzdné sily, protiblokovaci zafizeni (omezovace tlaku)

V pfipadé vozli vybavenych servobrzdami maze byt toto zafizeni odpojeno, odstranéno
nebo nahrazeno sadou homologovanou ve VRa2.

Totéz plati pro systém ABS.

V pfipadé, Ze je systém ABS odpojen nebo odstranén, je povoleno pouziti jednoho nebo
vice zadnich mechanickych rozdélovacl brzdéni, homologovanych vyrobcem ve varianté
VRa2.
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803-v1

Predni a zadni tfrmeny

Je povoleno pfidat pruzZinu do vrtani tfrmenu a protiprachové kryty tfmenu.

804-a0

Systém fizeni

804-a1

Mechanismus fizeni (skfif a hieben):
Mohou byt pouZity pouze dily homologované na rozSifeni VRa2 (beze zmény).

804-a2

Cerpadlo posilovage Fizeni musi byt homologované ve VRa2.

Drz&k Cerpadla posilovace Fizeni je libovolné koncepce.

Remenice a poloha éerpadla hydraulického posilovage jsou libovolné.

Potrubi spojujici ¢erpadlo posilovace fizeni s hfebenem fizeni mize byt nahrazeno
potrubim odpovidajicim ¢lanku 253-3.2.

804-a4

Ojnice Fizeni

Mohou byt pouzity pouze dily homologované na rozSifeni VRa2 (beze zmény).

804-c0

Volant

Volant je libovolny.

Systém zajisténi proti kradezi muze byt vyfazen z €innosti.

Mechanismus pro rychlé uvolnéni musi byt tvofen souosou pfirubou v ose volantu,
oznalené Zlutou barvou nanesenou pokovenim nebo jinym trvanlivym natérem, a
instalované na sloupku Fizeni za volantem.

Odblokovani musi byt provedeno vytaZzenim pfiruby podél osy volantu.

804-c1

Sloupek Fizeni

Mohou byt pouZity pouze dily homologované na rozSifeni VRa2 (beze zmény).

900-a0

KAROSERIE — SKELET

900-a0

Pouze prvky povolené témito pfedpisy a/nebo prvky uvedené ve VO ,zmény/odleh&eni
karoserie“ mohou byt odstranény.

Svary typu TIG jsou zakazany pro skelet a bezpeénostni konstrukci.

Je mozZné uzavfit otvory v prostoru pro posadku, motorovém a zavazadlovém prostoru a
v blatnicich kovovym plechem nebo plastovymi materidly pomoci svaru, lepeni, nytovani.
Ostatni otvory v karoserii mohou byt uzavieny stejnym zplsobem nebo lepici paskou.
Otvory a svarované drzaky:

Jsou povoleny pouze pro priichod nebo upevnéni vedeni nebo kabelaze.

Podpéry pro upevnéni dalSiho pfisluSenstvi:

Mohou byt pfipevnény nebo pfivafeny na karosérii.

900-a1

Exteriér
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Muze byt demontovana spodni demontovatelna ¢ast homologovaného pfedniho narazniku.
Dodate¢né otvory v kapoté motoru musi byt homologované a musi byt opatfené mfizkou
s oky o strané maximalné 10 mm.
Vzduchova potrubi (beze zmény homologovanych otvord) je mozné pfidat za nasledujicich
podminek:

e Vzduch je mozné vést pouze pro chlazeni pomocnych zafizeni.

e Je povoleno pouze jedno potrubi pro kazdé pomocné zafizeni.

e Maximalni vnitfni prafez kazdého potrubi musi byt stejny jako kruhovy priifez o

priméru 102 mm.

Zesileni odpruzenych Easti Sasi a karoserie pfidanim dill a/nebo materialu jsou povolena
za nasledujicich podminek:
Tvar dilu a/nebo materialu zesileni musi kopirovat plochu zesilovaného dilu a musi mit
podobny tvar (viz obr. 255-8). Musi mit maximalné nasledujici tloustku, méfeno od plochy
puvodniho dilu:

e 4 mm pro ocelové vyztuhy,

e 12 mm pro vyztuhy ze slitiny hliniku.
U prvkl karoserie musi byt zesilujici dil/material na neviditelné ¢asti exteriéru.
Zesilujici zebra jsou povolena, ale je zakazano vytvoreni dutého télesa.
Zesilujici dil/material nesmi mit jinou funkci nez zesileni a jeho tloustka musi byt
konstantni.

Dessin / Drawing 255-8

Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.

Je povoleno ohnout okraje ocelového plechu nebo zmensit plastové okraje blatnikd a
naraznikd, pokud by vyCnivaly dovnitf podbéhi kol.

Z podbéhu kol Ize odstranit plastové odhlu¢novaci prvky.

Zvukové izola¢ni nebo protikorozni material Ize odstranit.

Tyto plastové prvky mohou byt nahrazeny dily z hliniku nebo plastu stejného tvaru.
Odstranéni vnéjSich ozdobnych list, které sleduji obrys vozu a jsou nizsi nez 55 mm, je
povoleno.

Lze namontovat kryty svétlometd, které nemaji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu, ale
nemaji zadny vliv na aerodynamiku vozu.

Lze pouzit uzamykani pro uzavér nadrze.

Dodateény otvor homologovany na kapoté nebo na pfednim blatniku:

Povoleny pouze za u€elem umoznit pfivod vzduchu do motoru a umistit potrubi o
maximalnim prafezu 200 cm? (viz obr. 261-2).

Tento otvor se musi vejit do obdélniku o maximalni ploSe 250 cm? a musi byt uplné zakryty
potrubim.

Spojeni mezi otvorem a potrubim musi byt zcela nepropustné.

Horni okraj potrubi musi smérovat smérem k zadni ¢asti vozu.

Podminka pouziti:

Poznamka o pouziti musi byt uvedena ve zvlastnich propozicich soutéze.
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Dessin / Drawing 261-2

900-d0 | Zvedaky

900-d1 Body pro zvedani mohou byt zesileny, mize byt zménéna jejich poloha a Ize zvysit jejich
pocet. Tyto zmény se vztahuji vyhradné na body pro upevnéni zvedaku.
Zvedak musi byt ovladan vyhradné ru¢né (budto jezdcem nebo spolujezdcem), tzn. bez
pomoci systému vybaveného hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym zdrojem
energie.
Utahovacka nesmi umozriovat demontaz vice nez jedné matice soucasné.

900-e Ochrana podvozku

900-e1 Spodni ochrany:
Montaz ochrany podvozku je povolena pouze pro rally za podminky, Ze se jedna o ucinnou
ochranu, ktera respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vylu¢né na ochranu
nasledujicich prvk{: motor, chladi¢, zavéSeni, pfevodovka, nadrz, pfevody, vyfuk, lahve
hasiciho systému.
Pouze pfed osou pfednich kol mohou tyto dolni ochrany zakryvat celou Sifku dolni &asti
pfedniho narazniku.
Tyto ochrany musi byt bud' ze slitiny hliniku, nebo z oceli a musi mit minimalni tloustku 3
mm.
Ochrana muaze byt také vyrobena z plastu nebo pryze.
Ochrany palivové nadrze mohou obsahovat nékolik vrstev kevlaru, uhlikového nebo
skelného vlakna.
Prepazky:
Montaz pfepazek mezi ochranou podvozku a karoserii je povolena. Tyto pfepazky musi byt
vyrobeny z plastu a/nebo pryZe, a/nebo kevlaru a/nebo sklolaminatu.
Pouziti uhliku je povoleno pod podminkou, Ze je pouZita pouze jedna vrstva textilie a je
pfipevnéna na viditelnou plochu soué&asti.
Boé&ni ochrany karoserie:
Pouziti kevlaru nebo sklolaminatu je povoleno.
Plastové ochranné dily upevnéné pod karoserii (ovivané proudem vzduchu) mohou byt
odstranény.

900-e2 Ochrana proti pfrednim narazdm:
Ochrana proti pfednim narazim musi byt snimatelna a musi byt specialné navrzena na
ochranu prednich narazniku, svétlometl a dill chlazeni vozu.
Ochrana proti pfednim naraztim musi byt tvofena trubkovou strukturou a nesmi mit Zadny
vliv na aerodynamiku vozu.
Zadna &ast této ochrany nesmi mit ostré nebo 3picaté &asti.
Mistni zmény pfedniho narazniku jsou povoleny pouze s cilem instalovat tuto ochranu.
Ochrana proti pfednim naraziim a jeji upevnéni se neberou v Uvahu pfi méreni prednich
previsu.
Podminka pouZiti:
Poznamka o pouZiti musi byt uvedena ve zvlaStnich propozicich soutéze.

901-a1 Interiér

901-a0 Konzole pedalu a jeji poloha museji byt homologované.
Tvar podloZek pod pedaly je libovolny.
Upevnéni konzole pedalu a hlavnich valcli museji byt homologovana.

901-a1 Bezpeclnostni konstrukce
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Bezpec€nostni konstrukce musi byt homologovana FIA ve VO/ VRa2.
Homologacni Cislo konstrukce musi byt uvedeno na listu VRa2.

901-a2 Sedadla
Jsou povolena pouze sedadla typu FIA 8862-2009.
Material sedadel jezdce a spolujezdce je libovolny, ale hmotnost samotné skofepiny
(sedadlo bez pény a drzakd) musi byt vysSi nez 7 kg.
Péna specifikovana FIA (viz Technicky list FIA ¢. 58) musi vyplnit cely objem definovany
plochou bocni opéry hlavy sedadla, promitnuty smérem ven podle pfi€ného sméru
k bo¢nimu oknu nebo sloupku B (objem V).
Pokud objem V¢ zaujima prostor vyplnény pénou (viz &l. 901-access10) mezi vnéjsi
plochou sedadla a vnittkem dvefi, ma objem V¢ pfednost.
Objem V¢ musi byt upevnén k boénimu drzaku hlavy sedadla pouze pomoci suchého zipu.
Je povoleno posunout pfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni
hranou plvodniho zadniho sedadla.
Hranice pro pfedni sedadlo je tvofena vrchni ¢asti opéradla bez opérky hlavy, a pokud je
opérka hlavy souc¢asti sedadla, pak nejzazSim bodem ramen jezdce.
Je povoleno odstranit zadni sedadla.
Upevnéni bezpeénostnich pasl musi byt ta, ktera jsou homologovana FIA ve VO/ VRa2.
901-a3 Drzak a upevnéni sedadel:
Drzaky a upevnéni sedadel musi byt plvodni nebo homologované ve VO/ VRa2.
Drzaky pGvodniho sedadla mohou byt odstranény.
Pouziti drzakl homologovanych se sedadlem v souladu s Technickym listem FIA €. 40 je
povinné pro VRa2 homologované od 1. 1. 2021.
Od 1. 1. 2022:
VO/ VRa2 pro drzaky sedadel jiz nebudou akceptovany.
Drzéky sedadel museji odpovidat ¢l. 253-16.
901-a4 Pasy:
Je povinny bezpec¢nostni pas s minimalné Sesti (6) kotevnimi body, homologovany FIA
v souladu s ¢lankem 253.6 pfilohy J.
Zadni bezpecnostni pasy mohou byt odstranény.
901- Doplnikové vnitini prislusenstvi
access
0
901- Hasici pfistroje — hasici systémy:
access1 | Jsou povinné automatické hasici pfistroje, homologované a v souladu s ¢lankem 253.7
pFilohy J.
Ruéni hasici pfistroj: viz &lanek 253.7 pfilohy J.
Lahve z kompozitniho materialu jsou zakazany.
901- Jednotka ADR:
access2 | Jednotka ADR homologovana ve VRa2 (nebo ve VO pro vozidla homologovana pred
rokem 2018), musi byt instalovana v autonomnim rezimu.
Neni povoleno Zadné spojeni s kontrolni jednotkou motoru nebo jakoukoli jinou
elektronickou jednotkou, a je zakazano pfipojovat k jednotce ADR anténu GPS.
K jednotce ADR muze byt pfipojeno pouze napajeni 12 V.
V pfipadé nehody miize Udaje z jednotky ADR stahnout pouze opravnény zastupce FIA.
901- PrisluSenstvi:
access3 | Je povoleno bez omezeni vSe, co nema vliv na chovani vozu, Cili takové, které zlepSuje

estetiku interiéru nebo pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.).
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Uloha v&ech ovlada&ti musi byt zistat takova, jakou urgil vyrobce.

Je povoleno je upravit pro lepsi ovladani & dostupnost, napf. prodlouzeni paky ruéni brzdy,
pridani Slapky na pedal brzdy atd.

Toto pfisluSenstvi nesmi v Zadném pfipadé&, ani nepfimo, zvySovat vykon motoru nebo mit
vliv na fizeni, pfevody, brzdy nebo stabilitu na vozovce.

901- Pfihrédka na rukavice:
access4 | Je povoleno pfidat do pfihradky na rukavice a pridavnych kapes na dvefich dalsi pfihradky,
pokud jsou umistény na plvodnich panelech.
Zadni plato:
Je povoleno odebrat snimatelné zadni plato u dvouprostorovych voz.
901- Oblozeni umisténé pod pFistrojovou deskou, které neni jeji soucasti, mize byt odstranéno.
access5 | Je povoleno odebrat ¢ast stfedové konzole, které neobsahuje ani topeni, ani pfistroje
b (podle obr. 255-7).
Vystupek nebo vystupky pfistrojové desky mohou byt ménény, ale zmé&na musi byt
homologovana ve VRa2.
Pfidavné panely pro pristroje a/nebo spinace mohou byt z kompozitniho materialu.
Muze byt pouzita pfistrojova deska homologovana ve VRa2.
I ‘—‘ I
ELLT
L
Dessin / Drawing 255-7
901- Puavodni systém topeni mlze byt nahrazen jinym.
access6 | PFivod vody do vnitfniho topného systému muze byt uzavren, aby se zabranilo
rozpraSovani vody v pfipadé nehody, pokud je jiz viz vybaven elektrickym nebo
odmlZovacim systémem.
Topné zarfizeni muze byt celé nebo ¢astecné odstranéno, pokud je instalovan systém
elektrického vyhfivani pfedniho skla (topné prvky nebo elektricky ventilator).
Vzduchova potrubi jsou libovolna.
901- Kompresor klimatizace muze byt odstranén. Zména musi byt homologovana ve VRa2.
access? | Nasleduijici prvky systému klimatizace mohou byt odstranény: kondenzator a pomocny
ventilator, nadrz kapaliny, vyparnik a ventilator vyparniku, expanzni nadoba a vSechna
potrubi, spojky, spinace, €idla a ovladage nezbytné pro fungovani systému.
Jsou-li nékteré prvky spole¢né se systémem topeni, musi zlstat zachovany.
901- Vnitfni podlaha
access8 | Koberec¢ky na podlaze jsou libovolné a mohou byt odstranény.
901- Je povoleno odstranit zvukoveé izola¢ni material a obloZeni, s vyjimkou téch, které jsou
access9 | uvedené v Clancich (Dvefe) a (Pristrojova deska).
Desky izolacniho materialu je moZzné namontovat proti existujicim pfepazkam na ochranu
cestujicich proti ohni.
901- Dvefe — boéni obloZeni:
access1 | Je povoleno odstranit zvukové izolaéni material dvefi pod podminkou, Ze jejich vzhled
0 nebude zménén.
Systémy centralniho zamykani je mozné vyfadit z provozu nebo odstranit.
Musi byt pouzita bezpeénostni péna a panely dvefi homologované ve VRa2.
Je povolena povrchova ochrana objemU Va a V¢ z nehoflavé tkaniny (Ml).
Pokud je ochrana na tyto objemy nalepena, proces lepeni musi byt schvalen vyrobcem
materialu, jehoZ reference je uvedena v Technickém listu FIA &. 58.
901- Oteviraci stfecha / stfe$ni okno musi byt pavodni nebo homologované ve VRa2.
access1
1
902- Dopliitkové vnéjsi prislusenstvi
access
0
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902-

Mechanismus pfedniho stérae musi byt standardni nebo homologovany ve VRa2.

access1 | Je povoleno odmontovat zafizeni ostfikovace svétlomet(.
Néadrzka ostfikovace:
Kapacita nadrzky ostfikovace je libovolna.
Nadrzka miize byt pfemisténa do prostoru pro posadku podle €&l. 252-7.3, do
zavazadlového nebo motorového prostoru.
Je povolena vyména stiracich list pfedniho i zadniho stérace.
Mechanismus zadniho stérace mlze byt odstranén.
Cerpadla, potrubi a trysky jsou libovolné.

902- Mohou byt pouzita pouze sériova Celni skla a ¢elni skla homologovana ve VO/ VRa2.
access3 | Dodate¢na bezpecnostni upevnéni ¢elniho skla a bo¢nich oken mohou byt namontovana
pod podminkou, Ze se nedojde ke zlepSeni aerodynamickych vlastnosti vozu.

Plato €elniho okna (mezikus kapota — okno) mlze byt upraveno za dodrzeni nasledujicich
podminek:
e Pilvodni tvar a vzhled musi zlGstat nezménén
o Nesmi byt pfidan otvor, kromé otvoru pro odvétrani prostoru pro posadku (viz
motorova pfepazka) a pro pfistup k hornimu uloZeni tlumic¢l, bez demontaze
stéracl
e Lze pfidat dodate€na upevnéni pro jeho montaz na karoserii.
902- Upevnéni narazniku jsou libovolna a mohou byt z kompozitniho materialu, pokud
access4 | karoserie, tvar a poloha narazniku zdstanou nezménény.

Bezpecnostni prvky umoznujici pohlceni naraztl mezi naraznikem a $asi mohou byt
odstranény.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2022

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2023

17




