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1. KLASIFIKACE
1.1 Kategorie a skupiny
Automobily pouzivané pro soutéZe jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii a skupin:

Kategorie I:

- skupina N: produkéni vozy

- skupina A: cestovni vozy

- skupiny R*: cestovni vozy nebo velkosériové produkéni vozy
* Rally5/Rally4/Rally3/Rally 2 od r. 2020

- skupina E-I: zavodni vozy volné formule

Kategorie II:

- skupina RGT: GT produkéni vozy

- skupina GT3: poharové vozy Grand Turismo

- skupina CN: produkcni sportovni vozy

- skupina E-II: zavodni vozy volné formule

Kategorie llI:

- skupina F: kamiony pro okruhy

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcu jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:
1 do 500 ccm
2 od 500ccm do 600ccm
3 od 600ccm do 700 ccm
4. od 700ccm do 850 ccm
5. od 850ccm do 1000 ccm
6 od 1000 ccm do 1150 ccm
7 od 1150 ccm do 1400 ccm
8 od 1400ccm do 1600 ccm
9. od 1600 ccm do 2000 ccm
10. od 2000ccm do 2500 ccm
11. od 2500ccm do 3000 ccm
12.  od 3000ccm do 3500 ccm
13. od 3500 ccm do 4000 ccm
14. od 4000ccm do 4500 ccm
15. od 4500 ccm do 5000 ccm
16. od 5000ccm do 5500 ccm
17. od 5500 ccm do 6000 ccm
18. nad 6000 ccm
Nejsou-li pfesnéji tfidy vymezeny ve zvlastnich ustanovenich FIA pro ur€itou kategorii
zavodU, nejsou organizatofi povinni uvadét ve zvlastnich predpisech vSechny tfidy a
mohou podle okolnosti zavodu spojovat jednu nebo vice za sebou jdoucich tfid.
Z&dna tfida nemuaze byt dale délena.
2. DEFINICE
2.1 VSeobecné
2.1.1 Sérioveé produkeni vozy (kategorie 1):
Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba uréitého poctu identickych kusu
(viz definice) b&éhem urcitého Casového useku, uréené pro normalni prodej zakaznikim
(viz definice).
Vozy musi byt prodavany podle homologacéniho listu.
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2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il):
Vozy vyrabéné jako jednotlivé exemplafe a ur€ené vyhradné pro soutéze.
2.1.3 Kamiény (kategorie IllI)
2.1.4 |dentické vozy
Vozy patfici do téze vyrobni série, které maji stejnou karosérii (vné i uvnitf), stejné
mechanické Casti a stejné Sasi (rozumi se, zZe v pfipadé samonosné karosérie mize byt
Sasi jeji soucasti).
2.1.5 Model vozu
Vuz patfici k vyrobni sérii, ktery se odliSuje ur€itou koncepci a vnéjsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru a nahon kol.
2.1.6 Normalni prodej
Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
2.1.7 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu je vyrabén v dostatecné sérii, aby
mohl byt zafazen mezi produkéni vozy (skupina N), cestovni vozy (skupina A), podle
téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato Zadost je
podkladem pro vystaveni homologacniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skonceni
sérioveé vyroby dotyéného modelu (ro¢ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
dotycné firmy).
Homologace modelu je platna pouze pro jednu skupinu, produkeni vozy (skupina N) /
cestovni vozy (skupina A).
2.1.8 Homologacni listy
VSechna vozidla uznana FIA maiji popisny list, zvany ,homologacni list, ve kterém jsou
uvedeny charakteristiky umoznujici identifikaci daného modelu.
Tento homologacni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
PfedloZzeni posledni verze platnych homologacnich listl je na Zadost technickych
komisarl povinné kdykoli béhem soutéze.
V pfipadé jejich nepfedlozeni mize sankce znamenat az vylouceni soutéziciho ze
soutéze.
PredloZeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, Ze vyrobce je

stejné statni pfislusnosti jako ASN.

V pfipadé pouziti vozu skupiny A ve varianté kit (viz dale), tykajici se Sasi / karosérie,
musi byt predloZen originalni certifikat, dodany pfi montazi stfediskem, schvalenym
vyrobcem.
Pokud konec platnosti homologac¢niho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
Co se ty€e skupiny produkénich voz( (skupina N), je kromé zvlastniho listu pro tuto
skupinu tfeba predloZit list skupiny cestovnich vozl (skupina A).
V pfipadé, Zze porovnani modelu vozu s jeho homologacnim listem vyvolava urcité
pochybnosti, musi technicti komisafi konzultovat servisni pfiru¢ku, vydanou pro potfeby
distributori znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam nahradnich dild.
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V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora.
Soutézici si musi obstarat homologacni list pro svdj viiz u ASN.
Popis homologacniho listu:
Homologacni list ma nasledujici Casti:

eZakladni list popisujici zakladni model.

ePfipadné urcity pocCet doplnkovych listli, popisujicich rozSifeni homologace, které

mohou byt ,varianty®, ,errata" nebo ,evoluce".

a) Varianty (VF, VP, VO, VK)
Jsou to bud varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby) nebo produkéni varianty (VP) (dodavané na pfani a
k dispozici u prodejcli), nebo volitelné varianty (VO) a varianty ,kit“ (VK) (oboji dodavané
na specialni objednavku).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ruSi chybnou informaci, kterou predtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj typu (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
Pouziti:
1) Varianty (VF, VP, VO, VK)
Soutézici mlze pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého prani pouze pod
podminkou, Ze vSechny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Pfiloze ,J“.
Je zakazano smiseni nékolika VO na nasledujicich prvcich: turbokompresor, brzdy a
prevodovka.
Napfiklad montaz brzdovych tfrmenu, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry oblozZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu (viz téz
¢l. 254-2 Prilohy J 2019pro skupinu produké&nich vozu - skupina N).
Co se tyCe variant - kita (VK), ty Ize pouzit pouze za podminek uvedenych vyrobcem v
homologacénim listu.
To se tyka predevsim skupin dili, které musi byt soutézicim brany jako celek a je tfeba
respektovat pfipadné specifikace.
Technicky prukaz FIA musi byt na mistrovstvich FIA pfedlozen pfi technické pfejimce u
vozidel WRC, S2000-Rally, Rally2 a R-GT.
Za zadnych okolnosti nesmi byt z technického prikazu FIA vymazany zadné zapisy.
2) Vyvoj typu (ET)
(Viz téz ¢l. 254-2PFilohy J 2019 pro skupinu produkénich vozu - skupina N).
Viz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skute¢ném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vubec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil ur€itou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi.
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, mize byt pouzita
pouze ta, ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.9 Mechanické Casti
VSe, co je potfeba k pohonu, zavéSeni, fizeni a brzdéni a vSechny pohyblivé i
nepohyblivé dopliky, které jsou nezbytné pro jejich normalni fungovani.
2.1.10 Pdvodni nebo sériovy dil
Dil, ktery proSel vSemi fazemi vyroby, které stanovil a provedl vyrobce pfislusného vozu,
a ktery je namontovan na puvodnim voze.
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2.1.11 Materidly — definice

2.1.11.a Slitina na bazi X (napft. slitina na bazi Ni)

X musi byt prvek nejsilnéji zastoupeny ve slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni
procento prvku X musi byt vzdy vy3Si neZz maximalni procento souctu kazdého
z ostatnich prvkd, pfitomnych ve slitinég.

Slitina na bazi X-Y (napf. slitina na bazi Al-Cu)

Prvek X musi byt nejvice zastoupenou slozkouve slitine.

Prvek Y musi byt druhou nejvice zastoupenou slozkou (%em/m) ve slitiné hned po X.
Minimalni mozny souc€et hmotnostnich procent prvki X a Y musi byt vzdy vySsi nez
maximalni mozny soucet procent ostatnich jednotlivych prvkd pfitomnych ve slitiné.
2.1.11.b Intermetalické materialy (napf. TiAl, NiAl, FeAl, Cu3Au, NiCo)

Jedna se o materialy na bazi intermetalickych slouCenin, tj. Ze matrice materialu
obsahuje vice nez 50%vV/v intermetalickych sloucenin.

Intermetalicka slou€enina je pevna slou€enina dvou nebo vice kovu, ktera vykazuje bud
CasteCné iontovou nebo kovalentni vazbu, nebo kovovou vazbu se Sirokym spektrem, v
uzkém spektru slouceniny blizké stechiometrickému poméru.

2.1.11.c Kompozitni materialy

Material tvofeny nékolika riznymi slozkami, jejichz spojeni dodava celku takové
vlastnosti, které Zadna sou€ast sama o sobé& nema.

Pfesnéji se jedna o materialy, kde je jeden material-matrice zesilen bud spojitou fazi,
nebo fazi nespoijitou.

Matrice maze byt kovova, keramicka, polymericka nebo na bazi skla.

Zesileni muze byt tvofeno dlouhymi viakny (spojité zesileni) nebo kratkymi viakny,
krystaly a ¢asticemi (nespojité zesileni).

2.1.11.c.i VIaknovy kompozit (FRP)

Kompozitni material tvofeny polymerovou matrici zesilenou viakny.

Polymer je vétSinou plast (ale nikoli vyhradné) nebo tepelné tvrzena pryskyfice,
vinylester nebo polyester.

VlIakna jsou obvykle (ale nikoli vyhradné) sklo, uhlik, aramid, papir, dfevo atd.

Polymer vyztuZeny karbonovymi viakny (CFRP)

Specificky typ FRP, kde je spojovaci matrici termoseticky nebo termoplasticky polymer a
vlakna obsahuji uhlik.

Muze rovnéz obsahovat dalSi vliakna jako aramid (napf. Nomex™, Kevlar™, Twaron™,
Zylon™ atd.).

2.1.11.c.ii Kompozit se sendvi€ovou strukturou

Specialni tfida kompozitnich materiald, vyrobenych pfipojenim dvou tenkych a pevnych
vrstev k silnému a lehkému jadru.

Materialem jadra je normalné material s malym odporem, ale jeho vysSi tloustka dodava
kompozitnimu sendvici pevnost s vysokou pruznosti s celkovou nizkou hustotou.
Typické priklady vrstev: skelné laminaty, FRP, CFRP, kovovy plech atd.

Typické priklady materialu jadra: péna, balsové dievo, vostinové jadro atd.

Jadro a vrstvy jsou lepeny adhezivem nebo vzajemné spajené kovovymi komponenty.
2.1.11.c.iii Kompozity s kovovou matrici (MMC)

Jedna se o kompozitni materialy s kovovou matrici obsahujici nerozpustnou fazi vice
nez 2% v/v v kapalné fazi kovové matrice.

v v

2.1.11.d Keramické materialy (napfr., ale nikoli vvhradné, Al203, SiC, B4C, Ti5Si3, SiO2,
Si3N4)

Neorganicky nekovovy material, tvofeny jednim kovem a jednim nekovem.
Keramicky material maze mit krystalickou nebo ¢aste&né krystalickou strukturu.
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Je tvoren roztavenou hmotou, ktera pfi chladnuti tuhne, nebo ktera je tvarovana a zraje
soucCasné nebo pozdéji, vlivem plsobeni tepla.

2.1.12 Plombovani

Prvek pouzivany k identifikaci dild vozu k jednomu z nasledujicich ucel:

- kontrola pouziti nebo vymeény urcitého dilu

- sledovani poctu pouzitych nebo registrovanych dill tak, jak to pozaduji platné predpisy
- registrace zabaveného dilu pro okamzitou nebo pozdéjsi moznost technické kontroly

- znemoznéni demontazea/nebo upravykomponentu nebo dilu urcitého celku

- jakakoli jina potfeba nutna pro uplatnéni technickych a/nebo sportovnich predpisu

2.2 Rozméry

Obrys vozu z pohledu shora:

VUz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfisluSnou soutéz.

2.3 Motor

2.3.1 Zdvihovy objem valcl

Objem V, vytvafeny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu

nebo pistu.
V=0, 7854 x d’x | x n,
Kde: d = vrtani, | = zdvih a n = pocet valcu.

2.3.2 Preplnovani
ZvySeni tlaku smeési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,

vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v

privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.

Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za pfeplhovani (viz ¢l. 252-3.1

vSeobecnych predpisu).

2.3.3 Blok valcu

Klikova skfin a valce.

2.3.4 Saci potrubi

V pripadé pInéni pomoci karburator(:

- Cast, sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/t/ z karburatoru// a jdouci az ke
spojovaci roviné hlavy valcu.

V pfipadé plInéni vstfikovanim s jednou klapkou:

- Cast sahajici od télesa klapky véetn& az ke spojovaci roving hlavy valcd,
shromazduijici a regulujici pritok vzduchu nebo smési vzduch a palivo.

V pfipadé pInéni vstfikovanim s vice klapkami:

- Cast sahajici od klapek véetn&, az ke spojovaci roving hlavy valcti, shromazduijici a
regulujici pratok vzduchu nebo smési vzduch a palivo.

V pripadé dieselovych motor(:

- Systém pfipevnény k hlavé valcl, rozvadéjici vzduch od vstupniho otvoru nebo
jediného potrubi az k otvorim hlavy valcU.

2.3.5 Vyfukové potrubi

Cast shromazduijici v kterykoli okamzik plyny z nejméné& dvou valcli u vystupu z hlavy

valci a vedouci az k prvnimu tésnéni, oddélujicimu ji od pokraCovani vyfukového

systému.

2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.

2.3.7 Jimka oleje: Dily pfiSroubované pod blokem valcl, které obsahuji a Fidi olej pro

mazani motoru.

2.3.8 Motorovy prostor: Prostor vymezeny pevnymi nebo snimatelnymi panely Sasi a

karoserie, obklopujicimi motor.

Tunel transmise neni soucasti motorového prostoru.
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2.3.9 Mazani suchym karterem: Jakykoli systém pouzivajici Cerpadlo pro pfesun oleje z
jedné komory nebo jedné Casti do druhé, s vyjimkou Eerpadla pouzivaného pro normalni
mazani prvkl motoru.

2.3.10 Tésnéni pro mechanické dily

Komponent, ktery pomaha vzajemné spojit - utésnit soucasti a zabranuje tim uniku
média.

2.3.10.a Statické tésnéni

Jedinou funkci statického tésnéni je zajistit tésnost minimalné mezi dvéma dily, které
jsou vzajemné nepohyblive.

Vzdalenost mezi Celnimi stranami dilu oddélenymi t&snénim musi byt mensi nebo rovna
5 mm.

2.3.10.b Dynamické tésnéni

Tésnéni pro zamezeni prosakovani mezi soucastmi, které jsou v relativnim pohybu
jedna vuci druhé.

2.3.11 Vymeénik: Mechanicky prvek umoznujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.
U zvlastnich vyméniku se na prvnim misté uvadi chlazena kapalina a na druhém misté
kapalina, ktera toto chlazeni umozriuje.

Priklad: Vyménik olej / voda (olej je chlazen vodou).

2.3.12 Chladi¢: Je to zvlastni vyménik umoznujici chladit kapalinu pomoci vzduchu.
Vyménik kapalina / vzduch.

2.3.13 |Intercooler nebo vyménik preplfiovani: Je to vyménik, umistény meazi
kompresorem a motorem, umoziujici chladit stlaceny vzduch pomoci kapaliny.

Vymeénik vzduch / kapalina.

2.3.14 Terminologicka ekvivalence mezi motorem se stfidavymi pisty a motorem
s rotaénim pistem

Stridavy Rotaéni
Blok valcu (nebo blok motoru) SkFin rotoru (statoru)
Hlava valcl BocCni skfin
(v pfipadé bocniho vyfuku)
nebo

Skfin rotoru
(v pripadé vyfuku po obvodu)

Pist / pistni krouzky Rotor / t&snéni rotoru

Klikovy hfidel Excentricky hfidel

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek.

Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Elektronicky Fizeny brzdovy systém (,brake-by-wire®)

Technologie ,brake-by-wire“ dava moznost kontrolovat brzdéni kol elektronicky.

Muze doplnit tradiéni brzdovy systém (mechanické a hydraulické ovladani), nebo to
muZze byt autonomni systém, nahrazujici tradi¢ni systém, systémem (y) s elektronickym
ovladanim pouzivajicimi elektromechanické akéni Cleny a rozhrani Elovék-stroj, jako
jsou napf. emulatory pedalu atd.

2.4.3 Tteci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.
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2.4.4 ZavésSeni Mac Pherson
Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim Cepu, spojeném s karosérii (nebo Sasi) a v dolni ¢asti se otacejici kolem
pficného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.
2.4.5 Naprava s vle€nymi rameny
Naprava tvofena dvéma podélné vleCnymi rameny, kazdé z nich je pfipojeno na
karoserii kloubem a mezi sebou jsou pevné spojeny pfi€nym profilem, jehoz tuhost ve
zkrutu je v porovnani s tuhosti v ohybu mala.
2.5 Sasi - karoserie
2.5.1 Sasi
Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické <&asti a karosérii, vcCetné
rozebiratelnych Casti struktury.
2.5.2 Karosérie
- vnéjSi: vSechny pIné odpruzené casti vozu, ovivané proudem vzduchu.
- vnitfni: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.
Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

eplné uzaviena karosérie

epIné oteviena karosérie

epfemeénitelna karosérie: s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo

snimatelnou.

2.5.3 Sedadlo
Vybaveni tvofené sedakem a opéradlem.
Opéradio:
Plocha méfena od spodni Casti patefe normalné sedici osoby smérem vzh(ru.
Sedak:
Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpred.
2.5.4 Zavazadlovy prostor
Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozZu.
Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu, umisténymi sem vyrobcem
a/nebo zadni Casti sedadel v jejich nejzazSi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné
maximalné o 15° smérem dozadu.
Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem €elniho skla.
2.5.5 Prostor pro posadku
Vnitfni prostor, ve kterém umistén jezdec a spolujezdec.
2.5.6 Kapota motoru
Vnéjsi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.7 Blatniky
Blatnik je c&ast, definovana podle obr. 251-1 a podle obr. XllI-A1 (nebo XIIlI)
homologacniho listu skupiny A (pokud se pouzije).
Zadni blatnik:
Horni hranice blatniku pfi pohledu ze strany je tvofena:
espodnim okrajem viditelné ¢asti zadniho bo¢niho okna v zaviené poloze (obr. 251-
1),
eCarou spojujici zadni dolni roh viditelné Casti zadniho bo&niho okna v zaviené
poloze s dolnim rohem viditelné ¢asti zadniho okna (obr. 251-1).
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VUiz s 2 dvefmi

Viz se 4dvermi
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Viz s 5 dvefmi
obr. 251-1

2.5.8 Zaluzie

Systém naklonénych lamel, umisténych uvnitf obvodu otvoru, umoziujici zakryt
predmét, ktery se za nimi nachazi pfi pohledu kolmo k ploSe otvoru.

2.5.9 Denni sviceni

Svétla sméfujici vpred a pouzivana pro lepsi viditelnost vozu ve dne.

Denni sviceni musi automaticky zhasnout v pfipadé zapnuti hlavnich svétlometu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich
vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahujici palivo, které mize pomoci néjakych prostfedkd odtékat smérem k
hlavni nadrzi nebo kmotoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni¢em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi
vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity poCet pfevodovych pomeér
a ovladani jejich zmény.

Zména prevodového poméru muze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a
prevodovky, tedy bez preruSeni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Prfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky
s tou zvlastnosti, Zze maji nekonecny pocet pfevodovych poméru.

3. Specifické definice pro vozy s elektropohonem

3.1.1 PoZzadované podminky

Pozadované podminkyobsahuji: stavbu/servis/Udrzbu (na voze nebo mimo négj),
normalni pouzivani vozu, abnormalni pouzivani vozu (coz jsou nehody, kolize a
diUsledky destrukci), bézné zavady vozu, bézné zavady elektrického systému (zejména
napfiklad prehrati, chyba softwaru, vibrace dilu [mohou se sniZzovat s vyspélosti
systémuy).

3.1.2 Skryta zavada

~Skryta zavada“ [viz vySe uvedené ,pozadované podminky“] tedy nemlze oznacovat
zavady, které jsou bézné nebo predvidatelné (aby se predeSlo jakékoli pochybnosti,
abnormalni, ale bézné pouzivani nebo zavady vozu nebo systému elektrického pohonu
nesmeéji sniZzovat uroven ochrany proti nebezpeci, pozadovanou bezpecnostnimi
predpisy).

Nezjisténa nebo nezjistitelna zavada (,skrytazavada®), nebranici trvalému pouzivani
musi byt klasifikovana jako ,ofekdvana zavada“ a nesmi naru$it uroven ochrany
predepsanou bezpecnostnimi predpisy.
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3.1.3 Dvé urovné ochrany
Pfedpis je zaloZen na minimalné dvou urovnich ochrany pro v8echny ,poZadované
podminky“, z nichz ma kazda sama o sobévysoky stupen spolehlivosti (a predstavuje
tak mimoradné nizkou pravdépodobnost dvojiho selhani). Kazdy prvek ochrany, ktery
neni pokladan za prvek svysokou urovni ochrany, musi byt pokladan za prvek
s béznym rizikem, tedy za ,poZadovanou podminku®, a nesmi naruSit uroven ochrany
predepsanou bezpecnostnimi pfedpisy.
3.1.4 Zivotunebezpedny uraz elektrickym proudem
Za zivotunebezpelny uraz elektrickym proudem (pfiloha J - ¢l. 253.18.8) se povazuje
uraz, ktery je zplUsoben zasahem elektrickym proudem ze zdroje >60 V DC nebo 30 V
AC (hodnoty ISO/DIS 6469-3.2:2010).
3.1.5 Elektromobil
Elektromobil je silniCni vozidlo nezavislé na infrastruktufe, jehoZz pohon je zajistén
motorem fungujicim vyhradné& na elektrickou energii. Elektricka energie je motorem
pfevadéna na energii mechanickou, slouzici pro vlastni pohon (viz EN 13447).
3.1.6 Hybridni vozidlo
Mezinarodni organizace pro normalizaci definuje hybridni vozidlo (HEV) jako ,vozidlo
vybavené minimalné jednim dobijecim systémem RESS (pfiloha J - ¢l. 253.18.7) a
dalSim zdrojem, vyuZzivajicim pro pohon palivo (spalovaci motor)" (ISO 6469-1:2009).
3.1.6.1 PIné hybridni elektrické vozidlo
Hybridni vozidlo, u kterého je elektromotor schopen nejen pomahat spalovacimu
motoru, ale pohanét vozidlo bez pomoci spalovaciho motoru v tzv. reZimu ,nulové
emise“. Dosah hybridniho vozidla v rezimu ,nulové emise“ muze byt nékolik kilometra
(dobijeci hybrid, PHEV) nebo méné.
3.1.6.2 Dobijeci elektrické hybridni vozidlo
Dobijeci elektrické hybridni vozidlo (PHEV) je hybridni vozidlo, vybavené souborem
vysokokapacitnich baterii, které je mozné dobijet z domaci sité nebo za pomoci
nabijecich zafizeni v klasickych hybridech.
Zatimco Kklasické elektrické hybridy vyuZivaji pro pohonkombinaci rekuperace a
energie motoru z dobijeni RESS, muze dobijeci el. Hybridnivozidlo fungovat bud’ jako
hybrid se spalovacim motorem (elektromobily s prodlouZzenym dojezdem, EREV), nebo
jako hybridni vozidlo s vysokokapacitnimi bateriemi.
3.1.7 Dobijeci systém pro uchovavani energie (RESS / STSY)
Dobijeci systém pro uchovavani energie (RESS) je kompletni zafizeni pro uchovavani
energie, zahrnujici: zdroj pro uchovavani energie (napf. setrvacnik, kondenzator, baterie
atd.), soucasti pro montaz, kontrolu, fizeni a ochranu systému, vCetné vSech soucasti
nezbytnych pro jeho normalni fungovani s vyjimkou chladicich kapalin a chladiciho
zafizeni umisténych mimo uloZzeni RESS.
3.1.7.1 Setrvaénik
Setrvacnik je mechanicky nebo elektromechanicky systém schopny uchovavat a
uvolnovat energii pomoci rotujici hmoty (rotor motoru/elektricky generator).
3.1.7.2 Kondenzatory
Kondenzator (elektrolyticky kondenzator, elektricky dvouvrstvy kondenzator (EDLC)
zvany ,superkondenzator” nebo ,ultrakondenzator®) je zafizeni slouzici k uchovavani
elektrické energie v elektrickém poli nebo systém (EDLC), umozhujici adsorpci a
desorpci iontu v elektrolytu k elektrodam.
3.1.7.3 Akumulator
Trakéni baterie je dobijeci systém (RESS), ktery dodava elektrickou energii
elektrickému okruhu a tedy i motoru (motordm) pohonu nebo pfipadné pomocnému
okruhu (¢l. 3.1.19).
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Trakéni baterieje definovana jako vybaveni pouzivané k prozatimnimu uchovavani
elektrické energie dodané pfeménou energie kinetické, generatorem nebo nabijeci
jednotkou (pro nabijeci hybridy a pIné elektricka vozidla).
Kazda baterie ve voze, elektricky pfipojena k elektrickému okruhu, je pokladana za
soucast trakéni baterie vozidla. TrakCni baterieje tvofena nékolika prvky baterie
pripojenymi elektricky a seskupenymi do modulu baterie.

3.1.7.4 Pack baterii
Pack baterii je samostatna mechanicka sestava, zahrnujici moduly baterii, upevhovaci
ramy nebo desky, pojistky a spinaCe a systém fizeni baterii.
RESS mulze zahrnovat nékolik packl baterii, vzajemné propojenych izolovanymi
konektory / kabely.

3.1.7.5 Modul baterie
Modul baterie je individualni modul, zahrnujici ¢lanek nebo sadu ¢lankl elektricky
propojenych a mechanicky spojenych.
Modul baterie je také oznacovan jako ,fetéz baterii“ nebo ,fetéz ¢lank(*.
Pack baterie muze zahrnovat nékolik modull baterie propojenych mezi sebou pro
dosazeni vysSiho napéti nebo proudu. Tato zapojeni jsou uvnitf packu baterie.

3.1.7.6 Clanek baterie
Clanek baterie je zafizeni pro uchovavani elektrochemické energie, jehoZz nominalni
napéti je nominalnim napétim elektrochemického &lanku. Clanek je tvofen kladnymi a
zapornymi elektrodami a elektrolytem.

3.1.7.7 Energeticka kapacita trakcni baterie
Kapacita C1 je kapacita baterie, méfena v Ah pfi normalni provozni teploté baterie a pfi
uplném vybiti baterie po dobu maximalné 1 hod. Energie ve voze se vypocte jako
vysledek soucinu nominalniho napéti trakéni baterie vozu vyjadfeného ve Voltech a
kapacity C1 v Ah. Energeticka kapacita musi byt vyjadiena ve Wh nebo kWh.

3.1.7.8 Systém Fizeni baterii
Systém fFizeni baterii (BMS) je soucasti RESS a je dulezitym bezpecnostnim
systémem. Zahrnuje monitorovaci okruh a volitelny okruh vyrovnani napéti. Ten je
dalezity pro to, aby napéti (kazdého jednotlivého) vSech &lankd bylo stale na drovni
nabiti napéti specifikovaném vyrobcem baterii.

3.1.8 Uraz elektrickym proudem

Fyziologicky ucinek v dusledku prichodu elektrického proudu lidskym télem (viz

ISO/DIS 6469-3.2:2010).

3.1.9 Maximalni provozni napéti

Maximalni hodnota napéti ACvrms nebo napéti DC, které mize vzniknout v elektrickém

systému za normalnich podminek fungovani podle specifikaci vyrobce, nezavisle na

prechodovych jevech (viz ISO 6469-1:2009).

3.1.10 Tfida napéti B

Klasifikace soucasti nebo elektrického okruhu do tfidy napéti B, pokud je maximalni

provozni napéti > 30 VAC a <1000 V AC, nebo > 60 VDC a <1500V DC (viz ISO

6469-1:2009).

3.1.11 Podminky méfreni maximalniho napéti

Maximalni napéti musi byt méfeno minimalné 15 minut po nabiti RESS.

3.1.12 Vzdusna vzdalenost

NejkratSi vzdusna vzdalenostmezi vodivymi dily.

3.1.13 Povrchova vzdalenost

NejkratSi vzdalenost podél povrchu pevného izolaéniho materialu mezi dvéma vodivymi

dily.
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3.1.14 Elektricky okruh
Elektricky okruh (elektricky vykon) je tvofen vSemi ¢astmi elektrického vybaveni, které
jsou pouzivany k pohonu/fizeni vozidla.
Elektricky okruh zahrnuje RESS (€l. 3.1.7), vykonovou elektroniku (usmériovac, ménic)
pro motor/motory pohonu (¢l. 3.1.22), spinace hlavniho odpojovace (€l. 3.1.14.3), hlavni
odpojovac fidice (€l. 3.1.20), manualni odpojovac (¢l. 3.1.14.6), pojistky (¢l. 3.1.14.2),
kabely a vodiCe (€l. 3.1.14.1a), konektory, generator/generatory a motor/motory pohonu.
3.1.14.1 Vykonova sbérnice
Vykonova sbérnice je elektricky okruh pouzZivany pro rozvod energie mezi
generatorem, RESS (napf. pomoci trakéni baterie) a systémem pohonu. Je tvofen
vykonovou elektronikou a motorem/motory pohonu.
a. Typy izolace kabell a vodicu
Dale uvedené definice odpovidaji normé ISO/TR 8713:2012.
b. Zakladni izolace
Izolace zivych dila (€l. 3.1.16) nezbytna pro zajisténi zakladni ochrany proti dotyku
(pokud nedojde k selhani).
c. Dvoijita izolace
Izolace zahrnujici zakladni izolaci a izolaci dodateCnou.
d. Zesilena izolace
Systém izolace aplikovany na zivé dily, ktery zajiStuje ochranu proti urazu elektrickym
proudem, ekvivalentni dvojité izolaci.
Pozn.: Reference na izolacni systém neznamena nutné, Ze izolace je tvorena
homogennim prvkem. lIzolace muize zahrnovat vice vrstev, které nemohou byt
pfedmétem oddélenych zkouSek jako zakladni izolace nebo izolace dodatecna.
e. Dodateéna izolace
Nezavisla izolace aplikovana navic k zakladni izolaci pro zajiSténi ochrany proti urazu
elektrickym proudem v pfipadé selhani zakladni izolace.
3.1.14.2 Ochrana proti pfepéti (pojistky)
Ochrana proti prepéti je prvek, ktery okamzité prerusi elektricky proud v okruhu,
v némz se nachazi, pokud intenzita proudu pfesahne urcity limit béhem urcitého
¢asového obdobi (i?t).
3.1.14.3 Hlavni odpojovac
Termin ,hlavni odpojovac“ oznacCuje spolecné vSechna relé nebo spinace, které se
aktivuji tlacitkem nouzového zastaveni (€l. 3.1.14.4), aby izolovaly od vSech zdroja
napajeni vSechny elektrické systémy ve vozidle.
Spinacé/spinaCe pouzity pro hlavni odpojova¢ musi byt nejiskfivy. Pro zamezeni
roztaveni elektrickych kontakt( spinae, musi byt jeho Ig (ij. intenzita na druhou —
v Ampérech — nasobena Casem - v sekundach — predstavujici tepelnou energii
vyzarenou pres kontakt béhem jeho otevieni nebo zavieni) dostateéna pro zajisténi
odpovidajiciho fungovani hlavniho spinace, a to i v pfipadé silného zatizeni, zejména
pfi pfipojeni RESS kvykonové sbérnici. Pfipadné by mélo byt pouzito relé
predbézného zatizeni.
Hlavni odpojovaé MUSI mit mechanické kontakty. Polovodiova zafizeni jsou
zakazana.
Spina¢ musi zajistovat fungovani v pfipadé narazu.
3.1.14 .4 TlacCitka nouzového zastaveni
Tlac€itka nouzového zastaveni Fidi hlavni odpojovac.
3.1.14.5 Uzemnéni elektrického okruhu
Uzemnéni elektrického okruhu je potencial uzemnéni elektrického okruhu napajeni.
Obecné se jedna o zaporny pél Us RESS nebo o 50 % napéti RESS.
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3.1.14.6 Jisti¢

Jisti€¢ je umistén v krytu RESS (STSY) a pfipojuje v8echna zafizeni RESS (STSY) (Cl.

3.1.7) k elektrickému okruhu (€l. 3.1.14) nebo je odpojuje. Kdyz je jisti€ v poloze ,off*,

museji byt jeho hlavni spinae sejmuty a uchovavany mimo vozidlo. Pouha vizualni

kontrola umozni zjistit, ze elektricky okruh je bez napéti.

3.1.15 Uzemnéni $asi, uzemnéni vozidla a potencial uzemnéni

Elektrické uzemnéni Sasi (vozidla a karoserie), dale nazyvané ,uzemnéni Sasi‘, je

referenCni elektricky potencial (potencial uzemnéni, pokud je vozidlo dobijeno ze sité)

vSech vodivych dilu karoserie v€etné Sasi a bezpec€nostni struktury. Pomocné uzemnéni
musi byt pfipojeno k uzemnéni Sasi. Vodivé skfinky RESS a jednotek elektrického
okruhu jako je motor (motory) a spina¢e musi mit pevna spojeni s uzemnénim $Sasi.
3.1.15.1 Hlavni bod uzemnéni
Rozvod vysSich proudld v ramci sité musi byt proveden podle hvézdicové konfigurace,
nikoli do smycky. Tim je zabrané&no vzniku pfipadnych odchylek potencialu uzemnéni
v dusledku toku proudu. Ustfedni bod referenéniho elektrického potencidlu se tedy
nazyva ,hlavni bod uzemnéni*.

3.1.16 Ziva &ast

Vodi¢ nebo vodivy dil vyrobené k tomu, podléhajici za normalnich podminek napéti.

3.1.17 Vodiva €ast

Cast schopna vést elektricky proud.

Pozn.: | kdyZz nemusi byt za normalnich provoznich podminek pod napétim, muze se

dostat pod napéti v pripadé selhani zakladni izolace.

3.1.18 Pristupna vodiva ¢ast

Vodiva Cast elektrického vybaveni, kteréje mozné se dotknout zkousSeCkoulPXXB. Pod

napéti se dostane v pfipadé zavady (viz ISO/DIS 6469-3.2:2010).

Pozn. 1: Tento pojem je pfifazen specifickému elektrickému okruhu: ¢ast pod napétim
v okruhu muze byt pristupnou vodivou c&asti v jiném okruhu [napr. karoserie vozidla
muzZe byt Zivou casti pomocné sité, ale pfFistupnou vodivou casti vykonového
vybaveni].

Pozn. 2: Specifikace zkuSebniho prstu IPXXB viz ISO 20653 nebo CEIl 60529.

3.1.19 Palubni okruh

Palubni okruh (sit) je tvofen vSemi ¢astmi elektrického vybaveni, které jsou pouzivany

k signalizaci, osvétleni nebo komunikaci a pfipadné k fungovani spalovaciho motoru.

3.1.19.1 Pomocna baterie
Pomocna baterie dodava energii pro signalizaci, osvétleni nebo komunikaci a pfipadné
pro elektrické vybaveni, které je pouzivano k fungovani spalovacihomotoru. Misto
pomocné baterie muze byt pouzit galvanicky izolovany méni¢ DC-DC napajeny trakéni
baterii (¢l. 3.1.7.3).

3.1.19.2 Pomocné uzemnéni
Pomocné uzemnéni je potencial uzemnéni palubniho okruhu. Pomocné uzemnéni
musi mit pevné pfipojeni k uzemnéni Sasi.

3.1.20 Hlavni odpojovac jezdce

Hlavni odpojovac jezdce je zafizeni umoznuijici pfipojit elektricky okruh za normalnich

podminek fungovani k napéti nebo ho od né&j odpajit:

es vyjimkou veSkerého elektrického vybaveni nezbytného pro fungovani
spalovacihomotoru

e s vyjimkou systému nezbytnych
- pro kontrolu izolacniho odporu mezi uzemnénim Sasi a elektrickym okruhem
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- pro kontrolu maximalniho napéti mezi uzemnénim Sasi a uzemnénim elektrického
okruhu a

- pro ovladani bezpec€nostnich ukazateld.
3.1.21 Bezpelnostni ukazatele
Bezpec&nostni ukazatele musi jasné udavat stav ,Live“ nebo ,Safe“ elektrického okruhu.
.Live" znamena, Ze elektricky okruh je pod napétim a ,Safe”, Ze je bez napéti.
3.1.22 Elektricky motor
Elektricky motor je rotacni zafizeni, které méni elektrickou energii na mechanickou.
3.1.23 Elektricky generator
Elektricky generator je rotaCni zafizeni, které méni mechanickou energii na energii
elektrickou.
3.1.24 Podminky pro méfreni maximalniho napéti
Maximalni napéti je trvale sledovano FIA za pomoci systému zaznamu dat (DRS).
3.1.25 ObloZeni prostoru pro posadku
Nestrukturni prvky umisténé v prostoru pro posadku vyhradné s cilem zlepsit pohodli a
bezpecnost jezdce. VesSkeré vybaveni tohoto typu musi byt mozné rychle a bez pomoci
naradi sejmout.
3.1.26 Hlavni struktura
PIné odpruzena c&ast struktury vozidla, na kterou jsou pfenaSena zatiZzeni zavéSeni
a/nebo pruzin, a nachazejici se podélné od bodu pfedniho zavéSeni nejvice vpfedu na
Sasi k bodu nejvice vzadu zadniho zavéseni.
3.1.27 Zavéseni
Prostfedek, jehoZz pomoci jsou vSechna kompletni kola zavé$ena vzhledem k celku
Sasi/karoserie prostfednictvim zavésu.
3.1.28 Aktivni zavéSeni
Jakykoli systém umoznujici kontrolu jakékoli ¢asti zavéSeni nebo vysky zavéseni, kdyz
je vuz v pohybu.
3.1.29 Bezpecnostni klec
Uzaviena struktura zahrnujici prostor pro posadku a prostor pro uchovavani elektrické
energie.
3.1.30 Kompozitni struktura
Nehomogenni materialy, jejichZ prifez je tvofen bud dvéma vrstvami nalepenymi z obou
stran centralniho jadra, nebo sledem vrstev tvoficich laminat.
3.1.31 Telemetrie
Pfenos dat mezi pohybujicim se vozem a boxem.
3.1.32 Kamera
Televizni kamery.
3.1.33 Schranka kamery
Zafizeni stejného tvaru a hmotnosti jako kamera, které dodava pfislusny soutézici do
vozu misto kamery.
3.1.34 Brzdovy tfimen
VSechny &asti brzdového systému s vyjimkou brzdovych kotoucl, brzdovych desticek,
pistd tfrmenu, brzdovych hadiek a pfislusenstvi, které je pod tlakem brzdéni namahano.
Srouby nebo &epy, které jsou pouzity jako upevnéni, nejsou pokladany za soudast
brzdového systému.
3.1.35 Kontrolovano elektronicky
Jakykoli proces nebo systém fizeni pouzivajici polovodiCe nebo termionickou
technologii.

14



Clanek 251 - KLASIFIKACE A DEFINICE

3.1.36 Oteviené a uzaviené useky

Usek je pokladan za uzavieny, pokud se cely nachazi uvnitf limitu, ktery jej definuje. V
opacném pfipadé je pokladan za otevieny.

4. Specifické definice pro vozy s vodikovym pohonem

4.1 Stlaceny plynny vodik (CGH>)

Vodik v plynném stavu stlaceny pod vysokym tlakem (az 700 bart jmenovity provozni
tlak) je skladovan pfi okolni teploté.

4.2 Kapalny vodik (LH2)

Vodik v kapalném stavu skladovany pfi extrémné nizké teploté (obecné -253 °C) a pfi
tlaku blizkém tlaku atmosférickému.

4.3 Kryo-stlaéeny vodik (CcH2)

Vodik v hustém stavu mezi kapalinou a plynem, skladovany pod vysokym tlakem
(obvykle az do 350 bartl) a pfi nizké teploté (méné nez -40 °C).

4.4 Systém skladovani vodiku

Nadrze na skladovani vodiku a primarni zaviraci zafizeni otvorl ve skladovaci nadrzi
pod vysokym tlakem.

Muze zahrnovat vice nadrzi s vodikem podle skladovaného mnozstvi a fyzikalnich
omezeni vozidla.

4.5 NadrZ pro skladovani vodiku

Soucast systému skladovani vodiku obsahujici primarni objem vodiku.

Vodik je mozné skladovat v plynné formé, jako kapalinu (za kryogennich podminek) a
kryo-stlaceny.

4.6 Systém skladovani stla¢eného vodiku

Systém urCeny pro skladovani vodikového paliva pro vozidlo na vodikovy pohon a
tvofeny natlakovanou nadrzi, dekompresnimi zafizenimi (PRD) a jednim nebo nékolika
uzaviracimi zafizenimi, ktera izoluji uskladnény vodik od zbytku systému pfivodu paliva
a od jeho okoli.

4.7 Systém skladovani zkapalnéného vodiku

Systém tvofeny nadrzi nebo nadrzemi na skladovani zkapalnéného vodiku,
dekompresnim zafizenim (PRD) a uzaviracim zafizenim, odpafovacim systémem a
(pFipadné) spojovacim potrubim a spojkami mezi vySe uvedenymi soucastmi.

4.8 Systém skladovani kryo-stlaceného vodiku

Systém hybridniho skladovani mezi skladovanim kapaliny a stlaeného plynu, ktery
musi byt koncipovan pro umisténi kryogenni kapaliny a musi odolat vnitfnimu tlaku.

4.9 Dekompresni zafizeni (PRD)

Zafizeni, které, pokud je spusténo za specifikovanych podminek pro fungovani, necha
vodik unikat ze systému pod tlakem a brani tak selhani systému.

4.10 Tepelné aktivované dekompresni zarizeni (TPRD)

Nezaviratelné zarfizeni PRD, ovladané teplotou, které se otevie pro odvod plynného
vodiku.

4.11 Uzaviraci ventil (SOV)

Ventil umistény mezi skladovaci nadrzi a systémem pfivodu paliva ve vozidle, ktery je
mozné spustit automaticky. Tento ventil se musi standardné vratit do ,zaviené“ polohy,
kdyz neni napajen z elektrického zdroje.

4.12 Redukéni ventil

Pro systém stlaceného plynného vodiku redukcni ventil(y) ve vodikovéem systému
umozAujici snizit tlak na vhodnou uroven pro fungovani systému palivového ¢lanku.
4.13 Systém palivovych Elankd

Pohonny systém zahrnujici sestavu ¢&lanka, systém uUpravy vzduchu, systém fizeni
prutoku paliva, systém odvodu plynd, systém tepelného fizeni a systém Fizeni vody.
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Generuje elektrochemickou energii pro pohon vozidla, kdyZz je zasobovan vodikem a
kyslikem (vzduch), sou¢asné generuje elektrickou energii a vodu.

4.14 Soucasti pro vysokotlaky vodik (HP)

Soucasti, v€etné palivovych potrubi a spojek, obsahujici vodik pod nominalnim
provoznim tlakem vyssim nez 3,0 MPa.

4.15 Soucasti pro stfednétlaky vodik (MP)

Soucasti, v€etné palivovych potrubi a spojek, obsahujici vodik pod nominalnim
provoznim tlakem vysSim nez 0,45 MPa a niz§im nebo rovhym 3,0 MPa.

4.16 Soucasti pro nizkotlaky vodik (LP)

Soucasti, vCetné palivovych potrubi a spojek, obsahujici vodik pod nominalnim
provoznim tlakem nizsim nez 0,45 MPa.

4.17 Systém privodu vodiku

Systém tvoreny plnici koncovkou, ktera obsahuje zpétnou klapku branici uniku vodiku
mimo vozidlo, kdyz je plnici tryska odpojena.

4.18 Plnici koncovka

PrisluSenstvi, jehoz prostfednictvim je plnici tryska stanice pfipojena k vozidlu a pres
které je vodik dopravovan do vozidla.

4.19 Zpétny ventil

Ventil, ktery brani odtékani vodiku v pfivodnim palivovém potrubi vozidla smérem
vzhUru.

4.20 Potrubni systémy, spojky, t€snéni a pomocna zarizeni pro vodik

Spojovaci potrubi, spojky, tésnéni a pomocna zafizeni mezi soucastmi vodikového
systému navrzené (napf. vhodna tloustka trubek, podplrny systém) pro zachovani
stanovenych podminek teploty a tlaku b&€hem provozu.

4.21 Pretlakovy ventil (SRV)

Zafizeni, které se otevira a zavira pfi pfedem stanovenych hodnotach tlaku.

4.22 Maximalni pripustny provozni tlak (MAWP)

NejvysSi manometricky tlak, pfi kterém smi nadrz pod tlakem nebo skladovaci systém
fungovat za normalnich provoznich podminek.

4.23 Nominalni provozni tlak (NWP)

Manometricky tlak, ktery charakterizuje typické provozni podminky systému. Pro nadrze
se stlaenym plynnym vodikem je nominalni provozni tlak stabilizovany tlak stlaceného
plynu ve zcela naplnéné nadrzi nebo skladovacim systému pfi jednotné teploté 15 °C.
4.24 Maximalni pinici tlak (MFP)

Maximalni tlak plsobici na stlaéeny systém béhem plnéni.

4.25 Dolni mez horlavosti (LFL)

Minimalni koncentrace paliva, pfi které se plynna smés vodiku stava hoflavou za
normalni teploty a tlaku. Dolni mez hoflavosti plynného vodiku ve vzduchu ¢ini 4 %
(procenta) v objemu.

4.26 Bod varu

Teplota, pfi které se musi vodik ochladit, aby dosahl kapalného stavu pfi tlaku 1
atmosfeéry.

Bod varu vodiku je -252,78 °C.

4.27 Nebezpeci

Zdroj potencialni ujmy.

4.28 Krehnuti vodikem

Schopnost vodiku vyvolat znacné zhorSeni mechanickych vlastnosti kovovych a
nekovovych materiald.

16



Clanek 251 - KLASIFIKACE A DEFINICE

Jedna se o dlouhodoby ucinek, k némuz dochazi pfi trvalém pouZzivani vodikového
systému, které vyvolava trhliny a/nebo znacné ztraty pevnosti v tahu, vodivosti a
odolnosti proti roztrzeni.

To pak mlze zpusobit predCasné selhani nosnych dild.

4.29 Uniky vodiku

Existuji ¢tyfi rizné typy unika:

Unik prostupem, prenasi vodik pranikem pfes materidly, je spojeny s malou velikosti
molekul Ha.

Drobny unik, unik, k némuz dochazi pfi nizkém tlaku z malého otvoru zpusobeného
starnutim soucasti, chybami pfi udrzbé atd.

Stredni unik, unik pfi vysokém tlaku z malého otvoru nebo pfi nizkém tlaku z velkého
otvoru.

Velky unik je vysledkem poruchy fungovani systému (TPRD, PRV) nebo selhani jedné
Ci nékolika soucasti, jako je roztrzeni trubky atd.

Pratok unikd ve velké mife zavisi na tlaku v nadrzi, ktera unika.

VysSi tlak vede k vyS$Simu prutoku.

Uniky kapalného vodiku se velice rychle vypatuiji, protoZe bod varu kapalného vodiku je
mimoradné nizky (-252,78 °C).

Prutok kapaliny se tedy rychle zméni na pratok plynného vodiku.

4.30 Rozptyleni vodiku

Smichani a postupna preprava vodiku ve vzduchu.

Vodik je velice lehky plyn, mraky vodiku se vznaSeji a rychle stoupaji v okolnim
vzduchu.

4.31 Koncentrace vodiku

Procento molG (nebo molekul) vodiku ve smési vodiku a vzduchu (ekvivalent dil¢iho
objemu plynného vodiku).

4.32 Tvorba hoflavych mraku

Smés vodiku ve vzduchu rozptylem tak, ze se vytvofi mrak smési vodik-vzduch
s koncentraci vy$Si nez LFL.

4.33 Selhani skladovani vodiku

Selhani systému skladovani vodiku maze byt vyvolano selhanim materialu, nadmeérnym
tlakem zplsobenym unikem tepla nebo selhanim dekompresniho systému.

Pokles CGH2 nebo LH2 mize zpulsobit vzniceni, vyvolat pozary a vybuchy.

Skody mohou zasahnout mnohem vétsi zény, nez jsou mista skladovani kvili pohybu
vodikového mraku.

4.34 Roztrzeni nebo ,prasknuti® nadrze na skladovani vodiku

Nahlé a prudké roztrzeni nadrze na skladovani vodiku zpusobené silou vnitfniho tlaku.
Prasknuti maze spustit naraz, poSkozeni obalu nadrze v dasledku pozaru nebo pretlaku,
napfiklad pfi plnéni.

4.35 Kolize béhem prepravy

Skody zplGsobené na systému pro piepravu vodiku (silnice, Zeleznice, vzduch a voda)
mohou vést k vyliti a unikim zpasobujicim poZary a vybuchy.

4.36 Technologie detekce unikl

Zafizeni pouzivana pro zajisténi detekce uniku vodiku v kratkém Case za provoznich
podminek.

Technologie pro detekci uniklii mohou zahrnovat detektory plynu pro detekci koncentraci
vodiku vySSich nez stanovena mez a detektory zaloZzené na sledovani tlaku v nadrzi.
4.37 Vystrahy detekce

Detekéni signaly, které spusti zvukové a vizualni alarmy pokazde, kdy je to nezbytné.
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4.38 Specifické definice pro elektromobily

Specifické definice pro elektromobily viz Pfilohu J, ¢l. 251-3.

4.39 Bezpecnostni klec

Uzaviena struktura s vysokou odolnosti vici narazam zahrnujici prostor pro posadku a
systém pro skladovani vodiku a jeho soucasti.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2022

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2023
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