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1. UVOD

Standardni propozice Automobilového sportu Autoklubu CR (AS ACR) pro zavody do
vrchu (SPV) obsahuji zakladni pravidla pro organizaci zavodii do vrchu v CR a doplfiuji
mezinarodni a narodni sportovni fady. Jsou zavazné pro vSechny ucastniky (soutézici,
jezdce), pofadatele a ginovniky pfi vdech podnicich zavod( automobild do vrchu v CR.
Smérnice pro zabezpeceni ftrati zavodl automobill do vrchu je nahrazena
Bezpecnostnim manualem pro zavody do vrchu, ktery je k dispozici na strankach
Autoklubu CR — www.autoklub.cz.

PERFORMANCE FAKTOR

AS ACR zaved! pro hodnoceni voz( Kategorie 1 v Mistrovstvi CR v zavodech do vrchu
Performance faktor (Pf).

Pf je nova metoda klasifikace vozidel, jejiz vypoCet spoCiva v pfidéleni hodnoty
specifické pro kazdy vz podle jeho hmotnosti a technickych parametru.

Website: www.fiaperformancefactor.com

2. PREDPISY

2.1 Ceské verze Sportovnich predpisti a Zvlastnich ustanoveni jsou zavazné a jsou
rozhodné v pfipadé sporu. Titulky v téchto dokumentech jsou pouzity pouze pro snadné
odkazovani a nejsou soucasti téchto predpisu.
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2.2 Sportovni predpisy

Tyto sportovni predpisy vstupuji v platnost 1. ledna kazdého roku a jsou zverejnény
v tiskové podobé a na internetovych strankach ACR, kde jsou zvefejfiovany i pfipadné
zmeény.

3. OBECNE POVINNOSTI

3.1 V8echny strany dotéenych podnikd mistrovstvi (FIA, ACR, pofadatelé, soutéZici,
jezdci) se zavazuji svym vilastnim jménem a jménem svych zaméstnancu dodrzovat:

- vdechna ustanoveni Mezinarodniho sportovniho fadu (MSR) a jeho pfiloh

- technické predpisy (Pfiloha J)

- bezpec€nostni manual

- seznam pozadavkl poradatelt FIA Mistrovstvi Evropy v zavodech do vrchu

- vS§eobecné predpisy pro mezinarodni podniky v zavodech do vrchu

- narodni sportovni fady AS ACR (NSR)

- narodni technické predpisy ZAV

- tyto sportovni pfedpisy a jejich pfilohy

- zvlastni a provadéci ustanoveni kazdého Podniku

3.2 Kazdy podnik véetn& Mistrovstvi CR Fidi AS ACR v souladu s t&mito predpisy.
Podnikem se rozumi kaZdy podnik zapoé&itavany do Mistrovstvi CR a FIA Mistrovstvi
Evropy v zavodech do vrchu, zapsany do sportovniho kalendafe AS ACR.

3.3 Pouze AS ACR je opravnéna udélovat vyjimky z t&chto sportovnich predpisu.

Clanky 4 — 6 plati pro ME

7. CINOVNiICI
7.1 Pro kazdy podnik jsou jmenovani nasledujici €inovnici:

Sportovni komisafi

Reditel zavodu

Tajemnik zavodu

Technicti komisafi

Casoméfici

Bezpecnostni Cinovnik

Hlavni lIékaf
ale mohou byt jmenovani nasledujici €inovnici:

Cinovnik pro styk se soutézicimi

Pozorovatel AS ACR

Sekretaf SSK

Bezpeénostni delegat AS ACR

Media delegat AS ACR

Race director
7.2 Sbor sportovnich komisariu
Shor sportovnich komisafi musi byt slozen z pfedsedy sboru sportovnich komisafl a
dvou sportovnich komisar. Pocet musi byt vzdy lichy.
7.3 Reditel zavodu musi byt pfitomen po celou dobu Podniku, od administrativnich
prejimek az po oficialni pfedavani cen nebo minimalné do vyprseni Ihaty na podani
protestu.
7.4 Minimalné jeden ze sportovnich komisafl a hlavni technicky komisaf museji byt
pritomni na Podniku nejpozdéji jednu hodinu pfed zahajenim administrativni pfejimky.
7.5 Prvni zasedani sboru sportovnich komisafli se uskutecni v den prejimek nejpozdéji
ve 20:00 hod. za ucasti nasledujicich €inovniku:

.....D......
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- delegovani SK

- sekretar sboru SK

- hlavni TK

- feditel zavodu

- bezpecnostni Cinovnik

- Cinovnik pro styk se soutézicimi

- bezpeénostni delegat AS ACR

- pozorovatel AS ACR

- pfipadné dalsi ¢inovnici po zvazeni SSK

Casy dal$ich zasedani uréi SSK.

8. PRIJATI JEZDCI A SOUTEZICI

8.1 Jezdci a soutézici museji byt drziteli platnych mezinarodnich nebo narodnich licenci
pro jezdce a soutéziciho.

8.2 ZahraniCni soutézici a jezdci museji byt drziteli pisemného povoleni ke startu od
ASN, ktera vystavila jejich licenci (i ve formé pouhé poznamky na licenci).

9. PRIHLASKY SOUTEZICiCH

9.1 Technicky list Pf (viz PFilohu €. 6)

Soutézici a jezdci se pfihlasuji pfimo u pofadatele kazdého z podnikd daného

Mistrovstvi.

PFed registraci u pofadatele mistrovského podniku musi soutézici a jezdci kat. 1 MCR:

- zaregistrovat pfihlaseny viiz na webové strance Pf (www.fiaperformancefactor.com)

- vyplnit Technicky list Pf

- ziskat dva identifikatory Pf a PF-ID spojené s pfihlaSenym vozem

Pro vozy kategorie 2 a CT a HA plati standartni postup.

9.2 Pfihlasky k uc€asti v Podniku museji byt podany poradateli prostfednictvim formulare

prihlasky, ktery je k dispozici u pofadatele nebo na internetoveé strance poradatele.

VySe vkladu a zpusob jeho platby bude upfesnén ve Zvlastnich ustanovenich.

Radné vyplnéna piihlaska vSemi Gdaji, opatfena datem, podepsand jezdcem a

soutézicim (pouze jeden jezdec na pfihlasku), bude pfijata, pokud bude doprovazena:

- vstupnimi poplatky

- kopiemi aktualné platnych mezinarodnich a narodnich jezdeckych licenci a licenci
soutézicich

- kopii Technického listu Pf nebo identifikatorti Pf a Pf-ID vozu u Kategorie 1 v MCR

- pokud u historickych vozidel bude doprovazena kopii prvni stranky HTP (TPHV)

- obdrZena ve lhuté stanovené v ¢lanku 9.5

Kazdé vozidlo mize byt pfihlaseno pouze jednou.

9.3 Prfihlaska musi obsahovat vybér mistrovstvi, do kterych chce byt pfislusny jezdec

klasifikovan.

9.4 Prihlasky zaslané postou nebo e-mailem museji byt potvrzeny pisemné az do

uzavérky pfihlasek sdélenim potfebnych informaci podle formulafe pfihlasky.

9.5 Termin uzavérky pfihlasek je stanoveno na stfedu (24:00 hod.) v tydnu

predchazejicim konani podniku.

9.6 Limit poctu pfihlasek do podniku bude upfesnén ve Zvlastnich ustanovenich.

9.7 Pojistné pro pojisténi odpovédnosti soutéziciho a jezdce se hradi zaroven se

vkladem.

9.8 Predbézny seznam pfihlaSenych jezdcl, jejichz registraéni dokumentace je Uplna

(viz ¢lanek 9.2 téchto sportovnich fadu), musi byt zvefejnén a pravidelné aktualizovan

na webovych strankach organizatora od zahdjeni pfihlaSovani az do terminu uzavérky

prihlasek.
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Tento seznam (libovolného formatu) musi byt oznaCen jako ,pfedbézny“ a musi
obsahovat datum a Cas jeho aktualizace. V pfipadé vice klasifikaci musi byt vSechny
oznaceny u kazdého jezdce.

9.9 Koncept oficialniho seznamu pfihlasek do podniku musi byt pfed zvefejnénim
predlozen AS ACR ke kontrole.

Oficialni seznam pfihlaSenych do podniku/ mistrovstvi bude vypracovan samostatné a
zvefejnén v dokumentu (nejlépe ve formatu .pdf) s nazvem a logem mistrovstvi.

9.10 VsSechny pfihlasky budou prostudovany poradatelem, ktery zvefejni oficialni
seznam prihlasenych (seznam pfijatych voz( a jezdcl s jejich soutéznimi Cisly ve
standardnim formatu, nejpozdéji v pondéli, pfedchazejici podniku a to do 12.00 hod.
Neuspésni uchaze€i budou informovani e-mailem ihned po vydani seznamu
prihlasenych.

9.11 V pfipadé odmitnuti pfihlasky nebo zruSeni podniku bude vklad vracen v pIiné vysi.
9.12 Podminky pro vraceni vkladu v pfipadé odvolani uc€asti z davodld vysSi moci a
zaslani pisemné zadosti budou upfesnény ve Zvlastnich ustanovenich.

9.13 Dvojité starty (1 jezdec pro 2 vozy nebo 1 vuz pro 2 jezdce) nejsou povoleny.

9.14 Po zvefejnéni oficialniho seznamu prihlaSenych porfadatelem neni aktualizace nebo
zverejnovani dalSich verzi povoleno.

9.15 Do pfihlasky neni mozné vnést zadna dopinéni kromé téch, které jsou
specifikované nize, jakmile je seznam pfihlasenych zvefejnén porfadatelem.

9.16 Zména vozidla po uzavérce pfihlasek je povolena jen do konce pfejimek dotéeného
soutéziciho, pokud novy viz patfi do stejné skupiny a tfidy jako viz, ktery méa byt
nahrazen.

9.17 Zména soutéziciho po uzavérce pfihlaSek neni povolena. Zmény jezdcu jsou
povoleny v souladu s &lankem 9.13 MSR. Nahrazuijici jezdec — drzitel platnych licenci —
musi byt ur€en pfed administrativni pfejimkou pro dotéeny vuz. Nahrazujici jezdec
nesmi byt jiz uveden v seznamu pfihlasenych. Zaména jezdcu v seznamu pfihlasenych
neni povolena.

9.18 Kazdy ucastnik jede na svou vlastni odpovédnost. Pofadatel odmita veSkerou
odpovédnost vac&i soutézicim, jezdcum, pomocnému personalu a tfetim osobam
vzhledem ke S§kodam zplsobenym osobam a na vécech a majetku.

9.19 Svou ucasti na sportovnim podniku se soutézici, jezdec vzdava formalné jakékoliv
zadosti o nahradu Skody v pfipadé nehody, ktera se mize stat soutézicimu, jezdci
b&hem cesty ze stanovi§té na misto zavodu a zpét. To plati také vagi FIA, AS ACR,
poradateli a vi¢i ¢inovnikim, ostatnim soutézicim, jezdcim a jejich pomocnikim.

9.20 Ve vyjimecnych pfipadech mlze byt pfijata pfihlaska i po uzavérce pfihlasek,
pofadatel muaze podminit pfijeti pfihlasky za zvySeného vkladu. Soutézici musi
dostateCné vysvétlit duvod nepfihlaseni v terminu a o pfijeti pfihlasky rozhodne
organizaéni vybor pofadatele. Reditel o t&chto piihlaskach informuje na 1. zasedani
sboru sportovnich komisara.

9.21 Jezdci, ktefi se umistili na prvnich tfech mistech v klasifikacich Ceské trofeje
v minulém roce a startuji prvni rok v MCR, plati shodny vklad jako jezdci CT.

10. ZPUSOBILE VOZY - TRIDY, SKUPINY A KATEGORIE

10.1 Kazdy podnik je otevien pro vozy, které maji Technicky list Pf a/nebo narodni
sportovni prukaz a splfuji technické pfedpisy pro nasledujici skupiny:

10.1.1 Kateqgorie 1 — Uzaviené vozy

Vozy Kat. I, které maji Technicky list Pf, budou v jednotlivych zavodech rozdéleny do
nasledujicich skupin dle pf FIA (performace factor FIA) a zaroven pro tuto Kategorii plati
Technicky pfedpis FIA:




Standardni propozice

Skupina Pf
Skupina 1 15-39
Skupina 2 40 - 79
Skupina 3 80-119
Skupina 4 120 - 159
Skupina 5 pres 159

Vozy Kat. Il budou rozdéleny do skupin:

E2-SS Jednomistné vozy volné formule dle &l. 277 Pfilohy J MSR FIA
E2-SC Dvoumistne sportovni vozy a sportovni prototypy dle €l. 277 Prilohy
J MSR FIA,

CN - dle &l. 259 Pfilohy J MSR FIA 2003-2019 (CN)
CM - dle predpisu FFSA pro skupinu CM, dle pfedpisu CM-CZ
Radical Cars dle pfedpisu ERC
E2-F Jednomistné vozy dle narodniho technického pfedpisu
10.1.2 Vozy Kat. Il budou v jednotlivych zavodech rozdéleny s uplatnénim ¢l. 252.3.1 PF.
J MSR FIA (pfepoget pro benzinové prepliiované motory 1,7, pro dieselové
prepliiované motory 1,5) do nasledujicich objemovych tfid:
Skupiny E2-SS,E2-SC do 1400 ccm
a E2-F nad 1400 do 1600 ccm
nad 1600 do 2000 ccm
nad 2000 do 3000 ccm
10.1.3 Hodnoceni mistrovstvi
Hodnoceni MCR se provede podle &l. 1.4 Kap. G NSR.
10.2 CESKA TROFEJ ZAV
10.2.1 V zavodech automobilli do vrchu je vypsana Autoklub Ceska Trofej v zavodech
automobiltl do vrchu pro jezdce s poharovou, ndrodni nebo mezinérodni licenci vydanou
AS ACR. Ceska Trofej ZAV je vypsana pfi vybranych podnicich MCR dle kalendare.
10.2.2 Ceska Trofej ZAV je vypsana pro vozidla skupinu E1H a pro vozidla skupiny E2H
dle svych predpist v absolutnim poradi a v nasledujicich tfidach:
E1H rozdéleni dle Pf do skupin uvedenych v bodu 10.1.1.
E2H (E2HSC+E2HSS) do 1000 ccm, do 1400 ccm, do 1600 ccm, do 2000 ccm
Sprint Car do 600 ccm (dle predpisu Sprint Car)
Pro hodnoceni zavodu plati ustanoveni &l. 1.3 Kap. G NSR
10.2.3 Vitéz Ceské Trofeje ZAV bude vyhlasen v absolutnim pofadi, skupinach a v
jednotlivych objemovych tfidach za predpokladu spinéni podminky 5 Gcastnik( v 5
zavodech v prislusné klasifikaci.
10.2.4 Vysledky z jednotlivych zavodl se do poharu vdem opravnénym uc€astnikim
zapoditavaji automaticky. Pro zapogitavani zavodd do celkového hodnoceni Ceské
Trofeje plati ustanoveni &l. 1.4.2 NSR.

11. PRIJATE VYBAVENI

11.1 Palivo

Muze byt pouzito pouze palivo odpovidajici ustanovenim ¢lanku 252.9 Prilohy J. Pokud
se pouziji narodni ustanoveni (napfiklad specificky obsah olova), budou upfesnéna ve
Zvlastnich ustanovenich.

11.2 Pneumatiky

11.2.1 PoCet pneumatik pro podnik je libovolny.

11.2.2 Pouziti jakéhokoli zafizeni pro pfedehfev nebo udrzeni tepla je zakazano a muze
znamenat sankce, které mohou vést az k vylouceni.
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11.3 Bezpecénost

11.3.1 Kazdému vozu, ktery neni dostatené bezpelny nebo neodpovidd platnym
predpisiim, bude odmitnut start nebo bude z podniku vyloucen.

11.3.2 Bezpecnostni vybaveni v8ech vozi musi odpovidat Pfiloze J FIA a Narodnim
technickych predpisu pro ZAV.

11.3.3 Pro tréninkové jizdy a jizdy zavodu musi byt bezpec€nostni vybaveni jezdce
homologované FIA nebo musi odpovidat normam schvalenym FIA nebo AS ACR. Tyto
predpisy jsou soucasti Narodnich technickych pfedpisd pro ZAV. Zahrnuji pouZiti
nasledujiciho vybaveni:

- bezpec€nostni pasy

- pfilbu

- zachytny systém hlavy (FHR)

- nehoflavy odév (kombinéza, kukla, spodni pradlo, pfilba, rukavice atd.)

12. STARTOVNI CiSLA A STARTOVNi PORADI
12.1 Startovni Cisla budou soutézicim pfidélena pofadatelem na prvnim zavodé sezony
a po celou sezdnu je nelze ménit.
12.2 Na obou stranach cestovnich voz(li — mezi pfednim a zadnim vysekem kola — a na
prfedni kapoté musi byt ponechana volna plocha rozméru 50x52 cm. U formulovych
vozl, sportovnich prototypll a sportovnich vozi na bocich o rozméru 45x33 cm
k umisténi startovniho Cisla a reklamy poradatele. Tato plocha nesmi byt naruSena Ci
zmensena reklamou soutéziciho.
12.3 Komise zavodu do vrchu pfidélila startovni Cisla nasledovné:
« 1-15 pro jezdce v absolutnim pofadi MCR z minulého roku

Ostatni Cisla budou pfidélena Komisi zavodl do vrchu po uzavérce pfihlasek na 1.

podnik
* 200 a vySe historické automobily
« 300 avyse CT ZAV
12.4 Startovni poradi
12.4.1 Pro trénink a zavodni jizdy je startovni poradi nasledujici:
- prvni: Kategorie 1
- dale: Kategorie 2
V kazdé z kategorii 1 a 2: jezdci startuji v ramci své skupiny v sestupném poradi hodnot
Pf (kategorie 1) a ve vzestupném poradi tfid podle objemu motoru (kategorie 2).
Startovni pofadi pro MCR a CT
Pro tréninkové a zavodni jizdy je startovni pofadi nasleduijici:
Startovni poradi je dle Sampionatl a skupin nasledovné:

MCR HA - Kategorie |, Kategorie I, Kategorie Ill, Kategorie 1V, Kategorie V,
} Kategorie VI
Ceska Trofej - E1H, E2H-SC, E2H-SS, Sprint Car

MCR

Kategorie I, (Skupina 5, Skupina 4, Skupina 3, Skupina 2,
Skupina 1)
Zavodnici startuji v ramci své skupiny v sestupném poradi hodnot Pf

- Kategorie Il, (E2-SC, E2-SS a E2-F)

- Startovni pofadi objemovych tfid v ramci jednotlivych skupin

vzestupné.

Kromé vyslovného povoleni SSK nemlze zadny viz startovat mimo svou kategorii,
skupinu a tfidu.
12.4.2 Reditel a SSK zavodu maji moznost upravit startovni poradi jednotlivych skupin.
Tyto zmény startovniho pofadi mohou byt provedeny pouze na zakladé objektivnich
okolnosti.
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13. REKLAMA

13.1 VeSkerd prava na reklamu a propagaci v prostoru celého zavodisté jsou béhem
konani zavodu automobildl do vrchu v pusobnosti AS ACR majetkem pofadatele, ktery
jejich vyuzitim maze smluvné poveérit jiné subjekty. V pfipadé promotéra seridlu do vrchu
je nutno provést dohodu mezi ACR, promotérem a poradatelem.

13.2 V souladu s MSR FIA, kapitola XVII je pro reklamu pofadatele vyhrazena plocha v
tésné blizkosti startovnich Cisel, v rozmérech uvedenych v ¢lanku 12.2.

13.3 V pfipadé odmitnuti reklamy pofadatele =zaplati soutézici zvySeny vklad
maximalné na dvojnasobek podle MSR. Volitelnou reklamu tykajici se znacky
automobilu, pneumatik, maziv nebo pohonnych hmot, muze soutézici odmitnout, aniz by
musel zaplatit zvySeny vklad (NSR obecna &ast, ¢lanek 2.12).

13.4 Plocha parkovisté zavodnich stroji vyhrazena k parkovani zavodnich a
doprovodnych vozidel je ur€ena pouze ke stani, udrzbé a opravam zavodnich vozidel.

14. ADMINISTRATIVNI PREJIMKY

14.1 Jezdci nebo jejich oficialni zastupci se museji v€as dostavit k administrativni
prejimce, jejich misto a ¢as konani budou upfesnény ve Zvlastnich ustanovenich, pokud
jim feditel zavodu neudélil pisemnou vyjimku.

14.2 Casy a mista administrativnich pfejimek budou uvedeny v potvrzeni pfihlasky,
vydaném poradatelem (uspofadani podle skupin, startovnich Cisel, atd.).

14.3 Jezdci, ktefi se dostavi k administrativni pfejimce v jiném Case, nez je pro né
stanoveno, budou penalizovani. Viz ¢lanek 21.1 téchto propozic.

14.4 Pfi administrativni pfejimce se kontroluje:

- vyplnéna technicka karta

- licence jezdcl a soutéziciho, povoleni startu ASN (jen zahrani¢ni posadky)

- technicky list Pf vozu Kategorie 1

- platné karty zdravotni pojistovny (VZP, atd.)

- Urazové pojisténi jezdctl u zahraniénich posadek platné pro CR

- prikaz sportovniho vozidla

15. TECHNICKE PREJIMKY A VAZENI

15.1 Pro identifikaci vozli a kontrolu bezpecnostnich opatfeni museji jezdci povinné
pfistavit svij vaz a pfedlozit své vybaveni k technické pfejimce.

15.2 Casy a mista technické piejimky budou specifikovany v provadécich ustanovenich,
vydanych pofadatelem (uspofadani podle skupin, startovnich Cisel, atd.).

15.3 Musi byt pfedlozen Prukaz sportovniho vozidla, technicky list Pf vozu a pfipadné
homologachni list nebo HTP (TPHV) vozu. V opacném pfipadé bude provedeni technické
pfejimky vozu odmitnuto.

15.4 Jezdci, ktefi se dostavi k technické pfejimce po stanoveném cCase, mohou byt
penalizovani (viz ¢lanek 21.1 téchto propozic) az vylou¢enim podle uvazeni sportovnich
komisafl. Sportovni komisafi ovSem mohou podle svého posouzeni povolit dodate¢nou
technickou prejimku vozu, jejichz soutézici/jezdci mohou prokazat, zZe jejich zpozdéni
bylo dano pfipadem vySSi moci.

15.5 Technickéa prejimka neni potvrzeni shody vozu s platnymi pfedpisy.

15.6 Po skon¢eni technickych pfejimek poradatel zvefejni a vyvési seznam jezdcu, ktefi
mohou startovat v zavodé.

15.7 V kterykoli okamzik podniku, v€etné& doby pfed tréninkovymi jizdami nebo jizdami
zavodu, je mozné provést doplfujici technickou pfejimku. Tato pfejimka je povinna u
vozu, které vykazuji zjevné znamky nehody, které by mohly mit vliv na jejich
bezpecénost. Vozy, u kterych bude shledano, Ze nejsou v dostate¢ném stavu, nemohou v
zavodu pokracovat.
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15.8 Technicti komisafi mohou kdykoli béhem podniku:

a) kontrolovat shodu vozu nebo vybaveni jezdce

b) pozadovat, aby vliz byl soutézicim demontovan, aby se ovéfilo, Zze jsou piné
dodrzeny podminky pro pfijeti nebo shoda

c) pozadovat od soutéziciho, aby jim dodal urlity vzorek nebo dil, ktery pokladaji za
nezbytné

d) pfistoupit ke kontrole paliva; za timto u¢elem musi mit technici moznost odebrat 3
vzorky o minimalnim objemu 1 litru pro kazdy vzorek

e) nainstalovat na viz jakékoli kontrolni zafizeni nebo systém pro zaznamenavani dat
(v€etné moznosti kontroly kdyz je vz v pohybu)

15.9 Kontrola hmotnosti mize byt provedena kdykoli béhem podniku. V pfipadé pouziti

zavazi musi byt toto zavazi uvedeno béhem technické prejimky.

15.10 Umisténi dalSich kontrol (vazeni atd.) bude uvedeno ve ZvlasStnich ustanovenich.

Pokud poradatel nema k dispozici infrastrukturu, vybaveni nebo nastroje nezbytné pro

provadéni dalSich kontrol (rozebrani, opétovna slozZeni, atd.), budou uréena dalSi mista

podle uvazeni sportovnich komisafu v zavislosti na okolnostech a povaze kontrol, které

maji byt provedeny.

15.11 Sportovni komisafi mohou vzdy jednat zvlastni iniciativy a pozadovat dalSi

kontroly.

V takovém pfipadé naklady vzniklé praci a pfepravou vozu a / nebo naklady spojené s

rozebranim a opétovnym slozenim rGznych ¢asti vozu hradi poradatel, pokud pfislusna

infrastruktura, vybaveni nebo nastroje pro tyto dalSi kontroly nejsou dostupné v rdmci

podniku.

Tyto naklady ponese soutézici, pokud nejsou dodrzeny podminky zpusobilosti nebo

shody kontrolovaného vozu.

16. SIGNALIZACE VLAJKAMI A CHOVANI NA TRATI

16.1 Signalizace vlajkami

16.1 Nasledujici signaly vlajkou mohou byt pouzity béhem tréninkovych a zavodnich jizd
a musi byt pfisné dodrzovany:

Cervena vlajka Okamzité a trvale zastavte

Mavani jednou Zlutou vlajkou Vazné nebezpedi, snizte rychlost a
budte pfipraveni zastavit. Existuje
nebezpedi, Ze je trat zcela nebo
CasteCné zablokovana.

Zluta vlajka se svislymi éervenymi Kluzky povrch, zména pfilnavosti
pasy
Zelenéa vlajka Trat je volna. Mélo by se mavat na misté

tratového komisare bezprostfedné po
incidentu, ktery vyZadoval pouziti Zluté

vlajky.
Modra vlajka Soutézici se pokousi predjizdét.
Cerno-bila Sachovnicova vlajka Konec jizdy (cilova ¢ara)

16.2 Chovani na trati

16.2.1 Cela trat musi byt pokryta stanovisti tratovych komisaft fadné vybavenych pro
provadéni signalizace a zasahu (viz &lanek 7 Pfilohy H Radu).

VSechna stanovisté tratovych komisafi na sebe musi vzajemné vidét a museji mit trvalé
radiové nebo telefonické spojeni s vedenim zavodu.

16.2.2 Je pfisné zakazano, aby jezdci fidili vozidlo proti sméru zavodu.

16.2.3 Svoz vozidel je soucasti tréninku i zavodu v plném rozsahu.
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16.2.4 Svoz vozidel musi byt organizovan v koloné. Prvni projede pofradatelské vozidlo
fadné oznacené (napf. majakem), posledni pojede vozidlo zachranného systému, nebo
vozidlo pofadatele. VSichni jezdci jsou povinni mit bezpecnostni pasy. Noseni pfilby je
povinné pro jezdce jedno- a dvoumistnych otevienych vozi a doporucené pro piloty
uzavienych vozu. Je pfisné zakazano brat na zpateéni cesté kohokoli do vozu. Pro
presuny zavodnich i doprovodnych vozidel v parkovisti zavodnich stroji a v Useku z
parkovisté zavodnich stroju na start zavodu plati maximalni dovolena rychlost 50 km/h.

17. PRUBEH PODNIKU

VSechny tréninkové a zavodni jizdy soudobych a historickych automobilt probihaji dle
NSR a MSR a t&chto propozic pokud neni stanoveno jinak. Zvlastni pripady fesi SSK.
17.1 Kazdy Podnik musi zahrnovat:

- rozpravu s jezdci (jeden mitink);

- minimalné jednu tréninkovou jizdu;

- minimalné dveé jizdy zavodu.

17.2 Pripravna a startovni ¢ara

17.2.1 V prostoru pfed pfipravhou €arou mohou mechanici v nutnych pfipadech
pracovat na zavodnim automobilu.

17.2.2 Do prostoru mezi konec pfipravného prostoru a startovni ¢aru musi vozidlo dojet
motorickou silou a v tomto prostoru se nesméji zdrzovat Zadni mechanici a doprovod.
17.3 Jizdy zavodu

17.3.1 Pocet jizd zavodu pro kazdy podnik bude upfesnén ve Zvlastnich ustanovenich.
17.3.2 Aby byl jezdec pfijat na start jizd zavodu, je povinen dokongit minimalné jednu
tréninkovou jizdu. V pfipadé, Ze se 2 podniky zavodu uspofadaji béhem jednoho dne na
totozné trati, povaZuje se za dokoncenou tréninkova jizda i z prvniho podniku. Zvlastni
pripady budou predlozeny sportovnim komisartim.

17.3.3 Odstoupeni béhem jizdy zavodu nemuze byt divodem k odmitnuti startu do
nékteré z nasledujicich jizd zavodu.

17.3.4 Jizdy se konaji podle casového harmonogramu vydaného ve Zvlastnich
ustanovenich.

17.3.5 Systém zavodu bude uveden ve ZvlaStnim ustanoveni.

17.3.6 Za odstartovaného se povazuje jezdec, ktery vozidlem spusti ¢asomiru do
zavodu.

17.4 Tréninkove jizdy

Pocet tréninkovych jizd pro kazdy podnik bude upfesnén ve Zvlastnich ustanovenich.
17.5 Je pfisné zakazano trénovat mimo ¢as oficialniho tréninku.

17.6 Startovni procedura

17.6.1 Start je pevny s motorem v chodu. Sportovni komisafi nebo feditel zavodu maji
moznost meénit povel ke startu podle okolnosti.

17.6.3 Kazdy vz, ktery spusti Casomiru, bude bran jako odstartovany a nema pravo na
opravny start (tim neni doten ¢l. 17.7.2).

17.6.4Cil je letmy. Jizda konci prujezdem cilovou Carou. Poté je tfeba okamzité
podstatné snizit rychlost.

17.6.5 Méfeni Casu se provadi pomoci fotoburiky s pfesnosti na jednu setinu sekundy.
17.6.6 Start zavodu se provadi pomoci semaforu na Cervené a zelené svétlo. Interval
mezi jednotlivymi starty je upfesnén vzdy ve Zvlastnich ustanovenich zavodu. Po
rozsviceni ¢erveného svétla se v pribéhu 5 az 10 sekund rozsviti zelené svétlo a jezdec
musi odstartovat do Casového limitu 15 sec. Pfi rozjezdu sepne fotobunku, ktera je
umisténa do 25 cm od startovni Cary.
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17.6.7 Jezdci musi byt k dispozici Fediteli zavodu nejméné jednu hodinu pfed startem.
Jezdci ponesou dusledky pfipadného nedodrzeni Casového rozvrhu nebo
nerespektovani jeho zmén, které mohou byt schvaleny pfed startem.

17.6.8 Kazdy jezdec je povinen dodrzet Cas svého startu a v€as zaujmout misto v
predstartovnim prostoru, dle casového harmonogramu a pokyn( poradatele. NedodrZeni
tohoto bodu je dlivodem k potrestani.

17.7 Zastaveni zavodu nebo tréninku

17.7.1 Pokud je nezbytné zastavit zavod nebo trénink kvuli pfekazce na trati v disledku
nehody, nebo proto, Ze atmosférické podminky €i jiné dlivody neumoznuji pokracovat v
zavodé nebo tréninku, feditel zavodu nafidi vyvéSeni Cervené vlajky na startovni Care.
Zaroven jsou okamzité upozornéni tratovi komisafi pfes radiobody Ci telefonické spojeni,
ktefi v postizenych usecich pouziji Cervené vlajky.

17.7.2Pokud je zastaven trénink resp. zavod, musi vSechny vozy, jimz bylo na trati
signalizovano, zastavit a zlOstat na mist¢ a vyCkat pokynu tratovych komisafu
(Cinovnikd). Na trati mohou byt zavodni vozy a na zakladé rozhodnuti feditele zavodu i
zasahové Ci zdravotni vozy. VSechna vozidla, ktera byla nezavinéné poskozena touto
udalosti, budou staZzena do startovniho prostoru a na zakladé rozhodnuti feditele
podniku jim muzZe byt umoznén novy start do tréninkové resp. zavodni jizdy. Nepojizdné
vozy musi byt z traté odstranény, nebo umistény tak, aby nebranily v pokracovani
zavodu.

17.8 Pravidla jizdy na zavodni trati

17.8.1 Béhem zavodu mulze zavodni automobil, ktery je na trati vyuzivat celou Sifku
vozovky. Jakmile je vSak vlz na pfimé c&asti drahy sledovan jinym vozem, ktery je
rychlejSi, musi mu umoznit predjeti tak, Zze uhne ke strané zavodni drahy.

17.8.2 Pokud jezdec dostizeného vozidla nebudi dojem, Ze vidi ve zpétném zrcatku viz,
ktery se ho snazi predjet, upozorni ho na to tratovy komisai modrym praporkem. Jezdci,
ktefi nereaguji na modry praporek, budou potrestani.

17.8.3V pfipadé, Ze jezdec musi prerusit jizdu kvuli mechanické nebo jiné porusSe, musi
okamzit& odstranit viiz mimo trat a opustit ho. Ridi se pokyny tratovych komisafrd.
17.8.4 Je pfisné zakazano pfemistovat vozidlo napfi¢, nebo proti sméru zavodu s
vyjimkou pokynu tratovych komisafu a svozu.

17.8.5 V pripadé zbudovani retardéru, ktery neni pevnou prekazkou (kuzely), je nutné
jmenovat rozhodc¢iho faktu.

18. UZAVRENE PARKOVISTE
Umisténi uzavieného parkovisté bude upfesnéno ve Zvlastnich ustanovenich.

19. DOKUMENTY, KLASIFIKACE, CENY A CEREMONIALY PODNIKU

19.1 Dokumenty

Organizator bude systematicky zvefejhiovat nasleduijici listiny, které se tykaji podniku:

- ,Oficialni seznam pfihlasenych®

- ,Seznam jezdcu, opravnénych ucastnit se podniku®, podepsany feditelem zavodu
nebo jeho asistentem - jedna-li se o separatni dokument k dokumentu ,Startovnimu
poradi”

- Dokument ,Startovni poradi pro tréninkové jizdy“, podepsany feditelem zavodu nebo
jeho asistentem

- Dokument ,Startovni pofadi pro zavodni jizdy“, podepsany feditelem zavodu nebo
jeho zastupcem

Pokud jsou spolecné organizovany dalSi podniky/mistrovstvi, budou vSechny dokumenty

podniku/ mistrovstvi vypracovany samostatné a zvefejnény v dokumentu, ktery bude

obsahovat ndzev a logo mistrovstvi.
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19.2 Klasifikace tréninkovych jizd

Jsou-li jiné podniky/mistrovstvi organizovany spole¢né&, budou vSechny klasifikace

podniku/mistrovstvi vypracovany samostatné a zvefejnény v dokumentu s nazvem a

logem pfislusného mistrovstvi

19.2.1 Klasifikace budou sestaveny podle nejlepsiho ¢asu dosazeného jednotlivymi

jezdci.

19.2.2 Poradatel sestavi nasleduijici klasifikace:

Po kazdé tréninkové jizdé:

- predbéznou vSeobecnou klasifikaci jezdch ve vSech mistrovskych skupinach
dohromady (celkova klasifikace) - podepsano feditelem zavodu nebo jeho zastupcem.

Po vSech tréninkovych jizdach:

- pfedbéznou a koneCnou vSeobecnou klasifikaci jezdcu ve v8ech mistrovskych
skupinach dohromady (celkova klasifikace) - podepsano feditelem zavodu nebo jeho
zastupcem

19.3 Klasifikace zavodnich jizd

Jsou-li jiné podniky/mistrovstvi organizovany spole¢né&, budou vSechny klasifikace

podnikd/ mistrovstvi vypracovany samostatné a zvefejnény v dokumentu s nazvem a

logem pfislusného mistrovstvi.

19.3.1 Klasifikace jezdcu bude sestavena podle nejlepSiho ¢asu nebo souctu ¢asu, které

dosahl kazdy jezdec v pfedepsaném poctu jizd dle ZvlaStnich ustanoveni podniku.

Jestlize se uskute¢ni pouze jedna jizda, sestavi se poradi od nejlepSiho ¢asu.

19.3.2 Poradatel sestavi nasleduijici klasifikace:

Po kazdé soutéZni jizdé:

- prfedbézna celkova klasifikace jezdcu ve v8ech mistrovskych skupinach dohromady
(celkova klasifikace) - podepsano feditelem zavodu nebo jeho zastupcem

Po kazdém z podniku:

- celkova Klasifikace jezdci ve vSech skupinach mistrovstvi spole¢né (celkova
klasifikace)

- celkova Klasifikace jezdcl ve vSech skupinach spole¢né (véetné téch mimo
mistrovstvi) (celkova klasifikace)

- celkova klasifikace jezdcu pro kazdou kategorii

- celkova klasifikace jezdcu pro kazdou skupinu

- celkova klasifikace jezdcu podle objemové tfidy (pouze kategorie 1)

VySe uvedené predbézné klasifikace podepise feditel zavodu nebo jeho zastupce.

VySe uvedené konecné klasifikace budou podepsany sportovnimi komisafi.

19.4 Plati pro ME

19.5 Ex aequo

V pfipadé ex aequo pfi podniku budou jezdci rozsouzeni:
a) podle jejich nejlepsiho Casu pfi jizdach zavodu;
b) podle jejich nejlepSiho €asu pfi tréninkovych jizdach.

19.6 Plati pro ME

19.7 Ceny a pohary

19.7.1 Ceny budou upfesnény ve Zvlastnich ustanovenich k jednotlivym zavodim.
19.7.2 Potadatel je povinen vyhlasit prvni 3 jezdce v absolutnim poradi kategorii MCR a
prvni 3 jezdce v jednotlivych vypsanych skupinach MCR. V Ceské Trofeji ZAV je
poradatel povinen vyhlasit prvni 3 jezdce v absolutnim pofadi a jednotlivych vypsanych
skupinach. V MCR HA je poradatel povinen vyhlasit prvni 3 jezdce v jednotlivych
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vypsanych tfidach. Pofadatel mlGze dle svého uvazeni provést vyhlaseni i v dalSich
vypsanych klasifikacich.

19.8 Podiovy ceremonial

VyhlaSeni vitézd probéhne po skonfeni kazdého zavodu. VyhlaSeni jsou povinni se
ucastnit vSichni jezdci, ktefi dokoncili druhou zavodni jizdu. V pfipadé konani vyhlaseni
do 15 minut po skonCeni svozu vozidel po posledni zavodni jizdé by se méli jezdci
ucastnit v zavodnim obleceni (zavodni kombinéza).

Poradatel je povinen zajistit dustojné vyhlaseni.

Clanek 20 plati pro ME

21. TRESTY
21.1 Nize uvedeny seznam pfikladu neni vy€erpavaijici. Sportovni komisafi maji veSkeré
pravomoci ohledné udélovanych trestu.

PRESTUPEK TREST
01 Pfihlaseni vozu neodpovidajiciho Odmitnuti startu
predpisim
02 Absence platné licence Odmitnuti startu
03 Nezaplaceni vkladu (pokud se plati) Odmitnuti startu
04 Nepredlozeni homologac¢niho listu nebo | Odmitnuti startu
Prlikazu sport. vozidla, HTP (TPHV)
05 VUz neodpovidajici bezpeénostnim Odmitnuti startu
opatfenim
06 Pozdni pfFijezd do startovni zony Odmitnuti startu
07 Nerespektovani signalizacnich vlajek Rozhodnuti sportovnich komisafu
08 | Vybaveni jezdce neodpovida Odmitnuti startu
bezpe€nostnim opatfenim
09 PoruSeni pravidel uzavieného Rozhodnuti sportovnich komisaf
parkoviste;
10 Pozdni pfichod na administrativni Pokuta 1000 K¢
prejimku
11 Pozdni prichod k technické prejimce Rozhodnuti sportovnich komisafu
12 Predehfev pneumatik Rozhodnuti sportovnich komisaf
13 | Absence jezdce na rozpravé Pokuta 1000 K¢

Sportovni komisafi mohou mimo jiné, ze své vlastni iniciativy nebo na navrh feditele
zavodu, pfijmout rozhodnuti k jakémukoli bodu, ktery neni uveden v téchto sportovnich
predpisech. Mohou udé&lovat tresty v souladu s kritérii MSR, sportovnich pfedpist a
Zvlastnich ustanoveni.

22. POKUTY

22.1 Pokuta muze byt udélena soutézicimu, jezdci, asistentovi nebo porfadateli, ktefi
poruSi predpisy ¢inovnikl podniku. Pokutu mize udélit feditel nebo sportovni komisafi.
22.2 P¥i zavodu museji byt pokuty zaplaceny fediteli zavodu nebo sportovnimu komisafi.
V pfipadé nezaplaceni béhem podniku museji byt pokuty zaplaceny ASN do 48 hodin po
jejich oznameni jakymkoli platebnim prostfedkem, vCetné elektronického.

22.3 Pokuty udélené v prabéhu Mistrovstvi FIA musi byt zaslany do FIA. Pokuty udélené
pro jezdce MCR musi byt zaslany do Autoklubu Ceské republiky.

23. PROTESTY A ODVOLANI

23.1 Jakykoli protest musi byt podan v souladu s NSR. Kazdy protest musi byt podan
pisemné a pfedan fediteli zdvodu nebo jeho zastupci, nebo, v jejich nepfitomnosti,
sportovnimu komisafi, spolu s ¢astkou uvedenou ve Zvlastnich ustanovenich.
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Béhem protestni doby musi Feditel zavodu zajistit, aby v Parc Fermé byl pfitomen
asistent, aby obdrzel pfipadny protest.

Pokud protest vyZaduje transport, demontaz a opétovnou montaz riznych &asti vozu,
protestujici musi zaplatit dodatec¢nou kauci, kterou stanovi sportovni komisafi.

23.2 Pravo na protest maji pouze soutézici; ovdem cinovnici mohou kdykoli jednat
z titulu své funkce i v pfipadé, kdy jim nebyl podan protest (&l. 4.5.1.4 kap. C NSR).

23.3 Lhita na protest je uvedena v Disciplinarnim fadu AS ACR.

23.4 V pfipadé neodlvodnéného protestu mize byt cela kauce nebo jeji ¢ast zadrzena.
Kromé toho, pokud se zjisti, Ze autor protestu jednal ve zlém umyslu, ASN mu muze
udélit jeden z trestd uvedenych v MSR nebo NSR.

23.5 V pripadé protestl, tykajicich se uUdajného nesouladu vozu s predpisy a
vyzadujicich demontaz a opétovnou montaz jasné definovanych ¢asti vozu, muze byt
komisafi urCena dalsi kauce na Zadost hlavniho technického komisare.

Tato dodatecna kauce musi byt uhrazena protestujicim do jedné hodiny po ozndmeni
této kauce sportovnimi komisafi (nebo pfipadné ve Ihuté jimi dohodnuté), jinak bude
protest povazovan za nepfipustny.

23.6 Poplatky za protest budou protestujicimu vraceny, pouze pokud byl protest uznan
jako opravnény.

23.7 Naklady vzniklé praci a pfepravou vozu a/nebo naklady spojené s rozebranim a
opétovnou montazi riznych Casti vozu nese soutézici, na kterého se protest vztahuje,
pokud byl protest uznan.

23.8 Naklady vzniklé praci a pFfepravou vozu a/nebo naklady vzniklé rozebrdnim a
opétovnou montazi riznych ¢asti vozu nese protestujici, pokud protest nebyl uznan.
Pokud naklady vzniklé protestem presahnou Castku zaplaceného poplatku, rozdil nese
protestujici. Pokud jsou nizsi, bude mu zUstatek vracen.

23.9 Soutézici ma pravo odvolat se proti rozhodnuti podle ustanoveni Disciplinarniho
Fadu AS ACR).

23.10 zvlastni ustanoveni musi obsahovat vSechny nezbytné informace tykajici se vysSe
poplatkt pfi protestu a odvolani k NOS ACR.

Tyto Standardni propozice byly schvéleny AS ACR pod ¢&j. ZAV00421.
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Technika — Vrchy SA

NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO VRCHY

A. TECHNICKY PREDPIS PRO SKUPINU E2 - SS ZAO 1400 CCM

0. UVOD

01. Definice

Vozidla volné formule E2/SS musi odpovidat ustanovenim &l. 277 Pf. J MSR FIA -
Vozidla srovnatelna s kategorii Il.

Monoposty (sedacka jezdce musi byt umisténa v podélné ose vozu) mohou startovat
pouze se Ctyftaktnim atmosférickym motorem a s odkrytymi koly.

02. Povolené dopliky a upravy

Opravy kompozitové nosné ¢asti monopostu (monocoque) mohou byt provedeny pouze
jejim vyrobcem nebo vyrobcem povéfenou firmou.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost vozu v€etné jezdce, jeho kompletni bezpecnostni vybavy a
provoznich kapalin v okamziku vazeni je 510 kg.

3. MOTOR

Max. objem motoru: 1400 ccm

Motory Wankel nejsou povoleny. Vykon motorl vozi muaze byt regulovan restriktory.
Kazdy rok v fijnu vyda AS ACR predpis pro ev. velikost restriktoru, ktery vstoupi v
platnost 1. ledna nasledujiciho roku. Pro aktualni rok nebude u vozl volné formule
E2-SS omezen vykon motoru restriktorem.

B. TECHNICKY PREDPIS PRO SKUPINU E1 (E1-CZ2)

0. UVOD

Podnikd v gesci ACR se mohou zug&astfiovat vozy, odpovidajici &l. 277 PF. J MSR FIA
sluCitelné s kat. | a upravené dle nize uvedeného predpisu.

01. Definice

Ctyrkolové vozy, slugitelné s kategorii | (viz &lanek 251-1.1 PF. J MSR FIA) nebo
vychazejici zvozu GT, které musi splhovat homologacni kritéria jednoho
z homologacnich predpist FIA (pro vozy kategorie | nebo GT), musi mit minimalné 2
mista a jejich puvodni struktura (3asi / skelet) musi zlstat trvale identifikovatelna, resp.
musi byt pouzit skelet ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy automobil se pro
potfeby tohoto ¢lanku nepovazuje vozidlo vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené
do provozu individualné.

1. VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento pfedpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologacnim
seznamu FIA.

Model a typ:

vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)

ZpUsob pohonu: zpusob pohonu musi zUstat pavodni.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, kter& musi byt dodrZzena
v kterykoli okamzik podniku. Pro ZAV plati ustanoveni €l. 277 — 3 “Minimalni
hmotnost” PFilohy J MSR FIA, pro ZAO plati tabulka z kap. H NSR AS ACR.
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Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 Prilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné. Doporuc¢ené umisténi: viditeIné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSdechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminké&ch zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: pUvodni +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze 4taktni spalovaci motor. Motor
Wankel je zakazan. Znacka motoru je libovolna.

Umisténi a poloha motoru: puvodni (vztazeno k modelu vozu)

Zpusob plnéni

je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé pfepliovani se
provadi prfepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motord a 1,5 u dieselovych
motord.

Restriktor — neni pfedepsan

Objem motoru:

a) Max. celkovy zdvihovy objem v ccm — pro ATM: 7 000 ccm

b) Max. nominalni objem v ccm - pro T: 4 000 ccm pro turbo benzin
4 500 ccm pro turbo diesel

Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dilli motoru: libovolné

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakazano
3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: libovolné
Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
Tlumic: vyfuk musi byt opatfen libovolnym tlumi¢em hluku

Katalyzator: pouziti FeSi SP discipliny

Vyusténi: vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100
mm od tohoto obrysu a na zadni nebo boé¢ni ¢asti vozu. Maximalni
vySka vyuasténi vyfuku je 500 mm nad vozovkou. Vyfuk nesmi sméfovat

vzharu
Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 105 +2 dB (A) na chybu méfeni.
3.4 Systém mazani
Typ: libovolny

UloZeni olejového systému:
pro vozy s motorem vpredu plati: zadna €ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa
za kompletnimi zadnimi koly.
Zachycovac oleje:
je-li v@iz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi oddech
motoru Ustit do prahledné zachytné nadrZze o minimalni kapacité:

pro motory s pfepoc¢tenym objemem do 2000 ccm - 2 litry
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pro motory s prepoc¢tenym objemem > 2000ccm - 3litry

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Nadrz mize byt:

bezpeénostni nadrz s homologaci FIA, sériova nebo pro ZAV i nadrz z plechu z Al

slitiny. Pro nadrz svafenou z Al slitiny je nutné dolozit pfi testovani a pfi technickeé

pfejimce odpovidajici svareCské opravnéni.

-ZAO
Pro automobily s objemem motoru do 2000 ccm Ize pouZzit sériovou palivovou nadrz.
Pro ostatni automobily muze byt pouzita pouze bezpelnostni palivova nadrz nejméné
se specifikaci FIA FT3-1999 v souladu s &l. 253.14 Pfilohy J MSR FIA tzn., Ze musi byt
od vyrobce, schvaleného FIA. Na kazdé nadrzi musi byt vyznaCeno jméno vyrobce,
pfesna specifikace, podle které byla nadrz vyrobena, homologacni Cislo, datum
skonceni platnosti a sériové Cislo. Zpusob znaeni musi byt nesmazatelny a musi byt
pfedem schvéaleny FIA podle platné normy, pfiéemz maximalni mnozstvi paliva,
prevazeného ve vozidle je:
- do 1.400 ccm - 80 litra

- do 1.600 - 90 litrd
- do 2.000 - 100 litrG
- do 2.500 - 110 litrG
- nad 2.500 - 120 litrG

Na zakladé posouzeni predlozené zadosti o povoleni stavby vozu muze Technicka

komise pfedepsat pouziti bezpecnostni nadrze s vyssi specifikaci FIA.

ZAV

Pro vozy s objemem motoru do 2000 ccm muze byt pouzita také palivova nadrz, ktera

splnuje nasledujici ustanoveni:

a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litra

b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu

c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpecnostni pénou (materidlem) odpovidajici US
normé ¢. MIL — B 83054

d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni félie na
vnéjsSku nadrze.

e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

f) Vstupni a wvystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoSlo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) Podminky bodu a) az g) musi byt dolozeny pfi testovani.

i) Sériova palivova nadrz mlze byt pouzita i u voza s objemem motoru nad 2000 ccm

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt pfedepsanym zplisobem upevnény, odvzdudnény (viz pfiloha J MSR

FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz pfiloha J €l. 253-14).

Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou

s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzdus$néni musi zajistovat ucinné uzavfeni, snizujici

riziko nahodného otevreni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
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Plnici a odvzduSnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vy€nivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.
4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi
Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zistat v nddrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova cCerpadla a potrubi
Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovaéem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poSkozenim, uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny
kovové Casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.
Palivové potrubi mlze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

. ‘/Bu\khead\>

ORI 0

253-59 253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo

Okyslicovadlem mulze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J &l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabel&z

Baterie:
Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity
Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt

vzdy za urovni opéradla nebo na misté pavodni sedacky spolujezdce

Kryti a uloZzeni:  vzdy ulozena na kovovém IUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny
min. M8, mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym
krytem, sucha v prostoru pro J se zakrytym + polem.
Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pol

Kabelaz: bezpecné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,
kontakty

5.2 Systém osvétleni

Viz pfedpisy pro disciplinu (ZAO kap. H, ZAV kap. G)

5.3 Klakson Neni povinny

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a primér lamel je libovolny

6.2 Prevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma fazeni: libovolné

6.3 Skrin prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné

Zpétny chod
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Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zafadit za chodu
motoru. Zarazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, podélné hridele, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod resp. rozméry a materialy pro
podélné hiidele a poloosy je libovolny

7. ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a
nahradit silentbloky systémem uloZeni UniBall

7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upevnovaci body a
nahradit silentbloky systémem ulozeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy €innosti, ulozeni — libovolné

7.4 Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator miaze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

VyztuZovaci ty€e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upevinovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyCe nesmi
byt vétSi nez 100 mm

8. PODVOZEK
8.1Kola
Primér a Sirka kol: libovolna
Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora

zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni
nad rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.
Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu
8.2 Pneumatiky
Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola namontovat.

8.3 Brzdy

Systém musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista
jezdce.

Pfedni a zadni brzdy

Provedeni brzd: libovolné

Parkovaci brzda: nepovinna

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poskozenim. Uvnitf vozu musi odolat pozaru

Reqgulator brzdného ucinku:

Je povolen regulator libovolného principu a umisténi

8.4 Rizeni

Typ fizeni, posilova¢ a sloupek volantoveé tyce: libovolny

Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaZz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouZiti musi
mit Zlutou barvu.
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9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpe€nostni vybava vozu)

V interiéru musi byt zabezpec&eno:

- odmlzovani €elniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych ¢astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahuijici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku maé: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladi¢e

plniciho vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a chemickym

poskozenim. Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Claison "

ORI 0

253-59 253-60

MontaZze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny
v souladu s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecénostni vybava vozu — viz T1 09/2016

Ochranna konstrukce

Vozy slucitelné s kategorii | musi respektovat ¢l. 253-8, pro objem + 2000 ccm vyrobcem
musi byt AVOK

Obklad OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €. 23

Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou zakladni strukturu a povinné vyztuhy
dle &l. 253 pf. J MSR FIA a je k ni povoleno privafit dal$i pomocné vyztuhy za uéelem
montaze prvkl zavéseni, pohonu a zvySeni bezpecnosti.

Hasici pfistroje a systémy

Viz musi byt vybaven bud HS (hasicim systémem), uvedenym na technickém listu €.
16: ,Hasici systémy homologované FIA® nebo na technickém listu FIA €. 52 — pro oba
HS revize povéfenou firmou - (300 mm od vnéjSich okraju karoserie ve vSech
vodorovnych smérech, 2 kovové pasky se Sroubovym zajiSténim, vnéjSi spousStéci
zarizeni kombinovano s prerusovacem elektrického obvodu nebo umisténo vedle néj a
oznaceno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s Cervenym okrajem o minimalnim
praméru 10 cm

nebo

HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka
homologovana FIA — pro HP 8865-2015 musi byt doloZzena revize povéfenou firmou
(kapacita, typ hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho
pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu pIinéni nebo po datu
posledni kontroly nebo po pfislusném datu platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky.
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Podminkou je dostupnost pro pfipoutaného jezdce. Min. hmotnost napiné: 2 kg nebo 2,4
| pro AFFF. Umisténi HP musi byt vné vozu oznaceno Cervenym pismenem E v bilém
kruhu s ¢ervenym okrajem o min. prméru 10 cm
Bezpecénostni pasy
5 - 6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou
Zivotnosti, instalace dle €l. 253.6.2 pf. J FIA nebo Tl 09/2016
Sedacky
viz MSR FIA pF. J &l. 253 nebo TI 06/2016
Je povoleno posunout prfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni
hranou sedaku pavodniho zadniho sedadla.
Drzaky: — dle ¢l. 253.16 pf. J (pficniky mezi prahem a tunelem + Uhelnik
z hlinikové slitiny o min. tl. 5 mm nebo z oceli 0 min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni
Sroubové spoje min. M8 pro sedacku a pro drzak)
Odpojovac: je povinny vnéjsi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody
a byt oznacen dle ¢1.235.13 pf. J.
Tazna oka:
tazné oko musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,
Cervenou nebo oranzovou barvou.
Pro disciplinu ZAO (Zavody automobilll na okruhu) musi byt tazna oka ocelova, pevné
spojend (svar, Sroub M12 resp. 2 x M10) s pevnou &asti karoserie (skeletem). Oko musi
byt zhotoveno min. svnitfnim primérem 60 mm a s prifezem min. 78 mm?2
(92 10 mm).
Sité:
na strané jezdce je povinné pouziti ochranné sité dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11.
Vyztuhy dveri
pfi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi
na strané jezdce mlze Technicka komise vyzadovat dodateéné vyztuzeni dvefi
homologovanym panelem nebo specialni vyztuhou.
ProtipoZarni pfepazky
mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa
9.3 Exteriér (skelet, karoserie)
Kazdy uzavieny vuz, pokladany pfislusnou ASN za novy od 1. 1. 2009, musi mit na
obou stranach minimalné jeden otvor (funk&ni dvefe), umoznujici pfistup do prostoru pro
posadku a k posadce.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro
fizeni, mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund
otvorem na strané spolujezdce.
Karoserie a skelet musi v oblasti ¢elniho skla, A sloupku, B sloupku, ramu dvefi a tvaru
stfechy naprosto vérné kopirovat plvodni viz. Tvar karoserie musi zlstat zachovan
s vyjimkou blatnikl a aerodynamickych prvkl. Material dili karoserie je libovolny.
Skelet

- skelet je mozZno aerodynamicky optimalizovat

- skelet je mozno upravit pro montaz zavéseni a pohonu

- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu
Skla, okna, pruhledy
Zaskleni
Celni sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 5+0,2 mm
se zvySenou povrchovou tvrdosti, boéni okno na strané jezdce musi byt pouze
z bezpec€nostniho skla nebo z polykarbonatu min. tloustky 4 mm (odpovidajici FAA
napf. Makrolon nebo Lexan = Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333),
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Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334), Lexan Margard MR 5E (D2273), Lexan
9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-5109 (D982), Lexan 102-112 (D313).

Typ materialu musi byt uveden v zadosti 0 povoleni stavby vozu. Soutézici je povinen
pfi testovani vozu predlozit doklad o pavodu a druhu pouzitého materialu.

Je povinny min. jeden fungujici stéra. Odmizovani Celniho skla musi byt zajisténo
libovolnym zpusobem (proud vzduchu, elektrické vyhfivani nebo jiny zptsob)

Ostatni okna mohou byt z bezpe¢nostniho skla nebo z plastického materialu o min.
tloustce 3 mm.

Tonovani skel

Pouziti tonovanych skel nebo bezpecnostnich folii je povoleno pouze na bocnich a
zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém
pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protisluneéni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zvenéi s omezenim, Ze pas
nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.

Dvefe a ovladaci mechanismy dvefi

Material dvefi, zavésu a zamkl je libovolny. Provedeni zavésu, systém otevirani
(odnimani) dvefi je libovolny, musi vS8ak umoznit snadné vystupovani z vozu, rychlé a
jednoduché otevrieni (demontaz) dvefi. Dvefe na strané jezdce a spolujezdce musi byt u
uzavienych voz( funkéni.

Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, material: libovolné

Kapoty a vika

Provedeni, materialy: libovolné. Pfedni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevhovaci
body. Viko motorového prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vS8echny mechanické
¢asti hnaciho agregatu.

Stfecha, podlaha

Provedeni, material, tloustka materialu: pivodni nebo libovolné pod podminkou pouziti
dvoijité stfedni vyztuhy viz obr. 253-12 (kfiz), 253-13,253-14 (V) dle ¢l. 253.8 PF. J FIA
resp. pod podminkou uchyceni sedacky dle obr. 253-65B viz ¢l. 253-16 PF. J FIA.
V pfipadé pouziti jiného uchyceni sedacky je podminkou dodatecné vyztuzeni podlahy
vevarenim 2 pfi¢nikld (trubka pr. 35 x 2 mm) mezi tunel a prah na strané jezdce.
Narazniky

Tvar, provedeni, material, otvory: libovolné

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo).
Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm? Do zrcatka musi byt
mozné vepsat Ctverec o strané min. 60 mm. Vnitfni zrcatko je volitelné.

Aerodynamickeé prvky

Upevnéni zadnich aerodynamickych prvkli musi byt provedeno na pevnou strukturu
VOZzu.

VySka zadniho spoileru véetné bo¢nic a uchyceni miaze byt max. 100 mm nad nejvyssi
bodem stfechy vozidla.

Maximalni Sifka zadniho spoileru nesmi byt vétsi, nez je maximaini Sitka vozidla bez
jeho vnéjsich zpétnych zrcatek.

Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce urCené pro zaplnéni prostoru mezi
zavéSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

VSechny Casti karoserie vCetné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fadné
upevnény k pevné casti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit zadnou volnost a musi zustat
vzhledem k této Casti pfi jizdé bez pohybu.

9.4 Identifikaéni znaky
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Viz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery muze korespondovat s Cislem PSV (pfidéli
Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL €. 41)

Povinna dle standard( SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-2002, 8858-2010

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Povinny dle standardd FIA: 8858-2002 nebo 8858-2010

R

C. PERFORMANCE FACTOR
Pro skupiny E1 (E1-CZ) a E1H plati od roku 2021 preformance factor FIA. Podrobnosti
viz Ro¢enka NSR 2021 kap. G.

D. TECHNICKY PREDPIS SKUPINY E1H

0. UVOD

01. Definice

Vozy, odpovidajici élanku 277 Pi. J MSR FIA (cestovni, 2+2 aZ 5-mistné, 4-kolové vozy,
pavodni skelet tzn., Ze musi byt pouzit skelet ze sériové vyrabéného automobilu),
urené vyhradné pro ZAV. Za sériovy automobil se pro potieby tohoto c¢lanku
nepovazuje vozidlo, vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené do provozu
individualné. Vozy kategorie Pick—up jsou povoleny.

Rezim provozu

Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13 kapitoly E NSR (PSV, testovani)
02. Homologace

Vuz nemusi mit FIA homologaci.

03. Povolené zmény a doplnky

Povolené zmény a doplriky oproti ¢l. 277 PF. J FIA obsahuje niZze uvedeny ¢lanek.

1. VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento pfedpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologac¢nim
seznamu FIA.

Model a typ:
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vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi véetné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)
ZpUsob pohonu: zpusob pohonu musi zUstat pavodni.
2. ROZMERY, HMOTNOST
2.1 Minimalni hmotnost
Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, kter& musi byt dodrZzena
v kterykoli okamzik podniku.

Objem motoru Minimalni hmotnost /ka/

- 1400 ccm 620

+ 1400 ccm — 1600 ccm 650

+ 1600 ccm — 2000 ccm 700

+ 2000 ccm — 2500 ccm 740

+ 2500 ccm — 3000 ccm 800

+ 3000 ccm — 3500 ccm 880

+ 3500 ccm — 4000 ccm 950
Zatéz
Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn.,
ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné. Doporuc¢ené umisténi: viditeIné na podlaze prostoru pro posadku.
2.3 Rozméry
Svétla vyska:
Svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze 2adna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.
Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozméry:

Rozvor: pUvodni +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze 4-taktni spalovaci motor. Motor Wankel je

zakazan. Znacka motoru je libovolna.
Umisténi a poloha motoru: puvodni (vztazeno k poloviné rozvoru)
Zpusob plnéni
je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé pfepliovani se
provadi prfepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motord a 1,5 u dieselovych
motord.
Restriktor — neni pfedepsan
Objem motoru:
a) Max. celkovy zdvihovy objem v ccm — pro ATM: 4 000 ccm

b) Max. nominalni objem v ccm - pro T: 2 300 ccm pro turbo benzin
2 600 ccm pro turbo diesel

Upravy, provedeni, material, rozmé&ry mechanickych dild motoru: libovolné

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakédzano

3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: libovolné

Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
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Tlumig: vyfuk musi byt opatfen libovolnym tlumic¢em hluku
Katalyzator: pouziti feSi SP discipliny
Vyusténi: vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez

100 mm od tohoto obrysu a na zadni nebo boc¢ni Casti vozu.
Maximalni vyska vyusténi vyfuku je 550 mm nad vozovkou. Vyfuk
nesmi sméfovat vzhuru

Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 105 +2 dB (A) na chybu méfeni.
3.4 Systém mazani
Typ: libovolny

UloZeni olejového systému:
pro vozy s motorem vpredu plati: zadna ¢ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt umisténa
za kompletnimi zadnimi koly.
Zachycovac oleje:
je-li viz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi oddech
motoru Ustit do prihledné zachytné nadrze o minimalni kapacité:
pro motory s pfepoctenym objemem do 2000 ccm - 2 litry
pro motory s pfepoc¢tenym objemem > 2000 ccm - 3litry
3.5 Systém zapalovani
Typ: libovolny
3.6 Chladici systém véetné ventilatoru
Libovolny
4. PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz
Muze byt:
- sériova
- bezpecnostni s homologaci FIA (Zivotnost bezpecnostni nadrze FIA (FT3 1999, FT5,
FT3.5) je automaticky prodlouZzena o 2 roky tzn. na 5 + 2 roky od data vyroby
nebo
- muze byt pouzita palivova nadrz, ktera splfiuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrt
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik sopravnénim pro svarovani
nezeleznych kovl
c) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici
US normé ¢. MIL — B 83054
d) Bezpecnostni péna mlze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni félie na
vnéjsSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo
k prsknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 300 mm od
vnéjsiho obrysu vozu pfi pohledu shora.
h) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani.
4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze
Nadrze musi byt pfedepsanym zpisobem upevnény, odvzdusnény (viz Pf. J MSR FIA
Cl. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz Pf. J €l. 253-14).Pokud
pinici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou
s homologaci FIA.
4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru
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Uzavéry otvorll pro plnéni a odvzdusnéni musi zajiStovat ucinné uzavfeni, snizujici
riziko nahodného otevieni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzdusSnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vy€nivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi

Pro moZnost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zistat v nddrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova Cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz Pf. J MSR FIA &l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poSkozenim, uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny
kovové Casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi mlze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

. . Claison
J Bulkhead
B

ORI 0

253-59 253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi
specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo

Okyslicovadlem mulze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J &l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné
vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabel&z

Baterie:
Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity
Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro jezdce, kde musi byt

vzdy za Urovni opéradla nebo na misté pavodni sedacky spolujezdce
Kryti a uloZzeni:  vzdy uloZzena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfrmeny

min. M8, mokra v prostoru pro J zcela zakryta nevodivym odvétranym

krytem, sucha v prostoru pro J se zakrytym + polem.

Baterie umisténé mimo prostor pro J musi mit vzdy zakryty + pol
Kabelaz: bezpecné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,

kontakty

5.2 Generéator

Typ: libovolny v€etné umisténi. Nominalni napéti 12 V.

5.3 Svételna vybava

Vozy musi byt minimalné vybaveny dvéma funk&nimi ¢ervenymi svétly "Stop" (brzdova
svétla) a dvéma funkénimi zadnimi Cervenymi svétly (pozi¢ni svétla). Svétla musi byt
umisténa na viditelném misté a symetricky od podélné osy vozu.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovlddéni, pocet lamel a primér lamel: je libovolny
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6.2 Prevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma fazeni: libovolné
6.3 Skrin prevodovky

Prevodové poméry: libovolné
Zpétny chod:

vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zafadit za chodu
motoru. Zafrazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, podélné hridele, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy prevod resp. rozméry a materialy pro
podélné hiidele a poloosy je libovolny

7. ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upevnovaci body a
nahradit silentbloky systémem ulozeni UniBall

7.2 Zadni nprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: libovolny, je mozné vyuzit pomocného ramu, zesilit upeviiovaci body a
nahradit silentbloky systémem uloZeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy ¢innosti, ulozeni: libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator mze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

Vyztuzovaci tyée mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyCe nesmi
byt vétSi nez 100 mm.

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Primér a Sirka kol: libovolna

Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora

zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni
nad rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola namontovat.

8.3 Brzdy

Systém musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista

jezdce.

Pfedni a zadni brzdy

Typ, druh, provedeni, rozméry a pocty komponentu (kotou&, buben, tfeci plocha, J,

Sirky, tloustky, pocet destiCek, pistkd, tfrmend,...), materialy, chlazeni: libovolné
Parkovaci brzda: nepovinna
Brzdové potrubi: brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pred

mechanickym a chemickym poskozenim. Uvnitf vozu musi
odolat pozaru
Regqulator brzdného udinku:
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je povolen regulator libovolného principu a umisténi

8.4 Rizeni

Typ Fizeni, posilova€ a sloupek volantové tyce: libovolny

Volant: odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna,
ale v pfipadé pouziti musi mit zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpenostni vybava vozu)

V interiéru musi byt zabezpeceno:

- odmlzovani ¢elniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych ¢&astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahuijici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku ma: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice plniciho

vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym

posSkozenim. Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

brzdového systému a okruhu spojkové kapaliny (mohou mit spojeni i v PP).

aaaaa "

9 9

253-59 253-60

MontaZze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny

v souladu s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci

spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecnostni vybava vozu

Ochranna konstrukce

- ochranna konstrukce musi odpovidat &lanku min. 253.8. PFilohy J MSR FIA — min.
konfigurace dle roku vyroby

- opérné desky hlavnich kotevnich bodd nemusi byt kvyztuzné desce skeletu
pfiSroubovany (staci spojeni svarem)

- naprava (napravnice) mize byt spojena s kotevnim bodem nebo prvkem hlavni
konfigurace ochranné konstrukce

- ochranna konstrukce pro objemovou tfidu nad 2000 ccm musi byt vyrobena AVOK
nebo musi mit min. homologaci ASN.

Obklad OK: nehoflavy material

Ochranna konstrukce musi mit identifikovatelnou zakladni strukturu a povinné vyztuhy

dle &l. 253 pf. J MSR FIA a je k ni povoleno pfivafit dal$i pomocné vyztuhy za uéelem

montaze prvkl zavéseni, pohonu a zvySeni bezpecnosti.

Hasici pfistroje a systémy

min. HP (hasicim pfistrojem): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka

homologovana FIA — pro HP dle 8865-2015 je nutna revize povéfenou firmou, (kapacita,

typ hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho pfistroje,
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ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu plnéni nebo po datu posledni
kontroly nebo po pfislusném datu platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky.
Podminkou je dostupnost pro pfipoutaného jezdce. Min. hmotnost napiné: 2 kg nebo 2,4
| pro AFFF. Umisténi HP musi byt vné vozu oznaceno Cervenym pismenem E v bilém
kruhu s ¢ervenym okrajem o min. priméru 10 cm, axialni zaji§téni lahve

Bezpecénostni pasy

5-6 bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou
Zivotnosti, instalace dle €l. 253.6.2 pf. J FIA nebo viz TI 09/2016

Sedacky

Pro v8echny vozy E1H je povinné pouzit sedacku nejméné s homologaci FIA 8855-
1999, maximalni Zivotnost 15 let nebo viz MSR FIA pf. J &l. 253 nebo TI 06/2016

Je povoleno posunout pfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni
hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.

Drzaky

Dle ¢l. 253.16 P¥. J (pficniky mezi prahem a tunelem + uhelnik z hlinikové slitiny o min.
tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro
sedacku a pro drzak)

Odpojovac

Povinny vnéjsi a vnitini, ktery musi odpojit vSechny elektrické obvody a byt oznacen dle
¢l. 235.13 PF. J.

Taznéa oka

Tazné oko musi byt namontovano vpredu i vzadu, musi byt viditeIné a natfené Zlutou,
cervenou nebo oranzovou barvou.

Pro disciplinu ZAO (Zavody automobili na okruhu) musi byt tazna oka ocelova, pevné
spojena (svar, Sroub M12 resp. 2 x M10) s pevnou Casti karoserie (skeletem). Oko musi
byt zhotoveno min. s vnittnim prdmérem 60 mm a s prifezem min. 78 mm?
(2 10 mm).

Sité

Na strané jezdce je povinné pouziti ochranné sité dle pfilohy J MSR FIA &l. 253.11.
Vyztuhy dvefi

Pfi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefi
na strané jezdce mulze Technicka komise vyzadovat dodatecné vyztuzeni dvefi
homologovanym panelem nebo specialni vyztuhou.

ProtipoZarni pfepazky

Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u€inna nepropustna ochranna sténa
Dodatecna uchyceni kapoty a vika

Nejméné 2 dodatecna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Kazdy uzavfeny vuz, pokladany pfislusnou ASN za novy od 1. 1. 2009, musi mit na
obou stranach minimalné jeden otvor (funk&ni dvefe), umoznujici pfistup do prostoru pro
posadku a k posadce.

Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec, sedici v normalni poloze pro
fizeni, mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9 sekund
otvorem na strané spolujezdce.

Karoserie a skelet musi v oblasti ¢elniho skla, A sloupku, B sloupku, ramu dvefi a tvaru
stfechy naprosto vérné kopirovat plvodni viz. Tvar karoserie musi zUstat zachovan
s vyjimkou blatnikl a aerodynamickych prvkd. Material dili karoserie je libovolny.

Skelet

- skelet je mozno aerodynamicky optimalizovat

- skelet je mozno upravit pro montaz zavéseni a pohonu
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- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu

Skla, okna, prahledy

Zaskleni

Celni sklo musi byt: lepené (vrstvené) nebo z polykarbonatu min. tloustky 5+0,2mm se
zvySenou povrchovou tvrdosti,

boCni _okno na strané jezdce musi byt pouze z bezpeénostniho skla nebo z
polykarbonatu min. tloustky 4 mm (odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =
Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333) Makrolon mono-longlifeclear 2099
(D2334), LexanMargard MR 5E (D2273) Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-
5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)

Typ materialu musi byt uveden v zadosti o povoleni stavby vozu. Soutézici je povinen
pfi testovani vozu predlozit doklad o pavodu a druhu pouzitého materialu.

Je povinny min. jeden fungujici stéra. Odmlzovani Celniho skla musi byt zajisténo
libovolnym zpusobem (proud vzduchu, elektrické vyhfivani nebo jiny zptsob)

Ostatni okna:

Mohou byt z bezpe&nostniho skla nebo z plastického materialu o min. tloustce 3 mm.
Tonovani skel

Pouziti tbnovanych skel nebo bezpeclnostnich félii je povoleno pouze na bocnich a
zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém
pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protislune¢ni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zvenéi s omezenim, Ze pas
nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.

Dvefe a ovladaci mechanismy dvefi

Material dvefi, zavésu a zamkl je libovolny. Provedeni zavésu, systém otevirani
(odnimani) dvefi je libovolny, musi v8ak umoznit snadné vystupovani z vozu, rychlé a
jednoduché otevieni (demontaz) dvefi. Dvefe na strané jezdce a spolujezdce musi byt u
uzavienych vozl funkéni.

Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, material: libovolny

Kapoty a vika

Provedeni, materialy: libovolné. Pfedni kapota nebo viko musi mit min. 4 upevhovaci
body. Viko motorového prostoru musi pfi pohledu shora zakryvat vS8echny mechanické
¢asti hnaciho agregatu.

Strfecha, podlaha

Provedeni, material, tloustka materialu: plvodni nebo libovolné pod podminkou pouziti
dvojité stfedni vyztuhy viz obr. 253-12 (kfiz), 253-13,253-14 (V) dle ¢l. 253.8 PF. J FIA
resp. pod podminkou uchyceni sedacky dle obr. 253-65B viz ¢l. 253-16 Pf. J FIA.
V pfipadé pouZiti jiného uchyceni sedacky je podminkou dodateCné vyztuzeni podlahy
vevarenim 2 pfi¢nikud (trubka pr. 35 x 2 mm) mezi tunel a prah na strané jezdce.
Narazniky

Tvar, provedeni, material, otvory: libovolné

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo).
Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimalné 90 cm? Do zrcatka musi byt
mozné vepsat Ctverec o strané min. 60 mm. Vnitfni zrcatko je volitelné.

Aerodynamickeé prvky

Upevnéni zadnich aerodynamickych prvkl musi byt provedeno na pevnou strukturu
VOZzu.

Vyska zadniho spoileru v€etné boc¢nic a uchyceni mize byt max. 100 mm nad nejvysSi
bodem stfechy vozidla.
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Maximalni Sifka zadniho spoileru nesmi byt vétsi, nez je maximalni Sifka vozidla bez
jeho vnéjSich zpétnych zrcatek.

Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce urCené pro zaplnéni prostoru mezi
zavéSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

V8echny Casti karoserie v€etné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fadné
upevnény k pevné casti vozu (Sasi/karoserie), nesmi mit zadnou volnost a musi zustat
vzhledem k této ¢asti pfi jizdé bez pohybu.

9.4 Identifika€ni znaky

Vuz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery muze korespondovat s Cislem PSV (pfidéli
Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL ¢&. 33,49)

Povinna dle standardl FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,
SAH2010, SA2015 nebo dle propadlych standardi SA2005, SFI, BS, SA2000

2. Vybava jezdce (dle TL &. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardud FIA 8858-2002 nebo 8858-2010
a v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010 a SAH2010 resp.
FIA: 8858-2002 a 8858-2010) z TL ¢&. 41

F. TECHNICKY PREDPIS E2H-SC

0. UVOD

01. Definice

Sportovni vliz: dvoumistny ¢&tyrkolovy vz se zakrytymi koly, otevieny nebo uzavieny,
koncipovany vyhradné pro rychlostni zavody, s pohonem zadni ndpravy. Vozy Speed
Car GT (dle ASN homologace CM 200201) a Demon Car CM (dle ASN homologace
CM 200802) jsou povoleny.

Mechanické &asti

Jsou to vSechny Casti vozu, potfebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
Casti.

Sasi

Sasi je nosna &ast vozidla v&etn& vSech &asti s ni pevné& spojenych, k niz se pak
pfipojuji veSkeré mechanické Casti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen
prostorovy ram z ocelovych trubek a profild.

Hlavni struktura

Zcela odpruzena ¢ast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésl kol nebo
od pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpfedu umisténych pfednich zavésu
kol k nejvice vzadu umisténym zadnim zavésum.

Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

02. Homologace — platnost predpisu

Viz nepodléha homologaci FIA, jde o vlz Il. kategorie s uplatnénim pravidel pro
individualni stavbu. Technicka komise si vyhrazuje pravo provadét bez predchoziho
ohlaSeni zmény v technickém predpisu, tykajici se bezpecnostnich pozadavku C&i
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technickych parametrt a to vzdy prostfednictvim narodnich sportovnich Fadu,
vydavanych v lednu aktualniho roku.

03. Povolené zmény a doplinky

Materialy

Je zakazano pouziti titanu (mimo pistki brzdovych tfment), keramickych materiald
(mimo nastfikd pohyblivych dild motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
Uchovavani energie

Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za uéelem znovu-vyuZziti ke
zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

1. VSEOBECNE

Model a typ:

vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi v€etné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu pfipraveného k jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin
kromé paliva, bez jezdce a jeho bezpe€nostni vybavy nesmi byt mensi nez

od 1000 do 1400 ccm: 480 kg
od 1400 do 1600 ccm: 500 kg
od 1600 do 2000 ccm: 520 kg
Zatéz:

Zatéz lze pouzit pod podminkou, Zze bude pfipevnéna tak, Ze k jejimu odstranéni bude
treba nafadi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznaci za nezbytné.
PFidani jakéhokoli pevného materialu na viz béhem zavodu nebo nahrazeni jakékoli
Casti Casti tézsi je zakazano.

Kontrola hmotnosti:

Hmotnost muze byt kontrolovana v kterémkoli okamziku zavodu s pohonnymi hmotami v
nadrzi. Po skonCeni zavodu budou pfed vazenim vSechny nadrze vyprazdnény.

2.2 Rozméry

Délka: délka celého vozu nesmi pfesahnout 4 800 mm.
Sirka: Sifka celého vozu v€etné kompletnich kol nesmi pfesahnout 2 000 mm.
Vyska: vySka méfena svisle od nejnizSiho bodu vodorovné referencCni plochy, k

nejvyssi ¢asti vozu nesmi pfesahnout 1030 mm, s vyjimkou bezpecnostniho
oblouku, ktery nesmi vytvaret aerodynamickou strukturu.

Presah: soucet pfesahu vpredu a vzadu nesmi prekroGit 80 % rozvoru. Rozdil mezi
pfesahy vpfedu a vzadu nesmi byt vys8i nez 15 % rozvoru.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ: Ctyftaktni motory s atmosférickym plnénim

Znacka (vyrobce): libovolna.

Upravy mechanickych dilé motoru libovolné.

Max. pocCet valcu: 6

Maximalni celkovy zdvihovy objem valct motoru: 2000 ccm.

3.2 Sani

Filtr, airbox: libovolné

Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.
Prepliiovani: VSechny typy pfeplhiovani jsou zakazany.

Vstrikovani a rozprasSovani vody do sani:
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Rozprasovani nebo vnitini & vnéjsi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano
(s vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

Pracovni teplota:

Jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem nebo ucelem
je snizeni teploty pfivodniho vzduchu nebo zatizeni (vzduch a/nebo palivo) motoru, je
zakézano.

Uchyty - umisténi:

Material, typ a pocCet uchytl motoru je libovolny, stejné jako poloha a sklon motoru v
jeho prostoru.

3.2 Sani
Filtr, airbox: libovolné
Variabilita séani: variabilni sani zakdzano

Nasévaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.

3.3 Vyfukovy systém

Vyfuk za hlavou je libovolny

Vyusténi vyfuku musi vést bud smérem vzad podle osy zadnich kol, nebo do tunelu. V
pfipadé vyusténi dozadu musi byt otvory vyfukovych trubek umistény v maximalni vysce
450 mm a minimalni 100 mm od zemé. V pfipadé bocniho vyusténi je toto omezeno
smérem vpred vertikalni rovinou, prochazejici stfedem rozvoru kol. V zadném pfipadé
nesmi vyfuk vystupovat mimo obvod karoserie.

Katalyzator: neni povinny 3
Hluk: max. 110 dB (A) pfi % max. otaCek méfeno metodou dle NSR.

3.4 Systém chlazeni

Libovolny vCetné ventilatoru

3.5 Systém mazani

Libovolny

Olejoveé nadrze:

Mnozstvi oleje, pfevazeného ve voze, nesmi prekrocit 20 litri.

VSechny olejové nadrze musi byt u€inné chranény. VSechny olejové nadrze, umisténé
vné hlavni konstrukce vozu, musi byt obklopeny deformacni konstrukci o sile 10 mm.
Zachycovac oleje:

Pokud je viz vybaven mazacim systémem s otevienym odvzduSnovacem, musi tento
ustit do zachytné nadrze o minimalni kapacité 2 litry. Ta musi byt vyrobena bud z
pruhledného materialu, nebo mit prahledny panel.

Vedeni oleje:

VesSkeré olejové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) a minimalni
pracovni teploté 135°C (250°F).

Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolni proti
odéru a ohni (nepodporuje hofeni).

Zadné olejové potrubi nesmi prochazet prostorem pro posadku.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Typ:

Neni povinna bezpecnostni nadrz pod podminkou, ze nadrz neni umisténa dale nez 300
mm na obé strany od podélné osy vozu, a Ze je obklopena deformacni strukturou o
tloustce 10 mm a vyplnéna pénou.

Je v8ak durazné doporuceno pouziti bezpenostni nadrze standardu FIA FT3 1999 az
FT5. Zadna nadrz tohoto typu nesmi byt pouZivana vice nez sedm let od data vyroby.
Pokud neni pouzita bezpecnostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového
plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU &. EN-
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AW1052A-H24. Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a musi byt upevnéna ke
struktufe vozu pouze pomoci pasl z kovového materialu. Nadrz musi byt vyplnéna
bezpecnostni pénou.

Pocet a objem:

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 50 litrd.

Umisténi:

Nadrz muze byt umisténa maximalné 650 mm od podélné osy vozu a musi byt
umisténa v mezich, vymezenych pfedni a zadni osou kol. Musi byt izolovana pomoci
prepazek, které zabranuji jakémukoli proniknuti paliva do prostoru pro posadku nebo do
motoroveho prostoru a jakémukoli kontaktu s vyfukovym potrubim v pfipadé uniku
paliva. Palivové nadrze musi byt u€inné chranény.

Plnici hrdla a odvzdu$néni:

plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vy€nivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak,
aby byl zajiStén proti nahodnému otevreni prudkym narazem. Plnici hrdla nesméji byt
umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo
nejméné 250 mm od prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno
minimalné gravitaénim uzaviracim ventilem.

4.2 Palivova ¢erpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovadem (viz pfiloha J MSR FIA &l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poskozenim, uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny
kovové Casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi mize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.

ORIy

253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

» Je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu (vdechna potrubi vedeni paliva
musi byt ,leteckého” typu a to v&etné spoju).

4.3 Okysli¢ovadlo

Okyslicovadlem muze byt pouze vzduch

4.4 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J &l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno.

4.5 Ventil odbéru paliva

Neni povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Typ: libovolna

Umisténi: baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pfipadné
ucinné zakryta proti moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie

Upevnéni: lGzko a svorniky, zakryty + pdl
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Startér: ve vozidle musi byt pouzit elektricky startér motoru ovladany
jezdcem normalné sedicim a pfipoutanym v sedacce.
Zaznam dat je povolen jakykoliv systém zaznamu dat. Dalkovy pfenos dat

(telemetrie) je zakazan.

Ochrana kabelaze VSechny kabely pro vedeni vysokeho proudoveho zatizeni musi
byt u€inné chranény.

Stérace: Pokud je vz vybaven celnim sklem, je povinny minimalné jeden
stérac, fungujici po celou dobu soutéze.

5.2 Svételna zarizeni

VSechny vozy musi byt vybaveny min. dvéma Cervenymi svétly "stop" (symetricky na

obou stranach podélné osy vozu na viditelném misté) a min. jednim zadnim pozi¢nim

Cervenym svétlem.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a pramér lamel  libovolné

6.2 Prevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma fazeni: libovolné

6.3 Skfin prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné

Max. pocet pf. stupnd vpred: 7

Zpétny chod: povinny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy pfevod resp. rozméry a materialy pro

podélné hiidele a poloosy je libovolny

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencialu rozvodovky.

Viskézni systém je povazovan za mechanicky, pokud neni mozna vnéjSi kontrola

prokluzu béhem jizdy.

Pohon na Ctyfi kola je zakazan.

Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.

7. ZAVESENI

7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéseni zakazano
7.2 Zadni nprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéseni zakazano

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakadzano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy €innosti, ulozeni jsou libovolné

7.4 Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolné
Stabilizator maze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.
7.5 Ostatni

Proménna svétla vySka vozu je zakazana vcetné systému zachovani svétlé vysky
prostfednictvim pfenosu sil od brzdovych tfmenda.

Tlumeni hmot

Systém zavéSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici
reakci pouze zména zatizeni pusobicich na kola.

8. PODVOZEK

8.1 Kola
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Méfeni Sirky kola:

MéfFi se Sifka kompletniho kola. Mé&feni se provadi na voze tak, jak je pfipraven k jizdé, s

jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni Sirky

se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.

Sitka kola:

Maximalni Sitka kompletniho kola je 16".

Tento rozmér se méfi vodorovné ve vySce napravy u pneumatiky, nahusténé na

normalni tlak s vozem v chodu, s jezdcem ve voze.

Zajisténi:

Matice kola musi byt po celou dobu soutéze opatfena bezpecCnostni pruzinou, ktera

musi byt po kazdé vyméné kola vyménéna. Tyto pruziny musi byt natfeny Cervenou

nebo oranzovou barvou "Dayglo". Lze pouzit také jakykoli jiny systém upevnéni,

schvaleny FIA.

Material:

Kola ¢aste¢né nebo cela z kompozitnich material jsou zakazana.

8.2 Pneumatiky

Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostu na okruhu nebo do vrchu.

Automatické vyrovnavani tlaku:

Pretlakové regulaéni ventily na kolech jsou zakazany.

8.3 Brzdy

Brzdovy systém:

Kazdy viz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,

ovladané stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdové

kapaliny nebo zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou

kolech. Potrubi musi byt ,leteckého* typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

Brzdové kotouce

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

Brzdové tfmeny

Brzdové tfrmeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.

VSechny brzdové tfrmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu.

Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitfni stranou predniho rafku a umisténou od ni 120
mm smérem k ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni &asti pfi pohledu z boku

Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.4 Rizeni

Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavéSenim jsou povinné.

Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavieny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny

mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontdze volantu pouZit,

musi spocivat ve vytaZzeni soustfedné vlozky na sloupku fizeni umisténé bezprostfedné

za volantem. VlozZzka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditelné oznacena.

9. KAROSERIE
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9.1 Prostor pro jezdce (neplati pro Speed Car GT a Demon Car)

Rozméry:

Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu.

Az do vysky 300 mm musi byt fidi€ v normalni poloze pro fizeni umistén na jedné strané
podélné osy vozu.

Sitka ve vysi lokt(:

Minimalni Sitka prostoru pro posadku ve vysi loktdl musi byt 17100 mm v pruhu Sirokém
min. 100 mm a v délce 250 mm na kazdé strané. Toto méfeni se provadi vodorovné a
kolmo s podélnou osou vozu.

Prostor pro nohy:

VUz musi obsahovat dva volné symetrické prostory podél podéiné osy vozu. Kazdy z
nich musi mit svisly pfiény fez nejméné 750 cm?.

Tato plocha musi byt zachovana od pedall az ke svislému primétu stfedu volantu.
Minimalni Sifka kazdého prostoru pro nohy je 250 mm, do vysky alesporn 250 mm.
Vétrani:

VSechny vozy musi mit v prostoru pro posadku pfivod Cerstvého vzduchu a otvor pro
jeho odvod.

Pedaly:

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech ve stavu
klidu, nesmi byt pfed rovinou, prochazejici osou prednich kol. V pfipadé, Ze viz neni
vybaven pedaly, nohy jezdce maximalné natazené nesmi byt pfed vySe uvedenou
svislou rovinou.

Otvory prostoru pro posadku:

U otevienych vozd musi byt mozné do vodorovného narysu umistit prostor pro jezdce a
spolujezdce podle obr. 259-2 vertikalné v prostoru pro posadku s odmontovanym

v v

prostoru pro posadku.

20cm

S0ecm

. 60cm »

259 -2
Potrubi v prostoru pro poséadku:
Zadné potrubi, obsahujici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu
nesmi prochazet prostorem pro posadku.
Timto prostorem mulze prochazet pouze brzdové potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf
prostoru.
VSechna potrubi, obsahujici hydraulickou kapalinu, s vyjimkou potrubi, které je pouze
pod gravitac¢ni silou, musi odolat tlaku minimalné 70 bar (1 000 psi) nebo vice podle
pracovniho tlaku a minimalni pracovni teploté 232° C (450° F).
Pokud je vedeni tvofeno hadicemi, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolné
proti odéru a plamenu (nepodporuje hofeni).
9.2 Bezpecnostni vybava (bezpeénostni struktury, sedadla, pasy, HS, HP, TO...)
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a) Bezpec€nostni struktura

- jsou povinné prokazatelné doboveé nebo nasledujici struktury

Uzaviené vozy:

VUz musi byt vybaven dvéma oblouky, pfed a za hrudi jezdce a spolujezdce. Tyto
oblouky musi kopirovat vnitfni tvar horni ¢asti prostoru pro posadku a musi byt spojeny
v horni ¢asti alespon jednou trubkovou vzpérou (lépe dvéma vzpérami, jejichZ spoje jsou
co mozna nejvice vzdaleny) nebo podélnikem. Zadni oblouk musi kromé& toho
obsahovat alespon jednu pfiChou vzpéru a dvé vyztuhy, sméfujici dozadu
(viz obr. 259-3)

259-3

Povolené pficné vzpéry jsou nasledujici: MQ, MS, NP, NR, ale je Zadouci, aby horni

Cast pficné vzpéry hlavniho oblouku byla na strané jezdce.

Materialové a rozmérové pozadavky:

Struktura musi byt vyrobena vyhradné z ocelovych trubek, které maji nasledujici

charakteristiky: uhlikova ocel bezedva tazena za studena, tfidy 11, pramér min. 45 x 2.5

mm, nebo slitinova ocel tfidy 15 (chrommolybden), prdmér min. 40 x 2.0 mm.

Bezpelnostni struktury musi byt opatfeny nehoflavou pénovou gumou proti narazim.

Oteviené vozy:

V tomto sméru jsou pokladany za oteviené také vozy, které nemaji nosnou strukturu

mezi horni ¢asti sloupku ¢elniho a zadniho skla.

Hlavni oblouk za sedadly musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a odpovidat

nasledujicim rozmérim:

- vySka: vrchol oblouku musi nejméné o 70 mm pfesahovat pfilbu jezdce, sediciho
normalné u volantu.

- Sirka: méfena uvnitf vertikalnich sloupkd oblouku. Musi zde byt alespori 200 mm
méfeno 600 mm nad sedadly jezdce a spolujezdce (na pfimce kolmé k patefi) od
podélné osy sedadla smérem ven.

- podélné umisténi: podélna vzdalenost mezi vrcholem oblouku a pfilbou jezdce,
sediciho normalné u volantu, nesmi pfesahnout 250 mm.

Provedeni oblouku musi byt v souladu s obr. 259-1, s poZzadavky ad bod 9.15.1.1, se

specifikacemi pro demontovatelné spojky a vdeobecnymi podminkami a podminkami pro

diagonalu hlavniho oblouku a protinarazovou pénu. Montaz €elnich vzpér smérfujicich
vpied a urCenych k ochrané jezdce je povolena u otevienych vozu, pokud jsou
demontovatelné.
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259-1

Deformacni struktury:

Dno nadrzi musi byt chranéno deformacni strukturou o sile minimalné 10 mm.

Je-li palivova nadrz umisténa méné nez 200 mm od bocnich profild vozu, cela boéni
plocha musi byt chranéna deformacni strukturou o sile nejméné 100 mm.

Deformaéni struktura musi byt sendvi€ového typu, obsahujiciho Zaruvzdorné jadro a
dva plechy o tloustce 1.5 mm nebo plechem z hlinikoveé slitiny o tloustce min. 3 mm.
Ohnivzdorna sténa a podlaha:

Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi jezdcem a motorem,
ktera zabrani pfechodu plamen( z motorového prostoru do prostoru pro posadku.
Jakékoli otvory v této sténé pro prichod ovladani a kabell musi byt co nejmensi a musi
byt utésnény.

Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby chranila jezdce pred
Stérkem, olejem, vodou a ulomky, pochazejici ze silnice nebo motoru.

Podlaha a oddélovaci prepazky musi byt vybaveny systémem pro odvod kapaliny, aby
se zabranilo jejimu hromadéni.

Celni ochrana:

Sasi musi obsahovat strukturu, absorbujici narazy, ktera je namontovana pfed nohama
jezdce. Konstrukce musi byt nezavisla na karoserii, a pokud je demontovatelna, musi k
ni byt Fadné pfipevnéna (pomoci Sroubd, k jejichz odstranéni je tfeba naradi).

Minimalni délka je 300 mm, minimalni vySka 150 mm v celém vertikalnim fezu a
celkova plocha fezu minimalné 800 cm?.

Tato struktura musi byt z kovového materialu s pevnosti v tahu minimalné 225 N/mm?, s
tloustkou minimalné 3,0 mm nebo sendvi¢em o tloudtce 15 mm. Struktura musi tvofit
téleso. VSechny otvory a vyfezy v této struktufe musi byt znacné zesileny.

b) Hasici pfistroj, systém

Kazdy viz musi byt vybaven min. jednim hasicim pfistrojem pro prostor pro jezdce.
Predhlaseni:

Od 1. 1. 2020 musi byt vaz vybaven hasicim systémem dle TL FIA €. 16 nebo &. 52.
Povolené hasici latky:

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz , Technicky list €. 6%)

Prasek je povolen.

HP dle 8865-2015 musi revidovat povérena firma.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6%)

Minimalni mnoZstvi hasici latky
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uzaviené vozy: oteviené vozy:

prasek: prostor pro posadku: 1.2 kg 2.4 kg

AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)

Doba vyprazdnéni

prostor pro posadku: min. 30 sekund/max. 80 sekund

VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zptusobem:

prasek: 13.5 bar

AFFF: tlak je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6%)

Navic, v pfipadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umozniujicim

kontrolu tlaku obsahu.

Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditeIné uvedeny nasledujici udaje:

- kapacita

- typ hasici latky

- hmotnost nebo objem hasici latky

- datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po
datu pInéni nebo po datu posledni kontroly.

Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt odpovidajicim zpisobem chranéna a nesmi byt

umisténa pfed osou pfednich kol. Ve vSech pfipadech musi byt upevnéni lahve schopné

odolat zrychleni 25 g.

Jezdec sedici na svém misté u volantu se zapnutymi bezpecCnostnimi pasy musi byt

schopen spustit hasici pfistroj. Pfistroj musi byt oznagen ¢ervenym pismenem E v bilém

kruhu s ¢ervenym okrajem o minimalnim praméru 10 cm.

Je-li pouzit hasici systém, musi splfiovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve
kterémkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zafizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen
spustit ru¢né jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi
pasy, tak osoba zvenci. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize
odpojovace akumulatoru (pferuSovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano
a musi byt oznaCeno Cervenym pismenem ,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu
priméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt doloZena 1x za dva roky povérenou firmou

- trysky nesmi byt nasmérovany na obliej jezdce.

c) Bezpe€nostni pasy

Je povinné pouzivani dvou ramennich pasu, jednoho bfiSniho pasu a dvou pasu

stehennich tzn., minimalné 5 bodovych pasu v souladu s ¢l. 6.3 kap. E ,Technické

predpisy* NSR AS ACR (standard FIA, platna Zivotnost).

Body pro upevnéni ke skofepiné: dva pro bederni pas, dva nebo jeden symetricky se

sedadlem pro ramenni pas, dva pro stehenni pas.

d) Opérka hlavy

V8echny vozy musi mit opérku hlavy o plose minimalné 400 cm?. Plocha musi byt

spojita, bez jakychkoli vyénélkd.

Opérka se nesmi prohnout o vice nez 50 mm pod vlivem sily 850 N smérem vzad.

Opérka je umisténa tak, aby v pfipadé narazu, ktery bude tlacit hlavu jezdce smérem

vzad, tvofila prvni bod dotyku s pfilbou jezdce. Vzdalenost mezi pfilbou jezdce a

opérkou musi byt minimalni, aby posun pfilby pod vlivem vy$e uvedené sily byl mensi

nez 50 mm.

f) Odpojovaé EE
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Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy, musi byt schopen prerusit
vSechny elektrické obvody a zastavit motor pomoci vnitfniho odpojovace. Povinny je i
vnéjSi odpojovac, jehoz packa musi byt umisténa v dolni ¢asti sloupku pfedniho okna na
strané fidiCe pro uzaviené vozy a v dolni ¢asti sloupku bezpecnostni struktury na strané
jezdce pro oteviené vozy. VnéjSi odpojovaC musi byt oznacen cervenou jiskrou v
modrém trojuhelniku s bilym okrajem o strané nejméné 120 mm.

g) Tazné oko

Tazné oko s minimalnim vnitfnim pramérem 70 mm musi byt fadné upevnéno k predni
a zadni ¢asti vozu.

Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat, kdyz je viz zapadly v jamé se
Stérkem. Oko musi byt jasné viditelné a natfené Zlutou, Cervenou nebo oranzovou
barvou. Musi byt umisténo uvnitf obrysu vozu pfi pohledu shora.

h) Zpétna zrcatka

Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu, pro
zajisténi u&inného vyhledu vzad. Kazdé zrcatko musi mit minimaini plochu 80 cm?.

9.3 Exteriér, povrchové dily, aero prvky, boéni ochrany

Dvere:

Uzaviené vozy:

Jsou povinné dvoje dvere (neplati pro Speed Car GT a Demon Car).

Oteviené dvefe musi umozfiovat volny pfistup k sedadldm. Zadna mechanicka &ast
nesmi brat v pfistupu k sedadlim. Zafizeni k otevirani dvefi na vnéjsi strané uzavienych
vozU musi byt jasné oznaceno.

Rozmeéry spodniho panelu (¢ast normalné neprihledna) musi byt takové, aby sem bylo
mozné vepsat obdélnik nebo rovnobéznik Siroky minimalné 500 mm a vysoky
minimalné 300 mm méfeno svisle, jehoz uhly mohou byt zaobleny polomérem
maximalné 150 mm.

Dvefe musi mit okno z pruhledného materialu, do kterého by mélo byt mozné vepsat
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi nejméné 400 mm. VySka méfena na ploSe
okna kolmo k vodorovnym stranam je nejméné 250 mm. Uhly rovnob&zniku mohou byt
zaobleny polomérem maximalné 50 mm. Rozméry jsou brany na tétivé oblouku.

Kazdé dvefe mohou mit pouze jednu vnéjsi kliku ve tvaru paky, oteviranou smérem
vzhuru, oznacenou Cervenou nebo kontrastni barvou.

Osy zavésu dvefi musi byt ve tvaru koliki a musi byt demontovatelné bez nafadi z
vnéjsSku vozu.

Oteviené vozy:

Dvefe jsou volitelné.

Pokud existuji, musi respektovat rozméry uvedené v ¢l. pro uzaviené vozy pro
nepriuhlednou ¢ast. Pokud nejsou, karoserie na boku prostoru pro posadku musi
respektovat tyto rozméry.

Celni sklo:

Uzaviené vozy:

Celni sklo tvofené jedinym kusem vrstveného skla nebo obdobného materialu,
schvaleného FIA, je povinné.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby na vzdalenost 50 mm, méfené vertikalné
smérem doll od nejvyS§Siho bodu prahledné c&asti, méla sklenéna plocha Sifku
minimalné 250 mm na obé strany od podélné osy vozu.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby vrchni hrana tvofila pravidelnou konvexni linii.
Musi byt mozné vepsat sem vertikalni pas o vySce 100 mm a délce 950 mm (méreno
vodorovné&) mezi vnitfni strany, jejichz stfed je 300 mm (méfeno svisle smérem dolu) od
nejvysSiho bodu stfechy, s vylou€enim pfivodl vzduchu.
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Oteviené vozy:

Pfedni sklo je libovolné a jeho rozméry také, pod podminkou, Ze bude dodrZzena definice

vySky.

Karoserie:

Material:

Pouziti karbonovych a/nebo kevlarovych viaken k vyrobé karoserie je povoleno.

Provedeni:

Karoserie musi zakryvat vSechny mechanické prvky. PfeCnivat muze pouze vyfukové a

pfivodni potrubi a horni ¢ast motoru.

U uzavienych vozl jakykoli pfivod vzduchu, pfesahujici svou vySkou nejvy$Si bod

Celniho skla, nesmi byt pred timto bodem. U otevienych vozl je tfeba respektovat

definici max. vysky.

VSechny prvky karoserie musi byt peclivé opracovany, bez provizornich a nouzovych

prvkd

Referenéni rovina:

Kazdy viz musi mit ve spodni ¢asti za svislou rovinou (referenéni rovina), dotykajici se

vzadu kompletnich pfednich kol a pfed svislou rovinou, dotykajici se vpfedu kompletnich

zadnich kol pevnou, rovnou, tvrdou, nepropustnou plochu (tolerance +/- 5 mm), do které

je mozné vepsat obdélnik strané 1000 mm (méfeno podél pfi¢né osy vozu) a 800

mm(méreno podél podéiné osy vozu).

Cela tato plocha musi byt soucasti celku Sasi/karoserie a nesmi byt ve vztahu k nému

volna ani nastavitelnd. Mezi touto vySe definovanou plochou a celkem Sasi/karoserie

nesmi byt Zzadny prostor.

Pro pfekonani eventualnich potizi pfi konstrukci je pro vySe uvedenou plochu povolena

tolerance +/- 5 mm. Tato tolerance nesmi byt vyuZita pro koncepci proti duchu "plochého

dna".

Zadna &ast, kterd ma vliv na aerodynamiku a zadna &ast karoserie nesmi byt ze

zadnych okolnosti pod geometrickou rovinou, tvofenou vodorovnou plochou, tzv.

referencni rovinou.

Aerodynamickeé prvky:

VSechny aero prvky a vS8echny Casti karoserie musi byt fadné upevnény k piné

zavéSené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zadnou volnost, musi byt fadné

pfipevnény a musi zUstat vzhledem k této ¢asti pfi jizdé bez pohybu.

Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, ur€ené pro zaplnéni prostoru mezi zavéSenou cCasti

vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

Zaluzie:

Jakykoli chladici otvor v karoserii sméfujici dozadu musi byt vybaven Zaluziemi nebo

jinym zafizenim, zabranujicim tomu, aby byla vidét zadni pneumatika.

Karoserie musi pfesahovat kompletni kola tak, aby byla zakryta nejméné tretina jejich

obvodu a cela jejich Sifka.

Symetrie:

V pfipadé, Ze se jedna o otevieny vliz, otevieni nad sedadly musi byt symetrické po

obou stranich podélné osy vozu.

Otevreny viz je definovan nasledujicimi ustanovenimi:

- Tvar karoserie pfi pohledu z jedné strany musi byt identicky s pohledem z druhé
strany.

- Z pohledu shora je pfijatelna ¢ast, oddélujici jezdce a spolujezdce, i kdyZ neni na
urovni opéradel spojena s karoserii, pokud ma otevieni pro jezdce i spolujezdce
stejnou velikost.
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- Karoserie muze byt z prahledného materialu, ale musi byt dodrzeny predpisy pro
predni okno.

Prichyty:

Pfichyty pfedni a zadni kapoty musi byt jasné oznaceny Cervenou nebo kontrastni

barvou, musi byt ovladatelné bez pomoci nastroju.

Kapota motoru a jeji spojeni s karoserii musi byt provedeny tak, aby bylo zabranéno

jakémukoli priniku paliva do prostoru pro posadku béhem doplfiovani paliva.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL €. 33,49)

Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,

SAH2010, SA2015

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)

Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS

Adjustable system)

Nepovinny, pokud bude pouZit, musi byt dle standardud FIA 8858-2002 nebo 8858-2010

a v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp.

FIA: 8858-2002, 8858-2010) z TL &. 41

G. TECHNICKY PREDPIS E2H-SS

0. UvoD

01. Definice

Jednomistné, dtyfkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, s pohonem zadni napravy,
vyrobené specialné pro zavody na uzavrenych tratich. Viz musi odpovidat nékterému
z pfedpisu pfilohy J nebo mezinarodné (napf. ¢lanku 275 pro F3, 277 pro E2-SS) &i
narodné (narodni formule) uznanému pfedpisu pro monoposty od roku 1985 a tomuto
predpisu. Pfedpis musi dolozit soutézici. Bezpecfnostni vybava musi odpovidat
pozadavkum tohoto predpisu. Konstrukce vozu musi byt symetricka, to znamena,
jestlize pfi pfezkouSeni hmotnosti je viz z jedné strany vaZzen, musi hmotnost, zjisténa
timto zplsobem, odpovidat poloviné celkové hmotnosti s toleranci 5 %. Toto vazeni se
provadi po naplnéni videch nadrzi v€etné palivové a s jezdcem ve voze.

Mechanické &asti

Jsou to vSechny Casti vozu, potfebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
casti.

Sasi

Nosna Cast vozidla v€etné vSech Casti s ni pevné spojenych, k niz se pak pfipojuji
vesSkeré mechanické Casti a karoserie. Jako konstrukce Sasi je povolen prostorovy ram
z ocelovych trubek a profilli, prostorova navijena sendviCova struktura z uhlikovych
vlaken nebo karbonovy €i z plech z hlinikové slitiny snytovany monocoque.

Hlavni struktura

Zcela odpruzena Cast konstrukce, na kterou je pfenaseno zatizeni od zavésu kol nebo
od pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpfedu umisténych pfednich zavésl
kol k nejvice vzadu umisténym zadnim zavésum.

Kompletni kolo

Sestava smontovaného kola (disk+rafek+pneumatika).

02. Homologace — platnost predpisu

VUz nepodléha homologaci FIA, jde o vuz Il. Kategorie s uplatnénim pravidel pro
individuélni stavbu. Technicka komise si pravo provadét bez predchoziho ohlaseni
zmény v technickém predpisu, tykajici vyhrazuje se bezpecnostnich pozadavkl Ci
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technickych parametrt a to vzdy prostfednictvim narodnich sportovnich Fadu,
vydavanych v lednu aktualniho roku.

03. Povolené zmény a doplinky

Materialy

Je zakazano pouziti titanu (mimo pistki brzdovych tfment), keramickych materiald
(mimo nastfikd pohyblivych dild motoru) a slitin magnesia s tloustkou mensi nez 3 mm.
Uchovavani energie

Shromazdovani energie ve vozidle béhem zavodu a tréninku za uéelem znovu-vyuZziti ke
zvySeni vykonu nebo vykonnosti vozu je zakazano.

1. VSEOBECNE

Model a typ:

vUz podléha povoleni stavby Technickou komisi v€etné zpoplatnéni povoleni dle pfilohy
NSR (neplati pro schvaleny typ)

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu, pfipraveného k jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin
kromé paliva, bez jezdce a jeho bezpe€nostni vybavy, nesmi byt mensi nez:

400 kg pro objem motoru do 1000 ccm

420 kg pro objem motoru do 1400 ccm

450 kg pro objem motoru do 1600 ccm

480 kg pro objem motoru do 2000 ccm

V kterykoliv okamzik zavodu nesmi byt hmotnost s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez
hmotnost vozu pfipraveného k jizdé + 80 kg.

Zatéz

Pouziti zatéze je povoleno pod podminkou, Ze bude demontovatelna pouze s pouzitim
naradi a bude umoznovat pfipadné zaplombovani.

2.2 Rozméry

- minimalni rozvor naprav: 2000 mm

- maximalni Sifka vozu: 1900 mm

- maximalni vySka vozu: 1250 mm

- minimalni svétla vyska: 40 mm (méFeno s jezdcem ve voze)

- max. pfesahy: Zadna Cast vozu nesmi smérem dopfedu pFfesahovat
osu prednich kol o vice nez 1000 mm a dozadu pak
osu zadnich kol o vice nez 800 mm.

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Typ: Ctyrtaktni motory s atmosférickym plnénim

Znaéka (vyrobce): libovolna.
Upravy mechanickych dild motoru libovolné.
Max. pocet valcu: 4

Maximalni celkovy zdvihovy objem valct motoru: 2000 ccm
Preplriovani: vSechny typy pfeplhiovani jsou zakazany.

Vstfikovani a rozprasovani vody do sani:

rozprasovani nebo vnitini ¢i vnéjsi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano

(s vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

Pracovni teplota:  jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz
cilem nebo ucelem je sniZeni teploty pfivodniho vzduchu nebo
zatizeni (vzduch a/nebo palivo) motoru, je zakazano.

3.2 Sani
Filtr, airbox: libovolné
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Variabilita sani: variabilni sani zakazano

Nasavaci otvory a vedeni vzduchu k sani motoru jsou povazovany za karoserii.

3.3 Vyfukovy systém

Vyusténi vyfuku:  musi sméfovat vzad ve vySce 100-600 mm nad zemi a nesmi vzadu
presahovat délku vozidla. Vyusténi mize byt provedeno pouze za
svislou rovinou prochazejici pfedni hranou zadnich kompletnich kol
a nesmi byt sméfovano k vozovce.

Katalyzétor: neni povinny

Hluk: max. 110 dB (A) pfi % max. otaéek mé&feno metodou dle NSR.

3.4 Systém chlazeni libovolny vCetné ventilatoru

3.5 Systém mazani libovolny

Z&adna &ast vozu, obsahujici olej, nesmi byt vice nez 800 mm od podéiné osy vozidla.

Zachycovac oleje

VSechny vozy, jejichz mazaci soustava je odvétravana do atmosféry, musi byt vybaveny

tak, aby unikajici olej nemohl volné vytékat. Nadrze zachycovace oleje musi mit objem

nejméné 1 litr, musi byt z prihledného materialu nebo musi mit prahledné okénko.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivové nadrze

Typ:

Je dlrazné doporucéeno pouziti bezpe&nostni nadrze standardu FIA FT3 1999 az FT5.

Pokud neni pouzita bezpeénostni nadrz standardu FIA, musi byt vyrobena z hlinikového

plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi odpovidat normé EU ¢&. EN-

AW1052A-H24. Na nadrzi nesmi byt pfivafeny zadné uchyty a musi byt upevnéna ke

struktufe vozu pouze pomoci pasl z kovového materialu. Nadrz musi byt vyplnéna

bezpecnostni pénou.

PocCet a objem:

Je povolena pouze jedna palivova nadrz s max. objemem 40 litrq.

Umisténi:

palivova nadrz musi byt pfi boénim pohledu umisténa jen mezi pfedni ¢asti motoru a

sedackou jezdce, pfiCemz jeji boni okraj smi byt nejvice 350 mm od podélné osy vozu.

Nadrz musi byt oddélena pfepazkou, branici pronikani paliva do prostoru pro jezdce a

do motorového prostoru a zamezujici kontaktu s vyfukovym potrubim pfi rozliti a uniku

paliva nebo pfi poSkozeni nadrze. Palivova nadrz musi byt u¢inné chranéna.

Plnici hrdla a odvzdu$néni:

Plnici hrdla a jejich uzavéry nesmi vyCnivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak,

aby byl zajistén proti nahodnému otevieni prudkym narazem. Plnici hrdla nesméji byt

umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu. Odvzdusnéni nadrze musi byt umisténo

nejméné 250 mm od prostoru pro jezdce smérem k zadi vozu a musi byt vybaveno

minimalné gravitacnim uzaviracim ventilem.

4.2 Palivova Cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od

prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovaéem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)

Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poSkozenim, uvnitf

vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové Casti, které jsou

izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi mlze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.

Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).
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253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

» Je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu (vdechna potrubi vedeni paliva
musi byt ,leteckého” typu a to v&etné spoju).

4.3 Okysli¢ovadlo

Okyslicovadlem muze byt pouze vzduch

4.4 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (Pf. J ¢€l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno.

4.5 Ventil odbéru paliva: neni povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Typ: libovolna

Umisténi: baterie musi byt umisténa mimo prostor pro jezdce a pfipadné
ucinné zakryta proti moznosti rozstfiknuti pracovniho média baterie

Upevnéni: lGzko a svorniky min. M8, zakryty + pol

Startér: ve vozidle musi byt pouZit elektricky startér motoru ovladany
jezdcem normalné sedicim a pfipoutanym v sedacce.

Zaznam dat je povolen jakykoliv systém zaznamu dat. Dalkovy prenos dat

(telemetrie) je zakazan.
Ochrana kabelaze VSechny kabely pro vedeni vysokého proudového zatizeni musi
byt u€inné chranény.
5.2 Systém osvétleni
Kazdy vz musi byt vybaven jednim koncovym ¢ervenym svétlem o ploSe minimalné 50
cm? ovladanym z mista fidi¢e. Svétlo musi byt umisténo minimainé 400 mm nad
vozovkou a nejvice 100 mm od podélné osy vozu a nejméné 450 mm za osou zadnich
kol.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a pramér lamel  libovolné

6.2 Prevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma fazeni: libovolné

6.3 Skfin prevodovky

Pfevodové poméry: libovolné
Zpétny chod: neni povinny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, poloosy

Typ, poméry a materialy pro diferencial, koncovy prevod resp. rozméry a materialy pro
podélné hfidele a poloosy je libovolny

Je povolen pouze mechanicky systém kontroly prokluzu diferencialu rozvodovky.
Viskézni systém je povazovan za mechanicky, pokud neni mozna vnéjSi kontrola
prokluzu b&hem jizdy.

Pohon na Ctyfi kola je zakazan.

Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu/prokluzu kol jsou zakazana.
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7. ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéseni zakazano
7.2 Zadni nprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: libovolny, aktivni zavéseni zakazano

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy €innosti, uloZeni jsou libovolné

7.4 Stabilizator

Provedeni, rozméry: libovolné
Stabilizator maze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.
7.5 Ostatni

Proménna svétla vySka vozu je zakazana vCetné systému zachovani svétlé vysky
prostfednictvim pfenosu sil od brzdovych tfrmenda.

Tlumeni hmot

Systém zavéSeni musi byt navrzen tak, aby pfi tlumeni pohybu hmot byla odpovidajici
reakci pouze zména zatiZzeni pusobicich na kola.

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Méfeni Sifky kola:

MéfFi se Sifka kompletniho kola. Mé&feni se provadi na voze tak, jak je pfipraven k jizdé, s
jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na vozovce. Méfeni Sirky
se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku pneumatiky s vozovkou.
Rozméry:

Max. primér kola je stanoven na 15“.

Max. Sifky kol dle objemu motoru:

19 pro objem motoru do 1000 ccm

21" pro objem motoru do 1400 ccm

23" pro objem motoru do 1600 ccm

26" pro objem motoru do 2000 ccm

Material:

vSechna kola musi byt vyrobena z kovového materialu.

Uchyceni:

V pfipadé pouZziti centralni matice pro upevnéni kol musi byt kazda matice po celou
dobu zavodu zajisténa bezpecCnostni pruzinou/pojistkou, ktera musi byt pfi kazdé
vyméneé kola doplnéna. Tyto pruziny/pojistky musi byt natfeny ¢ervenou nebo oranzovou
barvou.

8.2 Pneumatiky

Jsou povoleny pneumatiky, uréené pro zavody monopostiu na okruhu nebo do vrchu.
Automatické vyrovnavani tlaku:

Pretlakové regulaéni ventily na kolech jsou zakazany.

8.3 Brzdy

Brzdovy systém:

Kazdy vUz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,
ovladané stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdové
kapaliny nebo zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jesté brzdy nejméné na dvou
kolech. Potrubi musi byt ,leteckého* typu.

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilovac brzdného ucinku jsou zakazany.

Brzdové kotouce
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Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

Brzdové tfmeny

Brzdové tfrmeny libovolné pod podminkou pouZiti pouze jednoho tfmenu pro jedno kolo.

VSechny brzdové tfmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materiélu.

Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitfni stranou predniho rafku a umisténou od ni 120
mm smérem k ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku

Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

8.4 Rizeni

Dorazy fizeni, branici kontaktu mezi kolem a zavéSenim jsou povinné.

Volant

Volant musi byt po celém obvodu uzavieny, libovolného tvaru, nemusi byt vybaveny

mechanismem pro rychlou demontaz. Pokud je systém rychlé demontdzZe volantu pouZit,

musi spocivat ve vytaZzeni soustfedné vlozky na sloupku fizeni umisténé bezprostfedné

za volantem. Vlozka musi byt Zluté barvy nebo byt Zlutou barvou viditeIné oznacena.

9. KAROSERIE

9.1 Prostor pro jezdce

Rozméry:

musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a musi mit tyto minimalni rozméry:

- délka 600 mm

- Sitka 380 mm v rozmezi od nejzazSiho bodu sedacky 300 mm dopredu.

Prostor pro jezdce musi byt feSen tak, aby vystup plné vybaveného a pfipoutaného

jezdce z ného vCetné demontaze volantu netrval déle nez 7 sec.

Vys8ka boénic:

Minimalni bo¢ni vySka prostoru pro jezdce je stanovena na 500 mm.

Pokud neni tato vySka dosazena puvodni konstrukci nosného ramu, musi byt mezi

prednim a zadnim obloukem, po obou stranach ve vySce rovnajici se nejméné 2/3 vysky

vrchniho bodu vénce volantu, pfidany trubkové spojnice (primér trubky min. 25 mm,

sila stény min. 2 mm). Tyto spojnice nemusi byt rovné a musi umoznit bo¢ni ochranu

prostoru do vySky ramen jezdce, normalné sediciho za volantem.

Pedaly

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohami na pedalech ve stavu

klidu, nesmi byt pfed rovinou prochazejici osou pfednich kol (neplati pro tovarni vyrobky

— Estonia apod.).

9.2 Bezpecnostni vybava (bezpe¢nostni struktury, sedadla, pasy, HS, HP, TO,

Odpojovac)

a) Bezpecnostni struktura (neplati pro tovarné vyrobené monocoque)

1. Ochranna konstrukce pfi pfevraceni

Jsou pfedepsany dva ochranné oblouky (zadni a pfedni), propojené nosnou ¢asti vozu.

Spojnice vrcholl téchto obloukd musi byt minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce, sediciho

ve voze.

Zadni oblouk

Celkova konstrukce zadniho oblouku musi mit tyto rozmeéry:
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v v

sedadla k vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 70 mm ochrannou pfilbu
jezdce, normalné sediciho za volantem, pfi¢emz vnitini radius jeho vrcholu musi mit
polomér minimalné 50 mm.

- ochranny oblouk musi mit Sifku nejméné 380 mm, méfenou uvnitf oblouku mezi jeho
svislém sméru).

Pfedepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni €asti zadniho ochranného oblouku

vzad, svirajici s vodorovnou rovinou uhel nejvySe 60 stupfii. Ochranny oblouk musi

umoznovat zavéseni na hak jefabu. Jsou-li pouzity rozebiratelné spoje, musi splfiovat
pozadavky Pfilohy J MSR FIA.

Pfedni oblouk

Celkova konstrukce pfedniho oblouku musi byt umisténa pfed volantem a musi opisovat

vnitini profil prostoru pro jezdce, nesmi vSak zasahovat do prostoru uréeného pro nohy

jezdce. Jeho vySka nesmi byt nizsi, nez nejvyssi bod vénce volantu.

Rozméry trubek a pevnost (3 35 x 2)

Trubky obloukd musi mit v priméru nejméné 35 mm a tloudtku stény nejméné 2 mm,

pficemz material musi spliovat pozadavky ¢l. 283.8.3.3 (ocel tfidy 11) anebo byt

prednostné vyrobeny z materialu 25CrMo4 (ocel tiidy 15 — chrommolybden).

Predepsané vzpéry musi mit stejny primér a tloustku stény a byt vyrobeny ze shodnych

materiald. Zmenseni prdméru vzpér na 25 mm je povoleno v pfipadé dodate¢ného

vyztuzeni hlavniho oblouku dal§imi dvéma vzpérami smérfujicimi smérem dopfedu vozu
pod uhlem maximalné 25° od svislé roviny.

2. Celni ochrana

Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné odnimatelnou), pohlcujici energii pred

nohama jezdce. Musi prodluZovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do vzdalenosti

nejméné 300 mm pfed chodidla nohou jezdce, normalné poloZzena na neseslapnutych
pedalech. V tomto misté, 300 mm pfed nohama jezdce, musi mit tato struktura plochu

Selniho primétu nejméné 200 cm?. Pouzity material a jeho tloustka musi byt stejna,

jakou maiji odpovidajici stény hlavni struktury Sasi. Prlfez tohoto materialu musi byt

nejméné 3 cm? V&echny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prifez stén

nezmensil o vice nez 50%.

Po schvaleni technickou komisi a pfi zachovani min. vzdalenosti a primétu, je mozné

zhotovit C€elni ochranu z vostinové konstrukce. Lze pouzit homologovanou celni

ochrannou strukturu. Tato struktura nemusi byt integralni souc€asti Sasi, ale musi byt k

nému dukladné upevnéna a musi mit stejnou pevnost jako vlastni ram.

3. Boé¢ni ochrana (neplati pro navijenou sendvi€ovou strukturu z uhlikovych vlaken)

Je pfedepsana kombinace nosného trubkového ramu s bezpe€nostnim panelem.

Varianta vostinovy panel

Jsou povoleny panely s hlinikovym nebo kompozitovym jadrem minimalni tloustky 23

mm (v konfiguraci dle obr. 255-14 Pfilohy ,J“) a minimalni vysky 200 mm musi byt

umistény na bocich ramu mezi svislou rovinou umisténou 150 mm pfed osou predni

napravy a zadnim obloukem. S ramem musi byt pevné spojeny (Sroubovanim,
nytovanim, lepenim), pfi€emz do trubek nosné konstrukce se nesméji vrtat otvory.

Varianta jednodilny hlinikovy plech

Je povolen plech z Al slitiny, minimalni tloustky 2 mm, pfinytovany k nosnému ramu ve

stejném rozméru jaky je uveden v pfedchozim textu.
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Do ramu mohou byt vyvrtany otvory priméru 4 mm pro pfinytovani a maximalni
vzdalenost nytd ve vodorovné roviné je stanovena na 100 mm a ve svislé roviné na 200
mm.

b) Hasici pfistroj, systém

Povinny je ruéni 2 kg hasici pfistroj, umistény v dosahu pfipoutaného jezdce pomoci 2

kovovych rychloupinadu. Hasici pfistroj musi mit kazdé 2 roky provedenu revizi

pozarnim reviznim technikem, revizi HP dle Standardu FIA8865-2015 musi provest
povéfena firma

PredhlaSeni:

Od 1. 1. 2020 musi byt vaz vybaven hasicim systémem dle TL FIA €. 16 nebo &. 52.

Povolené hasici latky:

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz , Technicky list €. 6%)

Prasek je povolen.

Minimalni kapacita hasiciho pfistroje

- AFFF: kapacita je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6%)

Minimalni mnozstvi hasici latky

prasek: 2.4 kg

AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)

Doba vyprazdnéni

min. 30 sekund/max. 80 sekund

VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim zptusobem:

prasek: 13.5 bar

AFFF: tlak je variabilni podle pouzitého typu (viz ,Technicky list €. 6%)

Navic, v pfipadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem, umoziujicim

kontrolu tlaku obsahu.

Je-li pouzit hasici systém, musi splfiovat nasledujici ustanoveni:

- musi mit homologaci FIA.

- kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g ve
kterémkoliv sméru. Upevnéni rychlosponami neni povoleno.

- je povoleno jakékoliv spoustéci zafizeni, neni-li vSak vyhradné mechanické, musi byt
vybaveno zdrojem energie nezavislym na hlavnim zdroji. Systém musi byt schopen
spustit ru¢né jak jezdec, sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi
pasy, tak osoba zvenci. Zafizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize
odpojovace akumulatoru (pferuSovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano
a musi byt oznaCeno ¢ervenym pismenem ,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu
pruméru nejméné 100 mm.

- kontrola hasiciho systému musi byt doloZzena 1x za dva roky, revizi musi provest
povéfena firma

- trysky nesmi byt nasmérovany na obliej jezdce.

c) Bezpe€nostni pasy

Povinné je pouziti minimalné 5 bodovych pasu v souladu s €l. 6.3 kap. E , Technické

predpisy“ NSR AS ACR (standard FIA, platna Zivotnost).

d) Opérka hlavy

Je predepsana opérka hlavy schopna zachytit silu 850 N sméfujici vzad. Musi byt

navrzena tak, aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.

Musi byt z pruzného materialu o minimalni tioustce 45 mm a ploge minimalné& 200 cm?.

Mérna hmotnost materialu musi odpovidat pozadovanému utlumu narazu.

e) Protipozarni sténa, podlaha
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Vozidla musi mit nehoflavou protipozarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového

prostoru nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni sténé,

jimiz prochazeji kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro jezdce

musi chranit jezdce pfed kameny, olejem, vodou a ulomky z vozovky nebo od motoru.

Podlaha a pfi¢na sténa musi byt provedeny tak, aby nebylo mozné hromadéni kapalin.

f) Odpojovaé€ EE

Hlavni odpojovacC elektrického obvodu musi odpojovat vSechny elektrické obvody a pfi

pouZiti zastavit chod motoru. Tento odpojova¢ musi byt v nejiskficim provedeni a

ovladatelny zevnitf a zvenci vozidla. Vnéjsi ovlada¢ musi byt ve tvaru vodorovné paky

nebo smycky, se kterou Ize manipulovat na dalku pomoci haku a musi byt umistén u

trubky hlavniho nebo pfedniho oblouku. Odpojova¢ musi byt zfetelné oznacen Cervenym

bleskem v bile oramovaném modrém trojuhelniku o strané nejméné 120 mm.

9.3 Karoserie, aeroprvky

Karoserie

- zadny dil karoserie nesmi na vySku pfesahovat vodorovnou rovinu prolozenou 1200

- max. Sitka pred prednimi koly maze byt 1500 mm s omezenim, Ze nebude prekrocen
rozmér dany vnéejSkem predniho kompletniho kola

- max. Sitka mezi pfednimi a zadnimi koly je omezena rovinou vnéjSku pfedniho a
zadniho kompletniho kola

- max. Sitka za zadnimi koly maze byt 1850 mm do vysky roviny prolozené 250 mm
nad osu zadnich kol s omezenim, Zze nebude pfekroen rozmér dany vnéjSkem
zadniho kompletniho kola. Nad touto rovinou je povolena max. Sifka 1000 mm

Aerodynamicka pritlana zafizeni

Aerodynamicka zafizeni jsou povaZzovana za soucast karoserie.

VSechna aerodynamicka zafizeni, ovliviiujici stabilitu vozu, musi byt pevné& spojena

s vozem a to i tehdy, je-li viz v pohybu. Pohybliva anebo pfeménitelna aerodynamicka

zafizeni a vzduchové tunely s regulovatelnym prufezem jsou zakézany. Pohybliva

Zaluzie pred chladiéem je povaZovana za aerodynamicky prvek a je zakdzana. Zadny

prvek aerodynamické struktury nesmi vySe nez 900 mm nad zemi.

Podlaha vozidla mezi osami naprav mlze byt v pfiéné roviné stupnovita s max. rozdilem

50 mm. V podélné roviné muze byt stupriovita nebo plocha, avSak zcela uzaviena.

Zpétna zrcatka

Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajiStujici vyhled vzad.

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL ¢&. 33,49)

Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2010,

SAH2010, SA2015

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)

Povinna dle standardu FIA 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS

Adjustable system)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardu FIA 8858-2002 nebo 8858-2010

a v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp.

FIA: 8858-2002, 8858-2010) z TL €. 41.

H. TECHNICKY PREDPIS E2 - F

0. UVOD

01. Definice
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Jednomistné, C&tyfkolové zavodni vozy s odkrytymi koly, s pohonem zadni napravy,
vyrobené specialné pro zavody na uzavienych tratich. Viz musi odpovidat ¢l. 277
Pfilohy J FIA pro E2-SS s niZze uvedenymi vyjimkami:
e Neplati:
Bod 275-10.3.1: ,Ramena zavéSeni: VeSkerd ramena musi byt z homogenniho
kovového materialu®.
e Plati:

1.

2.

Komponenty zavéSeni kol mohou byt z libovolného materialu, pokud jde o ramena
originalni.

Je povoleno pouzit monocoque vozu F1 vCetné zavéSeni pfi dodrzeni vSech
ostatnich ¢lanka predpisu 277 P¥. J pro E2-SS véetné aplikace bodu ad 2.2.1.2
,Vozy s kabinou pro preziti z karbonového vliakna“, odpovidajici bezpeénostnim a
technickym pozadavkum vozu F1 dle predpisu FIA F1 2005.

Komponenty zavéSeni kol mohou byt z libovolného kovového materialu a vyrobena
libovolnou technologii za podminky, Ze vyrobce dolozi:

a) odbornou zpusobilost (kvalifikaci) zhotovitele

b) materialovy list komponentu

c) pfesny technologicky (vyrobni) postup komponentu

d) vykresovou dokumentaci komponentu

e) referenéni vzorek komponentu

f) systém jedine€ného oznaCovani komponentu (sériova Cisla + logo/znak)

Technicka komise AS ACR si vyhrazuje pravo pozadavku na pevnostni vypodet
komponetu zavéseni. 3
4. Minimalni_hmotnost: plati ¢l. 277 Pf. J MSR FIA vyjma tfidy 2000—-2500 ccm pro

kterou plati hodnota 510 kg.
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NARODNI TECHNICKY PREDPIS
PRO JEDNOSEDADLOVA HISTORICKA VOZIDLA

A. PREDPIS PRO FORMULI SKODA (FS)

a) TECHNICKY PREDPIS PRO FS (1970 — 1987) VYTAH — MTX

0. UVOD

01. Definice

Formule SKODA (FS) jsou jednomistné zavodni automobily, uréené pro zavody na
uzavienych tratich.

02. Homologace

Formule Skoda | — motorizace z vozu Skoda 110 L, &. hom. listu FIA 5312 - 1970 Group
A1, povolené Upravy dle P¥ilohy J FIA z roku 1970 pro sk. A1 a dle znéni predpisu FS
1987

Formule Skoda Il — motorizace z vozu Skoda 105, &. hom. listu FIA 5682 — 1978 Group
A, povolené uUpravy dle Prilohy J FIA z roku 1978 pro sk. A a dle znéni predpisu FS
1987

V roce 1981 doslo k inovaci pdvodniho technického predpisu pro Formuli Skoda, ktery
platil az do roku 1987.

03. Povolené zmény a dopliky

Vozy FS byly vyrabé&ny podle technického predpisu z tovarnich dili SKODA. Na Zadném
ze specifického dilu SKODA nesmi byt provadény zadné upravy kromé té&ch, které jsou
vyslovené povoleny.

Jakdakoli uprava sacich a vyfukovych kanalu je zakazana

1. VSEOBECNE

1.1 Vyrobce Skoda
1.2 Typ FS1- MTX 1-01 (1970-1985)
FS Il - MTX 1-05 (1979-1983)

1.3 Objem valcu FS1-1107 ccm, FS Il - 1046 ccm
2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minimalni hmotnost FS 1412 kg, FS 11 400 kg

2.2 Celkova délka FS 13550 — 3850 mm,  FS 113027 mm

2.3 Celkova $itka FS 11505 — 1573 mm, FS Il 1450 mm

2.4. Vy3ka FS 1880 mm, FS 1l 980mm
2.5 Rozvor FS 12280 mm, FS 11 2270 mm
2.6 Maximalni rozchody FS 11355 -1380/ 1274 -1312 mm
FS Il — 1440/1440mm
3. MOTOR
3.1 Vrtani FS1-72 mm, FSIl - 68 mm
3.2 Zdvih FS1-68 mm, FSIl - 72 mm
3.3 PInéni pomoci karburatoru
Typ FS | - Jikov 32 EDSR FSII — Jikov 32 EDSR
3.4 Vackova hridel libovoln& z dobového motoru Skoda
3.5 Sani Uprava pfivodu ke karburatoru povolena
vzduchovy filtr — nepovinny, libovolny
3.6 Vyfuk vyfukové potrubi libovolné

3.7 Chladici systém
Ventilator chlazeni
3.8 Systém mazani
Filtr

nepovinny

plnopratokovy filtr povolen
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4. PALIVOVY SYSTEM
4.1 Palivova nadrz

Celkovy objem
5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Generator
6. PREVODY
6.1 Spojka
6.2 Prevodovka

Pocet prev. stupnd

6.3 Skfin pfevodovky
Pfevodové poméry
6.4 Koncovy pfevod
7. ZAVESENI
7.1 Pfedni naprava
7.2 Zadni naprava
7.3 Vinuté pruziny
7.4 Tlumice
7.5 Rizeni
8. PODVOZEK
8.1 Kola
Pramér
Sitka
8.2 Brzdy
9. SASI

FS | —22 (27) litrt
nepovinny
sériova Skoda, sucha, kotoudova, jednolamelova

FS1-4°+Z= 3,80-2,12-1,41-0,96-3,27
FS11S105-4°+Z

sériové, homologované 5
volitelny z doboveho provedeni Skoda (4,444)

lichobéznikova se stabilizatorem

sériova kyvadlova s upravami, vleCena
libovolné dobové

libovolné dobové (teleskopické kapalinové)
sériové Skoda S 110 nebo S 105

do roku 1977 - 14“ plechové lisované rafky Skoda,
po roce 1977 - 13" lité (dural, elektron)

45" az 6"

sériové kotoudové/bubnové S 110 nebo S 105

FS | - prostorovy pfihradovy ram (932 x 1,5) + 4dilna laminatova karoserie
FS Il - prostorovy pfihradovy ram (32 x 1,5) + 4dilna laminatova karoserie

Bezpeénostni vybava vozu:

dle Pf. K FIA (hasici pfistroj 2 kg dle TL FIA €. 16, bezp. pasy dle TL FIA ¢. 24 min.
5bodové, standard FIA 8853/98 s platnou Zivotnosti)

b) TECHNICKY PREDPIS F$ (1988 — 1990) - VYTAH

0. UVOD
01. Definice

Formule SKODA (FS) jsou jednomistné zavodni automobily, uréené pro zavody na

uzavienych tratich.
02. Homologace

Formule Skoda Ill — motorizace z vozu Skoda 130 L, &. hom. listu FIA A 5252 - 1985,
povolené Upravy dle Piilohy J FIA 1988 pro sk. A a dle znéni piedpisu FS 1988

Formule Skoda IV — motorizace z vozu Skoda 136 L Favorit, &. hom. listu FIA A 5373 -
1989,povolené Upravy dle PFilohy J FIA z roku 1990 pro sk. A a dle znéni predpisu FS
1988

03. Povolené zmény a doplnky

Vozy FS byly vyrabé&ny podle technického predpisu z tovarnich dili SKODA. Na Zadném
ze specifického dilu SKODA nesmi byt provadény zadné Upravy kromé té&ch, které jsou
vyslovené povoleny.

3. MOTOR

Moznost max. prevrtani o 0,6 mm.

Pist, pistni Cep, pistni krouzky a vacka libovolné, upravy ubiranim materialu povoleny.
Karburator: FS IV - Jikov LEKR 28-30
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6. PREVODY

6.1 Pfevodovka: 5°+Z

7. ZAVESENI

7.1 Zadni naprava: viceprvkova vleCena
9. KAROSERIE

9.1 Bezpecnostni vybava vozu:

dle Pf. K FIA (hasici pfistroj 2 kg dle TL FIA €. 16, bezp. pasy dle TL FIA €. 24 min. 5ti
bodové,standard FIA 8853/98 s platnou Zivotnosti)

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE (spoleéné pro oba predpisy FS)

1. Prilby (dle TL ¢&. 33,49)

Povinna dle standard FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2005,
SA2010, SAH2010, SA2015 resp. SFI

2. Vybava jezdce (dle TL &. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS systém, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Nepovinny, pokud bude pouzit musi byt dle standardi FIA: 8858-2002, 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL ¢&. 41

*Kompletni ptedpisy pro FS viz web www.autoklub.cz — sekce Techniéti komisafi

B. TECHNICKY PREDPIS FORMULE EASTER - VYTAH

0. UVOD

01. Definice

Formule EASTER (FE) jsou jednomistné zavodni automobily, urené pro zavody na
uzavienych tratich.

02. Homologace

Pfedpis pro FE vznikl v roce 1974 a postupné se vyvijel az do kone¢ného znéni z roku
1983.

Pro vozy FE byly pouzivany motory z FIA homologovanych vozu ve skupiné A1 ze zemi
socialistického tabora (ZST) jako napf. nejCastéji pouzivané motory VAZ 2101 (1198
ccm) €. hom. listu HL FIA 5431 z roku 1971, VAZ 21011 (1296 ccm) €. HL FIA 5655
z roku 1977, Skoda 120S & HL FIA 1675 zroku 1976 &i Zastava (1300 ccm) a ev.
Wartburg a s Upravami v max. rozsahu P¥. J FIA 1974 pro sk. A1 s uplatnénim vyjimek a
nafizeni, uvedenych v predpisu. Pfiklady voza vyrobenych v CR: MTX 1-02, MTX 1-03,
MTX 1-04 KIN, MTX 1-06, MTX 1-06B, MTX 1-07, AVIA AE1 az 3, RAF 75 az 86, KDV

03. Povolené zmény a dopliiky

Vozy FE byly vyrabény podle technického predpisu FE a pouze s vyuzitim tovarnich dild
libovolného vyrobce ze ZST.

Od roku 1983 bylo povoleno opracovani ojnic, pistu, hlavy valcli a ventill, pficemz plati,
Ze jednotlivé komponenty musi projit vSemi fazemi ptvodniho vyrobniho postupu.

1. VSEOBECNE

1.1 Vyrobce musi pochazet ze ZST

1.2 Objem valcu max. 1300 ccm
Kompresni pomér libovolny

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Min. hmotnost 420 kg
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3. MOTOR
3.1 PInéni - pomoci karburatoru,
primér jehl./vstupniho/ ventilu karburatoru, trysky, vzdusniky - libovolné.

Typ ZST (Jikov, VAZ, Zastava)
® obou difuzorli VAZ: 24 mm
3.2 Sani - motory VAZ @ saciho ventilu: 37 mm
® kanalu na pfirubé hlavy 30,5 mm
saci potrubi @ 30,5 mm
3.2 Vyfuk vyfukové potrubi libovolné
- motory VAZ @ vyf. ventilu: 31,5 mm

® kanalu na pfirubé hlavy 28,5 mm
3.3 Chladici systém

Ventilator chlazeni nepovinny

3.8 Systém mazani
Filtr plnopratokovy filtr povolen
Chladi¢ oleje libovolny pocet

3.9 Komponenty motoru

ojnice, klikovy hfidel — seriové z hlediska tvaru a rozmérl s moznosti opracovani pro

zvySeni Unavové pevnosti

od roku 1983: vacky, ventilové pruziny, pisty, pistni Cepy, pistni
krouzky - libovolné

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Nadrz
Max. objem 301
5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Generator nepovinny
6. PREVODY
6.1 Spojka ZST
6.2 Pfevodovka ZST
Pocet prev. stupna 4° +Z
6.3 Skfin prevodovky
Pfevodové poméry libovolné
6.4 Koncovy prevod volitelny z dobového provedeni
7. ZAVESENI
7.1 Pfedni naprava libovolna
7.2 Zadni naprava libovolna
7.3 Vinuté pruziny libovolné dobové
7.4 Tlumice libovolné dobové
8. PODVOZEK
8.1 Kola
Rafky libovolné
Rozméry max. Sifka 9%, primér min. 13“
8.2 Brzdy ZST
9. SASI
prostorovy prihradovy trubkovy ram + vicedilna laminatova karoserie
Aerodynamicka zafizeni: zadni kfidlo o max. Sifce 1000 mm

Bezpecnostni vybava vozu:
dle Pf. K FIA (hasici pfistroj 2 kg dle TL FIA €. 16, bezp. pasy dle TL FIA €. 24, min. 5ti
bodové, standard FIA 8853/98 s platnou Zivotnosti)
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10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL ¢&. 33,49)

Povinna dle standard FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2005,
SA2010, SAH2010, SA2015 resp. SFI

2. Vybava jezdce (dle TL &. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Nepovinny, pokud bude pouzit, musi byt dle standardi FIA: 8858-2002, 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL ¢&. 41

*Kompletni pfedpisy pro FE viz web www.autoklub.cz — sekce Technicti komisafi

C. TECHNICKY PREDPIS FORMULE MONDIAL - VYTAH

0. UVOD

01. Definice

Formule MONDIAL (FM) jsou jednomistné zavodni automobily, urené pro zavody na
uzavienych tratich.

02. Homologace

FM je mezinarodné vypsana od 1983, pfiemz mezinarodnimu pfedpisu vyhovoval
pouze motor Ford Cosworth BDA (BDD). Vzhledem k nedostupnosti zahrani¢niho
motoru a dilt byl vytvofen pro FM narodni predpis rozdéleny od 1. 1. 1987 na:

1la) motor dle FIA

1b) motor VAZ 2106-M (podle registraéniho listu motoru FISA 1. 5. 1988) - viz
pfiloha Technického pfedpisu na www.autoklub.cz, kterého bylo znénim dobové Pfilohy
J dovoleno upravovat mech. dily motoru ubranim materialu. Tim bylo umoznéno zvétsit
saci kanal z ® 29,5 mm na ® 35 mm, resp. vyfukovy kanal z ®28 mm na ®32 mm.

a tfida byla rozdélena dale na F-M (Formule Mondial) a F-M/E (mix Formule Mondial a
Formule Easter).

03. Povolené zmény a doplinky

V CR byly od r. 1988 povoleny libovolné vacky, coZ FIA pFedpis neumoZzioval

1. VSEOBECNE

1.1 Objem motoru max. 1600 ccm

9. SASI

prostorovy pfihradovy trubkovy ram nebo skofepinova konstrukce + vicedilna
laminatovéa karoserie

Bezpelnostni vybava vozu:

dle Pf. K FIA (hasici pfistroj 2 kg dle TL FIA €. 16, bezp. pasy dle TL FIA €. 24, min. 5ti
bodové, standard FIA 8853/98 s platnou Zivotnosti)

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

1. Prilby (dle TL ¢&. 33,49)

Povinna dle standardd FIA: 8860-2004, 8860-2010, 8858-2015 resp. SNELL: SA2005,
SA2010, SAH2010, SA2015 resp. SFI

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Nepovinny, pokud bude pouZzit, musi byt dle standardi FIA: 8858-2002, 8858-2010 a
v kombinaci s kompatibilni pfilbou (dle standardd SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA:
8858-2002, 8858-2010) z TL &. 41
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K. HISTORICKE AUTOMOBILY

11. OSTATNI

11.1 Kompletni pfedpis

Kompletni pfedpis FM viz www.autoklub.cz (zdroj www.prohistoric.cz) sekce Technicti
komisafi

11.2 HTP, zafazeni do FIA kategorie

Vzhledem k odliSnostem mezinarodnich a narodniho pfedpisu pro FM je tfeba dbat
zvySené pozornosti pfi ev. zafazovani vozu do kategorie FIA. Pfi zpracovavani podkladu
pro HTP (TPHV) je nutné vychéazet z provedeni konkrétniho vozu.
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