NARODNI TECHNICKE PREDPISY PRO RALLY

A. TECHNICKE PREDPISY VOZIDEL SKUPIN SA a V PRO RSS
1. Povolena vozidla
Jsou povolena vozidla skupiny SA dle NTP, odst. A1 a V dle odst. A2 , A3.
Motory Wankel jsou povoleny.
2 Vypsané skupiny a objemové tridy
2.1 Skupina SA - soudobé automobily
SA - tfida 1 (SA1): do 1400 ccm
SA - tfida 2 (SA2): nad 1400 do 1600 ccm
SA - tfida 3 (SA3): nad 1600 do 2000 ccm
SAD - vozidlo SA dle definice podle NTP odst. A1 s motorem diesel o jmenovitém
objemu do 2000 ccm a s jednou pohanénou napravou
2.2 Skupina V - upravené automobily
V — tfida 1 (V1): vozidla Skoda podle NTP, odst. A3
V - tfida 2 (V2): do 2000 ccm
VD - vozidlo V dle definice podle NTP, odst. A2 s motorem diesel o jmenovitém
objemu do 2000 ccm a s jednou pohanénou napravou.

A1. TECHNICKE PREDPISY PRO VOZIDLA SKUPINY SA

0. UVOD

Podnikil v gesci ACR se mohou zu&astfiovat vozy slugitelné s kat. | a upravené dle nize
uvedeneého predpisu.

01. Definice

Skupina SA

,ooudobé Automobily (SA)“, homologované po 1. 1. 1987, s proSlou zakladni
homologaci FIA, které jsou upraveny maximalné v rozsahu skupiny A (¢l. 255 P¥ilohy J
MSR FIA s ohledem na ustanoveni &l. 251 a 252 Pfilohy J MSR FIA) a dle NTP A0

02. Identifikace

Plati:

- co neni pfedpisem dovoleno, je zakazano

Platnymi predpisy jsou:

- homologacni list

- dobova a aktualni Pr. J FIA pro skupinu Na A

- aktualni Pf. K FIA

- Narodni technicky pfedpis (A0) pro sk. SA

- Katalog ND

1. VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologacnim
seznamu FIA.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozidla skupiny ,SA“ musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J MSR
FIA pro skupinu A. Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, ktera
musi byt dodrzena v kterykoli okamzik podniku.

2.27atez

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim ¢l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi pod podminkou, Ze se




jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné.

Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pFilohy J MSR FIA tzn., Ze Zzadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé&, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).
Rozvor: dle homologacniho listu

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Zpusob plnéni:

- je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé preplfiovani
se provadi prepoCet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motori a 1,5 u
dieselovych motoru.

Restriktor: dle aktualni Pf. J FIA

3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

pro vozidla, vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994 neni povinny katalyzator.

Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu

sportovni sezony.

3.4 Systém mazani

Otevieny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle ¢l. 255.5.1.14

P¥ilohy J MSR FIA.

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Baterie, umisténa v prostoru pro posadku, fadné upevnéna a opatfena izolovanym a
tésnym krytem, mize byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi byt odvétran mimo
prostor pro posadku

9. KAROSERIE

9.2 Bezpecénostni vybava vozu

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecnostni vybavou, odpovidajici pozadavkim
FIA uvedenym v ¢&l. 253 Pfilohy J.

Ochranna konstrukce:

V&echna vozidla musi byt vybavena ochrannou konstrukci dle Pfilohy J MSR FIA &l.
253.8. V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla
dotknout ochranné konstrukce, musi byt tato obloZzena nehoflavym materialem.
Sedacky:

Musi byt pouzity bezpec€nostni sedacky jezdce a spolujezdce minimalné s homologaci
dle FIA Standardu 8855-1999, vCetné upevnéni. Doba Zivotnosti sedacky — 10 let od
data vyroby.

Bezpelnostni pasy:

5 nebo 6 bodové pasy s homologaci FIA a s platnou dobou Zivotnosti jsou povinné.
Jejich upevnéni musi byt provedeno dle &l. 253.6. Prilohy J MSR FIA.

Okna - folie

Vsechna pfedni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpe&nostni folii. Toto
ustanoveni neplati pro vozidla, u kterych je povoleno pouziti boCnich oken z
polykarbonatu.




- je deperuceno povinné pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle cl.
253.7.2. Pilohy J MSR FIA (TL FIA &. 16 nebo &. 52).

- vozidlo s vestavénym hasicim systémem musi byt vybaveno jednim dvoukilovym
ruénim hasicim pfistrojem dle ¢&l. 253.7.3 PFilohy J MSR FIA. Jeho umist&ni musi byt
oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, Cervené lemovaném

Potrubi a erpadia:

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 Pfilohy J MSR FIA.

Pro vSe ostatni plati ustanoveni élankd 254 a 255 (sk. N a A) Pf. J MSR FIA.

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Zaskleni:

Neni-li stfeSni okno povoleno homologacnim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavaifit.

Podvozek:

Motor musi byt dodate¢né chranén lizinou.

A2. TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY V1

0. UvoD

Podnikt v gesci ACR se mohou zugéastfiovat vozy slugitelné s kat. | a upravené dle nize

uvedeného predpisu.

01. Definice

Automobily skupiny V1 jsou: automobily s vétSim stupném dudprav, vychazejici ze

soudobych FIA automobild SKODA nebo z historickych automobilt SKODA.

02. Identifikace:

Skupina V1 je vyhrazena pro v minulosti homologovana vozidla Skoda s motorem

ulozenym vzadu a vyrobena mezi 1. 1. 1964 a 31. 12. 1989.

Pro vozy typu § 100 — 110 LS Ize mimo homologaci pfislusnych k typu, uplatnit

rovnéz homologace S 120 S. Podminkou je uplatnéni jediné, konkrétni a kompletni

homologace $120 S.

Pro viiz typu S 110 R Ize mimo homologace pfislusné k typu, uplatnit rovnéz

homologace § 130RS. Podminkou je uplatnéni jediné, konkrétni a kompletni

homologace $130 RS.

Tuning:

- pouzité tuningové dily musi byt vzdy urCeny pro dany typ vozidla a musi byt
schvaleny pro pouZziti ve vefejném provozu.

Dokazovaci povinnost o schvaleni pouzitych ev. tuningovych dild do vefejného provozu

pro dany typ vozidla je vzdy na strané soutéziciho.

Plati:

- co neni pfedpisem dovoleno, je zakazano

Platnymi pfedpisy jsou:

- homologacni list

- dobova a aktualni PF. J FIA

- aktualni Pf. K FIA

- Narodni technicky pfedpis (A1) pro sk. V1

- Katalog ND




1. VSEOBECNE

Vyrobce: .
pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobce zn. Skoda

Model a typ:
vuz nepodléha povoleni stavby Technickou komisi
Zpusob pohonu: zpUsob pohonu musi zUstat pavodni

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozidla skupiny ,V1“ musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J MSR
FIA pro skupinu A, A2 ev. B. Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho
vybaveni, ktera musi byt dodrZena v kterykoli okamzik podniku.

2.2 Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 Prilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné.

Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vdechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: dle homologaéniho listu

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze motor pfislusny modelu (dle hom.
listu)

Umisténi a poloha motoru: puavodni (vztazeno k modelu vozu)

Objem motoru:

lze zvySit maximalné o 100 ccm, avSak pouze k horni hranici limitu objemové tfidy, do

které vozidlo plvodné pfislusi

Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dilt motoru:

a) blok motoru muze byt nahrazen blokem s vétSim primérem lozisek klikové hfidele
z typu ,M" v€etné souvisejiciho pfisluSenstvi.

b) dily motoru mohou byt upraveny nebo vyménény za podminky, Ze je Ize pouzit do
puvodniho, nebo nahradniho bloku motoru.

c) litinova osmi-kanalova hlava mlze byt nahrazena hlavou z hlinikové slitiny. U vozidel
$130 L kompletné& pouzivajicich povrchové dily karoserie 130 LR Ize zaménit pivodni
péti-kanalovou hlavu osmi-kanalovou hlavou z hlinikové slitiny.

d) objem motorl vozl fady ,,MB*“ smi byt zvétSen maximalné na 1174 ccm, u modelu
fady § 100-120 S, S 110 R (i s pouzitim povrchovych dild ze S 130 RS) s pavodni
kyvadlovou napravou nesmi prekroéit 1300 ccm, u fady S 130 RS, S 130 L - LR,
s pouzitim vle€enych ramen nesmi prekrocit 1400 ccm.

e) hmotnosti a rozméry mechanickych dild motoru:
hmotnosti a rozméry uvedené v homologacnim listu nemusi byt dodrzeny
f) ventily: libovolné mimo jejich poCtu
g) vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanalu:
tyto rozméry jsou v hlavé valcu libovolné
h) setrvaénik: material a hmotnost libovolné




3.2 Sani, plnéni

Filtr, airbox: libovolné

Specifikace:

plati:

karburatory a vstrikovani:

pocCet a typ libovolny, v€etné potrubi mezi hlavou valct a karburatory nebo zafizenim
pro regulaci mnozstvi vzduchu. Karburator Ize nahradit vstfikovanim a naopak. Pocet
klapek je libovolny, stejné tak typ, poCet a umisténi vstfikovacich trysek. PouZiti téchto
uprav je podminéno splnénim emisnich limita jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu
sportovni sezony.

3.3 Vyfukové potrubi, tlumi¢, katalyzator a hluk

Svody: sbérné potrubi od hlavy valcu je libovolné
Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
Tlumig: vyfuk musi byt opatfen tlumi€em hluku

Katalyzator:
pro vozidla vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994 neni povinny katalyzator.

Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu
sportovni sezony.

Hluk: max. hladina hluku je dle kap. E Rogenky ACR pro rally
3.4 Systém mazani
Typ: pavodni

Olejoveé Cerpadlo:

pocet, typ a umisténi Cerpadel oleje libovolny

Zachycovaci nadoba:

otevieny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle ¢&l. 255.5.1.14
Ptilohy J MSR FIA.

3.5 Systém chlazeni

Pro $ 100 — S 110 R je povoleno:

premistit chladi¢ chladici kapaliny do pfedni ¢asti zavazadlového prostoru a v pfednim
Cele vytvorit potfebny otvor, zakryty kovovou sitovou mfizkou. Otvor pro odvod teplého
vzduchu zakryty kovovou sitovou mfizkou je mozno vytvofit pouze v pfedni kapoté, bez
naruseni vnitfnich vyztuh. Vozidlo musi byt vybaveno pavodnim pfednim naraznikem,
pokud neni homologovano bez naraznikl, nebo pokud nestartovalo v dobové specifikaci
bez narazniku

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Nadrz musi byt:

bezpe€nostni  nadrz s homologaci FIA nebo  sériova nebo  dobové
schvalena/certifikovana pro dany model vozu

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt pfedepsanym zptisobem upevnény, odvzdudnény (viz pfiloha J MSR
FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz pfiloha J ¢l. 253-14).
Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou
s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzdusnéni musi zajiStovat u€inné uzavieni, snizujici
riziko nahodného otevieni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzduSnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vy€nivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi




Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zastat v nadrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova cCerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacgka, po&et, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt odd&lena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz pfiloha J MSR FIA &l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim,uvnitf
vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové Casti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.

Cloison n
Bulkhead
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253-59 253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okysli¢ovadlo

Okysli¢ovadlem muze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J €l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Typ:
libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro posadku, kde musi byt
vzdy za urovni opéradla. Mokra baterie, umisténa v prostoru pro
posadku, musi byt fadné upevnéna a opatfena izolovanym tésnym
krytem. Prostor mokré baterie musi byt odvétran mimo prostor pro

posadku

Kryti a ulozeni:  vzdy ulozena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfmeny
min. M8
Baterie musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabelaz: bezpeéné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,
kontakty

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, po€et lamel a primér lamel je libovolny

6.2 Pfevodovka

SkFin a provedeni:

pfi pouziti obalu pfevodovky, namontovaného do puvodnich uchytd na bloku motoru bez
pouziti nehomologovaného mezikusu, je pfevodovka libovolna vcéetné poctu
prevodovych stupid a jejiho ovladani a schématu fazeni

Staly pfevod: libovolny




Hnaci hfidele v€etné podélnych hfideli: libovolné v€etné materialu

Pfevodové poméry: libovolné

Zpétny chod:

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zaradit za chodu
motoru. Zafazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.3 Diferencialy

Typ, poméry a materialy: libovolny

7. ZAVESENI

Podvozek — specifika V1:

- uvozidel fady ,MB“a S 100 — 120 S nelze pouzit rozsifenou napravu modelu ,M*.

- u vozidel typu S 110 R s pouzitim povrchovych dilGi ze $130 RS a u vozidel S 130 L,

135/136 L/GL Ize pouzit:

a) zadni napravu s vle¢enymi rameny Skoda

b) puvodni zadni kyvadlovou napravu az do modelu ,M*

c) individualné vyrobena trojuhelnikova ramena, slozena z vnitfni vzpéry zadni
napravy S130L (viz katalog ND S130L &. 114-320111 nebo 114-320121) a ze
vSech dalSich dild, uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, loziska,
ostatni). Upevnéni  takto  vyrobenych ramen musi byt totozné
s upevnénim uvedenym v homologaci.

7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upevnovaci body a nahradit silentbloky systémem
ulozeni UniBall

7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upevnovaci body a nahradit silentbloky systémem
uloZeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéSeni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacCka, materialy, principy ¢innosti, ulozeni: libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator mlze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

Vyztuzovaci ty¢e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou

je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyce nesmi

byt vétSi nez 100 mm

8. PODVOZEK

Kola

Rozméry kola:

a) Primér kola je omezen na 13“. Pouziti puvodnich ocelovych rafki 4,5Jx14 je
povoleno.

b) Max. povolena Sirka rafku je pro:

- fadu ,MB* 5,5
- Fadu S 100-130 RS e
- Fadu S 105-130 L 5,5
- 130 LR (v€. 130 L s povrch. dily LR) e
- fadu 135/136L/GL, 7"



Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora
zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu
Podlozky kol: mohou byt pouzity podlozky pod kola (material hlinikova slitina) o

sile max. 30 mm v poCtu jeden kus pro kolo. Zména rozteCe
kolovych svorniku je zakazana.

8.2 Pneumatiky

- dle SPR, rozméry dle pouzitého kola

8.3 Brzdy

Systém: musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy (i u fady MB), ovladany jednim

pedalem z mista jezdce

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim. Uvnitf

vozu musi byt odolné pozZaru

Je povoleno:

- pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotoucl a brzdi€u, schvalenych pro
pouziti ve verfejném provozu pro dany typ vozidla. Jakékoli dodatecné upravy téchto
kotoucu jsou zakazany

- pouziti brzdovych kotou€u a brzdi€d zvariant KS, KSR, VR, SP pfislusného
homologacniho listu v€etné hydraulické rucni brzdy

- pfidat posilovac brzd.

- regulator brzdného ucinku libovolného principu a umisténi

- pouzit &tyf-pistové brzdiée PAL uréené pro vozidla Skoda v litinovém provedeni.

- pouziti zadnich kotougovych brzd typu S 130 LR nebo S 130 LA véetné hydraulické
ruéni brzdy u vozidel s vleenou napravou, pfi sou¢asném pouziti povrchovych dild S
130 RS

- pouziti hlavnich brzdovych valct homologovanych pro S 130 LR u vozidel s vleGenou
napravou, pfi souéasném pouziti povrchovych dild S 130 RS

8.4 Rizeni

Typ:

za dodrzeni podminek, uvedenych v tomto €lanku Ize pouzit hfebenové fizeni. PFi této

Upravé je nutné pouzit napravnici s &islem Skoda 114 — 410050

Posilova¢: dodatecné namontovani posilovace fizeni, ur€eného pro dany model vozidla

je povoleno.

Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouZiti musi

mit Zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpeénostni vybava vozu)

9.1.1 Potrubi a Cerpadla:

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 Pfilohy J MSR FIA.

Vinteriéru musi byt zabezpecéeno:

- odmlzovani Celniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelnd z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych c¢astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici ,horkou“ nebo ,tlakovou“ provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo
v prostoru pro jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.




Vyjimku ma: ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poSkozenim. Uvnitf
vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku (oddéleno
krytem).

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna
spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Cloison n

253-60

Montaze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny
v souladu s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjSi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.1.2 Pristrojova deska

Pro $105 — S 135/136L/GL je povoleno:

- pouzit obé& varianty pfistrojové desky z S 130 LR (h. |. &. B-269)

9.2 Bezpecénostni vybava vozu

9.2.1 Ochranna konstrukce:

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecnostni vybavou odpovidajici pozadavkim
FIA uvedenym v &l. 253 P¥ilohy J, pfipadné PFilohy K MSR FIA, pfipadné s vyjimkami
uvedenymi v dalSich €lancich.

V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla dotknout
ochranné konstrukce, musi byt tato oblozena nehoflavym materialem.

Doporuceny obklad pro styk hlavy s OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €.
23

9.2.2 Hasici pfistroje a systémy:

- je deperuceno povinné pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle cl.
253.7.2. P¥ilohy J MSR FIA (TL FIA &. 16 nebo &. 52).

- vozidlo s vestavénym hasicim systétmem musi byt vybaveno jednim dvoukilovym
ruénim hasicim pristrojem dle ¢&l. 253.7.3 PFilohy J MSR FIA. Jeho umist&ni musi byt
oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, Cervené lemovaném

9.2.3 Bezpec€nostni pasy:

5 nebo 6 bodové pasy s homologaci FIA s plathou dobou Zivotnosti jsou povinné. Jejich

upevnéni musi byt provedeno dle &l. 253.6. PFilohy J MSR FIA

9.2.4 Sedacky:

musi byt pouzity bezpecnostni sedacky jezdce a spolujezdce minimalné s homologaci

dle FIA Standardu 8855-1999, vCetné upevnéni. Doba zivotnosti sedacky — 10 let od

data vyroby




Drzaky sedacek:

dle ¢l. 253.16 pf. J (pficniky mezi prahem a tunelem + uhelnik z hlinikové slitiny o min.

tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro

sedacku a pro drzak)

9.2.5 Odpojovag:

je povinny vnéjSi a vnitini odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a byt

oznacen dle ¢1.235.13 pf. J.

9.2.6 Tazna oka:

tazné oko musi byt namontovano vpredu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,

cervenou nebo oranzovou barvou.

9.2.7 ProtipoZarni pfepazky:

mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Pro S 130RS je povoleno:

- pouziti laminatové predni kapoty na puavodni vnitfni vyztuze, jako nahrada za
homologovany hlinikovy potah kapoty

Pro S 130L, S 135/136 L/GL je povoleno:

- pouzit povrchové dily karoserie z S 130 LR, v&etné lehkého boéniho zaskleni

Podvozek: motor a pfevodovka musi byt dodate¢né chranén lizinou

Pfedni naraznik:

v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory, pfi¢emz jejich

plochy nesmi prekrocit 2 x 160 cm?. Lze odstranit pfidavné svétlomety a otvory po nich

vyuzit pro chlazeni nebo nasavani vzduchu

Viko mot. prostoru:

Ve viku je povolen jeden nebo vice otvorll o celkové maximalni plose 300 cm?, jejichz

vytvofenim nesmi byt naruSeny vnitini vyztuhy kapoty. Pouziti lapacl vzduchu nebo

tvarovani materialu na téchto otvorech je zakazano.

VSechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.

Aerodynamické prvky:

pouziti tuningovych aerodynamickych prvkud je povoleno za podminky, Ze tyto jsou

schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozidla

Zaskleni:

Materidl a provedeni:

pro zaskleni boCnich a zadniho okna lze vyuzit bezpecnostniho skla nebo ,lehkého

zaskleni* polykarbonatem (Makrolon, Lexan typ viz kap. E NSR odst. 6.8) o minimalni

tloustce 4 mm s toleranci -0,2 mm, odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =

Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333), Makrolon mono-longlifeclear 2099

(D2334), LexanMargard MR 5E (D2273), Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-

5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)

Soutézici je povinen pfi testovani vozu pFedlozit doklad o puvodu a druhu pouzitého

materialu.

V zadnich bocCnich oknech Ize umistit odvétravaci otvory.

Bezpecnostni folie:

predni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpecénostni folii. Toto ustanoveni
neplati pro vozidla, u kterych je povoleno pouziti bocnich oken z polykarbonatu

StfesSni okno:

neni-li stfeSni okno povoleno homologacnim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavaifit.
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9.4 Identifika€ni znaky

VUz musi byt povinné identifikovan VIN

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

Ochranné pfilby:

Pfi vSech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouZzivat pouze ochranné prilby
odpovidajici platnym standardim FI, uvedenych v technickém listu FIA & 25
(www.fia.com) a kapitole E NSR.

FHR:

Pouziti zadrzného systému hlavy v€etné odpovidajiciho kompatibilniho pFisluSenstvi se
dlrazné doporucuje.

Kombinézy a pradlo:

Vsichni jezdci a spolujezdci musi byt béhem rychlostnich zkouSek obleCeni do
kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-2000, dale pak do dlouhého
spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic (rukavice jsou pro spolujezdce volitelné),
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (tato norma je dirazné doporucena) —
viz TL FIA €. 27.

Pro vSe ostatni plati homologaéni list a ustanoveni &lanku 255 (sk. A) Pf. J MSR FIA.

A3. TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY V2

0. UVOD

Podnikt v gesci ACR se mohou zugéastfiovat vozy slugitelné s kat. | a upravené dle nize
uvedeného predpisu.

01. Definice

Automobily skupiny V2 jsou: automobily s vétSim stupném udprav, vychazejici ze
soudobych FIA nebo ASN homologovanych automobild (SA) nebo z historickych
automobilt (HA), pficemz:

HA jsou automobily, které byly vyrobené a homologované v obdobi od 1. 1. 1957 do 31.
12. 1990 (kromé vozidel skupiny B, uvedenych v &l. 7.4 piilohy ,K* MSR FIA)

02. Identifikace:

do skupiny V2 mohou byt pfijaty FIA nebo ASN homologované vozy (i s propadlou
homologaci), slugitelné s kategorii | (viz &lanek 251-1.1 PF. J MSR FIA) nebo vychazejici
z vozu GT, které musi splfiovat homologacni kritéria jednoho z homologacnich predpisu
FIA (pro vozy kategorie | nebo GT), musi mit minimalné 2 mista a jejich puvodni
struktura (Sasi / skelet) musi zlstat trvale identifikovatelna resp. musi byt pouzit skelet
ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy automobil se pro potfeby tohoto ¢lanku
nepovazuje vozidlo vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené do provozu
individualné&. Pijeti HA dle kap. K Rogenky ACR je povoleno.

Dokazovaci povinnost o schvaleni pouzitych ev. tuningovych dild do vefejného provozu
pro dany typ vozidla je vzdy na strané soutéziciho.

Plati:

- co neni pfedpisem dovoleno, je zakazano

Platnymi pfedpisy jsou:

- homologacni list

- dobova a aktualni PF. J FIA

- aktualni Pf. K FIA

- Narodni technicky pfedpis (A1) pro sk. V

- Katalog ND
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1. VSEOBECNE

Vyrobce:
pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcu uvedenych na homologacnim

seznamu FIA.

Model a typ:
vUz nepodléha povoleni stavby Technickou komisi
Zpusob pohonu: zpusob pohonu musi zUstat pavodni

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozidla skupiny ,V2* musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J MSR
FIA pro skupinu A, ev. B. Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni,
ktera musi byt dodrZzena v kterykoli okamzik podniku.

2.2 Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim ¢l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné.

Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze za4dna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné plose v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: dle homologacniho listu

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze puvodni motor modelu
Umisténi a poloha motoru: puavodni (vztazeno k modelu vozu)

Zpusob pInéni:
je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé pfepliovani se
provadi prepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motori a 1,5 u dieselovych
motord.
Restriktor: dle dobové PF. J FIA
Objem motoru:
Ize zvySit maximalné o 100 ccm, avSak pouze k horni hranici limitu objemové tfidy, do
které vozidlo pivodné pfislusi
Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dilt motoru:
a) hmotnosti a rozméry mechanickych dild motoru:
hmotnosti a rozméry uvedené v homologac¢nim listu nemusi byt dodrzeny
b) systém regulace plniciho tlaku: libovolny
c) mezichladi€ plniciho vzduchu:
libovolny, musi vSak byt umistén v motorovém prostoru nebo na puvodnim misté
d) ventily: libovolné mimo jejich poctu
e) vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanali:
tyto rozmeéry jsou v hlavé valcu libovolné

f) setrvacnik: material a hmotnost libovolné
3.2 Sani, plnéni

Filtr, airbox: libovolné

Variabilni sani: zakazano
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Specifikace:
a) pouze pro nepiepliiované motory o objemu do 1600 ccm plati:

karburatory a vstrikovani:

pocCet a typ libovolny, v€etné potrubi mezi hlavou valct a karburatory nebo zafizenim
pro regulaci mnozstvi vzduchu. Karburator Ize nahradit vstfikovanim a naopak. Pocet
klapek je libovolny, stejné tak typ, poCet a umisténi vstfikovacich trysek. PouZiti téchto
uprav je podminéno splnénim emisnich limita jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu
sportovni sezony.

b)pouze pro motory o objemu 1600 az 2000 ccm plati:

vstfikovani:

Ize nahradit karburatory typu Weber o priméru klapky do 45 mm

3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: sbérné potrubi od hlavy valcl je libovolné
Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
Tlumié: vyfuk musi byt opatfen tlumiCem hluku

Katalyzator:
pro vozidla vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994 neni povinny katalyzator.

Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v prabé&hu
sportovni sezony.

Hluk: max. hladina hluku je dle Kap. E Rogenky ACR pro rally
3.4 Systém mazani
Typ: pavodni

Olejové Cerpadlo:
pocet, typ a umisténi Cerpadel oleje libovolny

Zachycovaci nadoba:

otevieny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle ¢l. 255.5.1.14
P¥ilohy J MSR FIA.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

NadrZz musi byt:

bezpe€nostni  nadrz s homologaci FIA nebo  sériova nebo  dobové
schvalena/certifikovana pro dany model vozu

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt predepsanym zplsobem upevnény, odvzdusnény (viz pfiloha J MSR
FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz priloha J ¢l. 253-14).
Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou
s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzduSnéni musi zajiStovat ucinné uzavfeni, snizujici
riziko nahodného otevieni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzdusSnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vycnivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi

Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zlstat v nadrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova cerpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znagka, poget, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovagem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poSkozenim, uvnitf vozu musi vedeni odolat poZzaru a musi byt elektricky spojeny
kovové Casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.
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Palivové potrubi muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).
CLoisDeno i o Cloison .

¢ L0
253-60
Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo

OkysliCovadlem muaze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J €l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro posadku, kde musi byt
vzdy za urovni opéradla. Mokra baterie, umisténa v prostoru pro
posadku, musi byt fadné upevnéna a opatfena izolovanym tésnym
krytem. Prostor mokré baterie musi byt odvétran mimo prostor pro

posadku

Kryti a ulozeni:  vzdy uloZzena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfmeny
min. M8
Baterie musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabelaz: bezpeéné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,
kontakty

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a primér lamel je libovolny

6.2 Pfevodovka

SkFin a provedeni:

pfi pouziti obalu pfevodovky, namontovaného do pavodnich uchytl na bloku motoru bez
pouziti nehomologovaného mezikusu, je pfevodovka libovolnd vcéetné poctu
pfevodovych stupnd a jejiho ovladani a schématu fazeni

Pro objem do 1600 ccm je povolena sekvencni pfevodovka.

Staly pfevod: libovolny

Hnaci hridele véetné podélnych hrideli: libovolné véetné materialu
Prevodové poméry: libovolné

Zpétny chod:

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zaradit za chodu
motoru. Zafazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.3 Diferencialy

Typ, poméry a materialy: libovolny
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7. ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upevnovaci body a nahradit silentbloky systémem
uloZeni UniBall

7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upeviovaci body a nahradit silentbloky systémem
ulozeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy ¢innosti, uloZeni: libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozmeéry: libovolny

Stabilizator maze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

VyztuZzovaci tye mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upevinovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyCe nesmi
byt vétSi nez 100 mm

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Rozméry kola je omezen na + 2“ oproti rozméru v hom. listu, max. Sitka: 7“

Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora
zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu

PodlozZky kol: mohou byt pouzity podlozky pod kola (material hlinikova slitina) o

sile max. 30 mm v poCtu jeden kus pro kolo. Zména rozteCe
kolovych svornikl je zakazana.

8.2 Pneumatiky

- dle SPR, rozméry dle pouzitého kola

8.3 Brzdy

Systém: musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista

jezdce

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym

poskozenim. Uvnitf vozu musi byt odolné pozZaru

Je povoleno:

- pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotoucl a brzdicu, schvalenych pro
pouziti ve verejném provozu pro dany typ vozidla. Jakékoli dodatecné upravy téchto
kotoucu jsou zakazany

- pouziti brzdovych kotou€u a brzdi€d zvariant KS, KSR, VR, SP pfislusného
homologacniho listu v€etné hydraulické rucni brzdy

- pfidat posilovac brzd.

- regulator brzdného ucinku libovolného principu a umisténi

8.4 Rizeni

Posilova¢: dodatené namontovani posilovace fizeni, uréeného pro dany model vozidla

je povoleno.
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Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouZiti musi

mit zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpe€nostni vybava vozu)

Potrubi a Cerpadla:

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 Ptilohy J MSR FIA.

Vinteriéru musi byt zabezpecéeno:

- odmlzovani Celniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych ¢&astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici ,horkou® nebo ,tlakovou® provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo
v prostoru pro jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

- Vyjimku ma: ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym

poskozenim. Uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné (oddéleno krytem) prostoru pro

posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Cloison n

253-59 253-60

Montaze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny
v souladu s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjSi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecénostni vybava vozu

9.2.1 Ochranna konstrukce:

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecnostni vybavou odpovidajici pozadavkim
FIA uvedenym v &l. 253 P¥ilohy J, pfipadné PFilohy K MSR FIA, pfipadné s vyjimkami
uvedenymi v dalSich €lancich.

V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla dotknout
ochranné konstrukce, musi byt tato oblozena nehoflavym materialem.

Doporu€eny obklad pro styk hlavy s OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €.
23

9.2.3 Hasici pfistroje a systémy:

- Je coperucene povinneé pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle cl.
253.7.2. Prilohy J MSR FIA (TL FIA €. 16 nebo €. 52).
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- vozidlo s vestavénym hasicim systémem musi byt vybaveno jednim dvoukilovym
ruénim hasicim pristrojem dle &l. 253.7.3 PFilohy J MSR FIA. Jeho umisté&ni musi byt
oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, ¢ervené lemovaném

9.2.3 Bezpec€nostni pasy:

5 nebo 6 bodové pasy s homologaci FIA s plathou dobou Zivotnosti jsou povinné. Jejich

upevnéni musi byt provedeno dle &l. 253.6. PFilohy J MSR FIA

9.2.4 Sedacky:

musi byt pouzity bezpecnostni sedacky jezdce a spolujezdce minimalné s homologaci

dle FIA Standardu 8855-1999, vCetné upevnéni. Doba zivotnosti sedacky — 10 let od

data vyroby

Drzaky sedacek:

dle ¢l. 253.16 pr. J (pficniky mezi prahem a tunelem + uhelnik z hlinikové slitiny o min.

tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro

sedacku a pro drzak)

9.2.5 Odpojovag:

je povinny vnéjSi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a byt

oznacen dle ¢1.235.13 pf. J.

9.2.6 Tazna oka:

tazné oko musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,

cervenou nebo oranzovou barvou.

9.2.7 ProtipoZarni pfepazky:

mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Podvozek: motor a pfevodovka musi byt dodatecné chranén lizinou

Pfedni naraznik:

v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory, pficemz jejich

plochy nesmi prekrogit 2 x 160 cm?. Lze odstranit pfidavné svétiomety a otvory po nich

vyuzit pro chlazeni nebo nasavani vzduchu

Viko mot. prostoru:

Ve viku je povolen jeden nebo vice otvor(i o celkové maximalni ploe 300 cm?, jejichz

vytvofenim nesmi byt naruseny vnitini vyztuhy kapoty. Pouziti lapacl vzduchu nebo

tvarovani materialu na téchto otvorech je zakazano.

Vsechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.

Aerodynamické prvky:

pouziti tuningovych aerodynamickych prvkd je povoleno za podminky, Ze tyto jsou

schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozidla

Zaskleni:

Material a provedeni:

pro zaskleni bo¢nich a zadniho okna lze vyuzit bezpecnostniho skla nebo ,lehkého

zaskleni* polykarbonatem (Makrolon, Lexan typ viz kap. E NSR odst. 6.8) o minimalni

tloustce 4 mm s toleranci -0,2 mm, odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =

Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333), Makrolon mono-longlifeclear 2099

(D2334), LexanMargard MR 5E (D2273), Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-

5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)

Soutézici je povinen pfi testovani vozu predlozit doklad o plvodu a druhu pouzitého

materialu.

V zadnich bocnich oknech Ize umistit odvétravaci otvory.

Bezpecnostni folie:

predni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpecnostni folii. Toto ustanoveni

neplati pro vozidla, u kterych je povoleno pouziti bocnich oken z polykarbonatu
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StresSni okno:

neni-li stfeSni okno povoleno homologacnim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavafit

9.4 Identifikaéni znaky

Vlz musi byt povinné identifikovan VIN

9.5 Startovni Cisla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

Ochranné pfilby:

Pfi vS8ech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouZivat pouze ochranné pfilby
odpovidajici platnym standardim FI, uvedenych v technickém listu FIA & 25
(www.fia.com) a kapitole E NSR.

FHR:

Pouziti zadrzného systému hlavy vCetné odpovidajiciho kompatibilniho pfisluSenstvi se
dlrazné doporucuje.

Kombinézy a pradlo:

VSichni jezdci a spolujezdci musi byt béhem rychlostnich zkou$ek obleCeni do
kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-2000, dale pak do dlouhého
spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic (rukavice jsou pro spolujezdce volitelné),
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (tato norma je dirazné doporucena) —
viz TL FIA €. 27.

Pro v8e ostatni plati homologaéni list a ustanoveni &lanku 255 (sk. A) PF. J MSR FIA.

B. TECHNICKY PREDPIS PORSCHE GT

0. UvoD

Neni-li v homologaci, popisném listu a v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati ¢lanky 252
(V8eobecny predpis), 253 (Bezpeénostni vybava) a 256 (RGT) PF. J MSR FIA.

01. Definice

Sériovy produkéni GT vz znacky Porsche s pohonem 2 kol.

02. Homologace

Vozidlo musi vychazet z FIA homologace NGT- 002 Porsche 911 GT3, GT2 - 003 nebo
GT3 — 007 Porsche 997 GT3 Cup v€etné varianty 02/01 EVO, GT3 — 015 Porsche 911
GT3 Cup S s povolenim pouziti vSech variant, pfislusnych danému homologacnimu
listu, nebo v pfipadé puvodniho vozu RGT z PTRGT, pfi€emz vzdy plati, Ze Ize pouzit
udaje pouze z jednoho homologaéniho listu. Kazdé vozidlo musi byt kromé PSV
vybaveno tzv. ,,Technickym listem AS ACR“ ev. DMSB Datenblattem & Technickym
prukazem FIA (Passport Technique RGT — PTRGT - individualni homologacni list),
ktery vozidlo pfesné dle formulafe popisuje a dokumentuje pfedepsanymi fotografiemi.
Technicky list AS ACR zistava majetkem ACR v uZivani soutéziciho. Vozidlo musi byt
dale vybaveno Prikazem sportovniho vozidla s platnym testovanim.

03. Povolené zmény a dopliiky
Omezeni VIN kodu v homologacich FIA neplati pro pfedpis Porsche GT.
1. VSEOBECNE
1.1 Porsche GT
Vyrobce: Porsche
Obchodni jméno - model a typ: 911 (997)
911 GT3 (NeT-002), 997 GT3 Cup (613-007), 911 GT3 Cup S (GT3-015)

VIN: bez omezeni
Objem valcu: 3600 ccm
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1.2 Porsche RGT

Vyrobce: Porsche
Obchodni jméno - model a typ: 911 (997)
VIN: dle PTRGT
Objem valcu: max. 4000 ccm

Vozy RGT se zaregistrovanym PTRGT musi startovat striktné v provedeni dle PTRGT
s vyjimkami oznacenymi v pfedpisu jako vyjimka pro motor o objemu 4000 ccm *

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minimalni hmotnost:

modely 911 GT3, 911 GT3 Cup S, 997 GT3:

Minimalni hmotnost vozidla bez posadky a jeji bezpe€nostni vybavy, bez rezervniho
kola a bez paliva je stanovena dle objemu motoru a priméru Skrtici klapky (SK) na:

Objem motoru (ccm) JSK (mm) Min. hmotnost (kg)
3600 76 1210
3600 82 1230
* 3800 76 1300
* 4000 82 1300

Minimalni hmotnost s posadkou a kompletni bezpe€nostni vybavou posadky se zvysSuje
0 2 x 80 kg = 160 kg. Hmotnosti musi byt dodrzeny kdykoli béhem celého podniku.
Vozidlo musi byt pfipraveno k montazi dovazovaciho zavazi dle aktualni prilohy J MSR
FIA 252-2.2 Zatéz.

2.2 Rozméry
Celkova délka: dle pfislusného homologaéniho listu +/- 5 %
Sitka karoserie:

a) nad pfedni osou max. 1800 mm

b) nad zadni osou max. 1853 mm

Min. svétlost + minimalni vySka naboje kola / otevieni podbéhu:
neni stanovena

Rozvor: dle pfisluSného homologaéniho listu +/- 1 %
Previsy:
a) Predni dle pfislusného homologacniho listu +/- 1 %
b) Zadni dle pfislusného homologacniho listu +/- 1 %
3. MOTOR
3.1 Zakladni udaje
Pfepliovani: ne
Objem valcu:
maximalni celkovy povoleny objem 3600 ccm
Vrtani x zdvih 3 600 ccm: ®100 x 76,4 mm

Omezeni vykonu motoru

Vozidlo musi mit ev. zadsahem v RJ a stanovenim prdméru $krtici klapky omezen vykon

na 300 kW = 5 %. K provedenému méfeni vykonu motoru na vykonovém valcovém

dynamometru musi soutézici pfi testovani vozu doloZit nasledujici doklady:

1. Protokol o méfeni vykonu, korigovaného podle vnéjsSiho prostfedi, s datem méfeni
z aktualniho roku

2. Kopii platného kalibra¢niho protokolu pouZzitého dynamometru

Technicka komise si vyhrazuje pravo kdykoli béhem sezény provést kontrolni méfeni

vykonu, plombovat RJ a ostatni dily motoru a s pfedhla$enim 1 mésice zménit hodnotu

19



vykonu, uvedenou vtomto odstavci. Technicka komise si vyhrazuje pravo
s predhlasenim 1 mésice zavést povinné tzv. restriktor nebo zménit jeho vnitfni
prumér. V pfipadé jeho zavedeni plati:
vozidla musi byt vybavena restriktorem nasavaného vzduchu dle Technické informace,
vydané Technickou komisi. Zména bude zanesena do Technického listu AS ACR
vozidla. Restriktor musi byt vyroben z oceli, musi mit min. tloustku stény 3 mm + 0,1
mm a musi byt umistén tésné pred Skrtici klapkou. VeSkery nasavany vzduch musi
prochazet timto restriktorem.
3.2 Ziskavani dat
Je povolen systém ziskavani dat. Musi vSak byt pfipojen vyhradné:

e k sériovym &idlim nebo

e k pfidavnym ¢&idlim: teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a otacky motoru, tlak

paliva

Jakakoli vyména dat s vozem jinou metodou nez je spojeni pomoci kabelu nebo Cipové
karty jsou zakazany.
3.3 PInéni - pomoci vstfikovani (911, 997)
Vstupy RJ a vystupy RJ si museji zachovat svou pavodni funkci. Cidla, senzory, akéni
Cleny v&etné jejich funkci, museji byt dle pfislusného homologacniho listu nebo sériové.
Je povoleno nahradit vstfikovaci rampu rampou libovolné koncepce, ale vybavenou
Sroubovanymi spojkami pro pfipojeni potrubi a regulatoru tlaku paliva, s vyhradou, ze
pfipevnéni vstfikovacu bude identické s pavodnim.
Znacka RJ motoru (911, 997): Bosch MS 3.1 (997 Cup) viz obr. &. 1

Obr. 1
3.4 Sani
Vzduchovy filtr: libovolny
Kryt filtru — airbox: libovolny
Zpusob fizeni pratoku vzduchu (smési): mechanické, ovladani Skrtici klapky —
mechanické = klapka s pohonem musi byt nahrazena klapkou s mechanickym

ovladanim (viz obr €. 2), vyrobenou Porsche (original).
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Obr. 2
Rozmér vstupu SK:
Max. pramér SK: 82 mm + 0,25 (pro 3600 ccm)
*76 mm + 0,25 (pro 3800 ccm) resp. lze pouzit SK klapku o
priméru 82 mm za pouziti zaplombovatelného
restriktoru o praiméru 76 mm.

Rozvody — variabilita: variabilni rozvod zakazan

3.5 Vyfuk

Svody: sériové, dle pfislusného homol. listu nebo Porsche Cup

Potrubi: libovolné

Tlumic: je mozné bud odstranit vnitfek plvodniho tlumie, nebo upravit

vyfuk od prvniho tlumi¢e smérem k vyusténi, vnéjsi pramér potrubi
musi byt stejny jako primér trubky, umisténé pfed prvnim tlumiCem.
Je-li puvodni trubka pfed prvnim tlumiéem dvojita, maximalni vnéjsi
prumér nového potrubi musi odpovidat identickému prifezu obou

téchto trubek.
Hluk: 96 dB (A) + 2 dB (A) / 3500 ot./min.
Katalyzator: povinny
3.6 Mazani
homologacéni list nebo Cup
Olejova vana: je povolena montaz prepazek do olejové vany.

Chlazeni motorového oleje:

Lze pfidat zafizeni na chlazeni motorového oleje nebo mize nahradit sériovy systém.

Prvek chlazeni (chladi¢, vyménik) muze byt pfesunut.

Ostatni komponenty bodu ad3) Motor musi odpovidat pfislusnému homologa¢nimu listu

nebo provedeni Porsche Cup dle originalniho pfilozeného katalogu dil(

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Nadrz musi byt vybavena multifunk&nim ventilem (funkce: odvétrani, pfetlak, gravitace)

a mlze byt:

- sériova nebo

- FIA homologovana standardem FT3 nebo

- typu ,Porsche Cup®. Vnitfek nadrze ,Porsche Cup® musi byt vyplnén bezpecnostni
pénou (materialem) odpovidajici US normé ¢. MIL-B 83054. Nadrz typu ,Porsche
Cup® Ize upravit pro umisténi plnohodnotného rezervniho kola.

21



4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spojt, ventil odbéru paliva

Cerpadla:

Typ libovolny, oddélena od prostoru pro posadku, fungujici pouze v soucinnosti s
bézicim motorem s vyjimkou rozjezdu. Doplrikové Cerpadlo mlze byt zprovoznitelné
pouze za pomoci ru¢né ovladaného dvoucestného ventilu.

Palivové vedeni, typ spoju:

vedeni paliva musi byt odolné proti poSkozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spoju.

Ventil odbéru paliva: povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Znacka, umisténi: znacka, kapacita - libovolné

Typ: sucha v prostoru pro posadku za sedadly posadky, mokra nebo sucha

v motorovém nebo jiném prostoru (mokra zakryta nevodivym krytem)
5.2 Generator libovolny
5.3 Systém osvétleni
Pocet svétel, typ: je povolen sudy pocet svétlometl s E homologaci a s max. poétem 6
pfidavnych svétel v€etné puavodnich (sériovych) mlhovych svétel.
Pfidavné svétlomety nesmi byt zapustény.

BocCni blinkry: mohou byt odstranény v souladu se souborem vyjimek Metodiky ke
vzniku sportovniho vozidla
Kryti svétel: lze namontovat kryty svétlometd, které nesmi mit jiny acel, nez

chranit sklo svétlometu, tzn., Ze nesmi mit Zadny vliv na
aerodynamiku vozu.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel, primér lamel: dle pfislusného homol. listu
Material lamel: libovolny

6.2 Prevodovka
Umisténi, provedeni, typ ovladani a jeho umisténi, kulisa fazeni, typ mazani a chlazeni:

Umisténi: puvodni
Typ ovladani: puvodni - sériové nebo dle pfislusného homol. listu
Povolena nahrada: elektropneumatické ovladani ,padly” pod volantem

6.3 Skrin prevodovky

Prevodové pomeéry: sériové nebo dle popisného listu v nize uvedeném rozmezi:
1° 3,154 resp. 3,167 13/41 resp. 12/38

2° 2,133 resp. 2,158 resp. 2,235  15/32 resp. 19/41 resp. 17/38

3° 1,684 resp. 1,722 resp. 1,783 19/32 resp. 18/31 resp. 23/41

4° 1,400 resp. 1,409 resp. 1,450  20/28 resp. 22/31 resp. 20/29

5° 1,130 resp. 1,154 resp. 1,208  23/26 resp. 26/30 resp. 24/29

6° 0,931 resp. 0,964 29/27 resp. 28/27

1,031 resp. 1,037 32/33 resp. 27/28
Koncovy pfevod:  velikosti 4 nebo vice do pomala = 4 nebo vétsi.
6.4 Hridele

Typ poloos dle pfislusného homologacéniho listu

Ostatni komponenty bodu ad6) Pfevody musi odpovidat pfisluSnému homologacnimu
listu nebo provedeni Porsche Cup dle originalniho pfilozeného katalogu dill

7. ZAVESENI

7.1 Zesileni, nahrady
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Zesilovani prvku zavéseni a jeho upevinovacich bodu je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje pavodni tvar a dotyka se ho. Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta
télesa ani umoznovat vzajemné spojeni dvou ruznych dilu. Silentbloky a kluzna vedeni
mohou byt nahrazeny systémem ,Uniball“. Poloha (X, Y, Z) bodu kloubu musi odpovidat
sériovému nebo homologovanému provedeni a nesmi byt pfesunuta.

Zména nastaveni pruzin a tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazana.

7.2 Predni naprava, body zavéseni dle pfislusného homol. listu

7.3 Zadni naprava, typ zavéseni dle pfislusného homol. listu

7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocet zavita, pramér dratu, vnéjsi
pramér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. PoCet pruzin a sedel je libovolny
pod podminkou, Zze pruziny budou namontovany do série.

7.5 Stabilizator

Efektivni délka, primér efektivni ¢asti, material

dle prislusného homol. listu nebo v rozmezi priméru 20 az 30 mm pro predni a 18 az 30
mm pro zadni stabilizator.

Stabilizator muze byt odpojen nebo odstranén.

7.6 Tlumice
Pocet na kolo, typ, princip €innosti: dle pfislusného homol. listu
Znacka: libovolna

Horni uloZeni pfednich a zadnich tlumici

Pavodni (dle pfisl. homologacniho listu), povolena vyména horni desky

7.7 Vyztuzovaci tyce

Vyztuzovaci ty¢e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyce nesmi
byt vétSi nez 100 mm

Ostatni komponenty bodu ad7) Zavéseni musi odpovidat pfislusnému homologacnimu
listu

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Primér kola: max. 18°

Sitka kola: predni max. 10 zadni max. 12°

Upevnéni kol

K upevnéni kol je doporu¢eno pouzit originalnich Sroubl, je v8ak povoleno pouzit i
centralni matice se zajisténim dle homologacnich listd GT3 €. 007 str. 98/105nebo GT3
¢. 015 str. 98/106, GT2-003

Kola z kovaného magnézia jsou zakazana. Kola musi byt kryta blatniky

Rezervni kolo

Rezervni kolo (kola) je povinné, pokud je uvedeno v ,Technickém listu AS ACR".
Nahradni kolo mize byt pfemisténo dovnitf prostoru pro posadku pod podminkou, Ze je
zde Fadné upevnéno a nesmi byt umisténo v prostoru, vyhrazeném pfimo pro posadku.
Pro instalaci nahradniho kola, jsou povoleny nasledujici zmény

pfemisténi vyusténi vyfukového potrubi

drobné mistni zmény

uprava podlahy zavazadlového prostoru

Uprava palivové nadrze Porsche Cup

Uprava pfipevnéni zadniho okna

Pouzité zmény musi byt uvedeny v ,Technickém listu AS ACR".
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8.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola namontovat.

Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si jeji vykonnost pfi

vnitfnim tlaku rovném nebo niZSim nez tlak atmosféricky, je zakazano.

Vnitfek pneumatiky (prostor mezi rafkem a vnitini ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén

pouze vzduchem.

8.3 Brzdy

Systém brzd: pavodni — dvouokruhovy hydraulicky systém, zapojeny dle pfisluSného
homologacéniho listu a ovladany jednim pedalem

RJ brzdového systému: libovolna, senzory na vstupu RJ nesmi byt ménény, ani jejich
funkce. Zadny senzor nemuize byt pfidan, ani pro zaznam dat.

Systém ABS: Systém ABS byt odstranén — vyfazen z ¢innosti nebo muze
byt pouzito ABS dle homologacniho listu €i Porsche Cup

Hlavni valec: dle pfislusného homol. listu

Regulator brzdného ucinku: dle pfislusného homol. listu

Provedeni kotouc¢ové brzdy:

Brzdové kotouce: dle pfislusného homol. listu

Brzdové trmeny: dle pfislusného homol. listu

Chlazeni brzd
kazdou brzdu je mozné chladit vzduchem pfes pfivodni vzduchové potrubi o
maximalnim vnitfnim prdméru 100 mm.
Pro pfivod vzduchu potrubim pro chlazeni brzd plati:

e mohou byt pouzity puvodni otvory v karoserii

e vlastni pfipojeni potrubi k pavodnim otvordm v karoserii je libovolné, pokud tyto

otvory zlGistanou beze zmény

e potrubi nesmi pfesahnout obrys vozu pfi pohledu shora
Ostatni
Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.
Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pred odletujicimi kameny.
8.4 Parkovaci brzda
Systém ovladani, umisténi ovladaci paky park. brzdy: dle pfisluSného homol. listu resp.
mechanicka ruc¢ni brzda musi byt nahrazena hydraulickym systémem. Je povoleno
zmeénit pozici ovladace (paky) ruc¢ni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tento zlistane
na stfedovém tunelu. Mechanismus paky ruéni brzdy mize byt upraven pro okamzité
odjisténi (systém fly-off).
8.5 Rizeni, volant, sloupek rizeni

Typ, provedeni: dle pfislusného hom. listu
Posilovac: dle pfislusného hom. listu, |ze pfidat chladic oleje.
Dorazy:

Dorazy fizeni pouzivané pro okruhovou verzi vozu mohou byt demontovany.

Vyztuhy tyCe fizeni

Vyztuhy je mozné pfidat za podminky, ze musi byt uvedeny v ,Technickém listu AS

ACR".

Volant: Volant musi byt odnimatelny. Mechanismus pro rychlé uvolnéni
musi byt tvofen Zluté natfenou pfirubou, souosou s osou volantu,
umisténou na volantové tyCi pod volantem.

Ostatni komponenty bodu ad8) Podvozek musi odpovidat pfislusnému homologacnimu

listu nebo provedeni Porsche Cup dle originalniho pfilozeného katalogu dilt
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9. KAROSERIE
9.1 Interiér, bezpeénostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Vétraci systém
Dodate€na montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve
stfeSe nebo v bocnich oknech) je povolena za nasledujicich podminek:
- instalace stfeSni klapky musi byt v prvni tfetiné stfechy.

Musi byt dodrzeny nasledujici maximalni vnéjSi rozmeéry:

- Sitka max. 400 mm

- vySka max. 65 mm

Topeni: pavodni topeni maze byt odstranéno, ale musi zlstat zachovan
systém elektrického odmlzovani.

Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna

Pristrojova deska: musi zlstat plvodni. Stfredovou konzoli je mozné odstranit.

Podlaha: koberce na podlaze jsou libovolné nebo mohou byt odstranény.

Ostatni zvukové izolaéni materialy a obloZeni

Je povoleno odstranit zvukoveé izola¢ni material a oblozeni.

9.2 Bezpecnostni vybava

Ochranna konstrukce

Ochranna konstrukce musi byt min. homologovana nebo certifikovana ASN. V misté

mozného dotyku pfilby s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce oblozena pénou dle

standardu FIA 8857-2001 typ A viz TL FIA &. 23. V misté mozného dotyku téla posadky

s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce oblozena nehoflavym materialem.

Sedadla, drzaky

Je povoleno posunout pfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou pfedni

hranou sedaku plvodniho zadniho sedadla.

Hranice pro pfedni sedadlo je tvofena vrchni Casti opéradla bez opérky hlavy. Je-li

opérka hlavy soucasti sedadla, pak je hranice tvofena nejzaz8im bodem ramen jezdce.

Standard sedacCek:  viz €l. 253.16 pf. J FIA, dle standardu FIA 8855-1999 nebo
8862-2009

Drzaky: dle pfislusného hom. listu nebo dle ¢l. 253.16 pf. J nebo dle
provedeni Porsche Cup

Bezpecnostni pasy

6 bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou Zivotnosti,
instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA. Povinna je instalace 2 nozid na BP v dosahu
pfipoutané posadky.

Hasici systém, hasici pfistroj

Povinny hasici systém min. dle TL FIA €. 16 ,Integrované hasici systémy (1999)“
s platnou revizi (vyrobce nebo vyrobcem povérena firma) a ru¢ni 2 kg hasici pristroj dle
Cl. 253.7.2 pf. J FIA s platnou revizi (revizni technik ruénich HP). Lahve HS i HP musi
byt pfipevnény dle ¢l. 253.7 pf. J vCetné axialniho zajisténi, spousténi oznaceno (E),
spousténi uvnitif musi byt v dosahu pfipoutané posadky. Instalace HS musi odpovidat
pfislusSnému manualu vc€etné rozmisténi trysek. Instalace HP musi byt dle pf. J a
v dosahu posadky.

Dodatecna uchyceni kapoty a vika

Nejméné 2 dodate€na uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

Tazna oka

Povinné tazné oko vpredu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou

Odpojovac EE

Povinny vnéjSi a vnitini odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a musi byt
oznacen dle ¢€1.235.13 pf. J.
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9.3 Exteriér, zesileni, chlazeni, zvedaky, ochrana podvozku, bo€ni ochrany
Materialova specifikace skeletu a povrchovych dilt

Skelet - ocel 10
Stfecha - ocel

Pfedni blatnik L + P - ocel 3
Pfedni naraznik + spoiler - plast (PP) nebo carbon 1
Zadni naraznik v€. boku - plast (PP) nebo carbon 4
Zadni kfidlo - plast (PP) nebo carbon (CFK) 6
Drzak zadniho kfidla - hlinikova slitina 5
Viko zavazadlového prostoru (pf. kapota) - hlinikova slitina nebo carbon 2
Kryt motoru - plast (PP) nebo carbon (CFK) 7
Ochrana podlahy (nepovinna) - plast (PP) nebo carbon (CFK) 9
Dvere - carbon (CFK) + péna 8
Plati: carbon Ize nahradit hlinikovou slitinou nebo oceli

Z vnittku podbéh kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukové izolaCni materialy. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely
(kryty) z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné liSty uzsi nez 55 mm.

Zaskleni

Provedeni dle pfislusného hom. listu nebo:

Pfedni okno - lepené tl. min. 5 mm

BocCni a zadni okno - polykarbonat (Makrolon, Lexan viz NSR, kap. E odst. 6.8

OSTATNI DISCIPLINY) min. tl. 3 +0,2 mm. Boéni okno
z polykarbonatu musi byt doplnéno rameckem. Bo¢ni okno
musi byt demontovatelné bez pomoci naradi.
V pfipadé, zZe je zadni okno demontovatelné pro pfistup k rezervnimu kolu, musi byt toto
z prUhledného polykarbonatu o minimalni tloustce 4 mm. Musi byt upevnéno min. ve 3
bodech pomoci kovovych Sroubu nebo koliku.
VUz musi byt vybaven fungujicim(i) stéracem(y) ¢elniho skla a fungujicim ostfikovacem.
Nadrzka ostrikovace
Kapacita nadrzky ostfikovace je libovolna a nadrzku je mozné umistit do prostoru pro
posadku nebo do zavazadlového prostoru.
Cerpadlo, vedeni a trysky ostfikovadée jsou libovolné.
Dvefe, bocni ochrana
Je povoleno odstranit ¢alounéni a zvukové izola¢ni material dvefi a z prostoru pod
zadnim boCnim oknem a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové slitiny o tloustce

26



min. 0,7 mm nebo carbonu o min. tl. 1 mm ¢i panelem z nehoflavého materialu o tl. min.

2 mm.

Ochranna péna proti bo¢nimu narazu je v obou dvefich povinna, neni-li pouzito jiného

kvalitniho vyztuzeni (foto provedeni vyztuh v Technickém listu AS nutné)

Minimalni objem pény: 60 | (viz dokument s nazvem: ,Specification for 2011 Door

foam®).

Kryt motoru (viko)

Zakladem krytu musi byt kryt z pfisluSného homologacniho listu. Kryt je mozné upravit

(pfidat otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepSeni pfivodu vzduchu a odvodu tepla do

resp. z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat zlepSeni aerodynamickych

vlastnosti vozu.

Blatniky

Je povoleno pfidat originalni lemy blatnikG. Podminkou je dolozeni isla dilu véetné

uvedeni materialu, kupniho dokladu a dopinéni fotografie v , Technickém listu AS*

Pfedni a zadni naraznik

Pro upevnéni naraznikl je povoleno pfidat dodateCna upevnéni (navic k puvodnim

upevnénim, ktera musi zlstat zachovana).

Zadni naraznik je mozno upravit (otvory a odfuky) pouze z hlediska zlepSeni odvodu

tepla z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat zlep$eni aerodynamickych

vlastnosti vozu.

Pfedni naraznik neni povoleno upravovat.

Aerodynamické prvky (kfidla, spoilery, splitery, winglety)

e aerodynamické prvky (spliter, kfidlo, spoiler, pfidavna kfidélka-winglety) dle
prislusného homologaéniho listu /bod ad) 12/ s vylou€enim prvka, uréenych pro
okruhové zavody

e nehomologovana pfidavna kfidélka pro modely 911, 997 - &. dild RRZS97K021 a
RRZS97K020.

Zvedak a pistole na kola

Body pro zvedani vozu mohou byt zesileny, mize byt zménéna jejich poloha a Ize zvysit

jejich pocet.

Zvedak musi fungovat vyhradné manualné (ovladany bud jezdcem nebo spolujezdcem),

tj. bez pomoci systému vybaveného hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym

zdroje energie.

Pistole na kola nesmi umoznit demontovat sou€asné vice nez jednu matici.

Pneumatické zvedaky

Z vozidla musi byt odstranény pevné nainstalované pneumatické zvedaky.

Spodni ochrana agregatu — lizina

Material: - plech z hlinikové slitiny min. tI. 4 mm

nebo
- nerez plech tl. 1,5 mm (lizina GFK)

Montaz ochrany agregatu (lizina) je povolena za podminky, Ze se jedna o ochranu, ktera

respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vyluéné na ochranu nasledujicich

prvkd: motor, chladi€, zavéSeni, pfevodovka, nadrz, pfevody, Fizeni, vyfuk, lahve
hasiciho systému.

Lizina mlze zakryvat celou Sitku dolni ¢asti pfedniho narazniku pouze pfed osou

prednich kol.

Ostatni komponenty bodu ad9) Karoserie musi odpovidat pfisluSnému homologacnimu

listu.
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10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA POSADKY

1. Prilby (dle TL €. 41)

Povinna dle standardi SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-2002, 8858-2010

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)

Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS

Adjustable system)

Povinny dle standardd FIA: 8858-2002, 8858-2010

5.18 Doplnujici ustanoveni pro vozidla s PTRGT

e Pokud je vozidlo vybavené PTRGT FIA jsou udaje uvedené vtomto dokumentu
nadrazené tomuto Technickému pfedpisu pro Porsche GT

o Pokud nebude pouzit restriktor dle prikazu PTRGT FIA, musi soutézici predlozit
doklad o méfeni vykonu

e Hmotnost nesmi byt mensi, nez je uvedeno v ¢l. 2.1

C. TECHNICKY PREDPIS — OPEN N-CZ

0. UvoD

Tfida OPEN N-CZ je urCena pro uzaviené osobni vozy, jejichz zakladem je libovolny
skelet vozu s FIA homologaci pro sk. A nebo skelet vozu ze seznamu FIA schvalenych
modell pro RX (dale jen Seznam), vyjma skeletu kteréhokoli modelu vozu Mitsubishi
Lancer. Homologacnim zakladem pro agregat (motor + pohon) a zavéseni v€etné brzd
je homologacni list skupiny N vozu Mitsubishi Lancer EVO VII (A/N 5629), Lancer EVO
VIII (A/N 5660) ev. Model MR (A/N 5673), Lancer EVO IX (A/N 5688) a Lancer EVO X
(A/N 5718) s povolenim vyuziti vSech doplikovych listl v€etné variant VR4.

Homologacni zaklad (rozumi se homologacni list pro skupinu N) — vSe, co se tyka
agregatu, zavéseni, brzd, fizeni resp. vSech mechanickych dild.

Homologovany skelet (dale jen “skelet” nebo “karoserie”) = vSe, co se tyka karoserie.
Pozn.: Pokud je v dalSim textu tohoto technického pfedpisu pouzito slovo skelet nebo
karoserie, je tim vzdy mysSlen vySe definovany homologovany skelet a z néj vychazejici
homologovana karoserie nebo skelet vozu ze seznamu FIA schvalenych modeld pro RX
(https://www.fia.com/requlation/category/103). Dodavatel skeletd véetné ochranné
konstrukce musi byt schvalen Technickou komisi ACR. Ke dni vydani tohoto predpisu
jsou schvaleni nize uvedeni dodavatelé:

ProtoCars by Dytko - www.protocars.pl

Janusz Cieslar - www.budowarajdowek.pl

01. Definice

Jakakoli zména, ktera neni v tomto predpise vyslovné povolena, je zakazana.

Povolené upravy nesmi zapficinit Upravu nepovolenou. Kromé zmén a uprav, které jsou
povoleny timto pFfedpisem, musi vSechny mechanické dily vCetné motoru a jeho
prisluSenstvi odpovidat pfislusnému homologacnimu listu pro skupinu N a mohou byt
upraveny pouze v souladu s €l. 254 Pfilohy J FIA.

V pripadé nejasnosti je doplfikem pfedpisu homologacni list vozu pro pouzity skelet,
katalog nahradnich dilt (dily karoserie) pro vozy ze seznamu FIA schvalenych vozl pro
RX. Pro agregat a komponenty podvozku plati homologaéni listy vozl pro sk. N
(homologacni zaklady) Mitsubishi Lancer EVO VII (A/N 5629), Lancer EVO VIII (A/N
5660), Lancer EVO IX (A/N 5688) a Lancer EVO X (A/N 5718) resp. Katalog nahradnich
dilt. Homologacni listy nelze misit.

VUz musi vzniknout na zakladé predlozenych dokumentl procesem “Stavba sportovniho
vozidla” nebo “Prestavba” dle Metodiky MD.
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Kazdy viz musi byt vybaven pfi technické pfejimce a testovani nasledujici dokumentaci:

- Homologacéni list vozu, ze kterého pochazi skelet (FIA) ev. Seznam

- Homologacni list vozu, ze kterého je pouzit agregat (homologacni zaklad - N)

- Technicky passport (vyda ACR, bianco formulaf je ke staZzeni na www.autoklub.cz v
sekci Technicti komisafri, Metodika)

- Prikaz sportovniho vozidla (PSV)

- Technicky prikaz

- Osvédceni o registraci vozidla

- Original certifikatu ochranné konstrukce

- Original certifikatu k bezpecnostni nadrzi (pokud je pouzita)

- Pojisténi (zelena mezinarodni pojistovaci karta)

Pro povoleni stavby vozu muze Technickd komise poZadovat:

- Homologacni list vozu, ze kterého pochazi skelet (FIA) ev. Seznam

- Homologacni list vozu (sk. N), ze kterého je pouzit agregat (homologacni zaklad)
- Original certifikatu ochranné konstrukce

- Original certifikatu k bezpecnostni nadrzi (pokud je pouzita)

- Vykres otvorl v narazniku.

- Doklad o pouzitém materialu na vyrobu pouzitych bocnich skel.

- Technické vykresy planovanych zmén blatniku, otvort do kapoty

- Kupni smlouvu (nabyvaci dokumenty)

Pro povoleni stavby vozu je nutné Technické komise predlozit:

- Vyplnénou PF. & 2 “POVOLENIi AS ACR PRO STAVBU JEDNOTLIVEHO
NEHOMOLOGOVANEHO TERENNIHO SPORTOVNIHO VOZIDLA S RZ podle MSR
FIA A NSR AS ACR skupin T1, T3, T4, T5, TH a OPEN N-CZ”

- Vyplnénou PF. €. 9 “DTPSV”

1. VSEOBECNE

Vyrobce skeletu: libovolny s dispozici homologace FIA pro sk. A nebo dle
seznamu FIA schvalenych vozu pro RX
Vyrobce agregatu: Mitsubishi Motors Corporation

2. ROZMERY A HMOTNOSTI
2.1 Minimalni hmotnost:

Minimalni hmotnost vozu s jednim reservnim kolem: 1250 kg
s posadkou a bezpecnostni vybavou posadky: 1410 kg
2.2 Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 Pfilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt
zaplombovatelné.

Doporucené umisténi: viditeIné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozmeéry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vdechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s posadkou ve voze).

Sitka, délka:

Max. Sitka: 1820 mm (mérfeno v ose kol)
Max. povolené prodlouzeni plvodni karoserie: 150 mm (méfeno v ose kol)
Rozvor: puvodni dle homologovaného skeletu +/- 5%

Ostatni rozméry nejsou omezeny.
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3. MOTOR
3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: dle homologacniho zakladu
Umisténi a poloha motoru: puvodni dle homologovaného skeletu
Nominalni objem motoru: dle homologacniho zakladu
Vrtani x zdvih: dle homologaéniho zakladu
Ridici jednotka: libovolna
Max. kompresni pomeér: dle pfislusného homologacniho listu
Preplriovani:
- restriktor: max. vnitini @ 33 mm / vnéjSi prdmér restriktoru

v misté jeho kalibrovaného (nejuzsiho) priiméru muaze
byt max. 39 mm/ délka 47 mm viz obr. 254-4 a v
souladu s ¢€l. 254-6.1 b Pfilohy J.

- vedeni stlaceného vzduchu mezi turbem a klapkou: libovolné
- mezichladi¢: libovolny, umistény v motorovém prostoru
- turbodmychadlo: dle homologacniho zakladu

celkovy objem mezi restriktorem a klapkou nesmi prekrogit 20 litr(

Povolené upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dild motoru:

- v8echna zafizeni pro recirkulaci vyfukovych plyna a filtru s aktivnim uhlim mohou byt
odstranéna

- tésnéni hlavy je libovolné

- pisty, pistni Cepy vCetné jejich pojistnych a pistnich krouzku jsou libovolné.

- ojnice jsou libovolné

- klikovy hridel a klikovy mechanismus jsou libovolné

- setrvacnik je libovolny

Dle homologaéniho zakladu musi byt bezpodmineéné pouzito:
- blok motoru

- hlava valcl

- vacky

- saci a vyfukové ventily

- vahadla a zdvihatka ventild

- Skrtici klapka

3.2 Sani

Propojeni mezi restriktorem a airboxem: libovolné

Filtr vzduchu, airbox: libovolné

3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: dle homologaéniho zakladu

Potrubi: vyfukové potrubi za turbodmychadlem libovolné resp. dle ¢l. 260
328p2-328p7

Tlumig: vyfuk musi byt opatfen libovolnym tlumicem hluku

Katalyzator: povinny (sériovy z homologacniho zakladu nebo homologovany FIA)

Vyusténi vyfuku:  vyusténi vyfuku musi byt uvnitf na zadni ¢asti vozu

Hluk: max. hladina hluku je dle discipliny 96 +2 dB (A) na chybu méfeni

3.4 Systém mazani

Typ: dle homologacéniho zakladu.

Mazani se suchou vanou je zakazano.
Zachycovac oleje: neni-li pouZzito sériové odvétrani klikové skfiné pfimo do sani, je
povinny zachycovac¢ o min. objemu 2 litry

30



3.5 Systém chlazeni

- chladi¢, jeho uchyceni, vedeni chladici kapaliny a termostat chlazeni jsou libovolné,

- ale pavodni umisténi chladi¢e musi zustat zachovano

- je povoleno pouZivat pfidavné ventilatory pro chladi€ a namontovat nafuky, které
pfivadi vzduch ke chladici

- Cerpadlo chladici kapaliny motoru musi byt dle homologacniho zakladu

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz — sériova z homologacniho zakladu Mitsubishi nebo bezpecnostni
dle standardu FIA FT3-1999.

Pokud byla puvodni nadrz vybavena elektrickym Cerpadlem a vnitfnim filtrem, je mozné
v pfipadé pouZziti nadrze FT3-1999, FT3.5-1999 nebo FT5-1999 nebo jiné nadrze
homologované vyrobcem na homologacnim listu vozu, umistit vné filtr a Cerpadlo
stejnych vlastnosti jako u homologované nadrze.

Bezpelnostni nadrz typu FT3-1999, FT3.5-1999 nebo FT5-1999 mulze byt pouzita jako
pridavna k sériové hlavni nadrzi (musi byt dodrzeny nize uvedené podminky).

Tyto dily musi byt odpovidajicim zplsobem chranény.

Montaz doplhkového palivového Cerpadla je povolena, ale musi to byt pouze rezervni
Cerpadlo, tj. nemuze fungovat misto povoleného Cerpadla. Mize byt pfipojitelné pouze
tehdy, pokud vuz stoji, za pomoci Cist¢ mechanického zafizeni, umisténého vedle
Cerpadel.

Plnici otvory nemohou byt v okennich panelech.

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrz musi byt pfedepsanym zpUsobem upevnéna, odvzdudnéna (viz pfiloha J MSR
FIA Cl. 253-3.4) a umisténa, tj. musi byt oddélena od prostoru pro posadku (viz pfiloha J
¢l. 253-14).

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

a) pInéni bez pouziti plniciho ventilu - plnéni hrdlem

- plnici hrdlo musi byt umisténo vné prostoru pro posadku (vné vozu)

- uzavéry otvorl pro plnéni a odvzdus$néni musi zajiStovat uc€inné uzavreni,
snizujici riziko nahodného otevieni v dusledku prudkého narazu nebo pfi Spatném
uzavfeni.

- plnici a odvzdusnovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesmeéji vyCnivat z karoserie a
musi byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni

- prochazi-li plnici potrubi (spojeni hrdla a nadrze) prostorem pro posadku, musi
byt na strané nadrze opatfeno zpétnou klapkou s homologaci FIA a musi byt
oddéleno od prostoru pro posadku dodateCnou ochranou (kovovou ohebnou
hadici apod.)

b) pInéni plnicim ventilem

eventualni propojeni plniciho ventilu s nadrzi (pfipad, kdy ventil neni souc€asti nadrze)
musi byt provedeno hadici leteckého typu

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi, odvzdusnéni

Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zlstat v nadrzi min. 3 litry paliva.
Odbérny ventil je povinny.

DodateCny odvzduSnovaci multifunkéni ventil je povinny (definitivni vyvod musi
smeérovat pod vuz).

4.5 Palivova c¢erpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, poget, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt odd&lena od
prostoru pro posadku a vypinana hlavnim odpojovagem (viz Piloha J MSR FIA &l. 253)
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Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poskozenim, uvnitf vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny
kovoveé Casti, které jsou izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.
Palivové potrubi muize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

Cloison i o Cloison
ulkhe Bulkhead

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi
specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné napf. hadice, musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjSi opleteni, odolné vici otéru a plamenu.

4.6 Okysli¢ovadlo

Okysli€ovadlem muze byt pouze vzduch.

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J €l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné
vétvi povoleno.

5. ELEKTRICKA VYBAVA
5.1 Baterie, kabelaz

Baterie:

Min. hmotnost: 8 kg

Typ: libovolny (mokra, sucha) vcéetné kapacity, napéti plvodni. Baterie
musi byt typu ,sucha“, pokud neni umisténa v motorovém prostoru.

Umisténi: mokra baterie — pouze mimo prostor pro posadku

sucha baterie v prostoru pro posadku — pouze za sedakem sedadel
jezdce nebo spolujezdce.

Kryti, upevnéni a ulozeni:
Upevnéni tfrmeny, které musi byt pfipevnény k IGzku (podlozce) Srouby a maticemi. Pro
upevnéni téchto tfmenud musi byt pouzity pevnostni ocelové Srouby o minimalnim
priméru 10 mm. Baterie umisténé mimo prostor pro posadku musi mit vzdy zakryty +
pol.
Kabelaz: bezpetné provedené a zakryté spoje a kontakty
5.2 Systém osvétleni
Sériovy (Cl. 255.5.8.5), poloha a umisténi svétel dle homologovaného skeletu
Zafizeni pro osvétleni a signalizaci musi odpovidat pfedpisim zemé zavodu nebo
mezinarodnim pravidlm silni¢niho provozu.
Znacka osvétlovacich zafizeni je libovolna.
Osvétlovaci zafizeni, ktera jsou soucasti normalniho vybaveni, musi byt takova, jak je
navrhl vyrobce a svou funkci musi odpovidat zafizeni, danému vyrobcem pro pfislusny
model.
Pavodni svétlomety mohou byt nahrazeny jinymi se stejnymi osvétlovacimi
schopnostmi, pokud nejsou provedeny dal$i otvory do karoserie a pavodni otvory jsou
zcela zakryty. Volnost plati pro ochranné sklo pro svétlomety, odrazova skla a Zarovky.
Maximalné je povoleno 6 pfidavnych svétlometlu, pod podminkou, Ze jejich celkovy
poCet bude sudy. Jsou-li zachovana sériova mlhova svétla, jsou pocitana jako pfidavné
svétlomety.
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V pripadé potfeby mohou byt montovany zapusténim do pfedni ¢asti vozu nebo masky
chladiCe, ale otvory vytvorené za timto u¢elem musi byt zcela zaplnény svétlomety.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, poCet lamel a primér lamel: libovolné

6.2 Pfevodovka

Typ, umisténi, ovladani, schéma fazeni: libovolné za podminky, Ze pfevodovku lze

namontovat na na pfirubu motoru bez jakéhokoliv mezikusu tzn., Ze pfiruba bloku
motoru v€etné spojovacich montaznich otvorl musi pfesné odpovidat pfirubé na pouzité
prevodovce.

Pocet prevodovych stupnid: max. 6 plus zpétny chod

Systém fazeni: libovolny

Chlazeni prevodového oleje: |ze pfidat chladi€ a olejové Cerpadlo
6.3 Skrin prevodovky

Prevodové poméry: libovolné

Zpétny chod: povinny

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zafadit za chodu
motoru. Zafazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

Konstrukce a pocet drzaku pfevodovky: libovolny

6.4 Diferencialy, koncovy prevod, podéiné hridele, poloosy

Typ: dle homologacniho zakladu (plati pro vSechny diferencialy)
Pfevodové poméry: libovolné

Hnaci hfidele pficné: libovolné

Hnaci hfidele podélné: libovolné

7. ZAVESENI - dle homologaé&niho z&kladu

Klouby a body zavéSeni musi byt v souladu s ¢lankem 255-5.3.4 (sk. A) PF. J.

Material kloub je libovolny.

7.1 Pfedni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavésSeni: dle homologacniho zakladu, je mozné zesilit upeviovaci body a nahradit
silentbloky systémem ulozeni UniBall. Zesileni je povoleno pfidanim materialu, tvar se
musi shodovat s tvarem puUvodni soucasti.

Poloha hornich bodu zavéSeni / upevnéni vzpéry McPherson a tlumi€l jsou libovolné.
7.2 Zadni naprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéseni: dle homologa¢niho zakladu, je mozné
zesilit upeviiovaci body a nahradit silentbloky systémem uloZeni UniBall. Zesileni je
povoleno pfidanim materialu, tvar se musi shodovat s tvarem puvodni soucasti. Poloha
hornich bodu zavéSeni a horni upevnéni tlumicu je libovolné.

Ramena:

dle homologacniho zakladu. Je zakazano chromovat jakékoli oceloveé prvky zavéseni.
7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacCka, materialy, ulozeni libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator mlze byt pfidan, odpojen nebo odstranén, nesmi byt stavitelny zevnitf vozu
7.5 Vyztuzovaci vzpéry

Vyztuzovaci vzpéry mohou byt pfipevnény k montaznim boddm na karosérii. Podminkou
je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy. Vzdalenost mezi
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upevnovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzovaci vzpéry nesmi byt vetsi
nez 100 mm — vSe v souladu s ¢l. 255-5.3.1 (sk. A) Pf. J.

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Primér a Sitka kol: libovolné, max. rozmér — 8“ x 18

Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora zadna

Cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad rovinou, prochazejici
vodorovné osou napravy. PodloZzky pod kola povoleny.
Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu
Reservni kolo: povinné
8.2 Pneumatiky
Rozméry pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola
namontovat. Druh a dezén dle Standardnich propozic pro rally.
8.3 Brzdy
Systém: musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem
z mista jezdce. Je povoleno systém ,kfiz“ i oddéleny systém ,pfedni a zadni ¢asti“
Provedeni brzd:
Hlavni valec: brzdovy valec urCeny pro sportovni ucely
Regqulator brzdového tlaku a brzdovy valec hydraulické ruéni brzdy: libovolné, ale
komeréné volné dostupné soucasti.
Brzdové kotouc€e: dle homologacniho zakladu
Brzdovy tfimen: dle homologaéniho zakladu
Ruéni brzda (RB): povinna, mechanickou brzdu Ize nahradit hydraulickou, RB musi
byt zajistitelna v poloze ,zatazeno".

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mechanickym a chemickym
poskozenim. Uvnitf vozu musi odolat pozaru.

8.4 Rizeni

Rizeni, véetné bezpeénostni hfidele volantu musi odpovidat homologaénimu zakladu.
Zafizeni na uzamykani volantu musi byt odstranéno. Pokud je volant vySkové
nastavitelny, musi byt jeho poloha fadné fixovana a zména polohy volantu nesmi byt
umoznéna bez pouziti naradi.

Volant:

odjistujici souosa pfiruba pro rychlou demontaz volantu je povinna a musi mit Zlutou
barvu. Uvolnéni musi byt provedeno vytaZzenim pfiruby podél osy volantu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro posadku, bezpecnostni vybava vozu)

V interiéru musi byt zabezpeceno:

- odmlzovani €elniho okna

- podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt uzaviena

- ochrana potrubi a oddéleni posadky od nadrzi a potrubi: zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo v prostoru pro
posadku, resp. musi byt od posadky oddéleno.

Vyjimku ma: netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladi€e plniciho vzduchu,

ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pred mechanickym a chemickym

poskozenim. Uvnitf vozu musi byt zakryté.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku.
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Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna
spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Bulkhead
| — T

R )

253-59 253-60

Montaze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny
v souladu s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice leteckého typu), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo
samouzaviraci spojeni.

9.2 Bezpeénostni vybava vozu - viz Tl 09/2016

Vozy musi byt v souladu s platnymi bezpec€nostnimi pfedpisy Pf. J FIA tzn. v souladu
s Cl. 253.

Ochranna konstrukce

Je uznana pouze konstrukce dodana dodavatelem skeletu a certifikovana ASN.

Obklad OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €. 23

Hasici pfistroje a systémy — viz MSR FIA PF. J &l. 253 - 7

VUz musi byt vybaven hasicim systémem (HS), uvedenym na Technickém listu €. 16:
,Hasici systémy homologované FIA®“ nebo HS na Technickém listu FIA €. 52 — pro oba
HS je nutna revize povéfenou firmou - (lahev HS musi byt v prostoru pro posadku nebo
muze byt v zavazadlovém prostoru za podminky min. 300 mm od vné&jSich okraju
karoserie ve vSech vodorovnych smérech, 2 kovové pasky se Sroubovym zajisténim,
vnéjSi spoustéci zafizeni kombinovano s prerusovaCem elektrického obvodu nebo
umisténo vedle néj a oznaceno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s Cervenym
okrajem o minimalnim prdméru 10 cm

a

hasicim pfistrojem (HP): AFFF, FX G -TEC, Viro3, prasek, nebo jakakoli jina latka
homologovana FIA — pro HP 8865-2015 musi byt doloZena revize povéfenou firmou
(kapacita, typ hasici latky, hmotnost nebo objem hasici latky, datum kontroly hasiciho
pristroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po datu plnéni nebo po datu
posledni kontroly nebo po pfislusném datu platnosti) + 2 kovové rychlorozepinaci pasky.
Podminkou je dostupnost pro pfipoutaného jezdce. Umisténi HP musi byt vné vozu
oznaceno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s ¢ervenym okrajem o min. praiméru 10
cm.

VSechny lahve (HS i HP) musi byt axialné zajiStény — antitorpédo.

Bezpelnostni pasy

5 — 6bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou
Zivotnosti, instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA nebo T1 09/2016

Sedacky

viz MSR FIA pt. J &l. 253 nebo TI 06/2016

Je povoleno posunout predni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni
hranou sedaku puvodniho zadniho sedadla.

Pro ochranu posadky je dlrazné doporuceno pouziti kompletni sady boc¢ni ochrany
pénou po vzoru sk. R5 — viz Pf. J, ¢l. 261 — 901-a2.
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Drzaky sedacek: dle ¢l. 253.16 pf. J (pficniky mezi prahem a tunelem + uUhelnik

z hlinikové slitiny o min. tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni

Sroubové spoje min. M8 pro sedacku a pro drzak)

Odpojovac: je povinny vnéjsi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpoijit vSechny el. obvody

a byt oznacen dle €l. 235.13 pfr. J.

Tazna oka:

tazné oko musi byt namontovano vpredu i vzadu, musi byt oznacené Zlutou, ¢ervenou

nebo oranzovou barvou.

Vyztuhy dvefi

pfi povolovani stavby a na zakladé konfigurace ochranné konstrukce a materialu dvefri

na strané jezdce a spolujezdce mlze Technicka komise vyzadovat dodate¢né vyztuzeni

dvefi homologovanym panelem nebo specialni vyztuhou.

ProtipoZarni pfepazky

mezi motorem a prostorem pro posadku musi byt u€inna nepropustna ochranna sténa

Panel pfistroju — pfistrojova deska:

musi byt zachovan pdvodni tvar palubni desky z homologace skeletu. Material a

provedeni dle ¢l. 255 pro sk. A. V pfipadech, kdy nelze dosahnout plavodniho tvaru

pristrojové desky, lze namontovat pfistrojovou desku z jiného modelu. Takovato

odchylka musi byt uvedena v Technickém passportu vozu.

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Povolené upravy:

Standardni tvar karoserie musi byt zachovan s vyjimkou blatniki a aerodynamickych

prvkl. Max. pfipustné prodlouzeni karoserie je celkem 150 mm.

Upravy na skeletu/karoserii jsou povoleny v minimalnim rozsahu a pouze za U&elem

umist&ni agregatu a instalace zavéseni. Upravy smi provadét pouze dodavatel skeletu —

viz odst. 0 UVOD. Ma-li zakladni viiz pouze pohon jedné napravy, musi byt karoserie

upravena tak, aby do ni bylo mozno namontovat vSechny soucasti pohonu 4WD

z homologaéniho zakladu. Upravy musi byt provedeny podle PF. J FIA, &l. 279 — 10.3.10

SuperCars dle obr. 279-1.

Veskeré upravy skeletu/karoserie vozu nesmi snizit uroven pevnosti ve vztahu k

zakladni struktufe daného modelu automobilu.

Nelze — neni povoleno:

- pouzit ¢asti karoserie (pfedni svétlomety, zadni svétla, narazniky, atd.) stejné znacky,

ale jiného modelu.

- ménit polohy svétlometu, blikacu, skel

Skelet

- musi byt dodrzen pavodni material

- skelet je mozZno upravit pro montaz zavésSeni a pohonu

- skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu (dle Pf. J, €l. 255 - 5.7.1)

Skla, okna, pruhledy

Celni okno musi byt: z homologovaného skeletu

Boéni okna a zadni okno

mohou byt z bezpecnostniho skla nebo z polykarbonatu min. tloustky 3,8 * 0,2 mm

Pro rally plati:

a) nejsou-li pfedni bo€ni okna z polykarbonatu, je povinné pouziti prahlednych a
bezbarvych félii o maximalni tloustce 100 mikronu.

b) na zadnich bocnich je mozné pouzit postfibfené nebo ténované fdlie (viz podminky
dale) misto pruhlednych a bezbarvych folii.

Pouziti tdnovanych nebo postfibfenych filma je povoleno na zadnich boc¢nich sklech, na

zadnim okné pfi dodrzeni nasledujicich podminek:
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- postfibifené nebo ténované filmy pouzité na zadnich bo¢nich oknech musi mit
otvor o ploSe ekvivalentni ploSe kruhu o praméru 70 mm, aby zvenci byl vidét
jezdec i obsah vozu.

- zminka o povoleni musi byt uvedena ve zvlastnich pfedpisech soutéze.

- odmlzovani c&elniho skla musi byt zajisténo libovolnym zpusobem (proud
vzduchu, el. vyhfivani nebo jiny zpasob), min. jeden funkéni stérac je povinny

Dvere a ovladaci mechanismy dvefi:

Predni dvefe: musi zlstat plvodni z vychoziho sériového vozu nebo z homologovaného

skeletu. Mohou byt ale na strané jezdce i spolujezdce zménény v souladu s Pf. J, Cl.

255-5.7.3.4. (odstranéni zvukovych izolaci, vyztuhy, doplfiujici vyztuhy).

Zadni dvefe na ¢tyfdvefovych karoseriich: povrch mlze byt vyroben z kompozitnich

materiald a muze byt pfizpusoben tvaru prodlouzené karoserie.

Blatniky, zastérky

Provedeni, rozméry, material: libovolné pfi dodrzeni Sifky vozu

Kapoty a vika

Provedeni, materialy: povinné je

- dodrzeni materialu dle homologovaného skeletu/karoserie

- pouziti sériovych pantu (zavésu)

- dodrzeni tvaru pfi sou¢asném zakryti mech. dilQ

Povoleno proveést:

dalS§i pruduchy kapotou/vikem za predpokladu, Ze jsou uvedeny v Technickém

passportu. Praduchy ve viku motorového prostoru motoru musi byt zakryty mfizkou o

rozmérech ok max. 10 mm x 10 mm.

DodateCna uchyceni:

musi byt instalovana nejméné 2 dodate¢na uchyceni na kazdé kapoté. Pavodni zamky

musi byt odstranény nebo vyrazeny z €innosti.

Stfecha:

Provedeni, material, tlouStka materialu stfechy: dodrzeni materialu dle

homologovaného skeletu/karoserie

Vétraci klapka:

muze byt pouzita za nasledujicich podminek:

- musi byt umisténa v pfedni tfetiné stfechy,

- maximalni celkova Sitka je 500 mm a maximalni vyska je 100 mm. Vyc¢nivajici otvor
vétrani nad obrysem karoserie nesmi byt dal nez 50 mm od horniho okraje Celniho
skla.

Podlaha, liZina:

puvodni prostor pro rezervni kolo muze byt nahrazen kovovym krytem, ktery ma stejnou

tloustku jako puvodni podlaha.

Lizina musi byt v souladu s Pf. J, ¢l. 255-5.7.2.10.

Narazniky

Tvar: libovolny, naraznik musi integralné navazovat na blatniky
Material: libovolny

Otvory: do naraznik(l Ize provést otvory libovolnych rozmérd pod podminkou

zachovani plnohodnotné funkce narazniku zakryté mfizkou, avSak pouze za ucelem
chlazeni brzd nebo pfivodu vzduchu k chladi¢dm

Zpétna zrcatka

Vyhled dozadu musi byt zajistén dvéma vnéjSimi zrcatky (jedno vpravo a jedno vlevo).
Kazdé zrcatko musi mit odrazovou plochu minimainé 90 cm? Do zrcatka musi byt
mozné vepsat Ctverec o strané min. 60 mm. Vnitini zrcatko je volitelné.
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Aerodynamické prvky:

Libovolné za pfedpokladu, Ze:

- nebudou pfekro¢eny homologované limity pro aeroprvky WRC

- maximalni Sifka zadniho spoileru nebude vétsi, nez je maximalni Sifka vozidla bez
jeho vnéjSich zpétnych zrcatek.

VSechny Casti karoserie v€etné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt fadné

upevnény

9.4 Identifikaéni znaky

Vlz musi byt povinné identifikovan VIN, ktery muze korespondovat s Cislem PSV (pfidéli

Technicka komise). Umisténi VIN kédu bude zapsano v PSV.

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice discipliny

10. BEZPECNOSTNi VYBAVA POSADKY

10.1 Prilby (dle TL €. 41)

Povinna dle standardt SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-2002, 8858-2010
10.2 Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)
Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

10.3 FHR (dle TL ¢. 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS
Adjustable system)

Povinny dle standardd FIA: 8858-2002 nebo 8858-2010

11. PODMINKA TECHNICKE KOMISE

Technicka komise si vyhrazuje pravo na zménu tohoto narodniho technického predpisu
(a to i okamzitou) v pfipadé, Ze regulace timto predpisem by se ukazala jako malo
ucinna k udrzeni zakladni filosofie tfidy OPEN N-CZ, kterou je zachovat vozy této tfidy
technicky i nakladové na urovni vozu skupiny N.

38



