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1. TECHNICKY PROTEST

1.1 Podavani technickych protestu

Jeden technicky protest mize byt podan na jednu konkrétni podskupinu t.j.:

= blok motoru

= klikovy mechanismus

= hlava valcU

= rozvody

= chladici a mazaci systém

= plnici a vyfukovy systém

= prevody

— zavéseni a fizeni

= brzdy

— karoserie a Sasi

= kola a pneumatiky

= elektricky a elektronicky systém

= bezpecnostni vybava.

= zdvihovy objem dle homologacniho listu nebo pfisluSného technického predpisu.
Pfedmétem protestu na takto uvedenou podskupinu pak muze byt:

¢ material

¢ rozméry a hmotnosti

0 rozsah uprav dle MSR FIA ptipadné dle NSR AS ACR.

1.2 Kauce pri technickém protestu

Pfi podani technického protestu, jehoz vyfeSeni je podminéno demontazi nékterée
skupiny, je nutné slozit tzv. provozni kauci. Ta je ur€ena na kryti nakladd, spojenych
s nutnou demontazi (v€etné opétovného uvedeni do plvodniho stavu), pfipadného
najmu dilny, poplatki pfizvanym specialistim, cestovného SK a TK a pfipadné
s rozborem paliva.

VySi provozni kauce, ktera muze Cinit max. 250.000 K¢, stanovi po konzultaci s HTK
sportovni komisafi. Bez slozeni stanovené kauce nebude technicky protest feSen.

V pfipadé, Ze byl protest uznan opravnénym, vraci se kauce protestujici strané.

Jsou-li realné naklady vysSi nez sloZzena kauce, je protestujici strana povinna rozdil
druhé strané uhradit nejpozdéji 30 dni po vystaveni dokladu. V pfipadé sporu o vysi
uctovanych nakladl rozhodne o definitivni vysi odborny posudek Technické komise.
Kauci nebo vynaloZené naklady nelze pozadovat na demontaze spojené s technickou
kontrolou nafizenou feditelem nebo sportovnimi komisafi.

Pfi protestu na palivo je protestujici povinen slozit kauci ve vySi 6.000 KE do rukou
feditele zavodu. Kauce bude vracena pouze v pfipadé, Ze protest bude opravnény
(v tomto pfipadé uhradi rozbor paliva kontrolovany). V opacném pfipadé tato Castka
bude pouzita na uhrazeni rozboru paliva.

1.3 Zavérecna technicka kontrola

Na zavérecné technické kontrole nebo pfi feSeni protestu musi soutézici zajistit uCast 2
mechaniki s nafadim a zplnomocnéného zastupce soutéziciho s kompletnim
homologacnim listem (v pfipadé homologovaného vozu) a s povinnou dokumentaci
(certifikaty). Pfi nesplnéni téchto podminek bude pfipad pfedan SSK

2. INDIVIDUALNI STAVBY ZAVODNICH AUTOMOBILU
Jedna se o vozy kategorie | a Il nasledujicich skupin: 5
- vozy volné formule (E1,E2SS,E2SH,E2SC) dle ¢l. 277 Pfilohy J MSR FIA

52



E. TECHNICKE PREDPISY

- vozy volné formule E1H, E1-CZ, E2SH-CZ, E2H-SS, E2H-SC dle NSR kap. G
ZAV
- terénni vozy CCR dle &l. 285 T1 a &l. 286 T3 PFilohy J MSR FIA
- vozy buggy dle ¢&l. 279A P¥ilohy J MSR FIA odst. 2 a buggy narodni skupiny D7,
D8, D9 a RB dle NSR kap. | - Autocross
- vozy TA dle &l. 279A odst. 3 PFilohy J MSR FIA a vozy narodnich skupin D2, D5,
D6 dle NSR kap. | — Autocross
- vozy Supercars, Super 1600 a TouringCars dle &l. 279 Pfilohy J MSR FIA a vozy
narodnich skupin D5, D6, D9, SuperTouringCars(STC) a National 1600 (N1600)
dle NSR kap. J — Rallycross
Zadost o individudlni stavbu podava Zadatel emailem prostfednictvim vyplnéného
formulafe Technické komisi (stransky@autoklub.cz). Formular je ke stazeni na
webovych strankach autoklubu (www.autoklub.cz) v sekci Technic¢ti komisafi. Technicka
komise upfesni Zadateli technické a administrativni pozadavky stavby a vystavi PSV
s vyplnénim povoleni stavby a pfidélenim Cisla PSV.
Garantem stavby je vyrobce.
Povolovaci poplatek je uveden v Pfiloze &. 1 Poplatky t&chto NSR.

3. UDELOVANi NARODNICH HOMOLOGACI

3.1.Bezpecénostni ochranné konstrukce

O udéleni narodni homologace ochranné konstrukce muize pozadat autorizovany
vyrobce ochrannych konstrukci (statut AVOK) nebo Technickou komisi provéfeny
Zadatel. Statut AVOK m(ize vyrobci udélit pouze AS ACR po splnéni podminek,
stanovenych TK AS ACR resp. FIA.

Narodni homologaci bezpeénostni ochranné konstrukce vydava AS ACR na zakladé
rozhodnuti Technické komise a pfipadné vysledkl zkousek, pfedepsanych FIA.
Podrobnosti jsou k dispozici u Technické komise.

3.2 Seznam vystavenych narodnich homologaci:

3.2.1 Ochranné konstrukce

Cislo Vyrobce Platné pro:

01/92 BychlEuroracing BMW 325i

02/92 BychlEuroracing BMW M3

03/92 Bervid Sport Styling BMW M3

04/92 Motorsport Praha Peugeot 205

05/92 Motorsport Praha Lancia Delta HF Integrale
06/92 Motorsport Praha Ford Sierra Cosworth
07/92 Motorsport Praha Opel Kadett E Gsi

08/93 Motorsport Praha Ford Escort RS Cosworth
09/93 Motorsport Praha Ford Escort RS Cosworth
10/93 Skoda Motosport Favorit 136L

11/94 Bervid Sport Styling BMW 318i

12/94 Motorsport Praha Ford Escort RS 2000 Mk.3
14/95 BychlEuroracing BMW E36/2

15/99 Motorsport Praha Ford Puma

16/00 Skoda Motosport Skoda Octavia WRC
17/00 Skoda Motosport Skoda Octavia, sk. N, A, WRC
18/00 Skoda Motosport Skoda Felicia, sk. N, A
19/00 AutospektrumMar.Lazné Skoda Octavia, sk. N, A
20/01  VND Autosport Najman Skoda Fabia, sk. N, A, SP
21/04 VND Autosport Najman Mitsubishi Lancer CT9A
23/07 VND Autosport Najman VW Polo
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25/10 VND Autosport Najman Skoda Fabia Il

26/13 ALFA Racing s.r.o. SuperBuggy, Buggy1600, JuniorBuggy
27/13 VND Autosport Najman Skoda CityGo

28/15 VND Autosport Najman Opel Corsa

29/15 VND Autosport Najman Porsche 911

30/15 VND Autosport Najman Audi A1

31/15 Offroadsport H3 EVO7

32/15 Offroadsport H3

33/15 Offroadsport Ford F150 EVO

34/15 VND Autosport Najman Skoda Fabia Mk3

35/16 VND Autosport Najman Skoda Octavia Mk3

36/18 ALFA Racing s.r.o. SuperBuggy, Buggy1600, JuniorBuggy
37/18 Jaroslav HoSek SuperBuggy

38/18 VND Autosport Najman Skoda Fabia lll

3.2.2 Autorizovani vyrobci ochrannych konstrukci (AVOK)

VND Autosport

Vaclav Najman, Domousnice 5, 294 48,
mob.: 602681300, vndautosport@seznam.cz

AMD Racing

Martin Dlouhy, Hrdlofezy 26, 293 07,
mob.: 604554412, amd@autoservisdlouhy.cz

NC PowerRacing

Zdenék Némec, Zabarna 202, 763 16 Frystak,
mob.: 603864062, ncpower@seznam.cz

Josef Michl Motorsport

TyrSova1263, 664 34Kufim,
e-mail: jmichl@ michl-motorsport.cz

Martin Grabiec

Jana Palacha 1098, 293 01 Mlada Boleslav
mob.: 603545722, martin.ramy@seznam.cz

Michal Skarka

Lesni 343/35, 741 01 Novy Jicin,
mob.: 776 770962, skarka.vyfuky@seznam.cz

Kovovyroba Jifi Theimer

Za humny 175, 725 25 Ostrava — Polanka,
mob.: 605269266, Theimermotorsport@seznam.cz

ALFA Racing s.r.o.

Tovadovska 3000/11a, 750 02 Prerov, L. Hanak,
mob.: 777670730, email: info@alfaracing.cz

TYM - motorsport.cz

Jan Vostry, Tymakov 278, 332 01Tymakov
mob.: 773307101, e-mail: vostry@tym-motorsport.cz

LS Tech s.r.o.

Ondfej Smetana, HradCany 717, 373 41 Hluboka n.
VIt., mob: 602948810, e-mail: smetana@net-cz.cz

WOGO MOTORSPORT

K Plzni 155/13, 318 00 Plzefi DIC: CZ03732282
eurotec@eurotec-jkr.cz

JP Racing

Jifi Pajkrt, U Stfelnice 1729, Areal autoklubu,
666 01 TiSnov
mob.: 777331335, e-mail: jp.racing@seznam.cz

KROB MOTORSPORT

Jifi Krob, U Koupalisté 2707, 296 01 Rakovnik
mob.: 728 672091, krobmotorsport@gmail.com

Ondrej Chaloupka

Ondrej Chaloupka, Sidlisté 379, 382 32 VeleSin,
mob.: 732 864 133, chaloupka@chaloupka-cz.eu

AVOK

jsou povinni  se

zUcastnit

Skoleni o konfiguraci, materialovych

a rozmérovych parametrech, vyrobé a instalaci ochrannych konstrukci, pofadanych
Technickou komisi AS ACR. Ugast na $koleni a predloZeni evidence vyrobenych
ochrannych konstrukci za kalendarni rok je podminkou prodlouzeni €lenstvi v AVOK a
presentace vyrobce v NSR.

Autorizace dalSich vyrobcu ochrannych konstrukci je do odvolani pozastavena.
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Vozy nize uvedenych skupin, stavéné nebo pfestavéné po 1. 1. 2015, musi mit
ochrannou konstrukci, vyrobenou ,Autorizovanym vyrobcem ochranné konstrukce“ dle
prilohy J nebo konstrukci homologovanou ASN ¢&i FIA.

Vydani a autorizace certifikatu razitkem ACR k ASN homologované ochranné konstrukci
je zpoplatnéno dle PFf. 1 — Poplatky. Mechanismus autorizace je nutné domluvit
s pfedsedou Technické komise.

Min. od AVOK musi pochazet ochranné konstrukce pro nasledujici skupiny (neplati pro
varianty KIT):

ZAO, ZAV:

e E1, E1H, E1-CZ - pro objem motoru +2000 ccm

e E2-SS, E2SH, E2SH-CZ, E2H-SS, E2H-SC

Rally:

o tfidy 3 (jen ASN homologace), 13

e HA-D4, E4,E7, E10
kat. 5 RHA pro jm. objem motoru +2000 ccm (F4, F7)
kat. 6 ZAV HA pro jm. objem motoru +2000 ccm (F4, F7)

e LEG o jm. objemu motoru +2000 ccm

HA: min. od AVOK pro FIA homologované ochranné konstrukce (kromé varianty Kit)
AVOK jsou povinni k vyrobené konstrukci vydat pfislusny protokol tzn. ,Prohlaseni
vyrobce o vyrobé OK dle Prilohy J* ev. ,Prohlaseni vyrobce o vyrobé OK dle Prilohy K*
nebo ,Prohlaseni vyrobce o vyrobé OK dle ASN/FIA homologacniho listu pro HA®.
Opravy ochrannych konstrukci: opravu poskozené ASN homologované ochranné
konstrukce mlze provést pouze vyrobce ochranné konstrukce nebo vyrobcem pisemné
povéifena firma. Tato skuteCnost (opravnéni opravovat OK) musi byt uvedena
ve smlouvé o dilo (o vyrobé ochranné konstrukce).

3.2.3 Katalyzatory vyfukovych plynu

Cislo Vyrobce Platné pro:

13/95 Autometal Pfibram Vozidla do 2000 ccm

Platnost homologace neni Casové omezena.
3.2.4 Narodni homologace automobilu

Cislo Vyrobce Platné pro:

22/05 Auto Skoda Mlada Boleslav ~ Skoda Fabia 1600 VK
3.2.5 Schvaleni typu zavodniho automobilu
e 1. BUGGY RACER BETA - Havel.
e 2 RSK-Kart, vyrobce RSK s.r.o0., Psary pod €.j. 24/10 ST.

Stavby téchto typl je nutno fesit pfimo s vyrobci.

4. HOMOLOGACNI LISTY (HL)

4.1 Provedeni, nalezitosti a prilohy homologaéniho listu

Soutézici, jehoz vozidlo musi byt dle MSR vybaveno homologaénim listem FIA, musi
tento list na pozadani predlozit technickym komisafim a to kdykoliv v prabéhu
sportovniho podniku. Nepfedlozeni HL mulze mit za nasledek neprevzeti vozidla
k soutézi, pfipadné vylou€eni vozidla ze soutéze.

Kazda stranka homologacniho listu musi byt na bezpecnostnim papife FIA, opatfeném
originalnim razitkem ASN. Homologacni listy, vydané do 1. 7. 2001 na listech bez
bezpecnostnich prvkd, musi byt opatfeny perforaci FIA nebo originalnim razitkem ASN
zemeé, ktera o homologaci vozidla pozadala. Kopie homologacnich listd bez nékterého
z uvedenych identifika¢nich prvkl nebudou v Zadném pfipadé uznany.

Za spravnost a uplnost homologaéniho listu odpovida soutézici.
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4.1.1 Skladba homologaéniho listu — HL obsahuje:
A) Zakladni list (zakladni homologaci), popisujici zakladni model. Datum zacatku
platnosti zakladni homologace je uveden pfimo na HL, rok ukonCeni zakladni
homologace je uveden na strankach www.fia.com napf. pod LIST OF HOMOLOGATED
VEHICLES CLASSIFIED BY COUNTRY
B) Doplnkové listy = tzv. ,varianty“ (napf. VO — Variante Option - VOlitelna varianta, VK
— Variante Kit - varianta kit, KSR - Variante KitSuperRally, VR- Variante Rallye,WR —
Variante WorldRallye Car, KS2000 — Variante KitSuper 2000, VF — Variante de
fourmiture — varianta dodavky, VP — Variante de Production — varianta produkce),“errata
- opravy“ (ER - Erratum) nebo ,evoluce-vyvoj typu“ (ET — EvolutionduType).Pravidla pro
pouzivani a miseni variant resp. dopliikovych listd Fesi pfiloha J MSR FIA. Datum
zaCatku platnosti doplfikovych listl je uveden pfimo na doplfikovém listu, datum
skonc&eni platnosti téchto listl je totozny s datem skonéeni zakladni resp. prodlouzené
homologace.
4.1.2 Propadla (pro$la, ukonéend) homologace:
VSechna vozidla, ktera nejsou uvedena v Seznamu homologovanych vozidel na
strankach www.fia.com (napf. pod LIST OF HOMOLOGATED VEHICLES
CLASSIFIED BY COUNTRY) jsou deklarovana jako vozidla s propadlou homologaci.
4.1.3 Propadla homologace méné nez 8 let:
Na zakladé &lanku 2.7.1c MSR FIA se automobily skupin A, N, R a RGT, které jsou
uvedeny na strankach www.fia.com v Seznamu vozidel s propadlou homologaci méné
nez 8 let (LIST OF VEHICLES NO HOMOLOGATED FOR LESS THAN 8 YEARS), kde
je k datu skonCeni zakladni homologace (sloupec Fin) nutné pfiCist 8 let, mohou
zucastnit i mezinarodnich rally jinych nez mistrovstvi svéta v rally. Po dobu téchto 8 let
je homologace povazovana za platnou za nasledujicich podminek:
- homologacni listy FIA byly pfedlozeny pfi administrativni a technické pfejimce
- vozy odpovidaji technickym predpisim, které platily v dobé& ukoncéeni jejich
homologace a jsou dle technickych komisafu v dobrém technickém stavu.
- velikost restriktoru turba a minimalni hmotnost musi vzdy odpovidat aktualné
platnym pfedpistim.
4.1.4 Mimofadné prodlouZzena homologace:
Na zadost vyrobce vozu a ASN muize FIA platnost homologace mimofadné prodlouzit.
Mimoradna prodlouzeni homologaci vydava FIA na specialnim seznamu a opravuje
datum platnosti na LIST OF VEHICLES WITH EXTENDED ELIGIBILITY. Pouziti
mimoradné prodlouzenych homologaci upfesni FIA.
4.1.5 Upozornéni
Na zakladé rozhodnuti FIA je mozné u vozidel specifikace S1600 a S2000 vyuzit
i pavodni dily a udaje, uvedené na homologacnim listu, nasledné opravené variantou
ER.
4.1.6 Zadost o homologaéni list
O homologacni list Ize pozadat na adrese kopecky@autoklub.cz. Jeho zaslani je
podminéno zaplacenim pfislusného poplatku (viz pfiloha Poplatky) pfevodem na ucet
AS ACR.
4.2 Pouziti sportovnich automobilli po skonéeni homologace FIA
OSTATNI DISCIPLINY KROME RALLY
Ustanoveni Clanku 4.1.3 plati v plném rozsahu rovnéz pro narodni a mezinarodni
sportovni podniky v ZAV (sk. A, N, WRC, R1, R2, R3, S1600, S2000, R4, R5), ZAO
(S2000, GT3, GT4), AX (TouringAutocross), RX (SuperCars, Super1600, TouringCars)
a CC (T2).
Pro ZAO plati ustanoveni tohoto ¢lanku pouze pro narodni podniky + ZSE.
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4.3 Vozy znackovych poharu (,,Poharové automobily*)
4.3.1 VSeobecné

Technicky pfedpis pro ,Pohar” musi projit schvalenim Technické komise.

Tato vozidla mohou po ukoncéeni Poharu (Challenge, apod.) dale startovat podle svého

puvodniho pfedpisu s témito povolenymi vyjimkami a doplfky:

- vozidla nemusi mit pavodné pfedepsané plombovani

- svétla vyska vozidla musi odpovidat &l. 252 odst. 2.1 “Svétlost* Pfilohy J MSR FIA.

- pfi zachovani rozméru, predepsaného v odpovidajicim technickém predpise, je
mozno pouzit libovolny typ kola.

- je mozno pouzit libovolné pneumatiky, doporu¢ené vyrobcem k pouZzitému kolu

- vozidla musi byt vybavena odpovidajici svételnou vybavou podle discipliny (pro ZAO
kap. H, pro ZAV kap. G).

- ochranna konstrukce musi odpovidat plivodnimu ,poharovému* pfedpisu nebo ¢l. 253
aktualni prilohy J MSR FIA. Ostatni bezpe&nostni vybava (vozu a jezdce) musi
odpovidat &l. 253 aktualni pfilony J MSR FIA resp. pfislusnym &lankim NSR AS
ACR.

4.3.2 ZAO, ZAV
Po uplynuti 4 let od ukonéeni ,Pohar(“ se nemohou uz byvalé ,Poharové automobily*
zucCastnit ZAO a ZAV podle svych predpisu. Tyto automobily je tfeba prestavét

a otestovat pro n&kterou ze skupin dle platné Pfilohy J MSR FIA, pfipadné dle NSR AS

ACR.

5. STARTOVNI CiSLA
Veskeré pozadavky na umisténi, pocet, provedeni a podklad startovniho Ccisla,
jmenovek a povinnou reklamu fesi Standardni propozice disciplin.

6. BEZPECNOSTNIi PREDPISY

Predepsané a jediné povolené prvky bezpecénostni vybavy jezdcu véetné dob Zivotnosti
jsou obsahem Technické informace (TI) 09/2016 viz www.autoklub.cz — Technicti
komisafi. Vyjimky z povinného pouzivani a provedeni jsou uvedeny v jednotlivych
kapitolach disciplin nebo v pfedpisech pro pfislusnou skupinu. Instalaci kamer feSi
T1 10/2016.

Karta bezpeénostni vybavy jezdce, kontroly

Pfi technické pfejimce na kazdém sportovnim podniku pfeda soutézici technickému
komisafi spravné a uplné vyplnénou a podepsanou ,Kartu bezpecnostni vybavy jezdce®.
Karta je ke stazeni na strankach www.autoklub.cz ve slozce ,Formulare. Za obsah
vypInéné karty BVJ odpovida soutézici.

6.1 Nehorlavy odév — Technicky list FIA ¢. 27 a 74

Pfi ZAO, ZAV, AX, RX a pfi rychlostnich zkouskach rally, zapsanych do kalendare FIA
a ASN, musi byt vSichni jezdci a spolujezdci obleCeni do kombinézy homologované
podle FIA Standardu 8856-2000, do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot
a rukavic homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (pro spolujezdce pfi rally je
pouziti rukavic volitelné) - vSe viz Technicky list FIA €. 27 (www.fia.com) a 8856-2018 —
viz TL €. 74. Kombinéza nesmi byt pfili§ t€sna a poskozena.

VySivky nasité pfimo na kombinéze mohou propichovat pouze prvni vnéjSi vrstvu
kombinézy tak, aby nedoSlo ke sniZzeni tepelné izolace. Material pouzity na podklad
(nebo podlozku) reklamnich nasivek a nit’ pouzita k jejich pfipevnéni ke kombinéze musi
byt odolné vici plamenim (viz pfiloha 1 normy FIA 8856-2000 pro podrobné pozadavky
a jina doporuceni pro uzivatele).
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Jezdci v otevienych vozech, ucastnicich se zavodu s pevnym startem, musi mit
rukavice v dobfe viditelné barvé, kontrastujici s pfevladajici barvou vozu. Divodem je
moznost rychlého upoutani pozornosti startéra v pfipadé potizi.
Pouzivani ochranného oble€eni, kontroly
PFi podnicich, u kterych predpisy FIA pfip. ASN pfedepisuji pouziti bezpecnostni vybavy
a nehoflavych kombinéz vcetné nehoflavého pradla, mohou byt pofadateli nebo
technickym komisafem kontrolovany homologacni identifikacni znaky a nasivky na
kombinézach a na spodnim pradle.
Vzhledem k velkému nebezpeli poranéni krku, zapésti a kotnikl musi byt mozné
zasunout spodni ¢ast kukly do kombinézy kolem celého krku, kotniky a zapésti musi byt
stadle zakryty minimalné dvéma vrstvami ochranného obleCeni a kukla se nesmi
vysunout ani kdyZ se hlava otaci vSemi sméry.
Ustanoveni ¢lanku 6.1 se vztahuje na vSechny automobilové sportovni discipliny vSech
stupiu. Pfipadné vyjimky jsou uvedeny v narodnich pfedpisech pro jednotlivé skupiny
a discipliny.
6.2 Ochranné prilby
6.2.1 Pouziti pfileb
Pfi vS8ech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouzivat pouze ochranné prilby,
odpovidajici standardim, uvedenych na Technickém listu FIA €. 25 resp. pfilby,
uvedené na Technickych listech FIA €. 33, 41, 49 a 69.

Vzory stitka pro prilby s platnym standardem:

Standardy FIA:

ASPDR‘l'& In compliance with:
P FIA Standard 8860-2004 FIA Standard 8860-2010
B #.__ Manuf: Hehc.ompany
Ll ¥ 1 Yf| Manufacturer: Helmet Inc -
! i 0: | AHJOOCXX-X
Qpi7e | Model: ysomus APPRO Size: | 57
e Size: 56 Serial No: LT T
In compiance with 1 :
) " T2 | FIAStandard m‘zomz g
] Manutachur nutacturer
Senal N' xxx xxx L
Homologat: A 300 00X XK
Date of ManJfacture. JAN 2013 Size: X8 Date of Mandfcture- JAN 2015

Konec platnosti: 8860-2004 — rok 2020, pro ostatni neni uréena

Helmet without ABP

3 In compliance with
i FlA Standard 8960-2018

Dhabe of ManufSciune: JAN 2018 Siza: XS

- Caartagiy, |
\ i k
W2 T ith;
{ l LLETT] L i
Sarial N
Dt of Ma rw:Ju:'ms Sire: X8

or
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Standardy SNELL:

Konec platnosti: 2023

Priorita standardu z hlediska Zivotnosti pfileb:

Je-li pfilba schvalena dle jednoho ze standardl FIA (8860-2004 TL €. 41, 8860 — 2010

TL &. 33, 8859 — 2015 TL €. 49 nebo 8860 — 2018 TL &. 69 — novy standard pro pfilby

bez — ,without ABP* i se — ,with ABP*“ specialni vyztuhou proti narazu leticiho télesa))

ma z hlediska Zivotnosti pfednost pfed ev. druhym oznafenim (vyhovuje-li napf. i

standardu Snell SA 2010, m(iZze mit na sobé& i stitek Snell 2010). Zivotnost se tedy Ffidi

standardem FIA.

Je-li pfilba schvalena dle standardu 8858-2002 nebo 8858-2010 (standard pro

schvaleni kompatibility pfilby s FHR), pfi€emz pfilba musi byt schvalena dle standardu

pro vlastni pfilbu napf. Snell, je Zivotnost pfilby fizena standardem Snell.

K 31.12. 2018 budou z TL FIA €. 41 stazeny vSechny pfilby standardu Snell SA2005.

Priklad: prilba se Stitkem 8860-2004 a sou€asné se Stitkem Snell SA2005 ma zivotnost

do konce roku 2020, jelikoz zivotnost podle Snell je do konce roku 2018, ale Zivotnost

podle FIA 8860-2004 do konce roku 2020.

ABP — Advanced ballistic protection zdroj: FIA
6.2.2 Vyjimky — pfilby s propadlym standardem:

Prilby BS6658 resp. 6658-85TYPE A/FR, SA2000, SA2005 a SFI (pfilby s ukonCenym

standardem) je mozné pouzivat pouze v nasledujicich disciplinach:

Rally - Rally pravidelnosti, Rally legend (RL)

Zavody do vrchu - E1H a HA

Slalom - v§echny tridy

U téchto pfileb je dllezity jejich fyzicky stav, ktery posoudi HTK.

Vzory stitkl pro prilby s propadlym standardem:

TEE P

st | ST

58-85 TYPE A/FR U MIEA TN

Pn 'hl&MIﬂ;ﬂﬂGl#?B’ —
' Certifies That This
me ) Preauct Mests
? . -

— This Manulaciurer
- . —
POURDATION | Er‘:‘_"‘_?“‘:::!‘:""
- ':\_ :
"

_CERTIHED BY

SA2005| et

MEMORIAL
FOUNDATION

02500

L $
__Jg‘L&%EC 31.1A :.:3‘—,{5}:5:: 31.2A

]
HHIJ\! Manufacturer's Instructions - FAead Manufacturer's Inatructions
Thoroughly Belore Installation Thereughly Belore |Astallation

A 09000

6.2.3 Pfilby pro buggy
Jezdci s vozidly otestovanymi do divizi FIA jsou povinni pouzivat FHR a pfilby
kompatibilni se zadrznym systémem hlavy (FHR).
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Jezdci divizi RB do 14 let véku mohou pouzivat i pfilby dle standardu SNELL CMS
2016, CMS 2007 a SNELL CMR 2016, CMR 2007 nebo dle pfedpisu EHK 022
s homologacni znaCkou E1 — E21 a E27 s doplriky série 05.

2016

e eimed Stasdamd

Lol l S Ml e 0

6.2.3.1 PI'I|bV pro narodnl skuplnv autocross (AX)

Plati pro AX: D2, D5, D6, D7, D8 a D9 s draténou vyplni otvoru Celniho skla.

Pro tyto vozy jsou povoleny motocyklové ochranné pfilby s platnym standardem SNELL
M2015, M2010 nebo M2005

CERTIFIERD B¥ B G kL g GRE BT P

2005 |Gnere.

MEMORIAL
FOUNDATION

_ 05101@20573
il |

ECE 22 — 05 ,,P* EVROPA je evropska norma pro ovéfovani odolnosti ochrannych pfileb.
Pro rok 2018 plati zobrazena norma na nasivce uvnitf pfilby.

Musi zacinat vZdy ¢islici 05 a za ni nasleduji dali ¢isla (obvykle vyrobni serie).

Pismeno v krouzku a €islo ( Ez Es . ) Znaci statni zkuSebnu, kde byla pfilba zkouSena.

Ne viechny niZze uvedené zkusebny maji certifikaci pro zkousky pfileb!

Evidenéni &isla stata: E; - Eqs

El for Germany, E2 for France, E3 for Italy, E4 for Netherlands, ES for
Sweden, Eé6 for Belglum, E7 for Hungary, E8 for Czeck Republc,
E9 for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK, E12 for Austria, E13 for
Luxembourg, E14 for Switzerland, E15 (- vacant), E16 for Norway,
E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Roumania, E20 for Poland,
E21 for Portugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,
E24 for Ireland, E25 for Croatia, E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,
E28 for Blelo Russia, E29 for Estonla, E30 (- vacant), E31 for Bosnlaand
Herzegovina, E32 for Letonle, E34 for Bulgarla, E37 for Turkey,
E40 for Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,
E4é6 for Ukraine, E47 for South Afiica, E48 New Zealand.

Jis

Japonska homologace (Japanese Industrial Standards)
Muze byt doplnéno T = medicinska a bezpecénostni vybava
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6.2.4 Maximalni hmotnost pfilby
Maximalni hmotnost pfilby v€etné zabudovaného komunikacniho systému je 1900 g
u zcela uzavrené pfilby a 1700 g u oteviené pfilby.
Na pfilbu montovany komunika¢ni systém je zakazan pfi okruhovych zavodech
a zavodech do vrchu (sluchatka do uSi jsou povolena). Instalaci mikrofonu Ize provést
pouze v souladu se schvalenim vyrobce.

6.2.5 Zdobeni
Pfilba muze byt zdobena pouze pfi dodrzeni omezeni, ktera stanovil vyrobce a pouze
pomoci barev, vyrobcem specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod.),
Vypalovaci barvy nesmi byt k zdobeni pouzity. Pouziti samolepek nebo obtisku je tfeba
konzultovat s vyrobcem.

6.2.6 Kamery
Na pfilby je pfisné zakazano pfipevhovat kamery a jina zafizeni. Kamery je do vozu
mozné instalovat v souladu s aktualizovanou Tl 10/2016, pfiCemz plati zasady: pfedni
hrana usaku jezdce, moznost pouziti plastovych zdrhovacich pasku, pevny drzak.
6.2.7 Povinné pouzivani FHR
Pouziti zadrzného systému hlavy (typ HANS System, Hybrid System, Hybrid Pro
systém, HANS Adjustable systém viz TL & 36), homologovaného FIA vcetné
odpovidajiciho kompatibilniho pfisluSenstvi, je povinné pro vSechny jezdce
a spolujezdce pro:
- MCR v rally
-RSS . 5-11
- Rally 2+
- MCR ZAV
- MMCR a MCR ZAO
- MMCR v AX — TouringAutocross, SuperBuggy, Buggy1600, JuniorBuggy
- MMCR v RX (mimo STC, D5, D6, D9 a N1600)
- MMCR v CrossCountry Rally (CCR)
Pro vSechny ostatni discipliny je pouziti FIA homologovaného zadrzného systému
hlavy, v€etné odpovidajiciho kompatibilniho pfisluSenstvi, dlirazné doporuceno.

FHR:
. .“; |
In compliance with: In compliance with
FIA Standard 8858- FIA Standard 8858-2010
Mangfacturet: |\ Restraint Company : : a1 Mame
APPROV oS ton Not FHR-XXXXXX F¥odol
LSeriaI No: Date aTManuaclure JAN 2013
HANS:
FORT, In compliance with
L2 s In compliance with AEET RN .
[“PY™% FIA standard 8858-2002 "4% FiAsinndard 5ase 204
\ . Manufacturer: HANS® anutacturer:
w w Performance Products ‘,qb SCHROTH Safety Products
S, Maodel: 30L Economy e 2% Model: 20M SPORT

6.2.8 Prilby pro FHR
Prilby, kompatibilni s FIA homologovanym systémem FHR (8858-2010) a HANS
(8858-2002) jsou uvedeny na Technickém listu FIA €. 41.
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Vzory stitkl pro prilby kompatibilni s FHR (8858-2010) s platnym standardem:

Helmet compatible with Frontal Head
Restraint systems accordl g to:

Manufactury

Senal N*; :x)n -\\ -.._ .

e

APPRO el | MGCH-GP4

Serial No: I Date >Hl—x|drll JAN 2013

+

Stitek SNELL SA2010 nebo SAH2010
Konec platnosti: dle konce platnosti SNELL = 2023

Vzory stitkd pro prilby kompat|b|In| s HANS (8858-2002) s platnym standardem:

5"°”T Helmet te chorages )
flﬂw anufacturer
iance with
"'%?g& standard 8858-2002 |
+ Stitek SNELL SA2005

Konec platnosti: dle SNELL SA2005 tzn. 2018

6.3 Bezpecnostni pasy TL FIA €. 24 a 57

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecCnostnimi pasy s homologaci dle FIA
standardu 8853/98 nebo 8853-2016 tzn. minimalné 5 nebo 6 bodovymi (v souladu
s jednotlivymi technickymi predpisy).

Pro zavody ZAO, ZAV, AK a RK musi byt pouzity bezpeénostni pasy vybavené zamkem
typu , T* (turn-buckle) = s otaCecim mechanismem.

Pro rally je dlirazné doporuceno pouziti bezpe€nostnich pasu vybavenych zamkem typu
.P* Ipush-button/ = s tlaénym mechanismem.

Pro Rally a CrossCountry Rally musi byt trvale ve voze dva nozZe na pasy. Tyto noze
musi byt snadno dostupné pro jezdce a spolujezdce, sedici ve svych sedadlech se
zapnutymi pasy.

Ustanoveni tohoto Clanku plati pro vSechny stupné. Pfipadné vyjimky jsou uvedeny
v narodnich pfedpisech pro jednotlivé skupiny nebo v Pfiloze K MSR FIA pro HA.

6.4 Bezpecnostni sedadla — Tl 09/2016, TL FIA ¢. 12 resp. 40

Pouziti sedadel uruje pro soudobé automobily ¢l. 253 PF. J FIA a pro historické
automobily dle Pf. K FIA, pfipadné predpisy pro jednotlivé skupiny/discipliny.
IdentifikaCni znaky sedacek obsahuje Tl 09/2016.

Vyjimky pro pouZziti jsou uvedeny v NSR.

6.5 Hasici pristroje a systémy

HP- ruéni hasici pristroj

HS - hasici systém

Pozadavky na montaz, revize, zabezpeCeni HP a HS obsahuje Tl 05/2016. Seznam
homologovanych hasicich systémU je uveden v technickém listu FIA €.16 resp. ¢. 52
(www.fia.com). Revize HS muze provadét pouze vyrobce nebo vyrobcem povéfena
firma. Revizi HP dle standardu 8865-2015 TL €. 52 muze provadét pouze vyrobce nebo
vyrobcem poveéfena firma. Revizi ostatnich HP mize provadét revizni technik ruénich
hasicich pfistroja. Lahve HP i HS musi byt zajistény proti axialnimu posunuti.

Platnost revizi: 2 roky

RALLY

V souladu s &lankem 253.7 PFilohy J MSR FIA musi byt véechny (neni-li v NSR uvedeno
pro danou skupinu jinak) soudobé automobily a nékteré skupiny HA, v souladu

62



E. TECHNICKE PREDPISY

s pozadavky Prilohy ,K* FIA, vybaveny zabudovanymi HS, majicimi homologaci FIA
a HP.
Od 1. 1. 2020 musi byt pro podniky FIA vybaveny hasicimi systémy z TL FIA &. 52 vozy
skupin R1, R2, R3. Pro MCR v rally musi byt timto systémem vybaveny vozy skupin R2
a R3.
OSTATNI DISCIPLINY
Sportovni automobily musi byt vybaveny HP nebo systémy dle pfisluSnych ¢lanka
P¥ilohy J nebo K MSR FIA nebo dle kap. E NSR.
PFipadné vyjimky jsou uvedeny v NSR nebo v predpisech pro skupiny.
Vozy discipliny slalom a drifting STREET nemusi byt vybaveny HP ani HS.
Pozor vzdy plati: Hasici systém musi byt pfi provozu vozidla vzdy odjistény (pfipraveny
k okamzité aktivaci).
6.6. Palivové nadrze
Pro vSechna vozidla ve vSech disciplinach je doporuceno pouziti bezpecnostnich
palivovych nadrzi dle FIA Standardu - FT3, FT3.5 a FT5. Povinné pouziti
bezpe&nostnich nadrzi dle standardu FIA se pro MMCR a MCR fidi Pfilohou J MSR FIA
z roku 2016. Pro podniky v gesci FIA plati aktualni P¥iloha J MSR FIA.
Instalace bezpecCnostni nadrze nesmi znamenat zasah do nosnych cCasti skeletu
karoserie. Prochazi-li plnici hrdlo palivové nadrze prostorem pro posadku, musi byt na
strané nadrze vybavena FIA homologovanym zpétnym ventilem (viz ¢l. 253.14.5. Pfilohy
J MSR FIA).
6.7 Tazné oko
6.7.1 Umisténi a oznaceni
Tazné oko musi byt pro vSechny discipliny namontovano na voze vpiedu i vzadu. Oka
nesmi presahovat obrys vozidla. Pokud oko neni viditelné, musi byt jeho poloha
oznacCena Sipkou. Barva ok ev. Sipek musi byt Cervena, Zluta nebo oranzova resp.
kontrastni vici podkladu.
6.7.2 Pouziti
Pro discipliny ZAO (Zavody automobilt na okruhu), RX (Rallycross) a AX (Autocross)
musi byt tazna oka ocelova, pevné spojena (svar, Sroub M12 resp. 2 x M10) s pevnou
Casti karoserie (skeletem). Ustanoveni 6.7.2. neplati pro monoposty resp. buggy. Oko
musi byt zhotoveno min. s vnitinim primérem 60 mm a s prifezem min. 78 mm? (310
mm).
6.8 Zaskleni vozidel
6.8.1 Pouziti folii aplikovanych na zaskleni vozidel
RALLY
V souladu s &lankem 253.11 Pfilohy J MSR FIA jsou pro vozidla pfedepsany &iré,
zevnitf aplikované, ochranné folie skel bocCnich oken. Pouziti barevnych nebo
zrcadlovych folii je povoleno také a to v souladu s &lankem 253.11 Pfilohy J MSR FIA,
a pouze na zakladé vyjimky uvedené ve ZU podniku. Sedy nebo &erny protisluneéni
pas, aplikovany zevnitf na ¢elnim okné&, je povolen za predpokladu, ze nesnizi moznost
posadky sledovat dopravni znacCeni a signalizaci.
OSTATNI DISCIPLINY
Pouziti tonovanych skel nebo bezpeclnostnich folii je povoleno pouze na bocnich
a zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém
pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protislunecni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zvenéi s omezenim, Ze pas
nebude branit jezdci ve sledovani signalizace.
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Bocni okno (je-li pouzito) na strané jezdce musi byt vzdy z bezpecnostniho skla nebo
polykarbonatu (Makrolon, Lexan) o min. tloustce 4 mm s toleranci -0,2 mm (neni-li
predpisem pro skupinu stanoveno jinak).
Povolené materialy:
Polycarbonat
Makrolon mono-clear 099 (D2333)
Makrolon mono-longlifeclear 2099 (D2334)
Lexan Margard MR 5E (D2273)
Lexan 9030-112 (D310/1)
Lexan FMR 102-5109 (D982)
Lexan 102-112 (D313)
Soutézici je povinen pfi testovani vozu predlozit doklad o puvodu a druhu pouzitého
materialu.
6.8.2 Pouzivani nalepek na sklech a oknech sportovnich automobill
- Predni okno sportovniho automobilu pro vSechny stupné rally a CCR musi zlstat bez
jakychkoliv napist a nalepek, s vyjimkou pruhu o vySce 10 cm v horni ¢asti pfedniho
skla (Sitka pruhu - vySka je stanovena vzdy v roviné skla). Na zadnim okné muze byt
kromé nalepek specifikovanych ve ¢l. 27.3 Standardnich propozic umistén pruh o
vySce 8 cm v horni ¢asti zadniho skla. V zadném pfipadé nesmi byt touto nalepkou
(napisem) snizena viditelnost smérem vzad nebo omezena schopnost sledovat
dopravni znaceni &i signalizaci.
- DalSi pouzivani nalepek na sklech a oknech sportovnich automobilli feSi pro vSechny
discipliny pfislusné Standardni propozice
6.9. Demontovatelny volant:
Jezdec je povinen po opusténi vozu provést v ramci moznosti zpétnou montaz
demontovatelného volantu pro zajisténi manipulace s vozem (odstaveni vozu v UP,
porucha na trati, nehoda ..)
6.10 Zamek volantu
Systém zajisténi proti kradezi (zamek volantu) musi byt vyfazen z Cinnosti (plati pro
vSechny discipliny).

7. HLUK

7.1 Limity hladiny hluku

Pro aktualni rok jsou stanoveny tyto maximaini limity hluku:

- RALLY: 96 db(A) + 2 db(A) na chybu méfeni
Méfeno dle uvedené metodiky pfi 3500 ot/min. u benzinovych a 2500 ot/min.
u dieselovych motor(.

- ZAO:
a) Statické méreni
D2 + D3 + D5 108 dB + 2 dB na chybu méfeni
D4 103 dB + 2 dB na chybu méfeni

Mé&Feni musi byt provedeno dle metodiky, uvedené v NSR - kap. E, &l. 7, odst. 7.2
tzn. pfi 4500 ot./min. a pfi %2 maximalnich otacek.
b) Dynamické méreni

D2 + D3 + D4 + D5 110 dB + 2 dB na chybu méfeni
- ZAV:
- vozidla |. kategorie 105 dB(A) +2 dB(A) na chybu méfeni
- vozidla Il. kategorie 110 dB(A)+2 dB(A) na chybu méfeni

Vse méreno dle uvedené metodiky pfi 4500 ot./min.s ohledem na §3 odst. 7.3 kap. E
NSR resp. pfi na % otacek, pfi kterych dava motor max. vykon
- poharové vozy maji stanoven limit hluku schvalenym technickym pfedpisem.
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- AX+RX (vyjma RB): 100 dB(A)+2 dB(A) na chybu méfeni
Mé&feno dle uvedené metodiky pfi 4500 ot./min.
-RB 110 dB(A)+2 dB(A) na chybu méfeni

Méreno dle uvedené metodiky pfi 5000 ot./min.

- Ostatni discipliny
Drift 108 dB(A) +2 dB(A) na chybu méfeni
Slalom 105 dB(A) +2 dB(A) na chybu méfeni

Dynamické méfeni

Mé&feni je provadéno ve vzdalenosti 10 metrd od drahy na nejdelSi rovince okruhu pfi

prijezdu jednoho (s6lo prujezd) vozidla na piny vykon.

Hladiny hluku statického a dynamického méfeni jsou maximaini.

TKomise si vyhrazuje pravo upravy hladiny hluku na zakladé mésicniho predhlaseni.

Obecné plati:

Limit a metoda méfeni hluku lze omezit resp. stanovit standardnimi propozicemi

discipliny nebo ZU podniku.

Uvedené limity plati pouze v pfipadech, kdy nejsou v Pfiloze J MSR FIA, v fadech

discipliny nebo v ZU jednotlivych podnik( stanoveny pro nékteré skupiny limity hladiny

hluku nizsi

7.2 Méreni vnéjsiho hluku

Vyfukovy systém sportovnich vozidel musi splfiovat nasledujici podminky:

7.2.1 Vyfukovy systém vozidel musi byt vybaveno trvale zapojenym ucinnym tlumiCem
s dostate¢nou zivotnosti.

7.2.2 Cely vyfukovy systém musi byt tésny a kromé vyusténi koncové Casti nejsou
pfipustné Zadné dalsi otvory.

7.2.3 Nejsou pfipustna zafizeni k pfechodnému tlumeni ani k volitelnému vedeni proudu
u vyfukovych plyna rozdilnymi dily vyfukového zafizeni nebo do libovolného prostoru.
7.2.4 U vice koncovych Casti potrubi, nesmi byt zadna z nich uplné nebo Castecné

uzaviratelna pfestavitelnym vikem.

7.2.5 Nejsou pripustna doplfikova tlumici zafizeni v koncové Casti vyfukového potrubi,
ktera nejsou nedilnou soucasti posledniho tlumiCe a jeho koncové trubky. Jedna se
predevSim o pfechodné pusobici prostfedky, jako Cistici ocelova vina a pod.

7.3 Zpusob méreni vnéjsiho hluku

Mérfeni se provadi podle predpisu EHK 51.02. Z pfedpisu vyjimame:

§1

1. Ke zjistovani funkce vyfukového systému z hlediska referenéni hodnoty hladiny
vnéjSiho hluku se pouzije zvukoméru s pfisluSenstvim (méfici mikrofony, kabely
a stativ pro fixovani mikrofonu) a kalibraénim zafizenim podle doporuceni vyrobce
a otackoméru s presnosti do 3%. Zvukomér musi spliovat poZadavky, stanovené
zvlastnim predpisem. Méfi se vahovym filtrem A a Casovou konstantou ,Rychle”
(fast).

2. Prostor, v némz se méfi, musi byt dostatecné tichy a chranény pfed vétrem, aby
v kazdém méfeném bodé byl hluk pozadi nejméné o 10 dB /A/ nizSi nez hluk vozidla.
V tomto prostoru smi byt pouze fidi€ a osoba provadeéjici méfeni a jejich pritomnost
nesmi ovlivnit ¢teni zvukomeéru.

3. Vozidlo musi byt umisténo na roving, asfaltové nebo betonové ploSe tak, aby okolo
jeho pudorysného obrysu nebyly ve vzdalenosti nejméné 3 m zadné prekazky (ani
kraj chodniku). Méfeni se provadi pfi stojicim vozidle.

§2

1. Mikrofon zvukoméru musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m od usti vyfuku a ve stejné
vysi jako usti vyfuku a v Uhlu 45 stupfidl +10 stuprill od vertikalni roviny prochazejici
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stfedem vyfukovych plyn. Smysl Uhlu se voli tak, aby mikrofon byl vzdalen obrysu
vozidla. Je-li usti vyfuku nize nez 0,2 m nad zemi, mikrofon se umisti do vyse 0,2 m.
Osa maximalni citlivosti mikrofonu musi byt rovnobé&zna s povrchem zemé a musi
sméfovat k usti vyfuku.

2. U vozidel s vertikalné vedenym vyfukem se mikrofon zvukoméru umisti ve vzdalenosti
0,5 m od vnéjsiho povrchu vozidla blizSiho k vyfuku a ve vySce jeho vyusténi. Osa
maximalni citlivosti sméfuje vertikalné vzhuru.

3. Ma-li vyfukovy systém dva nebo vice vydechu, jejichz vzajemna vzdalenost je mensi
nez 0,3 m, méfeni se provede pouze u vydechu blizSiho k vnéjSi strané vozidla nebo
nejvySe polozeného vydechu. Je-li vzajemna vzdalenost vétSi nez 0,3 m, méfi se
kazdy vydech samostatné.

’ 3,
), 7+ >03m |y 1
- ela
i Ty

§3

Motor vozidla musi byt ohfat na provozni teplotu a odpojen od hnacich kol. Otacky

motoru se stabilizuji na 3/4 otaCek z otacek, pfi nichz motor dava nejvyssi vykon (pro

potfeby méreni sportovnich vozidel, kde nejsou kontrolnim organdm znamy otacky max.
vykonu, se provadi méfeni u vSech typu ¢tyfdobych motorl pfi otaCkach uvedenych v €.

7.1 a méfeni se provadi pfi nezatizeném motoru.

§4

1. Za naméfenou hodnotu se povazuje nejvysSi udaj odecteny na zvukoméru v prabéhu
stabilizovanych otacek. Nahodné Spickové odeCty zvukomeéru, které zfejmeé
nesouviseji s méfenym hlukem, se neberou v uvahu.

2. Pro porovnani se stanovenymi referenénimi hodnotami hladiny vnéjSiho hluku je
rozhodujici nejvyssi hodnota namérena nejméné ze tfi tésné po sobé nasledujicich
méreni, jejichz rozdil neni vétsi nez 2 dB /A/.

§5

Vozidla, jejichz systém tlumeni hluku je netésny, neuplny, nebo jinak poskozeny, se

povazuji z hlediska hluku za nevyhovujici a méfeni se neprovadi.

PrekroCeni limitu hladiny hluku bude technickymi komisafi zapsano do Prukazu

sportovniho vozidla a vozidlo nebude k soutézi prevzato. V pribéhu podniku bude tento

prestupek oznamen sportovnim komisarfim k dalSimu Fizeni.

Upozornéni: Protesty proti metodé méfeni a vysledkim méfeni nebudou akceptovany.

7.4 Podminky pro méreni hluku na sportovnim podniku

Pro méfeni hluku pfi sportovnich podnicich je pofadatel povinen zajistit:

7.4.1 OhraniCeny prostor bez pfistupu nezucastnénych osob minimalné 10 m na

vSechny strany od méfeného vozidla.
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7.4.2 Vybaveni pracovisté
1 pracovni stul + 2 zidle.
Pracovni stll musi byt zajistén proti desti a pfimému slunci (stan, velky destnik),
mobilni mikrofon musi byt zajistén proti desti (maly destnik), jinak méfeni v desti bude
preruseno.
Napojeni el. pfipojky 220 V, ve vzdalenosti max. 10 m od pracovisté.
Pri AX a RX koberec o rozméru 1,5 x 1,5 m.
V pfipadé méfeni za sniZzené viditelnosti nutno zajistit odpovidajici osvétleni
pracovniho stolu a celého pracovisté.

7.4.3 Personalni zajisténi
V pfipadé&, Ze méfeni hluku je AS ACR delegovan pouze 1 technicky komisaf, musi byt
k dispozici pro vlastni méfeni dva pracovnici pofadatele.
Organizaci vjezdu vozidel do méficiho prostoru a vstup opravnénych osob (jezdec,
spolujezdec + jeden doprovod) musi zcela zajistit pofadatel.

Vyfuky vozidel mohou byt u technické pfejimky oznaceny, nebo zaplombovany.

8. KATALYZATORY

Povinné pouziti u¢innych katalyzatort vyfukovych plynu feSi technicky predpis skupiny
(divize, tfidy) nebo Standardni propozice discipliny.

Pro tato vozidla je pfedepsano pouzivani bezolovnatého benzinu. Vyjimky z tohoto
Clanku jsou uvedeny v pfedpisech pro jednotlivé skupiny a discipliny popf. ve
Standardnich propozicich discipliny nebo v pfislusné kapitole pro disciplinu.

8.1 Technické pozadavky

Pouzivat Ize pouze sportovni katalyzatory, majici homologaci FIA (viz Technicky list FIA
€. 8) nebo ASN (viz narodni homologaci) a katalyzatory, kterymi jsou vozidla
autorizovanym vyrobcem sériové vybavena.

Pfedepsanou FIA homologaci, narodni homologaci nebo technicky pasport sériového
katalyzatoru musi dodat vyrobce katalyzatoru a jezdec je povinen na pozadani ji
kdykoliv predloZit technickym komisaflim k nahlédnuti.

Sportovni katalyzator je ur€en pouze pro pouziti ve sportovnim vozidle a v Zadném
pfipadé neni schvalen pro bézny silnicni provoz.

Katalyzator musi byt umistén co nejblize motoru (za sbérnym potrubim) nebo tak, jak
pFedepisuji jednotlivé &lanky PFilohy J MSR FIA (Technicky list &. 8), pfipadné piedpis
vyrobce katalyzatoru. PFi konstrukci vyfukové soustavy je tfeba pfizpUsobit jeji drzaky
vySSi hmotnosti katalyzatoru a vySSimu dynamickému namahani. Katalyzator musi byt
v dostate€né vzdalenosti od hoflavych materiald (napf. laminatové kryty agregatu,
podvozek vozidla atd.), pfipadné je nutno jej izolovat vhodnymi nehoflavymi kryty.
V bezprostfedni blizkosti pfed a za funkéni ¢asti katalyzatoru musi byt umistén otvor s
vnitrnim zavitem M18x1,5 pro jeho visualni kontrolu. Oba otvory musi byt opatfeny
zaslepkou s médénou podlozkou (Sroub - hlava na kli¢ €. 24). Jsou povoleny sériové
montované katalyzatory s jinym zavitem otvord pro visudlni kontrolu. Vozidla se
snadnym pristupem pied katalyzator (formulové vozy) mohou pro odbér vzorku
vyfukovych plynl vyuZzit otvor pro visualni kontrolu pfed funk&ni €asti katalyzatoru. Ten
pak musi byt opatfen vzdy vnitfnim zavitem M 18x1,5. Vozidla, ktera nemaiji pfistup pred
katalyzator pro pfipojeni sondy na odbér vzorku vyfukovych plynd, musi mit odbérni
misto vyvedeno do motorového prostoru (pfipadné jinam). Odtud musi byt mozno
vzorek vyfukového plynu odebrat bez dalSi manipulace. ZakonCeni tohoto odbérniho
mista musi byt opatfeno zavitem M8x0,8. Pfi provozu vozidla je zaslepeno ,Cepic¢kou®
ventilku pro husténi pneu. Toto vyvedeni muze byt pfi provozu vozidla demontovano. Do
prostoru kontroly emisi vjizdi vozidlo v kazdém pfipadé s namontovanym vyvedenim.
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Odbérni misto musi byt ve vyfukové soustavé umisténo za sbérnym potrubim motoru

a pred funkéni casti katalyzatoru.

Odbérni misto musi byt dale umisténo tam, kde je zajistén odbér vzorkd vyfukovych

plyni ze vSech valcli motoru vozidla. U vozidel, kde jsou dvé resp. vice vyfukovych

potrubi v celé délce samostatnych, odbérni misto je umisténo tam, kde je zajistén odbér
vyfukovych plyna z téch valcu, které jednotlivému vyfukovému potrubi pFislusi.

Pocet odbérnich mist odpovida po¢tu samostatnych vyfukovych potrubi.

Méreni emisi se pak provadi u kazdého vyfukového potrubi samostatné.

Za kladny vysledek kontroly se povazuje vyhovéni limitim ve vSech vyfukovych

potrubich.

Vozidla, ktera maji katalyzator vyfukovych plynd umistén na konci vyfukového potrubi

(formulové vozy, buggy....), musi mit pro méfeni za funkCni €asti katalyzatoru vyusténi

minimalni délky 300 mm o vnéjSim vstupnim priméru max. 60 mm pro moznost

zasunuti sondy pro méfeni emisi. Toto vyusténi musi byt tésné spojeno s katalyzatorem.

PFi provozu vozidla mlze byt demontovano.

Do prostoru kontroly emisi vjizdi vozidlo vzdy s timto vyusténim namontovanym.

8.2 Organizacni zabezpeceni méreni emisi

8.2.1 Kazdé méfené vozidlo bude identifikovano startovnim Cislem a vysledky kontroly
budou v protokolu o méfeni emisi. Vysledek méfeni emisi bude zapsan v dokladech
vozidla dle instrukci technického komisare.

8.2.2 Méfrici skupiné bude k dispozici aktualizovana startovni listina.

8.2.3 Méfici skupina bude viditelné oznaCena pro volny pohyb v prostoru technické
prejimky. Oznacena budou i jejich technologicka vozidla s méFici aparaturou.

8.2.4 Na pracovisti musi byt k dispozici misto pro odbér el. proudu (2 zasuvky 220 V,
1 zasuvka 380 V).

8.2.5 Musi byt vyfeSeno odsavani vyfukovych plyn(, pfipadné méfené vozidlo musi byt
zadni ¢asti max. 2 m od vnéjSiho prostoru (moznost pouZiti pfenosného odsavaciho
zarizeni).

8.2.6 K dispozici musi byt 2 stoly pro umisténi méfici aparatury.

8.2.7 Méfeni musi probihat na kryté ploSe minimalnich rozmérd 6x4 m.

8.2.8 Prostor kontroly musi byt vhodnym zplsobem uzavien.

8.2.9 Pro komunikaci s jezdci je nutna stala pfitomnost technického komisare.

8.2.10 P¥ipravu vozidel pro méfeni emisi fidi technicky komisar.

Pozn.: Vozidla budou do prostoru kontroly emisi vpusténa po zahfati motoru

a katalyzatoru (staticky 3000 ot./min. po dobu 3 min. nebo jizdou na nizky pfevodovy

stupen cca 2 km).

8.3 Kontrola katalyzatoru

8.3.1 Visualné
Visualni kontrola musi byt provedena pomoci endoskopu nebo zrcatka cestou
kontrolnich otvoru pfed a za katalyzatorem.

Pfedmétem kontroly je zjisténi, zda neni naplni katalyzatoru mechanicky poskozena.

8.3.2 Kontrola ucinnosti
Pro hodnoceni ucinnosti musi byt zjisSténa velikost snizeni obsahu CO méfenim pred
a za katalyzatorem.

Obsah CO pred katalyzatorem se méfi prostfednictvim odbérniho mista, které musi byt
upraveno dle ¢l. 8.1 tohoto pfedpisu.

Obsah CO za katalyzatorem se méfi na konci vyfuku vozidla.

Kontrolu ucCinnosti Ize provadét pouze pfi technické prejimce pfed sportovnim
podnikem
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8.3.3 Rezimy méreni

a) normalni pracovni teplota motoru

b) konstantni volnobézné otacky motoru mezi 3.000 a 6.000 ot./min. pfipadné otacky

motoru, které jsou pro méfeni uvedeny v homologacnim listé katalyzatoru.

8.3.4 Zaplombovani spoju

V pfipadé potfeby muze byt provedeno dle dispozic technického komisare.
8.4 Pozadovana kritéria
RALLY, CCR: - 40 % sniZeni obsahu CO ve vyfukovych plynech v katalyzatoru

- maximalné 2 % CO ve vyfukovych plynech na konci vyfuku vozidla
ZAO, ZAV, AX, RX: katalyzator je uc€inny, pokud je obsah CO ve vyfukovych plynech na
vystupu z katalyzatoru niz8i nez na vstupu.

Motor vozidla, jeho pfisluSenstvi a zejména elektricka soustava nesmi pfi méfeni
vykazovat zadnou zjevnou zavadu.
Katalyzatory vozidel mohou byt u technické pfejimky oznaceny nebo zaplombovany.
Zapis o neucinném katalyzatoru v duchu tohoto pfedpisu provede technicky komisaf do
PSV a vozidlo nebude k soutézi prevzato.
Upozornéni: Protesty proti metodé méfeni a vysledkim méfeni nebudou akceptovany.

9. PALIVO

Pro vSechny discipliny automobilového sportu plati tato ustanoveni:

Palivo musi vzdy odpovidat ustanoveni &l. 252.9 Prilohy J MSR FIA. Propozicemi

zavodu mize byt pfedepsano pouzivani jednotného paliva. Na narodnich podnicich

muze byt pouzit i jiny druh paliva, jehoz slozeni a podminky pouziti schvaluje Technicka

komise.

Po skonCeni kazdého méfeného tréninku a kazdé jizdy vlastniho zavodu musi zustat

v palivové nadrzi vozidla minimalné 3 litry paliva tak, aby bylo mozno odebrat vzorky

paliva k provedeni rozboru (neplati pro RacerBuggy).

Toto ustanoveni plati pro vSechny discipliny a jeho nedodrzeni mize mit za nasledek

vylouceni jezdce ze zavodu.

Vzorky paliva se odebiraji do 3 ks specialnich nadob o objemu 1 |, umoZzhujicich

zaplombovani s timto uréenim:

1ks vzorku - uréen k vlastnimu rozboru

1ks vzorku - pro hlavniho technického komisare pro pfipad opakovani rozboru

1ks vzorku - pro jezdce pro pfipad odvolani se proti vysledku rozboru — Jezdec obdrzi
vzorek v zapecCeténé nadobé po slozeni kauce 400 KC technickému
komisafi. Kauce bude vracena po navraceni nadoby.

Rozbory budou provadény v laboratofi urcené FIA:

1. SGS Czech Republic, s.r.o.
K Hajum 12133/2
155 00 Praha 5

2. Vysoka Skola chemicko-technologicka v Praze
Ustav technologie ropy a alternativnich paliv
Technicka 5
166 28 Praha 6

Vysledky uvedené laboratofe jsou rozhoduijici pro podniky konané na uzemi CR.

10. PODMINKY POUZIVANiI PNEUMATIK A OSVETLENI VOZIDEL PRI RALLY

10.1 Pneumatiky

Podle vyhlasky MD ¢&. 341/2002 Sb. musi byt po celou dobu provozu vozidla na
vefejnych komunikacich hloubka desénu pneumatik minimalné 1,6 mm.
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Lze pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym desénem:
a) schvalené pro vefejny provoz a opatfené homologaci ,E*
b) odpovidajici pfedpisiim FIA 2013 - 2018 pro rally.
c) odpovidajici pfedpisim FIA 2012 pro rally:

- 17 - 25 % béhounu tvofi desén, pneumatika ma homologaci FIA a Ize ji dodate¢né

dofezavat
- vice nez 25 % béhounu tvofi desén, pneumatika nema homologaci FIA a nelze ji
dodatecné dofezavat.

Tyto pneumatiky nesmi byt v katalogu vyrobce oznaceny typem ,SLICK®.
Pouzivani pneumatik na rychlostnich zkouskach rally vSech koeficientt:
Na rychlostnich zkouskach pfi rally lze pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym
desénem (podrobna definice je k dispozici u Technické komise), které odpovidaji
pozadavkum uvedenych v odstavci 10.1 ad a), b)nebo ad c). FIA homologace plati ode
dne zacCatku platnosti bez omezeni a jejich seznam je k dispozici u Technické komise
nebo u poveérenych technickych komisaru. V prabéhu rally musi byt hloubka desénu na
3/4 béhounu pneumatik namontovanych na vozidle a zaloznich pneumatik nejméné
1,6 mm.
Kdykoliv v prabéhu rally mohou byt provedeny kontroly pro ovéfeni spravnosti pouzitych
pneumatik. Kazda pneumatika, ktera bude shledana jako nevyhovujici, bude
technickymi komisafi oznaCena a nesmi byt pouzita.
Pouziti pneumatik s hroty je povoleno ve smyslu dopisu Ministerstva dopravy
¢j. 269/2004-150-ORG2/2.
Nedodrzeni predpisG pro pouziti pneumatik na RZ bude oznameno sportovnim
komisafliim k dalSimu Fizeni.
Vnitfek pneumatiky (prostor mezi vnéjsi Casti rafku a vnitfni ¢asti pneumatiky) musi byt
vypInén jen vzduchem. To znamena, Ze je zakazano pouzit jakéhokoliv zafizeni, které
umozniuje zachovat funkci pneumatik pfi vnitfnim tlaku stejném nebo nizSim nez je tlak
atmosféricky.
PFi vSech stupnich rally mohou byt v soutéznim vozidle pfevazena nejvySe 2 nahradni
kola. VSechny pneumatiky musi byt obuty tak, aby Carovy kod pneumatiky byl na jeji
vnéjsi strané.
10.2 Pouzivani hlavnich a pridavnych svétlomett u automobilu pfi rally
Pfidavné svétlomety:
Na vozidle mize byt maximalné 6 pfidavnych svétlometu (jejich poCet musi byt vzdy
sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto pocitany mezi
pridavné. Pridavné svétlomety nemusi mit homologacni znacku EHK (,E") a Ize jich
pouzit pouze na RZ.
Hlavni svétlomety:
Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni jeden par obrysovych
svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato svétla musi mit
homologaci EHK (,E®).
Svétlomety LED:
Podminky pro pouziti téles s LED diodami viz www.autoklub.cz, Motorsport, Automobily,
Technicti komisafi, Technicka informace Tl 04/2014 resp. Tl 05/2015. Pouzivani
pridavnych svétel, vyuZivajici technologii LED je pro vSechny skupiny povoleno a to za
nasledujicich podminek:
- sudy pocet téles s LED technologii, umistény symetricky od podélné osy vozu
- moznost pouziti pouze béhem RZ (na uzaviené trati)
- na vozidle nemusi byt pro tato pfidavna svétla namontovan korektor sklonu
- muze byt pfekroCena souhrnna svitivost plvodnich dalkovych svétel
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Timto se v Tl 04/2014 a Tl 05/2015 rusi pozadavek na povinné uplatnéni homologacni
znacky E.

Pro historické automobily vSech skupin a period vCetné tfidy Klasik plati striktni zakaz
pouzivani svétlometu s technologii LED a xenon.

11. PROVOZ SPORTOVNICH VOZIDEL NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH
11.1 Sportovni automobily
11.1.1 Sportovni automobily se zvlastni registraéni zna€kou (RZ) — R znacka
Na vefejnych komunikacich se sméji pohybovat pouze sportovni automobily opatfené
zvlastni registraCni znaCkou pro sportovni automobily, které byly postaveny Cci
pfestavény ve smyslu Rozhodnuti MD CR &.j.1004/03-150 z 28.02.2003 a 1005/03-150
z 28.02.2003.
Tyto automobily musi byt opatfeny Prikazem sportovniho vozidla (PSV) s registraCni
znackou, musi kazdoro€né absolvovat technickou prohlidku (STK), v€etné méfeni emisi
vjedné z vybranych STK (¢l. 13.6) a podléhaji evidenci na dopravnim ufadé. PSV
vydava dle schvalené metodiky Technicka komise prostfednictvim povérenych &len(
11.2 Omezeni pohybu sportovnich automobild a sportovnich nakladnich
automobild nad 3,5 t, opatienych registracni znackou po verejnych komunikacich
Na zakladé zakona ¢. 56/2001 Sb., §79b (o podminkach provozu silni¢nich vozidel na
pozemnich komunikacich - viz www.autoklub.cz, sekce Automobily, odkaz - Technicti
komisafi) se mlze sportovni automobil opatfeny registracni znackou, pohybovat na
pozemnich komunikacich pouze na zakladé povoleni vydaného MD CR, které plati
pouze v prabéhu oficialniho programu rally.
To znamena, Ze na jednotlivé rally musi byt sportovni automobily pfepravovany ne po
vlastni ose, ale pouze na prepravnicich (pfivésy, navésy, prepravni vozidla).
Seznamovani se s trati vlastni rally nelze provadét sportovnim automobilem opatfenym
registracni znaCkou. Nakladni sportovni vozidlo nad 3,5 tuny (kategorie N2) Ize
prepravovat na podnik po vlastni ose po pozemnich komunikacich jen za podminky, Ze
fidi€ bude mit u sebe kopii potvrzené pfihlasky k uCasti na podniku, ke kterému se
prepravuje a to tam i zpét. Kontrolu dodrZovani tohoto ustanoveni bude v ramci svych
kompetenci provadét POLICIE CR. Za podnik je povaZzovana pro kategorii N2 (neplati
pro kat. M1 a N1) i cesta na testovani, STK (zapsano v kalendafi ACR jako podnik)
sportovniho vozidla (doklad: potvrzeni ACR o terminu testovani).

11.3 Pouzivani registrac¢nich znacek na sportovnich automobilech

Po celou dobu provozu, vcetné rally, musi mit sportovni automobil RZ umistény

nasledovné:

- zadni registracni znacka, opatfena nalepkou z STK, musi byt umisténa na misté,
vyrobcem automobilu k tomu uréeném.

- druha registratni znacka (puvodni pfedni) musi byt po celou dobu provozu
pfiSroubovana nebo pfinytovana na horni ¢asti vnitfniho panelu pravych zadnich dvefi
resp. u tfidvefového automobilu na horni €asti panelu pod pravym zadnim boc¢nim
oknem. Samolepici registracni znacka, spravnych rozmért a pfedepsaného provedeni,
musi byt vylepena na prfedni Casti vozu (pfedni cCast kapoty motoru nebo vika
zavazadlového prostoru, Celo, naraznik). Znacka musi byt umisténa viditelné pfi
pohledu zepfedu a musi byt Citelna osobou, stojici pfed vozidlem ve vzdalenosti 5 m.

Pro sportovni nakladni automobily nad 3,5 t plati umisténi dle vyjimky v Metodice.

Nedodrzeni tohoto ustanoveni bude mit za nasledek nepfevzeti automobilu ke

sportovnimu podniku.
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12. POSTUP PRI VZNIKU SPORTOVNIHO AUTOMOBILU PRO SPORTOVNI
PODNIKY PORADANE NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH

Sportovni automobil pro rally vznika dle METODIKY vydané Ministerstvem dopravy CR
pod €.j.4/2007 — 150 — METO/1. Tento dokument je uveden v pIném znéni jako pfiloha
kapitoly E NSR na internetovych strankach Autoklubu CR.

13. TESTOVANI A TECHNICKE PREJIMKY SPORTOVNICH AUTOMOBILU

13.1 VSeobecné pokyny

13.1.1 Sportovni automobily soutéZicich s licenci AS ACR
V&echny sportovni automobily sout&Zicich s licenci vydanou AS ACR musi byt
opatfeny Prikazem sportovniho vozidla AS ACR (PSV) - plati i pro sportovni nakladni
automobily nad 3,5 t.
Tyto prukazy slouZi k identifikaci daného sportovniho vozidla. Sportovni automobily,
které nejsou opatfeny PSV nebo u kterych nebyla prodlouzena jeho platnost
testovanim pro danou sportovni sezénu, nesméji byt pfevzata k zavodu na zadném
sportovnim podniku. Pro zapsani zmény maijitele v PSV je nutné predlozit doklad
o nabyti vozidla (kupni smlouva, faktura, pfevod, zména nazvu firmy atd.)
Vyjimku tvofi automobily, startujici v automobilovém slalomu a driftingu ve skupiné
vozidel dle platného Technického prukazu, které nemusi byt vybaveny PSV. PSV je
soutézici povinen pfedlozit pfi technické prejimce na kazdém podniku, garantovaném
AS ACR nebo zapogitavaném do MMCR. PSV je majetkem Autoklubu CR (pou&eni o
nakladani s PSV viz Metodika vzniku sportovniho vozidla a ev. Upozornéni na pfedni
(vozy s RZ) Ci zadni (vozy bez RZ) strané PSV.

13.1.2 Testovani a technicka prejimka sportovnich automobild
Testovani sportovnich automobill provadi testovaci komise.
Veskeré testovani probiha pln& v organizadni rezii Technické komise AS ACR.
Podminkou otestovani sportovniho automobilu je soulad provedeni automobilu
s homologaénim listem FIA, pfipadné HTP nebo s jinym pfislusnym dokladem-
predpisem.
Upravy vozidla mohou byt maximalné v rozsahu pfislusnych &lanku prilohy J MSR FIA,
ptilohy K MSR FIA, NSR AS ACR nebo schvaleného technického predpisu.
Testovani je platné vzdy do 30. dubna nasledujiciho kalendarniho roku.
Testovani ani technicka pFejimka vozidla na podniku nenahrazuje a ani neruSi
povinnost soutéziciho provozovat sportovni automobil na podniku plné v rozsahu se
v8emi platnymi predpisy (technické predpisy NSR a FIA, Standardni propozice, ZU
podniku, vyhlasky a zakony MD atd.).
Pristavenim vozu k technické prejimce soutézici deklaruje soulad provedeni vozu
s technickymi, sportovnimi a bezpecnostnimi pfedpisy, platnymi pro pfisluSnou skupinu
a mistrovstvi. Testovaci komisaf nebo technicky komisaf ma pravo odmitnout testovani
nebo technickou pfejimku vozu s neodstranénou nebo opakujici se zavadou.

13.1.3 Testovaci terminy
Testovani je provadéno v terminech, které jsou zvefejnény v t&chto NSR AS ACR, na
webovych strankach Autoklubu CR nebo v bulletinu AS ACR.

13.1.4 Testovaci poplatky
Za provedené testovani je drzitel sportovniho automobilu povinen uhradit poplatek
uvedeny v Pfiloze 1 ,Poplatky”, bod 13 t&chto NSR AS ACR.

13.1.5 Pristaveni vozidla
Vozidlo musi byt pfistaveno k testovani nebo k technické prejimce kompletni, plné
funkéni, v dobrém technickém stavu, Cisté a odpovidajici pfisluSnym pfedpisim.
Je-li vozidlo po technické prejimce rozmontovano nebo zménéno zplsobem, ktery
muze ovlivnit jeho bezpecnost nebo vyvolat spory ohledné jeho shodnosti s pfredpisy,
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musi byt pfistaveno soutézicim na opétovnou technickou kontrolu. O této skutecnosti
je soutézici povinen informovat s predstihem HTK a RSK.
13.1.6 Udaje v PSV
SoutéZici je povinen po absolvovani testovani prekontrolovat udaje v PSV, zejména
udaje o testovani (technické parametry, majitele, zafazeni, razitka) a udaje o schvaleni
vozidla k provozu na vefejné komunikaci (razitko MD).
Do PSV bude na strance UREDNi ZAZNAMY zapsan typ (obchodni ozna&eni) vozu
dle OsvédcCeni o registraci vozidla, ¢ast Il (Technicky prukaz), strana Technicky popis
vozidla, kolonka D2 resp. D3.
13.2 Testovani sportovnich automobilll opatienych registraéni znackou
Kromé bodl uvedenych ve €l. 13.1 plati pro tyto vozy navic nasledujici ustanoveni:
13.2.1 Zasah do identifikatoru vozidla:
Svévolnym zasahem do identifikatoru vozidla (VIN kédu) se vozidlo stava nezplsobilym
k provozu na pozemnich komunikacich. Zasahy do identifikatori midze provadét, na
zakladé urfedniho rozhodnuti o pfidéleni, zneplatnéni ¢i zméné identifikatoru, pouze
dopravnim ufadem povéfeny organ. Za sveévolny zasah do identifikatoru se povazuje
individualni vyrazeni symboll nebo celého VIN, zmény, znehodnoceni a ostatni Upravy
VIN kédu.
13.2.2 Mechanismus testovani
Testovani sportovnich automobill, opatfenych registracni znac¢kou (Rally, CCR), bude
provedeno centralné v oficialnich terminech — viz ¢l. 13.5 — neplati pro stavby, dovozy.
Na oficialni terminy testovani je nutné se zavazné objednat online podle pokynl
uvedenych na webovych strankach Autoklubu CR (vZdy po 1. Gnoru).
Pfi centralnim oficialnim testovani bude vzdy provedeno testovani (kontrola souladu
s technickymi predpisy FIA resp. AS ACR), méFeni hluku a zvlastni technicka prohlidka
sportovniho vozidla v€. méfeni emisi (v STK dle Clanku 13.6).
13.2.2 Doklady a pfipravenost vozidla
a) Doklady
Pfi kazdém testovani sportovniho vozidla s RZ musi byt pfedloZeno:
- PSVsRZ
- technicky prukaz vozidla (eventualné ORV)
- homologacni list
- protokol o testovani vozidla
- smlouva o zakonném pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla
- v pfipadé testovani nového (pouze varianta prestavba) vozidla: dvé barevné
fotografie vozidla o rozmérech 90 x 60 mm (pohled zleva zepfedu a zprava
zezadu)
- certifikat ochranné konstrukce (plati pro ASN homologovanou konstrukci)
- certifikat k nadrzi (plati pro bezp. nadrze dle standardd FIA)
- U historického vozidla navrh HTP resp. TPHV
pfi testovani mimo termin: potvrzeni o revizi tracking systému
b) V02|dlo pristaveni k STK
Vzdy predkladate PSV.
Pokud byly pro vozidlo jiz vystaveny, pfedkladate nasledujici dokumenty:
Technicky priikaz, Osvé&d&eni o registraci, pfipadna Potvrzeni AS ACR k typu motoru,
modelovému roku, nebo k provedem’ VIN.
Technicka kontrola je dle zak. €. 56/2001, par. 79b, odst. 4 povinna i pro novy viz
tzn., Zze pro sportovni vozy neplat| zadna uleva (ochranna doba).
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Pokud vozidlo nema Technicky prikaz CR (varianta stavba nebo dovoz), piedkladate:
,R0zhodnuti o povoleni vyroby (stavby) jednotlivého sportovniho vozidla“, vydané
prislusnym krajskym Dopravnim ufadem a technicky popis vozidla v rozsahu udaju,
uvadénych v Technickém prikazu motorového vozidla(,Vypis zakladnich technickych
udaju o vozidle®) a ev. ,Povoleni k dovozu sportovniho vozidla“, vydanych Technickou
komisi.

Vozidlo musi byt vybaveno:

- registraénimi znackami (pokud jsou vydany) v pfedepsaném umisténi (tj. vCetné
druhé, kovové RZ typu “R* na pravych zadnich dvefich, nebo pod zadnim bo¢nim
oknem)

- VIN v originalnim provedeni, nebo schvaleném provedeni (nelze pfinytovany,
pfiSroubovany, lepeny apod.)

- vyvodem pred katalyzatorem pro méfreni emisi (pokud je katalyzator vyzadovan
predpisy NSR)

- l1ékarni¢kou a vystraznym trojuhelnikem

- rezervnim kolem

- zpétnym svétlem do milhy - je kontrolovano a vyzadovano i u historickych
sportovnich vozidel

- plnou palivovou nadrzi (plati jen pro vozy bez Technického prukazu), vyzadovano
pro zapis hmotnosti a jejiho rozlozeni na napravy

13.2.3 Povoleni MD CR
Kazdému otestovanému sportovnimu automobilu bude vydano povoleni MD CR
k provozovani sportovniho automobilu na pozemnich komunikacich platné
do 30. dubna. dalSiho kalendainiho roku. Pfi centralnich testovanich bude toto
povoleni vydano na misté. Bez tohoto povoleni je Prikaz sportovniho vozidla
s registraCni znaCkou neplatny a vozidlo se nesmi zuc€astnit sportovniho podniku. Za
dodrzeni tohoto pfedpisu je odpovédny soutézici.
Kontakt na sekretariat: tel.: 225 131 496

13.2.4 Testovani mimo termin
Kazdé jiné testovani bude povazovano za testovani mimo termin a drzitel sportovniho
automobilu musi pozadat o individualni testovani na webu:

www.autoklub.cz
Soutézici bude zaevidovan a bude mu (u prvné testovaného vozu) pfidélen a zaslan
oCislovany bianco PSV. Poté je mozné feSit termin fyzického otestovani vozidla
a nasledné termin STK v¢€. méfeni emisi.
V tomto pfipadé musi drzitel PSV pozadat o povoleni MD CR individualnég.
13.3 Testovani sportovnich automobili bez registraéni znacky
Kromé bodl uvedenych ve €l. 13.1 plati pro tyto vozy navic nasledujici ustanoveni:
13.3.1 Doklady
Testovani sportovnich automobild bez registraéni znacky provadi po disciplinach
testovaci komisar pfi podniku (oficialni termin) nebo ev. individualné.
P¥i testovani vozidla musi byt pfedlozeno:
- PSVbezRZ
- eventualné homologacni list
- v pfipadé testovani nového vozidla: dvé barevné fotografie vozidla o rozmérech
90 x 60 mm (pohled zleva zepfedu a zprava zezadu) a ev. Povoleni ke stavbé,
vydané Technickou komisi.
- certifikat ochranné konstrukce (plati pro ASN homologovanou konstrukci)
- certifikat k nadrzi (plati pro bezp. nadrze dle standarda FIA)
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13.3.2 Mechanismus testovani
Oficialnim terminem testovani se rozumi termin prvnich dvou zavodd pro danou
disciplinu. Na oficialni terminy testovani je nutné se zavazné objednat online (vzdy po
1. bfeznu) podle pokynl uvedenych na webovych strankach:

www.autoklub.cz

Individualnim terminem testovani bude vzdy termin prvniho zavodu v sez6né pro dany
vuz.

13.3.3 Testovani Cupovych vozu
Pofadatelé ,Cupu“ mohou, po dohodé s Technickou komisi, stanovit jiny termin
testovani pro jejich ,Cup“. Tento termin pak bude pro ucastniky ,Cupu® zavazny jako
testovani ,v terminu®. Kazdé jiné testovani pak bude povazovano za ,testovani mimo
termin®.

13.4. Testovaci komisafri

Josef Stransky - v8echny discipliny Vrchlabi
Michal Velebny - historické automobily M. Boleslav
Jifi Urban - autocross, rallycross Humpolec
Lukas$ Kusy - vSechny discipliny Praha
Richard Kral -ZAO, ZAV Praha

Jifi Masa - vSechny discipliny Rajhradice
Vaclav Sedivy - vSechny discipliny StryCkovy
Dan Chmelicek - ZAO, ZAV Ivancice

Soutézici jsou povinni ke kontaktu s testovacim komisafem vyuzivat zasadné
e-mailovych adres:

Stransky stransky@autoklub.cz
Velebny mikevelebny@email.cz
Urban jirurban@centrum.cz

Kusy lukaskusy@seznam.cz

Kral richardkral@volny.cz

Masa jmrauto@seznam.cz

Sedivy V. javase@seznam.cz
Pracovni skupina pro schvalovani HTP/TPHV
(kontaktni email: htphv@autoklub.cz)
Josef STRANSKY

Stanislav MRKVAN
Michal VELEBNY
Jiti MASA
Lukas KUSY
Vaclav SEDIVY
13.5 Oficialni terminy a mista testovani
RALLY + CCR (vCetné HA s RZ) Praha — STK USMD Chodovec
20.06. 08,00 — 21,00 hod.
21.06. 08,00 — 19,00 hod.
Zlin — Malenovice- STK 3713
27.06. 08,00 — 20,00 hod.
28.06. 08,00 — 17,00 hod.
Oficialnim terminem centralniho testovani ostatnich disciplin jsou prvni 2 zavody
z kalendafe MCR. Poté bude testovani zafazeno jako individualni v&etné poplatku.
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13.6 Stanice technické kontroly, povérené provadét zvlastni a schvalovaci

technické prohlidky sportovnich automobilG- prijem vozidel:

- USMD Dekra, a.s., Tiirkova 1001, 149 00 Praha 4, tel.: 267913838,267288245 Uustf.,
pan Siman.

- HESPO, s.r.o. 764 14 Zlin — Malenovice, tel.: 577105353, pan Pospisil

14. TECHNICKE DOTAZY, MERIDLA, MERENI - BOP

14.1 Technické dotazy

Technické dotazy budou zodpovézeny a vyklady Fadi ACR popf. FIA budou provadény
vyhradné& prostfednictvim webu: www.autoklub.cz — HLAVNi WEB — Motorsport —
Automobily — Technicti komisafi — Technické dotazy. Pro dotazy a vyklad je tfeba vzdy
uvést co nejvice informaci o voze: disciplinu, skupinu, objemovou ftfidu, fotografie
eventualné pro HA rok vyroby, periodu.

14.2 Kontrolni méfidla a méfici pristroje pouzivané technickymi komisaii AS ACR
VSechna kontrolni méfidla a méfici pfistroje, pouzivané technickymi komisafi, musi byt
schvalena Technickou komisi. U hlukomért a elektronickych vah musi byt provadéna
kalibrace odbornou firmou v pfedepsanych, nize uvedenych terminech. O provedené
kalibraci musi byt na sportovnim podniku k dispozici kopie platného certifikatu.

Terminy kalibraci vybranych méficich zafizeni:

Hlukomér: 1 x za 2 roky
Bezdratoveé vahy: 1 x rocné
Vahy do 15 kg: 1 x ro¢né
Vahy s pfenosem signalu el. vodi¢em: 1 x za 2 roky

14.3. Méreni - BOP

Soutézici je pfi technické prejimce k podniku povinen nahlasit technickému komisafi
dovazovaci zavazi ve voze. Zaznam o pouZzitém zavazi bude po jeho zaplombovani
predmétem zapisu do technické karty.

Prislusna komise discipliny si vyhrazuje pravo zavedeni resp. zmény BOP (Balance of
Performance — vyvazeni vykonnosti vozi zménou poméru hmotnost/vykon) s uginnosti
na nasledujicim podniku prafezem vSech disciplin v narodnich skupinach (Skupiny D
v AX/RX, skupiny E1H, E2H v ZAV, Porsche GT v AR, Divize D4 v ZAO).

O zavedeni resp. provedené zméné BOP vcetné zdlivodnéni zavedeni/zmény budou
soutézici informovani prostfednictvim bulletinu na webu www.autoklub.cz.

14.4 Mérici a kontrolni metody

Za AS ACR schvalené metody kontrol a méFeni jsou povazovany vsechny oficialni
méfici metody pouzivané FIA a metody a kontrolni postupy, uvedené v ,Manualu
méficich kontrol a postup TK AS ACR".

15. HAVARIE SOUTEZNIHO VOZU NA PODNIKU ACR

Kazdou havarii soutéZniho vozu pfi podniku v gesci ACR je povinen vedouci dispeginku
resp. HSK nebo feditel podniku hlasit HTK s uvedenim mista havarie, st. Cisla a ev.
rozsahu Skod.

Soutézici je po havarii povinen umoznit v co nejkratsim terminu HTK podrobnou
kontrolu vozu za uCelem zjiSténi poSkozeni vozu a pouziti povinné BVJ a BVV a je
povinen dopravit vozidlo na misto, vy¢lenéné k tomuto ucelu poradatelem. Soutézici je
zaroven povinen na pozadani odevzdat HTK PSV. Nesplnéni téchto povinnosti bude
feSeno SSK nebo prostfednictvim disciplinarniho fizeni.

Poradatel je povinen pro prohlidku vozu po havarii vyClenit misto a tuto skute¢nost uvést
do ZU podniku.
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16. ZNACENE DiLY

Soutézici je povinen:

- nechat si oznaCit (zaplombovat, oznacit barvou) dily, vyjmenované v ZU podniku
nebo v technickém ¢i sportovnim predpise pro skupinu nebo urCené na zakladé
pozadavkl a rozhodnuti SSK (Sbor sportovnich komisafu) z podnétu HTK (Hlavni
tech. komisar)

- okamzité hlasit HTK a SSK jakékoli posSkozeni znaCeni (drat, plomby, Stitky, prelepky,
barva)

PFi zjiSténi posSkozeni identifikatoru a jeho soucasti technickym komisafem bude

soutézici predvolan k fizeni na SSK

17. SPECIFICKE TECHNICKE PREDPISY JEDNOTLIVYCH KATEGORIi VOZIDEL -
NARODNI TECHNICKE PREDPISY (NTP)

jsou publikovany ve standardnich propozicich jednotlivych disciplin.
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