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CLANEK 1: DEFINICE

1.1 Karoserie: VSechny plné odpruzené casti ofukované proudem vnéjSiho vzduchu s
vyjimkou c¢asti napevno spojenych s mechanickymi ¢astmi motoru, prevodu a
podvozkem.

VSechny pfivody vzduchu jsou pokladany za soucast karosérie.

1.2 Originalni znac€ka: Ta, ktera je namontovana na vozidle homologovaném FIA a ve
shodé s Homologacnim listem FIA.

1.3 Soutéz: Soutéz je tvorena oficialnimi tréninky a vlastnim zavodem.

1.4 Hmotnost: Jedna se o hmotnost vozu bez jezdce v kterykoli okamzik zavodu.

1.5 Zavodni hmotnost: Hmotnost vozu s jezdcem na palubé a s plnou palivovou
nadrzi.

1.6 Kolo: Disk a rafek.

Kompletni kolo: Disk, rafek a pneumatika.

1.7 Prostor pro posadku: Vnitfni prostor hlavni struktury vyhrazeny pro posadku.

Je vymezen stfechou, podlahou, dvefmi, bo¢nimi ¢astmi, zasklenymi ¢astmi a pfedni a
zadni pfepazkou.

1.8 Preplnovani: ZvySeni tlaku pohonné smési vzduch-palivo ve spalovaci komore
(vzhledem k tlaku, tvofenému normalnim atmosférickym tlakem, naporovym a
dynamickym uc€inkem v sacim a/nebo vyfukovém potrubi) vdemi moznymi prostredky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za pfeplhovani.

1.9 Poloautomaticka prevodovka: Pfevodovka, ktera, pokud se jezdec rozhodne pro
zménu rychlosti, pfebira chvilkové kontrolu alespofi nad jednim z téchto prvkd: motor,
spojka, fadici paka, aby tak umoznila zafazeni rychlosti.

1.10 Umisténi: Umisténi je definovano vzhledem: k podélné ose vozidla, ke stfedu
naprav (stfed rozvoru na podélné ose vozidla), ke kokpitu, k zavazadlovému prostoru,
k motorovému prostoru puvodniho vozu.

Umisténi v motorovém prostoru je misto definované vzhledem ke skfini klikové hfidele a
k hlavam valcu.

1.11 Poloha: Misto definované rozméry na zakladé udaji puvodniho vozu. Napf.: stfed
naprav, podélna osa vozu.

1.12 Orientace: Orientace je vztah prvku k podélné a pfi¢né ose vozu. Pokud je né&jaky
prvek oto¢en o 180°, je to pokladano za zménu orientace.

1.13 Telemetrie: Pfenos Udaju mezi pohybujicim se vozem a osobou, s timto vozem
spojenou.

CLANEK 2: PREDPISY
2.1 Uloha FIA: Dale uvedené predpisy pro konstrukci poharovych sportovnich vozu jsou
vydavany FIA.
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2.2 Typy prijatelnych vozi
Vozy jsou pfijatelné ve tfidé poharovych sportovnich vozu (GT3).
Aby byl viz pfijat ve tfidé poharovych sportovnich vozu, musi to byt viz homologovany
FIA ve skupiné GT3.
2.3 Prijatelné vozy: Seznamy homologovanych a pfijatych vozl zvefejiuje FIA.
2.4 Zmény predpisti a prijatelnosti: Zmény provedené z bezpecnostnich divodi
mohou vstoupit v platnost bez upozornéni.
2.5 Soulad s predpisy: Viz pfihlaseny soutézicim musi byt strikiné v souladu se svym
homologaénim listem a s technickym listem (FIA GT3 Data Sheet) schvalenym a
zaregistrovanym u FIA pro jeho homologaci, s Oficialni tabulkou rovnosti vykonu (BOP)
vyhotovenou Sportovni autoritou pfislusné soutéze, a s jakymkoli pozdéjSim oznamenim
Vyboru GTFIA.
Je povinnosti vSech soutézicich, aby technickym a sportovnim komisafim soutéze
dokazali, Ze jejich vuz cely odpovida predpisim v kterykoli okamzik zavodu.
Vuz, jehoz konstrukce by mohla byt nebezpecna, mohou sportovni komisafi vyloudcit.
2.6 Méreni: VeSkera méfeni musi byt provedena, kdyz je vz v klidu na vodorovné plose
nebo podle sportovnich predpist pfislusného mistrovstvi.
2.7 Material
Pouziti slitiny titanu je zakazano s vyjimkou pfipadu, kdy ho obsahuje plavodni dil a
s vyjimkou vyslovného povoleni témito predpisy.
Pouziti materialu, jehoZ specificky modul pruznosti je vy$si nez 40 GPalg/cm?®, je
zakazano pro vyrobu veskerych libovolnych dili nebo dili homologovanych ve VO.
Toto omezeni se netyka dild homologovanych na sériovém modelu.
Pouziti plechu ze slitiny magnézia o tloustce mensi nez 3 mm je zakazano.
2.8 Ziskavani dat
Viz musi byt vybaven systémem pro zaznam dat, ktery je schopen dodavat alespori
nasledujici udaje:

¢ rychlost otaceni 4 kol (popf. jednoho kola pfedniho a jednoho kola zadniho)

e podélné zrychleni

e bocni zrychleni

e poloha akceleratoru.
Takto ziskané udaje musi byt k dispozici Vyboru GTFIA.
2.9 Telemetrie
Pouziti telemetrie je zakazano.
2.10 Pomoc pri Fizeni
Jakykoli systém elektronické kontroly stability je zakazan.

CLANEK 3: KAROSERIE

3.1 Karoserie

Kromé opacného ustanoveni v homologacnim listu musi byt vSechny nepohyblivé prvky
pfipevnény pomoci naradi.

VSechny spoje mezi dily karoserie v sousedstvi palivového potrubi musi byt
koncipovany tak, aby se béhem tankovani zabranilo jakémukoli uniku paliva do
motorového prostoru a do prostoru pro posadku.

Je povoleno zakryti vstupnich otvor( vzduchu.

Zafizeni pro zakryti musi byt fadné pfipevnéno a nesmi pfesahovat plochu karoserie,
ani ménit homologované dily (lepici paska povolena).

3.1.1 Kryt zavazadlového prostoru a motoru

Musi mit minimalné dva bezpecCnostni uchyty, jasné oznacené Cervenymi Sipkami (nebo
kontrastni barvou).

Musi byt mozné je odstranit nebo otevfit bez pouziti naradi.




Clanek 257A - TECHNICKE PREDPISY PRO GT3

3.1.2 Dvere

Pro vozy homologované od 1. 1. 2016

Zavésy museji byt koncipovany tak, aby umoznovaly rychlou demontaz kompletnich
dvefi, kdyZ jsou tyto oteviené.

3.2 Celni sklo a okna

3.2.1 Celni sklo:

Je povoleno pfidat na vnéjsi stranu Celniho skla maximalné 4 prihledné filmy za ucelem
jeho ochrany.

Pro upevnéni Celniho skla Ize pouzit doplfikové uchyty.

Polykarbonat nebo PMMA povinné v souladu s homologacnim listem.

3.2.2 Okna:

Pro vozy homologované od 1. 1. 2016

Okna dvefi musi byt mozné demontovat zvenci prostoru pro posadku prostfednictvim
rychlouchytl za pouziti 4mm imbusového klice.

Vétrani prostoru pro posadku

Pro odvod vzduchu z prostoru pro posadku muze mit zadni okno maximalné 5
kruhovych otvortl o maximalnim priiméru 50 mm kazdy.

V kazdém zpétném zrcatku je povolen vyfez o maximalni plode 25 cm?.

Na kazdé okno dvefi Ize instalovat kapsu, pokud budou dodrzeny nasledujici body:

e nesmi presahnout obrys okna, musi mit maximalni vyS8ku 150 mm a nesmi
vycCnivat o vice nez 50 mm vzhledem k ploSe skla.

e musi byt vyrobena ze stejného materialu jako okno nebo z pruhledného
polykarbonatu, je-li toto ze skla a musi byt mozné ji zakryt klapkou ze stejného
materialu.

e nesmi branit jezdci ve vyhledu vzad.

Vzduchové potrubi napajené kapsami je povoleno uvnitf prostoru pro posadku pod
podminkou, ze nezhorsi ani viditelnost, ani bezpecnost jezdce.

Kazdé zadni bo¢ni okno muze byt otevieno maximalné na 30 mm na zadnim konci nebo
muaze mit kruhovy otvor o maximalnim praméru 50 mm.

Dvefrni sité

Je mozné nahradit okna dvefi sitémi, jejichz charakteristiky musi odpovidat ¢lanku 253-
11.

Upevnéni siti k bezpecnostni kleci neni povinné.

3.3 Zadni aerodynamické zafizeni

Pravo zmeénit charakteristiky zadniho aerodynamického zafizeni (kfidla) jakéhokoli vozu
je vyhrazeno Vyboru GTFIA, aby byla zachovana rovnovaha vykont mezi jednotlivymi
vozy.

3.4 Opravy a zesileni

Opravy a zesileni odpruzenych ¢asti Sasi a karoserie pfidanim dild a/nebo materialu
j[sou povoleny za nasledujicich podminek:

Tvar zesilujiciho dilu/materialu musi kopirovat povrch zesilovaného dilu pfi zachovani
podobného tvaru, a musi mit nasledujici maximalni tloustku, méfeno od povrchu
pavodniho dilu:

e 4 mm pro ocelova zesileni

e 12 mm pro zesileni ze slitiny hliniku.

Pro prvky karoserie musi byt zesilujici dil/material v ¢asti, ktera neni zvenci viditelna.
Vyztuzujici Zebra jsou povolena, ale vytvofeni dutého télesa je zakazano.

Zesilujici dil/material nesmi mit jinou funkci nez zesileni.

U Sasi z kompozitniho materialu musi opravy a zesileni provadét vyrobce vozu.
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CLANEK 4: HMOTNOST
4.1 Minimalni hmotnost
Pravo zménit minimalni hmotnost jakéhokoli vozu je vyhrazeno Vyboru GTFIA, aby byla
zachovana rovnovaha vykonl mezi jednotlivymi vozy.
4.2 Zatéz
Zatéz musi byt pfipevnéna v prostoru pro posadku na misté spolujezdce a v souladu
s predpisy ¢lanku 253-16, co se tyCe rozméru a charakteristik upevnéni.
Systém upevnéni musi umoznovat zaplombovani zatéze technickymi komisafi a musi
byt koncipovan tak, aby k demontazi bylo tfeba pouzit naradi.
Jakykoli systém mobilni zatéZe, pokud se vz pohybuje, je zakazan.
4.3 Zatéz handicap
Zatéz handicap musi, navic k pozadavkum ¢l. 4.2, odpovidat nasledujicim bodim:
s Musi byt tvofena kovovymi deskami, které |ze davat na sebe a které odpovidaji
obr. 257A-1.
e Desky musi byt Fadné pfipevnény uvnitf prostoru pomoci 5 Sroubd M12. Prostor
musi mit pruhledny kryt.
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4.4 Zména hmotnosti béhem zavodu

PFidani jakéhokoli pevného materialu na viz béhem zavodu nebo nahrazeni jakékoli
Casti Casti tézsi je zakazano.

4.5 Kapaliny

Hmotnost mize byt kontrolovana v kterémkoli okamziku zavodu se zbyvajicimi
kapalinami v nadrzich. Vyjimka je po skonceni kvalifikacnich jizd a zavodu, kdy muze
byt pfed vazenim veskeré palivo vyprazdnéno.

CLANEK 5: MOTOR

5.1 Kontrolni jednotka motoru

Technicky delegat FIA maze kdykoli nafidit soutézicimu pouziti referenéni kontrolni
jednotky, kterou predal FIA vyrobce.

5.2 Saci systém

5.2.1 Pfivodni systém je definovan jako celek soucasti umisténych mezi restriktorem
(restriktory) a pfivodnimi otvory hlavy (hlav) valca.

Preplfiované motory bez restriktoru (restriktora):

Saci systém je definovan jako celek soucasti umisténych mezi vstupem vzduchu do
kompresoru a pfivodnimi otvory hlavy (hlav) valcu.

5.2.2 VeSkery vzduch pfichazejici do motoru musi prochazet restriktory a zadné potrubi
obsahujici vzduch nesmi véstdo saciho systému nebo z néj vychazet.
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Zaslepeni restriktord musi znamenat okamzité zastaveni motoru (musi byt mozné
umistit zaslepku pfimo do restriktor().

Tato kontrola musi byt provedena pfi otackach 2 500 ot/min., tlakova cidla v sacim
systému mohoubyt odpojena.

Podtlak méfeny v sacim systému v okamziku zastaveni motoru musi byt minimalné
roven atmosférickému tlaku v misté, kde se provadi kontrola minus 150 mbair,
minimalné po dobu 0,5 sekundy.

5.2.3 Restriktory a plnici tlak musi odpovidat pfislusnému oznameni Vyboru GT.

Pravo zménit pramér restriktora a/nebo plnici tlak je vyhrazeno Vyboru GTFIA. Je tim
zachovana rovnovaha vykonl mezi jednotlivymi vozy.

5.3 Vyfuk

Hluk vozu nesmi prekroCit 110 dB (A) pfi 3 800 ot/min nebo tfech Ctvrtinach
maximalnich otacek, pokud je tato hodnota nizsi.

Mé&reni se provadi ve vzdalenosti 0,5 m pod uhlem 45° vzhledem k usti vyfuku.

Veskera opatfeni pfijata k zajisténi hladiny hluku musi byt trvala a nesmi byt zruSena
tlakem vyfukovych plynu.

Neni povolena zadna tepelna ochrana v pfimém nebo nepfimém kontaktu s vyfukem pro
tepelnou izolaci vyfuku, pokud neni specificky homologovana.

Tepelné kryty instalované na ochranu pfislusenstvi pfed teplem vyfuku mohou mit sva
upevnéni na sbéraci nebo trubce vyfuku pod podminkou, Ze nebudou v pfimém kontaktu
s plochou vyfuku.

5.4 Tésnéni

Definice: ¢l. 251-2.3.10 Pfilohy J

Staticka a dynamicka tésnéni jsou libovolnd, s vyjimkou tésnéni hlavy valcu, které musi
byt puvodni (€l. 257A-1.2).

CLANEK 6: PALIVOVY SYSTEM, TANKOVANI

6.1 Tankovani béhem zavodu

6.1.1 Doplfiovani paliva jinym zptisobem nez pomoci gravitacni sily z maximalni vySky 2

m nad urovni drahy v misté uréeném pro tankovani, je zakazano po celou dobu soutéze.

6.1.2 Pfi soutézi maze vUz pouzivat pouze jedinou nezavislou nadrz, odpovidajici obr.

252-7.

Vnitfni tvar nadrze je jednoduchy kuzel, bez jakychkoli doplhkovych Casti.

Tlakovani této nadrze je zakazano.

Z bezpec€nostnich duvodu musi byt tato nadrz upevnéna pomoci véZze k voziku s

nasledujicimi charakteristikami:

e vSechny prvky véze musi byt spojeny mechanicky bez jakéhokoli stupné volnosti
vzhledem k voziku,

e spodni &ast voziku musi mit plochu k zemi minimalné 2 m? a musi byt tvofena skfini
namontovanou na 4 samobrzdicich koleCkach, dimenzovanych pro vyssi zatizeni nez
je nadrz plna paliva.

Lze realizovat systém vazeni paliva podlozenim naklapéci desky pod nadrz, pod

podminkou, ze budou dodrzeny vySe uvedené charakteristiky.

Rameno drzaku plnicich a vzduchovych hadic mize byt pfipevnéno k voziku:

e musi byt nezavislé na nadrzi a vézi,

e doporucuje se urcity stupen volnosti tohoto ramena vzhledem k voziku (rotace kolem
svislé osy).

e jeho délka nesmi pfesahnout 4 m a musi umoznovat v celé své délce, vCetné
prisluSenstvi, volny prichod do vysky 2 m.
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e na jeho konci musi byt umisténa identifikaéni destiCka se soutézZnim Cislem vozu
(rubl/lic).

Otvor pro snizeni prutoku s nasledujicimi rozmeéry:

e tloustka: 2 mm

e maximalni vnitfni prdmér: 33 mm

musi byt umistén u vystupu tankovaci nadrze (viz obr. 257A-2).

6.1.3 Nad nadrzi musi byt umistén odvzdusnovaci systém schvaleny FIA.

6.1.4 Plnici hadice o minimalni délce 250 cm (pouze ohebna ¢ast) musi byt vybavena

nepropustnou pfipojkou, pfizplsobenou hrdlu na vozidle.

Pfi tankovani musi byt vyvod odvzduShovani napojen pomoci pfislusné pFipojky

stejného priiméru na hlavnizasobovaci nadrz.

6.1.5 Prfed zaCatkem tankovani musi byt viz vodivé spojen se zemi. VeSkeré kovové

Casti tankovaciho systému, od pfipojky az k zasobovaci nadrzi a jejimu stojanu, musi

byt také spojeny se zemi ruénim spinacem, ktery ma pouze tuto funkci.

6.1.6 Po celou dobu tankovani musi byt pfitomen jeden pracovnik, zajistujici manipulaci

s 90° uzaviracim ventilem, umisténym u vystupu z hlavni tankovaci nadrze a

kontrolujicim prutok paliva.

Samouzaviraci ventil o vnittnim prdméru 38 mm musi byt pfipevnén pod

zasobovacinadrzi podle obr. 252-7.

6.1.7 VSechny pouzité hadice musi mit maximalni vnitini primér odpovidajici obr. 252-5

(maximalné 1,5 nebo 2,0 palce pro verzi A).

6.1.8 Na tankovaci nadrzi musi byt namontovan viditelny ukazatel hladiny vybaveny

izola€nimi klapkami, namontovanymi co mozna nejblize nadrzi.

6.1.9 Skladovani paliva ve voze o teploté o vice nez 10 °C niz8i nez okolni teplota je

zakazano.

Pouziti specialniho zafizeni ve voze nebo mimo néj na sniZeni teploty pod okolni teplotu

je zakazano.
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6.2 Mnozstvi paliva

Pravo upravit objem palivové nadrze je vyhrazeno Vyboru GTFIA, aby byla zachovana
rovnovaha vykonl mezi jednotlivymi vozy.

6.3 Palivové nadrze

VSechny palivové nadrze musi byt kauCukové vaky odpovidajici specifikacim FT3-1999
nebo je pfesahujici a musi odpovidat predpisum ¢&l. 253-14.

Systém odvzdusnéni nadrzi musi byt homologovany.

Je povinné automatické uzavirani paliva v souladu s ¢l. 253-3.3.

Pro vozy homologované od 1. 1. 2016

Doporuc€uje se naplnit nadrz bezpecnostni pénou typu MIL-B_83054, SAE-AIR-4170
(MIL-F87260 doporucena v pfipadé pro rychlé tankovani).

Veskeré prisluSenstvi zabudované do nadrze (odvzdusSnovaci hrdla, vstupy, vystupy,
plnici otvory, propojeni a vstupni otvory) musi byt kovové nebo z kompozitniho materialu
a pfipevnéné v nadrzi.

Nadrz musi byt v nehoflavém obalu*, ktery je odolny vici kapalinam a nema zadnou
dalSi mechanickou funkci.

Tento obal musi zahrnovat deformacéni strukturu*™ na vS8ech svych plochach, kromé
téch, které jsou uvnitf a musi byt chranéna hlavni strukturou/podvozkem.

Spodni ¢ast obalu mize byt tvofena plochym dnem pod podminkou, Ze budou dodrzeny
specifikace pro deformacni strukturu**.

* Nehoflavy:

Vnéjsi ¢ast dilu musi mit tfidu nehoflavosti VO v souladu s US normou ,UL94¢
(nehoflavost).

** Deformaéni struktura:

SendviCova konstrukce o minimaini tloustce 10 mm, tvofena jadrem (minimalni pevnost
v tlaku 18 N/cm?) a dvéma vrstvami o minimalni tloustce 1,5 mm (minimalni pevnost v
tahu 225 N/mm?).

Kompozitni material povolen.

6.4 Plnici a odvzdusnovaci zafizeni

Pro vozy homologované od 1.1.2016

Mohou byt bud kombinovana, nebo samostatna po obou stranach vozu.
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Musi byt vybavena tésnicimi rychlospojkami (bez zachytného zafizeni v oteviené
poloze).

Rozméry spojek:

PFiloha J — obr. 252.5.A s vnitinim priimérem D < 2" nebo obr. 252.5.B.

Umisténi:

V oblasti nad kompletnimi koly, uvnitf rozchodu blizS§i napravy, kde nehrozi zranéni
vpfipadé nehody.

Nesméji vyCnivat vzhledem k ploSe karoserie.

Pro vozy homologované od 1. 1. 2018:

Museji byt umistény minimalné 300 mm za svislou linii prochazejici bodem vystupu
vyfukovych trubek nejvice vzadu (nepouZzije se v pfipadé zadniho vystupu) a, v kazdém
pfipadé, aby pfipadné vyliti paliva nezplsobilo pad paliva na vyfukovou trubku.

Plnici zafizeni mohou byt upevnéna na zadnich boCnich oknech pod podminkou, ze
budou izolovana od prostoru pro posadku a motorového prostoru protipozarni
prepazkou.

Plnici a odvzduSniovaci vedeni mlze prochazet prostorem pro posadku co mozna
nejblize ke sténam.

Jejich potrubi museji byt kovova nebo z nehoflavého materialu / materialu odolného vuci
plamenlim, a spojky z materialu identického s materialem stén nadrze.

Od prostoru pro posadku museji byt oddéleny tésnici ochranou.

CLANEK 7: OLEJOVY SYSTEM

7.1 Zachycovac oleje

Pokud je viz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi
toto ustit do zachytné nadrze o minimalni kapacité 3 litry vybavené viditelnym
ukazatelem hladiny.

CLANEK 8: ELEKTRICKE VEDENI

8.1 Stérace

Systém je libovolny, ale je povinny jeden fungujici stérac.

Kapacita nadrzky ostfikovace mlze byt zménéna.

8.2 Startovani

Ve voze musi byt povinné startér fungujici po celou dobu soutéze.

Jezdec musi mit moznost ovladat ho v normalni poloze pro fizeni.

8.3 Svételna zafizeni

8.3.1 Veskeré svételné zafizeni musi byt v provozu po celou dobu soutéze.

8.3.2 VnéjSi osvétleni musi zajiStovat minimalné nasledujici funkce:

Hlavni svétla, ukazatele sméru, brzdova svétla, svétlo do desté (viz bod 8.3.4) a zadni
obrysova svétla.

Z bezpecnostnich divodi musi reflektory povinné vyzarovat bilé svétlo.

Pro zavody konajici se ve dne musi byt vozy GT3 vybaveny bilymi krytysvétlometu.

Pro zavody konané v noci mize byt pfedni naraznik zménén pro umisténi maximalné 4
doplnikovych svétel.

Tyto zmény nesmi mit aerodynamicky vliv.

8.3.3 Zpatedni svétla: Zarovky zpateénich—svétel Zpatedni svétla musi byt odpojena
nebo odstranéna.

8.3.4 Svétla do desté

Jedno svétlo do desté schvalené v souladu se silnicni normou ECE R38 (nebo
minimalné ekvivalentni normou jiné zemé) nebo schvalené FIA (Technicky list FIA €. 19)
je povinné vzadu vozu a musi fungovat po celou dobu soutéze.

Musi:

e byt oto¢ené smérem vzad pod uhlem 90° od podéiné osy vozu;
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byt zezadu jasné viditelné;

byt namontovano maximalné 10 cm od podéiné osy vozu;

byt minimalné 35 cm nad referencni rovinou;

se nachazet minimalné 45 cm zad osou zadnich kol, méfeno vzhledem ploSe Cocky,
rovnobézné s referenéni rovinou;

e byt mozné, aby ho rozsvitil jezdec sedici normalné ve voze.

Tato tfi méfeni se provadéji od stiedu plochy ¢ocky.

8.4 Baterie

Musi byt Fadné upevnény ke skofepiné a celé chranény krytem z izolacniho materialu.
Upevnéni ke skofepiné musi byt homologované ve VO nebo tvofit kovové sedlo a dva
kovové tfrmeny, s izola¢ni vrstvou, pfipevnéné k podlaze Srouby a maticemi.

Pro upevnéni téchto tfmend musi byt pouzity Srouby o minimalnim priméru 10 mm a
pod kazdy Sroub podloZzka pod plechem karoserie o minimalni tloustce 3 mm a ploSe
minimainé& 20 cm? (viz obr. 255-10 a 255-11).

CLANEK 9: PREVODY NA KOLA

9.1 Prevod na kola

Pro vozy vybavené poloautomatickou nebo automatickou pfevodovkou a/nebo spojkou
s elektronickou nebo pneumatickou kontrolou maze technicky delegat FIA kdykoli nafidit
soutézicimu pouziti jedné z referencnich jednotek, které pfedlozil FIA vyrobce.

Z bezpecnostnich divodu musi byt pfevod na kola koncipovan tak, aby v pfipadé, Ze je
vuz v klidu a motor bézi, musi byt k uvedeni vozu do pohybu nezbytné dva soucasné
ukony jezdce (jeden z nich musi byt manualni).

Z bezpecnostnich duvodld musi byt pfevody koncipovany tak, aby v pfipadé, ze je vaz v
klidu a motor vypnut, bylo mozné ho tlacit ¢i tahnout.

9.2 Zpétny chod

VSechny vozy musi mit stupen pro jizdu vzad, ktery Ize pouzit kdykoli béhem soutéze,
kdyz je motor v chodu a jezdec v normalni poloze u volantu.

CLANEK 10: NAPRAVY, ZAVESENI A RIZENI

10.1 Vyska podvozku

Pro kontrolu vysky podvozku musi byt tlak v pneumatikach minimalné 1,5 bar.

VySku podvozku je mozné ménit jen tehdy, kdyZz vozidlo stoji a pomoci pfimého
mechanického zasahu na zavéeni. Zadné nastaveni z kokpitu neni povoleno.

10.2 Pruziny / tlumice/ torzni tyce

Neni-li v homologacnim listu uvedeno jinak, pouziti homologovanych vyrovnavacich
pruzin neni povinné.

Inertni tlumiCe jsou zakazany.

Zakon tlumeni je libovolny.

Zavéseni je mozné nastavit jen tehdy, kdyz viz stoji a pomoci pfimého mechanického
zasahu.

Neni povoleno Zadné nastaveni z kokpitu.

10.3 Rizeni

Volant musi byt vybaven systémem pro rychlou demontaz.

Sloupek:

Systém nastaveni je povolen, systém ochrany proti kradezi (blokovani Fizeni) je
zakazan.

10.4 Posilovag¢ fizeni

Pro vozy s automaticky proménnym posilovacem Fizeni mize technicky delegat FIA
kdykoli nafidit soutézicimu pouziti referencni kontrolni elektronické jednotky, kterou
dodal FIA vyrobce.
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CLANEK 11: BRZDY

11.1 Hydraulicky okruh a nadrze

Nadrzky brzdové a spojkovékapalinymohou byt upevnény v prostoru pro posadku pod
podminkou, Ze budou fadné pfipevnéné a zakryté ochranou.

11.2 ABS a posilovaé brzd

Pro vozy se systémem ABS a/nebo automaticky proménnym posilovaéem nesmi mit
kontrolni modul (blok ABS) vice nez 8 aktivnich elektroventilu.

Technicky delegat FIAmUze kdykoli nafidit soutézicimu pouziti referencni kontrolni
elektronickeé jednotky, kterou dodal FIA vyrobce.

11.3 Chlazeni

Je povoleno pouze chlazeni vedenim okolniho vzduchu.

Neni povoleno zadné jiné zafizeni nez jednoduché potrubi.

Potrubi jsou libovolna za pfivody vzduchu v homologované karoserii, pfi dodrzeni téchto
predpisu.

Instalace potrubi musi byt provedena beze zmény homologovanych dild.

CLANEK 12: KOLA A PNEUMATIKY

12.1 Rozméry

Pravo zménit Sitku kompletnich kol je vyhrazeno Vyboru GTFIA, aby byla zachovana
rovnovaha vykonlt mezi jednotlivymi vozy.

Mé&reni se provadi vodorovné ve vySi osy napravy.

12.2 Viditelnost kol

Kompletni kolo nad stfedovou linii naboje nesmi byt viditelné pfi pohledu shora a
z Celniho pohledu, kdyz jsou kola vyrovnana tak, aby vz mohl jet rovné vpred.

12.3 Upevneéni kol

Pokud je pouzit pouze jeden upevnovaci Sroub, matice nebo €ep kola musi byt po celou
dobu soutéze opatfena bezpecnostnim kolikem opatfenym pruzinou, ktera musi byt po
kazdé vymeéné kola nahrazena. Tyto koliky musi byt natfeny ¢ervenou nebo oranzZovou
barvou ,Dayglo”.

12.4 Pretlakové ventily

Pretlakové ventily na kolech jsou zakazany.

12.5 Cidla

Cidla pro méfeni tlaku a teploty pneumatik b&hem pohybu vozu jsou velmi doporuéena.
Jsou-li ¢idla pouzita, musi zde byt minimalné jedna vystrazna kontrolka, ktera upozorni
jezdce na pfipadnou poruchu.

CLANEK 13: PROSTOR PRO POSADKU
13.1 Vybaveni prostoru pro posadku
13.1.1 Jediné prvky, které Ize namontovat do prostoru pro posadku, jsou:
e bezpec€nostni vybaveni a struktury
skfifilka s narfadim
sedadlo, pfistroje a nezbytné prvky pro fizeni, v€etnékotou€e pro rozdéleni
brzdéni
e elektrické a elektronické vybaveni
Je povoleno odvadét vzduch smérem k elektronickému vybaveni pod podminkou,
Ze vétraci zafizeni budou splfhovat tyto predpisy.
systém chlazeni jezdce
zatéz
pneumatické zvedaky a jejich potrubi
baterie
zarizeni pro ventilaci jezdce

10
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e hydraulicka potrubi brzdovéhoa spojkovéhosystému s ucinné zablokovanymi
spojkami

¢ elektronicka kontrolni jednotka a hydraulicka jednotka systému ABS

e systém fizeni pfevodovky.
13.1.2 Zadny z vy$e uvedenych prvk(i nesmi branit v opusténi prostoru pro posadku ani
nesmi vadit jezdci ve vyhledu.
13.1.3 Tyto prvky musi byt zakryty pevnou ochranou, pokud maji ostré hrany, které by
mohly zpUsobit zranéni. Jejich uchyty musi vydrzet zpomaleni 25 g.
13.2 Doba na opusténi prostoru
Jezdec sedici v normalni poloze pro fizeni musi byt schopen opustit prostor pro
posadku do 7 sekund pfi pouziti dvefi u jezdce a do 9 sekund pfi pouziti dvefi
spolujezdce.
Pro tyto testy musi mit jezdec veSkeré bézné vybaveni pro fizeni, zapnuté bezpecnostni
pasy, volant v nejméné vhodné poloze, dvefe uzaviené.
13.3 Zkouska sejmuti prilby
Jezdec sedi v normalni poloze pro fizeni ve voze, se kterym se pfihlasil. Ma kréni limec
podle své velikosti a ma zapnuty pas. Clen lékafské sluzby musi ukazat, ze piilba,
kterou bude mit jezdec béhem zavodu, muze byt sejmuta, aniz by doSlo k ohnuti krku
nebo patere.

CLANEK 14: BEZPECNOSTNIi VYBAVA

14.1 Hasici pristroje

14.1.1 Pro vozy homologované pied 1. 1. 2019

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy viz musi byt vybaven hasicim systémem odpovidajicim normé FIA 8865-2015.
Systém musi byt pouzivan v souladu s pokyny vyrobce a s Technickym listem FIA &. 52
a v souladu s €l. 253-7.2, s vyjimkou toho, co se tyCe vnéjSiho spoustéciho zafizeni.
VnéjSi spoustéci zafizeni, pfipadné kombinované s odpojovacem elektrického obvodu,
musi byt ovladano jedinou pakou a musi byt v dolni ¢asti Celniho skla na levé strané.
Musi byt oznaCeno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s cCervenym okrajem o
minimalnim prdméru 100 mm.

14.1.2 Pro vozy homologované po 1. 1. 2019

Je zakazano pouziti nasledujicich latek: BCF, NAF.

Kazdy viz musi byt vybaven hasicim systémem odpovidajicim normé FIA 8865-2015.
Systém musi byt pouzivan v souladu s pokyny vyrobce, s Technickym listem FIA €. 52 a
s Cl. 253-7.2PF. J FIA s vyjimkou vnéjSiho spoustéciho zafizeni.

VnéjSi spoustéci zafizeni, kombinované se 2 hlavnimi odpojovaci, musi byt v dolni ¢asti
Celniho skla.

VnéjSi spousténi HS musi byt oznaCeno Cervenym pismenem E v bilém kruhu s
¢ervenym okrajem o minimalnim praméru 100 mm.

Cervena Sipka musi prerusovat kruh a mifit ke spoustécimu zafizeni.

14.2 Bezpecnostni pasy

Pavodni pasy museji byt nahrazeny platnym bezpecnostnim pasem homologovanym
podle jedné z nasledujicich norem:

FIA 8853/98 (Technicky list FIA €. 24):

Povoleno do 31. 12. 2022 pro vozy homologované pred 01.01.2019.

FIA 8853-2016 (Technicky list FIA €. 57):

Doporucené pro vozy homologované pied 01.01.2019.

Povinné pro vozy homologované od 01.01.2019.

Od 1. 1. 2023: Povinné pro vSechna vozidla.

11
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Je povinné pouzivani dvou ramennich pasu, jednoho bfisniho pasu a dvou pasu
stehennich.

Musi mit minimalné 5 upevrnovacich boda.

Pas musi byt pouzivan v souladu s €l. 253-6 P¥ilohy J.

Elastické prvky pfipevnéné k ramennim pasim jsou zakazany.

Je zakazano pfipeviiovat bezpeénostni pasy k sedadlum nebo k jejich drzakim.

14.3 Zpétna zrcatka

Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu, pro
zajisténi ucinného vyhledu vzad. Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 100 cm?.
Technicti komisafi musi byt praktickou zkousSkou presvédceni, Ze jezdec sedici
normalné jasné vidi vozy jedouci za nim.

Za timto uelem musi jezdec rozeznat pismena nebo Cisla o vySce 15 cm a Sifce 10 cm,
rozmisténa nahodné na tabulich za vozidlem podle nasledujicich pokynu:

Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé
Sirka: 2 m na jedné nebo druhé strané od podélné osy vozu
Poloha: 10 metru za osou zadni napravy vozu.

14.4 Sedadla a opérka hlavy

14.4.1 Pro vozy homologované pred 1. 1. 2016

Sedadlo jezdce musi byt homologované FIA a neménéneé.

Kolem hlavy jezdce musi byt umistén nehoflavy material pohlcujici energii.

V pfipadé pouZiti polStafe mezi homologovanym sedadlem a Clenem posadky musi mit
polstar maximalni tloustku 50 mm.

Pokud jsou zménény pavodni uchyty nebo drzaky sedadla, museji tyto odpovidat
predpisim ¢lanku 253-16.

Pro sedadla homologovana podle Standardu FIA 8862-2009:

Kdyz jezdec sedi v normalni poloze pro Fizeni, linie o€i musi byt mezi dolnim a hornim
okrajem bocni podpéry hlavy.

Bocni vzdalenost mezi pfilbou a bo¢ni podpérou hlavy (méfeno 150 mm od predni
strany boCni podpéry hlavy) nesmi prekroCit 40 mm a je mozné ji upravit pomoci
pénoveého rozsireni.

Material pénoveho rozsifeni musi byt stejny jako u podpéry hlavy pfislusného sedadla.
Pfipevnéni pénového rozsifeni musi byt schvaleno FIA.

14.4.2 Pro vozy homologované pred 1. 1. 2016

VSechny vozy musi mit opérku hlavy, ktera se nesmi prohnout o vice nez 50 mm pod
vlivem sily 85 daN smérem vzad.

Plocha musi byt minimaln& 400 cm?. Plocha musi byt spojita, bez jakychkoli vy&néIku.
Opérka musi byt umisténa tak, aby v pfipadé narazu, ktery bude tlacit hlavu jezdce
smérem vzad, tvofila prvni bod dotyku s pfilbou jezdce sediciho v normalni poloze.
14.4.3 Pro vozy homologované od 1. 1. 2016

Pavodni sedadlo jezdce musi byt nahrazeno platnym soutéznim sedadlem
homologovanym podle Standardu FIA 8862-20009.

Maximalni tloustka polstafe pouZzitého mezi jezdcem a homologovanym sedadlem = 50
mm.

Kdyz jezdec sedi v normalni poloze pro Fizeni, linie o€i musi byt mezi dolnim a hornim
okrajem bocCni podpéry hlavy.

Bocni vzdalenost mezi pfilbou a bo¢ni podpérou hlavy (méfeno 150 mm od predni
strany bocCni podpéry hlavy) nesmi prekroCit 40 mm a je mozné ji upravit pomoci
pénoveého rozsireni.

Material pénoveho rozsifeni musi byt stejny jako u podpéry hlavy pfislusného sedadla.

12
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Pfipevnéni pénoveho rozsifeni musi byt schvaleno FIA.

Pouziti drzaku sedadla homologovanych se sedadlem je povinné.

Upevnéni sedadla musi byt homologované vyrobcem vozu.

Sedadla a/nebo drzaky sedadla musi byt k témto upevnénim pfipevnéna pomoci
minimalné 4 Sroubd M8 minimalni kvality 10,9 (norma I1SO).

Podélnad osa sedadla nesmi byt méné nez 270 mm od podélné osy vozu (pficné
méreni).

Poloha stfedu pfilby musi zlstat uvnitf zony definované na obr. 257A-3.

CAR FROMT

REO t

140

420 min.

210

430 min,
R80 is a maximum

257A-3

Pokud je mezi jezdcem a homologovanym sedadlem pouzita pénova vlozka, musi byt
zajisténa minimalni bocCni opéra pro hlavu, ramena a panev jezdce nasledujicim
zplUsobem:

e min. 230 mm u bo¢ni podpéry hlavy podél roviny hlavy.

e min. 180 mm u bo¢ni podpéry sedadla pro ramena podél roviny ramen.

e min. 100 mm na vysSku u bo¢ni podpéry sedadla pro panev podél roviny panve a

v min. délce 200 mm.

Tento poZadavek musi byt ovéfit za pomoci rovnobézné Sablony o rozmérech X 200 x Y
150 x Z 100 mm.

Seat-foam-insert
o material regulated

230 MIN Head-Plane

Seat-foam-insert
material not regulated

1
80 MiN Shoulder-Plane
Seat-foam-insert
(————-_ >0
=

100

Pelvis-Plane

150
Template X200xY150xZ100

. T
Free seat-foam-insert height 200

Copyright@2017 by Global Institute - Allrightsreserved
Drawingtakenfrom "GT_Seat_Foam_Inserts_Regulation_Proposal_for_8862_Seats_v1.4.pptx" 2016.10.20
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14.4.4 Pro vozy homologované od 1. 1. 2019
Pouzije se Clanek 257A-14.4.3.
Homologovana sedadla namontovana s upevnénimi na urovni opéradla jsou povinna.
14.5 Hlavni odpojova¢ (odpojovac elektrického obvodu)
14.5.1 Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy, musi byt schopen prerusit
vSechny elektrické obvody a zastavit motor pomoci odpojovace, zajisténého proti
vybuchu.
14.5.2 Odpojova¢ musi byt:
a) umistén na pfistrojové desce nebo na jiném snadno dostupném misté a musi byt
mozné, aby ho zevnitf ovladal jezdec, sedici se zapnutymi pasy, nebo zvenci €inovnici;
b) jasné oznacen Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem.
14.5.3 Pro vozy homologované pred 1. 1. 2019
Musi byt rovnéz namontovan venkovni vypina€ s rukojeti, kterou je mozné ovladat na
dalku pomoci haku.
Tento vypina€ musi byt umistén v levé dolni ¢asti Celniho skla.
14.5.4 Pro vozy homologované od 1. 1. 2019
Musi zde byt 2 venkovni vypinacCe, kazdy s rukojeti, kterou je mozné ovladat na dalku
pomoci haku.
Tyto vypinace musi byt:
e umisténé u pat sloupkd Celniho skla, kazdy z jedné strany vozu a symetricky
vzhledem k jeho podélné ose
¢ minimalné 350 mm od otvord dvefi
e minimalné 70 mm od spinacu hasicich pfistroju (viz ¢l. 14.1).
14.6 Tazna oka
Musi byt snadno identifikovatelna (zZluté, Cervené nebo oranzové barvy), pfistupna a
musi umozfovat vytazeni vozu zapadlého v jamé se Stérkem.
Pfi pohledu shora musi byt uvnitf obrysu karoserie.
14.7 Zvedaci zarizeni
Pro vozy homologované od 1. 1. 2016
Zafizeni musi byt takové, jak bylo homologovano.
Pristup ke zdvihacim okim musi byt snadny a jejich umisténi musi byt oznaceno takto:
e 2 oka museji byt oznatena kruhem o tloustce ¢ary 5 mm kolem otvoru (odliSna a
autoreflexni barva).
V pfipadé, Ze otvory nejsou viditelné ze strany, museji byt umistény Sipky (odliSna a
autoreflexni barva) pro jejich zviditelnéni (jedna z kazdé strany).
e plocha otvoru musi byt zakryta, aby se predeSlo jakémukoli riziku, ze ulomky z trati
budou pfekazkou pro vloZeni zdvihaciho koliku v pfipadé potieby.
Paska zakryvajici otvor musi umoznovat spravné a uplné viozeni koliku bez pouziti
sily nebo musi byt snadno vytazitelny komisafem vybavenym rukavicemi.
Jakykoli pevny kryt je zakazan.
14.8 Stresni dvirka pro pristup do kokpitu
Pro vozy homologované od 1. 1. 2016
Dvifka a rychlouchyty musi byt takove, jaké byly homologovany.
Rychlouchyty musi byt jedinym prostfedkem pouzitym k upevnéni dvifek na stfesni
panel.
Kazdé upevnéni musi byt identifikovano oznacenim.
Stfed helmy musi zUstat uvnitf zony oznacené na obr. 257A-3.
Kdyz jsou dvitka odmontovana, do zony vyznacené na obr. 257A-4 mohou vycCnivat
pouze obloZeni uvedena v ¢l. 257A-15.1.
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All radii 80 mm max. - Constant 60 mm width strip
257A-4

14.9 Zavodni sité

Jsou povinné a musi byt homologované podle normy FIA 8863-2013 (Technicky list .
FIA 48).

Musi byt pfipevnény k homologovanym upevfiovacim bodim (viz homologacni list vozu)
a instalované v souladu se specifikacemi pro instalaci, zvefejnénymi FIA.

Musi byt mozné, aby jezdec sedici v normalni poloze pro fizeni se zapnutymi pasy,
otevrel systém rychlého uvolnéni obou siti a tuto moznost museji mit rovnéz zachranné
tymy.

14.10 Boc¢ni ochrana

Pro vozy homologované od 1. 1. 2019

Panel boCni ochrany a material pohlcujici energii jsou povinné a museji byt pouzity
v souladu s homologaénim listem.

CLANEK 15: BEZPECNOSTNi STRUKTURY

15.1 Bezpecnostni klec

Bezpec€nostni  klecmusi byt homologovana nebo certifikovana ASN nebo
homologovanaFIA.

Trubky v blizkosti jezdce musi byt opatfeny nehoflavou pénou schvalenou FIA.
Bezpecnostni klec musi byt opatfena obloZenim podle €l. 253-8.3.5.

CLANEK 16: PALIVO

16.1 Specifikace paliva

Palivo musi odpovidat ¢l. 252-9.1.

16.2 Vzduch

Jako okysli¢ovadlo Ize s palivem michat pouze vzduch.

CLANEK 17: KONECNY TEXT

Konecny text téchto predpisl je text anglicky, ktery musi byt pouzit v pfipadé rozpornych
interpretaci.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2021
8.3.4 Svétla do desté

a. Obecny pripad:

Jedno svétlo do desté schvalené v souladu se silnicni normou ECE R38 (nebo
minimalné ekvivalentni normou jiné zemé) nebo schvalené FIA (Technicky list FIA €. 19)
je povinné vzadu vozu a musi fungovat po celou dobu soutéze.

b. Vozidla homologovana od 1. 1. 2021 pfiklaSenad - —

c—mbesns penap LLA o]
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Jedno svétlo do desté podle Standardu FIA 8874-2019 je povinné vzadu vozu a musi
fungovat po celou dobu soutéze

c. Instalace:

Musi:

byt oto€ené smérem vzad pod uhlem 90° od podéiné osy vozu;

byt zezadu jasné viditelné;

byt namontovano maximalné 10 cm od podéiné osy vozu;

byt minimalné 35 cm nad referencni rovinou;

se nachazet minimalné 45 cm zad osou zadnich kol, méfeno vzhledem ploSe Cocky,
rovnobézné s referenéni rovinou;

e byt mozné, aby ho rozsvitil jezdec sedici normalné ve voze.

Tato tfi méfeni se provadéji od stfedu plochy Cocky.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2022

8.3.4 Svétla do desté

a. VSeobecné

Jedno svétlo do desté schvalené v souladu se silnicni normou ECE R38 (nebo
minimalné ekvivalentni normou jiné zemé) nebo schvalené FIA (Technicky list FIA €. 19)
je povinné vzadu vozu a musi fungovat po celou dobu soutéze.

b. Vozidla homologovana od 1. 1. 2021 2015 p#hiasSena :
R

» FIA Motorsport Games

Jedno svétlo do desté podle Standardu FIA 8874-2019 je povinné vzadu vozu a musi
fungovat po celou dobu soutéze

c. Instalace

Musi:

byt oto€ené smérem vzad pod uhlem 90° od podéiné osy vozu;

byt zezadu jasné viditelné;

byt namontovano maximalné 10 cm od podélné osy vozu;

byt minimalné 35 cm nad referencni rovinou;

se nachazet minimalné 45 cm zad osou zadnich kol, méfeno vzhledem plose Cocky,
rovnobézné s referencni rovinou;

e byt mozné, aby ho rozsvitil jezdec sedici normalné ve voze.

Tato tfi méfeni se provadéji od stfedu plochy ¢ocky.
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