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Sportovni pfedpisy

SPORTOVNI PREDPISY

UVODNi USTANOVENI
Standardni propozice AS ACR pro kartingové zavody obsahuji zakladni
pravidla pro organizaci kartingovych podnikt v CR a doplfiuji mezinarodni a
narodni sportovni fady. Jsou zavazné pro vSechny ucastniky (soutézici,
jezdce), poradatele a &inovniky pfi vdech kartingovych podnicich v CR.

DEFINICE A PRAVIDLA
Cinovnici
Reditel zavodu (RZ) (je i zaroven feditelem sportovniho podniku)
Sportovni feditel (RD)
Tajemnik zavodu
Hlavni sportovni komisaf (HSK)
Sportovni komisaf (SK)
Sbor sportovnich komisafi (SSK)
Hlavni technicky komisaf (HTK)
Technicky komisaf (TK)
Hlavni gasoméfi¢ (HCK)

Motokara

Motokara je zavodni stroj definovany v Kapitole B - Technicky fad kartingu.
Uéastnik

Fyzicka, nebo pravnicka osoba, ktera se zucCastni sportovniho podniku na
zakladé prihlasky, delegace, pfipadné jako €len oficialniho doprovodu.

Delegace
Povéfeni cCinovnikovi opravnujici vykonavat danou funkci na daném
sportovnim podniku. Delegaci ¢inovnik vydava AS ACR.

Homologace

Oficialni potvrzeni vydavané CIK-FIA nebo ASN na podvozky, motory, nebo
specialné definované vybaveni, eventualné okruhy, spliujici homologacni
pozadavky. Homologace ACR viz Kap. B — Technické predpisy

Sportovni podnik

Sportovni akce narodniho, nebo mezinarodniho charakteru, poradana na
zakladé povéreni AS ACR.

Je fizen delegovanymi €inovniky a pofadateli podle platnych sportovnich radu.
Sportovni podnik (dale jen podnik) je zahajen administrativni pfejimkou a
ukoncen vyhlasenim oficialnich vysledkau.

Zavod

Cast podniku, ve které je rozhodujici poradi v cili nebo &as. Podle vysledku
zavodu jsou pfidélovany body.

Zavodem se rozumi 1. a 2. finalova jizda a superfinale.

Motokarovy areal
Soubor staveb a zafizeni potfebnych k uspofadani zavodu.

Parkovisté zavodnich stroju
Parkovisté zavodnich stroju (PZS) je uzavieny prostor, vyhrazeny pro
soutézici, jezdce, jejich doprovod, pfipadné Cinovniky.
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Sportovni pfedpisy

V PZS je zakazano jezdit na motorkach, skutrech a jinych motorovych
vozidlech nebezpetnym zplsobem. Ve vybranych prostorech PZS muze byt
zakazano startovat, zabihat, zahfivat nebo zkouSet motory motokar — viz ZU.
Casovy harmonogram podniku m(iZe obsahovat &asova obdobi klidu, ktera se
musi povinné dodrzet.

Startovni servisni zéna

Prostor mezi PZS a predstartovnim rostem, kde se provadi vydej pneumatik a
muze byt provadéna montaz pneumatik.

Do tohoto prostoru je vyjma uréenych Cinovnikl a pofradatelt povolen vstup
pouze pro jezdce dané tfidy a jeho mechanika.

V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

Je zde vS8ak mozné provadét opravy a upravy motokary.

Predstartovni rost

Predstartovni rost je prostor oddéleny od startovni servisni zony dle clanku
12.5.

Motor smi byt nastartovan pouze na pokyn poradatele.

TK provadi namatkovou kontrolu pfi vjezdu do tohoto prostoru. Neni
zodpovédnosti TK kontrolovat vSechny motokary, zda odpovidaji pfedpistim.
Motokary, které nebudou vpustény do tohoto prostoru pro nezpusobilost, nebo
nedodrzeni Technickych predpisl je povinen HTK ihned hlasit Rediteli zavodu
/ Sportovnimu fediteli, ktery rozhodne o dalSim postupu.

UrCeny TK po ukonCeni kontrol vyda souhlas k otevieni vyjezdu z
predstartovniho rostu na zavodni trat..

Bez tohoto souhlasu nemuze poradatel vyjezd jezdcim umoznit.

Cilova servisni zéna

Je umisténa mezi trati a UP a slouZi pouze k pfipadné demontazi pneumatik
po méfeném tréninku nebo zavodé.

Vstup je povolen vyjma uréenych €inovnikll a pofadateld pouze jezdci a jeho
mechanikovi.

V tomto prostoru nesmi byt motor motokary v chodu.

Mechanik nebo jezdec nesmi provadét na motokare zadné ukony bez dozoru
TK, kromé demontaze kol a méfeni tlaku v pneumatikach.

Po dobu kontroly musi byt motokara kompletné odkryta.

Prostor pro opravy
Je presné vyznaceny usek vedle zavodni traté, kde mlze jezdec v pribéhu
tréninkl a zavodu pfijmout pomoc mechanika.

Startovni rost

Startovni rost zacina startovni Carou, ktera by méla byt shodna s cilovou
¢arou, ve které je umisténo snimaci elektronické zafizeni k méfeni Casu a
pofadi.

Uzaviené parkovisté (UP)

Kazdy motokarovy areal musi mit uzaviené parkovisteé.

Jeho umisténi je v prostoru mezi cilovou servisni zénou a vjezdem do PZS.
UP musi byt vhodnym zpusobem zajisténo proti pfistupu nepovolanych osob.
Do UP nesmi vstupovat nikdo kromé uréenych &inovnik(, jezdct dané tfidy a
mechaniku, ktefi doprovazi svuj stroj a jsou fadné oznaceni.
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Zavodni trat’

Pod pojmem zavodni trat’ se rozumi prostor, zpravidla ohrani€eny souvislymi
bilymi nebo zlutymi €arami, po kterém se v pribéhu tréninku nebo zavodu
pohybuji motokary.

Zacina vyjezdem z predstartovniho rostu.

Zakazany prostor
Zakazany prostor je misto, kam nesmi vstupovat divaci a neopravnéné osoby.
Musi byt jasné vyznacen a zabezpecen.

Sbhor sportovnich komisar

SSK musi mit vzdy tfi &leny, ktefi jsou delegovani AS ACR. SSK fidi a svolava
hlavni sportovni komisaf, jmenovany v delegaci daného podniku. HSK je
povinen byt na zavodisti v okamziku zahajeni administrativni pfejimky, dle
schvaleného ¢asového harmonogramu.

Sportovni reditel

Sportovni feditel muze byt jmenovan pro zavody Mistrovstvi CR a Poharu

ACR.

Sportovni feditel bude mit plnou pravomoc v nasledujicich zalezitostech.

Reditel zavodu bude v t&chto nasledujicich zaleZitostech davat prikazy pouze

s vyslovnym souhlasem Sportovniho feditele:

- kontrolovat prubéh tréninki a zavodu, dodrzovani harmonogramu a v
pfipadé, Ze to povazuje za nutné, dat sportovnim komisaflm navrh na
zménu harmonogramu v souladu s MSR a sportovnimi piedpisy;

- zastavit kteroukoliv motokaru v souladu s MSR a sportovnimi predpisy;

- zastavit nebo neutralizovat probihajici trénink nebo zavod podle
sportovnich pravidel, pokud povaZzuje jejich pokracovani za nebezpecné a
zajistit, aby byl novy start proveden v souladu s procedurou;

- proceduru startu;

- vede rozpravu;

- nesportovni chovani jezdcu na trati

Organizac¢ni vybor

Organizaéni vybor je jmenovan poradatelem a schvalen AS ACR.

Odpovida za organizaéni strukturu, pfipravu a realizaci podniku — viz NSR
Kap. A — Obecna ¢ast.

Vedouci Uzavieného parkovisté
Poradatel ur€eny organizacnim vyborem podniku, ktery odpovida za rezim UP.

Vedouci traté
Poradatel ur€eny organizaénim vyborem podniku, ktery odpovida za zavodni
trat a tratové komisare.

Poradatelé

Pofadatelé jsou jmenovani organizacnim vyborem. Plni dané ukoly souvisejici
s organizaci podniku dle sportovnich fadd a zaijistuji bezpecnost divaka.
Ugastnici jsou povinni respektovat jejich pokyny.

Zvlastni ustanoveni (ZU)

Zvlastni ustanoveni je dokument upfesnujici misto, datum, Casovy
harmonogram zavodu a delegované cCinovniky. Upozorfiuje ostatni ucastniky
na mistni zvlastnosti, & upravy. ZU podléhaji schvaleni AS ACR.
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Provadéci ustanoveni (PU)

Oficialni pisemny dokument, ktery slouzi k upravé, opravé nebo doplnéni
Zvlastnich ustanoveni. PU vydana poradatelem prfed zacCatkem zavodu
podléhaji schvaleni AS ACR. PU v priib&hu zavodu vydava SSK.

Détskeé tridy

Za détskeé tfidy jsou v ramci tohoto pfedpisu povazovany tfidy:

Skolni 50

BABY 60

MINI 60

EASYKART 60

PRIHLASKY, VKLADY, REKLAMA A PALIVO
Prihlasky
PfihlaSska je smlouva mezi pofadatelem a soutézZicim, ktera umoZznuje
zucCastnit se zavodu za predpokladu oboustranného respektovani pravidel
vypsanych ve Zvlastnich ustanovenich, kromé pfipadu tzv. ,vy$Si moci®.
Uzavérka online pfihlasek je vzdy posledni pondéli pfed konanim zavodu.
Pfihlasky na podniky Ize provést prostfednictvim webového rozhrani
uvedeného v ZU vcCetné moznosti online platby. Soutézici a jezdec podepiSe
prihlasku pfi administrativni pfejimce.
Prihlasit se Ize i v misté konani zavodu béhem administrativni prejimky dle
harmonogramu. PfihlaSka je v obou pfipadech stvrzena pfijetim platby.
PfihlaSeni po uzavérce online pfihlasek je mozné po dohodé s poradatelem,
vklad je v takovém pfipadé navySen.
Organizacni vybor si vyhrazuje pravo odmitnout pfihlasku soutéziciho nebo
jezdce s udanim davodu (Clanek 3.14 Mezinarodnich sportovnich fada FIA).
Svym podpisem na pfihlaSce se soutézici zavazuje, ze on i vSichni ¢lenové
jeho doprovodu se budou Fidit ustanovenimi Mezinarodnich sportovnich fadua
FIA a téchto propozic.
Pokud se jezdec z vaznych divodu nem(ze zucastnit podniku, na ktery byl
fadné pfihlasen, musi se poradateli podniku omluvit. Seznam neomluvenych
jezdct zasle poradatel na AS ACR.
Jezdec/soutézici obdrzi samolepku opraviujici k vjezdu na trat. Tato musi byt
vylepena na pfednim $titu motokary. Plati i pro neoficialni volné tréninky.

Vklady

Ve vkladu pro jezdce jsou zahrnuty poplatky za parkovani a sluzby v parkovisti
zavodnich stroju od patku 17.00 hod. do konce zavodu. V pfipadég, Ze jezdec
startuje ve vice tfidach, plati jeden €lensky prispévek na pojisténi.

Pro podniky AS ACR vklady pro jezdce &ini:

- Zakladni vklad (i série ASN)  2.700 K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi
- Skolni 50 1.400 K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi
- Honda Endurance (za tym) 4.300 K¢ + Clensky pfispévek na pojisténi

- Clensky ptisp&vek na pojisténi 100 K& / jezdec / 2 dny

Je predepsan jednotny poplatek za pateé¢ni volné tréninky organizované
poradatelem podniku pro véechny podniky AS ACR:

- za cely den 1.000 K¢&

- od 13:00 dale 600 K¢&

Ceny za trénink jiz zahrnuji DPH a plati pro jezdce, ktefi jsou na dany podnik
prihlaseni.
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Reklama

Pokud je stanovena oficialni reklama Komisi kartingu ACR, je jezdec povinen ji
umistit na pfedni a zadni Cislové tabulce své motokary, pfipadné pfiSit nasivku
na jezdcovu kombinézu.

Reklamu ma pravo odmitnout. V tomto pfipadé zaplati pfi administrativni
prejimce pfirazku ke vkladu ve vysi jednonasobku vkladu. Volitelnou reklamu
tykajici se znacky automobilu, pneumatik, pohonnych hmot nebo maziv muze
soutézici odmitnout, aniz by musel zaplatit zvySeny vklad.

Palivo

Na v8ech zavodech M CR a PACR je predepséan jednotny bezolovnaty benzin
Shell V-Power 95.

Pro tfidy OK Junior, OK, KZ2 a KZ2 gentleman, je mozné alternativni pouziti
bezolovnatého benzinu Shell V-Power Racing nebo jiny zvoleny benzin
podobnych parametril zapsany v ZU daného podniku. V ZU musi byt ur€ena
tankovaci mista, kde Ize benzin natankovat.

Pojisténi

Pojisténi dle Narodnich sportovnich fadu, kapitola A. Obecna ¢ast, ¢lanek 2.5.

PREJIMKY

Administrativni prejimka

Administrativni pfejimka je administrativni ¢ast podniku, kam je soutézici nebo

jezdec povinen se podle Casového rozvrhu dostavit a pfedlozit:

- licenci soutéziciho

- licenci jezdce

- k ovéfeni a potvrzeni vyplnénou technickou kartu

- Soutézici nebo jezdec zaplati pfedepsany vklad do podniku vcetné
odpovédnostniho pojisténi a pfipadné zvySeni vkladu pfi nedodrzeni
terminu podani pfihlasek a odmitnuti reklamy.

Technicka prejimka

Slouzi zejména ke kontrole pfislusnosti k dané tfidé, kontrole bezpecnostnich

prvkd motokary a ochrannych pomucek jezdce.

Bude ukon&ena nejpozdéji 1 hodinu pfed zahajenim méfenych tréninkd.

K technické pfejimce budou jezdcem predlozeny:

- fadné a upIné vyplnéna Technicka karta, kde budou uvedeny max. 2
podvozky a max. 2 motory, které bude jezdec béhem zavodu pouzivat,
podepsana jezdcem, soutézicim a ovéfena poradatelem pfi administrativni
prejimce

- pFedepsana vystroj jezdce (pfilba, kombinéza, obuv, rukavice)

- kvizualni kontrole zapsané podvozky a motory (minimalné jednu
kompletni motokaru pro danou tfidu pfipravenou k zavodu)

Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V pfipadé

jeho pouziti jednim z jezdct musi byt z ostatnich karet vySkrtnut. Toto pouziti

musi byt neprodlené hlaseno HTK.

V pfipadé, ze jezdec pouzije jinou techniku, nez zapsal do technické karty, ma

toto za nasledek vylouceni z celého podniku. PoruSeni technického predpisu a

nekonformita motokary s technickym predpisem ma za nasledek vylouceni

z méfeného tréninku, ze zavodu nebo z celého podniku s moznosti navrhu na

zahajeni disciplinarniho fizeni.
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Poradatel mize v ZU technickou prejimku doplnit, pfipadné pozménit jeji

systém a stanovit Casovy rozvrh technické prejimky.

K evidenci a kontrole ram(i, motord a pneumatik se v MCR bude vyuzivat

systém se ¢teCkami ¢arovych kodu, ktery bude k dispozici TK.

Povinnosti Soutézicich a Jezdcu

Soutézici a jezdci maji tyto povinnosti:

- Fidit se t&mito sportovnimi pfedpisy a Narodnimi sportovnimi Fady AS ACR

- respektovat pokyny pofadatell a delegovanych €inovniku

- zabranovat Skodam na zdravi, majetku svém i ostatnich

- odevzdat pouzité pneumatiky na vyhrazené misto dané v ZU

- peCovat o svéfeny (pfevzaty) material od poradatele zavodu, v pfipadé
poskozeni nebo ztraty pfedmétného materidlu z vlastni nedbalosti, je
povinen zpusobenou (vzniklou) Skodu nahradit v pIné vySi

- seznamit se se sportovnimi fady motokarového sportu a tyto dodrzovat

Soutézici maji tyto povinnosti:

- zodpovidaji za svlj doprovod a jeho chovani

- zodpovidaji za bezpe€nost prace s hoflavinami a musi zajistit, Zze v jeho
tymovém prostoru v parkovisti zavodnich stroja bude k dispozici 1 hasici
pFistroj minimalné 5 kg

- vybavit jezdcovu motokaru pfidélenym méficim transpondérem a to
nejpozdé&ji od posledniho oficialniho volného tréninku, neurdi-li Reditel
zavodu jinak

- zUCastnit se rozpravy jezdcl détskych tfid (pfipadné ucast zakonného
zastupce jezdce)

Jezdci maji tyto povinnosti:

- mohou pouzivat zavodni trat pouze béhem tréninku a vlastniho zavodu.
Jizda mimo oficialné vymezeny Cas je zakazana a tresta se vyloucenim ze
sportovniho podniku.

- osobné se dostavit k technické prejimce

- ucastnit se rozpravy

- pfi UCasti na tréninku a vlastnim zavodé musi mit pfedepsanou vystroj
(pfilbu, kombinézu, obuv, rukavice a nakrénik v détskych tfidach)se kterou
se zucastnili technické pfejimky a pfidéleny méfici transpondér

- urCi-li pofadatel, musi se zucastnit v jezdeckém uboru oficialniho zahajeni
zavodu a vyhlaseni vysledkd,

- jsou povinni podrobit se dechové zkouSce na alkohol a pfipadné
dopingové zkousce, ktera mize byt nafizena libovolnému jezdci Reditelem
zavodu nebo SSK

- pokud chté&ji po havarii pfi tréninku nebo v zavodé, pfi které dojde k urazu
jezdce, dale pokraCovat v podniku, musi si vyzadat pisemny souhlas ke
startu od lékafe zavodu

- jsou povinni se seznamit se seznamem zakazanych podpurnych preparatd
(doping) — NSR AS ACR, a vyvarovat se pouZiti téchto preparatd

- jsou povinni se seznamit s Etickym kodexem a dodrzovat jej

CHOVANI JEZDCU NA MOTOKAROVYCH OKRUZICH
Dodrzovani signalizace
Za soucast tohoto predpisu o chovani jezdci na motokarovych okruzich se
povazuji pokyny uvedené v Clanku 6. Signalizace téchto Standardnich
propozic.
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Predjizdéni béhem zavodu

Motokara, ktera se pohybuje na trati samotna, muze pouzivat celou Sitku této
drahy. Jakmile je ale dojeta motokarou, ktera se ji chysta predjet o jedno nebo
vice kol, musi prfedjizdény jezdec umoznit rychlejSimu jezdci pfedjeti pfi prvni
mozné prilezitosti. Tratovi komisafi upozorni predjizdéného jezdce mavanim
modrymi vlajkami, ze se k nému bliZi rychlejSi jezdec.

Kterykoliv jezdec, ktery nedba signalizaci modrymi vlajkami, bude nahlasen
sportovnim komisarum.

Predjizdéni mUze byt podle okolnosti provadéno bud zprava, nebo zleva.
Nicméné manévry, zpusobujici branéni jinym jezdcum, napfiklad vice nez
jedna zména sméru na ochranu pozice, umysiné vytlaeni motokar mimo
okraje zavodni trati nebo jakakoliv jina nebezpecna zména sméru, jsou pfisné
zakazany. Kterykoliv jezdec, ktery je v podezieni, Zze se provinil jakymkoliv
vySe uvedenym zplUsobem, bude nahlasen sportovnim komisaitm.

Jezdci musi trvale pouzivat pouze trat. Pro vylouceni pochyb:

Bilé Cary, které definuji okraj trati, se povazuji za soucast trati, ale prostory a
obrubniky za bilymi ¢arami uz soucasti traté nejsou.

Pokud by motokara opustila z jakéhokoliv divodu trat, muze se jezdec opét
pFipojit. To muze byt provedeno pouze tehdy, pokud je to bezpecéné.

Pokud tento manévr pfinese Jezdci vyhodu, muze byt nahlaSen SSK a
pfipadné potrestan.

Opakovani vaznych chyb nebo vyskyt ztraty kontroly nad motokarou (jako
napfiklad opusténi motokary) bude nahlaseno sportovnim komisaflim a muze
zpusobit vylou€eni dotéenych jezdcu.

Za nebezpe€nou jizdu je také povazovana jizda na nevhodné zvolenych
pneumatikach.

Kontakty / kolize (v pribéhu zavodu, v€etné formovaciho kola) jsou zakazany.
Jezdec, ktery tlaci jiného jezdce, mlze byt potrestan.

Zastaveni motokary béhem zavodu

Jezdec, ktery z jakéhokoliv divodu zpomali a hodla opustit trat, musi svij
umysl oznamit zdvizenim ruky, a pak musi co nejrychleji uvolnit trat, aby
prodlévani na trati neruSilo pradbéh tréninku nebo zavodu. Jezdec je
odpovédny za zajisténi toho, Zze manévr bude proveden bezpelné a co
nejblize mistu vyjezdu.

Pokud by motokara zastavila mimo prostor pro opravy, musi byt co nejrychleji
presunuta tak, aby jeji pfitomnost nepfedstavovala nebezpeci, ani nebranila
jinym jezdcum. Pokud neni jezdec schopen motokaru pfesunout, je povinnosti
tratovych komisafa, aby mu pomohli.

Pokud tato pomoc jezdcum détskych tfid ma za nasledek, Ze se jezdec vrati
do zavodu, musi to byt provedeno bez poruseni jakychkoliv pfedpisu a aniz by
tim byla ziskana jakakoliv vyhoda.

Kromé doby pfi pferuSeni zavodu budou vSechny motokary, opusténé svymi
jezdci na okruhu, i pouze do¢asné, povazovany za stazené ze zavodu.

Instrukce a komunikace se soutézicimi

VSechny vysledky méfenych tréninku, zavodu a stejné tak vSechna rozhodnuti
¢inovnikd musi byt vyvésena na oficialni vyvéskové tabuli.

PU musi byt vyvéSena na Zlutém papife



6.2.
6.2.1

6.2.2

iv.

Vi.

vil.
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SIGNALIZACE
Startovni svétla
Startovaci pokyn je davan pomoci 4 Cervenych svétel. Start je dan zhasnutim
svétel.
Svétla musi byt viditelna z kteréhokoliv mista na startovnim rostu.
Startovaci svétla dopliuje oranzovy majak, nebo oranZova svétla. V pripadé
potfeby blikajici majak informuje jezdce o nutnosti opakovat formovaci kolo
pred startem. Jeden majak, nebo oranZova svétla jsou na startovaci rampé,
druhy(a) na konci startovni rovinky.

Vlajkova signalizace

Doporucené rozmeéry vlajek:

- Cervena vlajka a cilova vlajka: 80 x 100 cm

- ostatni vlajky: 80 x 80 cm

Vlajky pouzivané Reditelem zavodu, Sportovnim Feditelem nebo jejich
zastupcem na startovni Care:

Vlajka klubu, mésta nebo jina definovana v PU
Start do méfeného tréninku nebo zavodu, pokud je tento startovan.

Cervena vlajka

S touto vlajkou se mava, kdyZz je rozhodnuto o pFeruSeni zavodu, nebo
tréninku.

V prib&hu zavodu - po vyvéseni ervené viajky na pokyn Reditele zavodu ji
pouzivaji i tratovi komisafi. Jezdci musi okamzité prestat zavodit a pfipravit se
k zastaveni.

Pfed pevnym startem se Cervena vlajka pouziva k zastaveni jezdci na
startovnim rostu.

Sachovnicova éerno-bila viajka
Touto vlajkou musi byt mavano. Znamena konec tréninku nebo zavodu.

Cerna vlajka

Vylouc€eni jezdce z méfeného tréninku, nebo zavodu. Rozhodnuti o pouziti této
vlajky je ve vyluéné kompetenci sportovnich komisaf( ¢&i Reditele zavodu /
Sportovniho feditele po konzultaci se sportovnimi komisafi. Jezdec musi
okamzité zajet do UP a hlasit se u Reditele zavodu / Sportovniho Feditele.
Dotéeny soutézici bude o tomto rozhodnuti okamzité informovan.

Tato vlajka bude ukazovana nejvysSe ve tfech po sobé nasledujicich kolech.

Cerna vlajka s oranzovym kotouéem (priimér 40 cm)

Tato vlajka se pouziva pro informaci jezdce, ze jeho motokara ma technické
problémy, které mohou ohrozit jeho nebo ostatni a znamena, Ze jezdec musi
zastavit v prostoru pro opravy v nasledujicim kole.

Jakmile jsou technické problémy odstranény, motokara se mulze vratit do
zavodu.

Cerno-bila diagonalné rozdélena viajka
Ukazuje se pouze jednou a je napomenutim za nesportovni chovani nebo jiny
prestupek.

Modra viajka s ¢ervenym diagonalné umisténym krizem

Muze byt ukazana jezdci, ktery ma byt predjet, nebo jiz byl pfedjet o kolo a
predstavuje nebezpecli pro ostatni jezdce. Jezdec musi pfestat zavodit, odjet
ze zavodni drahy a vratit se pfimo do UP.
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6.2.4
viii.

iX.

Xi.

Xil.

Xiii.

Xiv.
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Vlajky popsané v odstavcich iv. — vii. musi byt ukazovany nehybné a musi byt

dopInény informacni tabuli s dobfe Citelnym Cislem, ktera je ukazana jezdci

motokary nesouci zobrazené Cislo. Tyto vlajky je mozné ukazovat také na

jinych mistech neZ na startovni &afe, pokud to Reditel zavodu/ Sportovni

feditel povazuje za nutné.

Vlajky pouzivané na stanovistich tratovych komisaru:

Zluta vlajka

Signalizuje nebezpedi a je ukazovana jezdcim dvéma zplsoby s nasledujicimi

vyznamy:

- mavani jednou vlajkou: snizte rychlost, nepfedjizdéjte a budte pfipraveni
ménit smér jizdy, v €asti trati nebo na jejim okraji je nebezpeci

- mavani dvéma vlajkami: snizte rychlost, nepfedjizdéjte a budte pfipraveni
ménit smér jizdy nebo zastavit, trat’ je CasteCné nebo uplné zablokovana

Zluté vlajky jsou normaln& pouzivany pouze na stanovisti tratovych komisafd

bezprostfedné pfed mistem nebezpedi.

Predjizdéni je zakazané mezi prvni Zlutou vlajkou a zelenou vlajkou

oznamujici konec nebezpedi.

Zluta vlajka se svislymi éervenymi pruhy

Ma byt ukazovana jezdcim nehybné pro upozornéni na zhorSeni pfilnavosti

traté (napf. olej, kaluZze na trati) jako nasledek projizdéni suchym a kluzkym

povrchem drahy.

Pokud se jedna o poCatek desté je nutno ke zvednuté vlajce jesSté zvednout

ruku smérem Kk obloze.

Tato vlajka se ukazuje nejméné po 4 kola anebo do okamziku, kdy povrch

traté se stane opét bezpecnym.

Za prostorem, kde je ukazovana, neni nutné ukazovat zelenou vlajku.

Modra viajka

Mava se s ni obvykle na znameni jezdci, ktery bude pfedjizdén o jedno, nebo
vice kol.

Bila viajka

S touto vlajkou se mava na znameni jezdci, ze se na Casti trati, kontrolované
timto stanovistém tratovych komisafu, nachazi mnohem pomalejSi vozidlo;
predjizdéni je povoleno.

Pokud jezdci dojedou na trati sanitni vz, zafadi se za néj, pokracuji v pomalé
jizdé a Cekaji na uvolnéni zavodni trati. Trat se uvolfuje a pfedjizdéni je
povoleno po vyvéseni zelenych viajek.

Zelena viajka

Ukonéeni pfedchoziho nebezpedi, trat je uvolnéna.

Mava s ni na svém stanovisti tratovy komisaf, ktery je bezprostfedné za
incidentem, ktery si vyzadal pouZiti jedné nebo vice Zlutych viajek.

Tuto vlajku miOzeme v pfipadé nutnosti pouzit také k odstartovani do
zahfivaciho kola méreného tréninku, nebo startu tréninkové cCasti podle
nafizeni Reditele zavodu nebo Sportovniho feditele.

Zelena vlajka se zlutou krokvi (V)

Chybny start

Pouziva se pouze v pfipadé, Ze nefunguje svételna signalizace.

Signalizace tabuli ,,SLOW":
Minimalni rozméry tabuli by mély byt 60 x 80 cm. Tabule musi byt Zluté barvy s
c¢ernym napisem ,SLOW".
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Tyto signaly pomoci tabuli ,SLOW" by mély byt pouzivany Sportovnim

Feditelem, Reditelem zavodu nebo jeho zastupcem na startovni ¢afe a viemi

stanovisti tratovych komisafl na zakladé rozhodnuti Reditele zavodu/

Sportovniho feditele o neutralizaci zavodu.

Stanovisté tratovych komisaira a vlajkova signalizace

Proskoleni tratovi komisafi jsou rozestavéni podél trati na stanovistich

(minimalné 2 osoby na jednom stanovisti), dle planu, ktery je soucasti

homologace okruhu. Pro patecni volné tréninky musi byt na kazdém stanovisti

minimalné jeden tratovy komisar.

Povinnosti tratovych komisaiu:

- jsou povéfeni zejména vyvéSovanim signaliza¢nich vlajek a musi byt na
svém stanovisti na vSechny oficialni tréninky a zavody

- mit vizualni kontakt s pfedchozima nasledujicim stanovistém tratovych
komisaru

- musi okamzité hlasit vedoucimu traté jakoukoliv nehodu, poruseni
sportovnich fadu nebo zavadu, k niz dojde na useku pod jeho dozorem, a
to co nejrychleji vysilackou

- veSkera hlaseni musi byt rovnéz zaznamenana pisemné a prubézné
predana Rediteli zavodu.

ROZPRAVA A TRENINKY

Oficialni volny trénink

Jsou to volné tréninkové jizdy, rozdélené podle kategorii a Casového
harmonogramu.

Tohoto tréninku se mohou zucastnit pouze jezdci, ktefi absolvovali
administrativni pfejimku a technickou pFejimku.

Rozprava

Cilem rozpravy je seznamit jezdce a soutézici s organizaci podniku, seznamit
je s bezpecnostnimi opatfenimi, které jsou specifické pro okruh, objasnit
vyklad pfedpist a upozornit na zmény, které nastaly ve znéni pfedpisu.

Cas rozpravy musi byt uveden ve zvlastnich ustanovenich.

Rozprava se musi konat pfed méfenym tréninkem. Mimoradna rozprava muze
byt usporadana, pokud bude nutna.

Rozpravu Fidi Reditel zavodu nebo Sportovni feditel.

Jezdce détskych tfid musi doprovazet i soutézici.

Poradatel zajisti kontrolu Ucasti jezdcl/soutézicich.

Pokud se jezdec, nebo soutéZici na rozpravu nedostavi, bude potrestan RZ
finan¢ni pokutou 1.000 K¢.

POVINNA PRESTAVKA

Pfestavka mezi oficialnim volnym tréninkem a méfenym tréninkem musi byt
minimalné 10 minut.

MERENY TRENINK

Mé&reny trénink je méfend jizda, jejiz vysledek ur€i postaveni jezdcu na startu
prvniho a druhého finalového zavodu. Méfeného tréninku se mohou zucastnit
pouze jezdci, ktefi prosli administrativni a technickou pfejimkou.

Pribéh méreného tréninku
V méfeném tréninku budou jezdcim méfena vSechna kola. Délka tohoto
tréninku je 7 minut pro kazdou z vypsanych tfid.
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9.1.2 Pokud jezdec zajede do prostoru pro opravy nebo cilové servisni zony,
mérfeny trénink pro néj konCi. Jezdec, ktery se vrati do méfeného tréninku,
bude vylou¢en SSK z méfeného tréninku.

9.1.3 Po ukonCeni méfeného tréninku a zvazeni zaveze jezdec svou motokaru
okamzité do cilové servisni zony a nasledné na dobu ur¢enou HTK. do UP.

9.1.4 V pfipadé, Ze v pribéhu méfeného tréninku nastane vlivem pocasi nutnost
v ramci zachovani bezpecCnosti méfeny trénink zastavit, bude méfeny trénink
zastaven za stejnych podminek jako zavod.

9.1.5 V pfipadé predani pisemného protestu na motokaru, nesmi dana motokara
opustit prostor UP aZ do rozhodnuti SSK.

9.1.6 Ukonceni méfeného tréninku je
signalizovano  Sachovnicovou
vlajkou.

9.1.7 Poruseni technického pfedpisu
a nekonformita motokary
s technickym pfedpisem ma za
nasledek vylou¢enim minimalné
z méfeného tréninku,
rozhodnuti o vylouceni podléha
SSK.

9.1.8 Cizi pomoc je béhem celého
méfeného tréninku zakazana s
vyjimkou détskych tfid, kde je
povolena pomoc tratovymi
komisafi.

10. WARM UP
Poradatel je povinen umoznit
jezdcim Warm Up, aby si mohli
v dobé minimalné 7 minut pro
tfidu vyzkousSet sefizeni motokary.
Warm Up bude usporadan pred zahajenim zavodu, pokud zavodnim jizdam
v dany den nepfedchazi tréninkova jizda. Jezdec musi pouzit uvedenou
techniku zapsanou v technické karté, poruseni ma za nasledek vylouceni
z celého podniku. Je mozné pouzit libovolné (i nenactené) pneumatiky podle
technického predpisu pro danou tfidu.

11. MERENI CASU
Mérfeni ¢asu se provadi méficimi transpondéry za pomoci vypocetni techniky s
presnosti na tisiciny vtefiny.

V pribéhu vSech méfenych tréninkll a zavodu, je nutné pouzit zalozni
chronometrické zafizeni za pomoci fotoburiky, ktera je umisténa v misté cilové
cary.

Méfici transpondér (krabiCka) musi byt umistén na zadni strané sedacky v jeji
levé poloving, na dobfe pfistupném misté. Osa transpondéru je 250 £ 50 mm
od vozovky.

12. DISTRIBUCE PNEUMATIK
12.1. Distribuce pneumatik s pouzitim systému s ¢arovych koédu
Pro méfené tréninky a vSechny nasledujici zavody je povolena:
- jedna sada "suchych" (slick) pneumatik a jedna nahradni pneumatika
- dvé sady "mokrych" pneumatik s dezénem a jedna nahradni pneumatika
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Distribuce pneumatik

Soutézici pro své jezdce zajisti:

- zakoupeni voucheru na sadu pfedepsanych suchych pneumatik (pfipadné
na jednu nahradni) u dodavatele pneumatik uréeného pro danou tfidu

- vyzvednuti sady pneumatik pro méfeny trénink a zavody v ur€eném Case.
Pneumatiky budou k vyzvednuti v servisni zéné / UP

- aby bezprostfedné po vydani (bez opusténi UP) byly u TK nacteny ¢arové
kody a pneumatiky byly pfifazeny k danému jezdci

Je pfipustné pouziti pneumatik, které uz byly pouZity v nékterém

z predchozich zavodu (i jinym jezdcem) za podminky, Ze jiz byly v pfedchozim

zavodu nacteny do systému Carovych kédu. Stale ale plati vSechna ostatni

ustanoveni o distribuci pneumatik.

Po skonCeni méfeného tréninku nebo zavodu jiz jezdec nebude pneumatiky

odevzdavat v UP, ale mlze je nechat na motokare a v uréeném Case s nimi

opustit UP.

PFi vstupu do UP pfed méfenym tréninkem nebo zavodem maji TK pravo

sejmout ¢arové kody z pneumatik, ramu, motoru a pfilby a pfesvédcCit se tak o

pouziti registrovanych komponentd. Carové kédy na ramy, motory a prilby

budou na techniku umistény/zkontrolovany v ramci technické pfejimky.

Jezdec je povinen po kazdém mérfeném tréninku nebo zavodu provést vizualni

kontrolu Citelnosti ¢arovych kodul, zejména na pneumatikach (alespon z jedné

strany) a v pfipadé pochybnosti se ihned obratit na TK, ktery rozhodne o

dalSim oznaceni pneumatik, a to jesté pred opusténim UP. Pokud tak jezdec

neucini, nemusi byt pfipustén v nasledujicim vstupu do UP Kk jizdé, protoze

nebude mozno ovéfit platnost pouzitych pneumatik.

Povrch pneumatik bude pfi vstupu do UP a i nasledné kontrolovan zafizenim

citivym na pfitomnost chemickych latek tak, aby bylo zamezeno ovliviiovani

vlastnosti pneumatik. Jezdci odpovidaji za to, Zze pneumatiky nebudou

kontaminovany chemickymi latkami, a to i neumysinég, napf. pfi nazouvani. Je

tedy tfeba vyvarovat se pouziti napf. WD40 nebo odmastovadel v blizkosti

pneumatik, nebot by to ve svém dulsledku mohlo vést k nepfipusténi do

méfeného tréninku nebo zavodu, pfipadné k vylou€eni &i jinému postihu.

Je mozné provést vyménu pouze jedné suché pneumatiky (pfedni nebo

zadni). Jedna vyména plati na cely podnik od prvého méfeného tréninku az po

Superfinale pod podminkou, Zze nahradni pneumatika bude vydana v souladu

s predpisy pro distribuci pneumatik. PoruSeni tohoto pfedpisu znamena

vylou€eni jezdce z méfeného tréninku, zavodu Ci celého podniku.

Distribuce pneumatik bez pouziti systému s ¢arovych kodu

Dodavatel pneumatik bez ¢arovych kodu zajisti ve spolupraci s pofadatelem
oznaceni pneumatik a pfifazeni k jezdci. Na tuto skute¢nost musi byt pofadatel
upozornén min. 1 tyden pfed konanim podniku. Vzhledem ke zvySenym
narokim poradatele mlize byt toto zpoplatnéno, naklady ponese dodavatel
pneumatik.

ZnaCeni zajisti dodavatel pneu. ZnacCeni bude provedeno barvou ¢i jinym
vhodnym vyraznym znacCenim, které musi byt nezaménitelné a
identifikovatelné po celou dobu podniku.

Zavod
V ramci sportovniho podniku se jedou tfi samostatné zavody — 1. a 2. finalova
jizda a superfinale.
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12.3.2 Vysledek kazdého zavodu je rozhodujici pro pfidéleni bodl, které se
zapocitavaji do kone¢nych vysledku serialu.

12.3.3 Vitézem zavodu je jezdec, ktery projel cilovou Carou po ujeti pfedepsané
vzdalenosti jako prvni.

12.3.4 Predepsany pocet kol, nebo pfedepsany Cas k absolvovani zavodu bude
uveden ve Zvlastnim ustanoveni.

12.3.5 Cizi pomoc je béhem celého zavodu zakazana s vyjimkou détskych tfid, kde je
povolena pomoc tratovymi komisafi.

12.3.6 Postaveni na startovnim rostu

12.3.7 Po ukonCeni méfeného tréninku bude zvefejnén startovni rost pro prvni a
druhou finalovou jizdu. Jezdec, ktery nemuize z vaznych divodd nastoupit do
zavodu, toto oznami ¢inovnikovi v pfipravném prostoru.

12.3.8 Pro zafazeni na startovni rost pro prvni findlovou jizdu se jezdci zapocitava
nejlepSi Cas, kterého dosahl v priubéhu méfeného tréninku. V pfipadé
shodnosti ¢asu dvou a vice jezdcl, rozhoduje druhy ¢as.

12.3.9 Jezdec, ktery neabsolvoval méfeny trénink je hodnocen az za jezdci, ktefi
absolvovali méfeny trénink a muze startovat z konce startovniho pole (rostu).
Je-li téchto jezdcu vice, rozhoduje o postaveni na startovnim rostu los.

12.3.10 V pfipadé, Ze je do podniku pfevzato vice jezdcli, nez je stanovena
propustnost trati pro zavod, postoupi na rost finalové jizdy prvnich 28 jezdcu
dle nejlepSich dosazenych ¢ast v méfeném tréninku. V pfipadé, Ze byl
meéfeny trénink rozdélen na dvé skupiny, postoupi prvnich 14 jezdcl z kazdé
této skupiny, kdy ,Pole position® obsadi nejrychlejSi jezdec z obou skupin a na
druhém misté bude nejrychlejSi jezdec z druhé skupiny, dale je postupovano
systémem ,zipu®.

12.3.11 Zbyvajici jezdci nastoupi do opravné jizdy. Dle vysledného pofadi opravné
jizdy bude na startovni rost doplnéno tolik jezdcli, aby byla naplnéna
propustnost trati pro zavod.

12.3.12 Cas uskutednéni opravné jizdy bude stanoven provadécim ustanovenim
zavodu.

12.3.13 Pro opravnou jizdu plati stejna pravidla jako pro finalovou jizdu.

12.3.14 Do druhé finalové jizdy startuji jezdci tak, Zze se na startovnim rostu pro prvni
finalové jizdy zaméni prava a leva rada.

12.3.15 Podminkou k zafazeni na startovni rost je absolvovani nejméné jednoho kola
z vypsanych oficialnich tréninkd. Warm up je pro tyto ucely povazovan za
oficialni trénink.

12.3.16 Do superfindle jezdci nastoupi na zakladé souctu pfidélenych pomocnych
bodl z méfeného tréninku a findlovych jizd. Na prvnim misté bude jezdec
s nejmensim pocétem pomocnych bodl a dalSi jezdci vzestupné podle
pfidélenych pomocnych bodud. Jezdec, ktery je na prvnim misté si maze zvolit,
Z jaké pozice bude startovat do superfinale.

12.3.17 Pomocné body v méfeném tréninku a finalovych jizdach se pfidéluji
nasledovné, 1. jezdec obdrzi 0 pomocnych bodu, 2. jezdec 2 pomocné body a
tak dale vzestupné az tak, ze 34. jezdec dostane 34 pomocnych bodu. Jezdci,
ktefi byli v méfeném tréninku nebo finalovych jizdach vylou€eni nebo v nich
nestartovali, obdrzi poCet pomocnych bodu jako startujici jezdec s nejvy3$Sim
poctem pomocnych bodu + 1 pomocny bod.

12.3.18 V pfipadé rovnosti bodd mezi dvéma nebo vice jezdci, bude postaveni na
startovnim rostu v Superfinale uréeno podle pofadi v méfeném tréninku.
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Mokry zavod

Mokry zavod vyhladuje Reditel zavodu nebo Sportovni Feditel pfi zméné
povétrnostnich podminek a informuje vSechny Soutézici.

Pfi vyhlaSeni mokrého zavod je volba pneumatik ponechana na jezdcich.
Reditel zavodu / Sportovni Feditel maji v8ak pravomoc pouzit &ernou vlajku
s oranZzovym terem, pokud povaZuji jezdce =za pfili§ pomalého, i
nebezpecneého ostatnim, vzhledem k tomu, ze zvolil Spatné pneumatiky.
Jezdci v détskych tfidach musi pfi vyhlaseni mokrého zavodu pouZzit na svych
motokarach mokré pneumatiky.

Pokud neni vyhlaSen mokry zavod, je povinnosti jezdcu pouzit suché
pneumatiky.

Postup pfi vyhlaseni mokrého zavodu je nasledujici:

Mokry zavod je vyhlasen pred tim, nez prijdou jezdci se svymi
motokarami do startovni servisni zony:

Jezdci a mechanici mohou v PZS kompletné prestavét své motokary na mokré
nastaveni (dle technického pfedpisu).

Mokry zavod je vyhlasen v dobé, kdy jsou jezdci s motokarami v
startovni servisni zéné:

Jezdci a mechanici mohou podle pokynd Reditele zavodu / Sportovniho
feditele v urCeném Case upravit nastaveni své motokary na mokro (dle
technického predpisu). Je povoleno pouziti mokrych motokar, pouze pokud
jsou pfipraveny v startovni) servisni zén&. Zadna motokara nesmi v této dobé
opustit startovni servisni zénu.

Ostatni pripady vyhlaseni Mokrého zavodu

Ve vSech ostatnich pfipadech (jezdci na predstartovnim rostu, jezdci na trati) i
v pfipadé, Ze je startovni procedura nebo zavod prerusen Cervenou viajkou:
Jezdci zUstavaji na zavodni trati a je jim dana moznost s pomoci mechanikl v
ureném Case vymenit pouze kola (zadné dalSi upravy nejsou povoleny).
Reditel zavodu nebo Sportovni feditel mohou rozhodnout o odloZeni zavodu a
v pfipadé, Zze zavod nebyl odstartovan, nebo byl odstartovan a byl pferusen
gervenou vlajkou b&hem prvnich dvou kol, mohou jezdci na pokyn Reditele
zavodu / Sportovniho feditele pfipravit své motokary na novy start v parkovisti
zavodnich strojli. Start zavodu se uskute¢ni za obvyklych podminek v nové
ureném Case.

Predstartovni procedura

Jezdci jsou povinni se sefadit pfed kazdym méfenym tréninkem nebo
zavodem v pfipravném prostoru parkovisté zavodnich strojd na predstartovnim
rostu.

Vstup z UP na predstartovni rost bude pro v8echny jezdce uzavien vzdy 5
minut pfed stanovenym Casem startu. Pokud pfijede jezdec na predstartovni
rost po tomto limitu, znamena to pro néj ztratu pozice na startovnim rostu a
bude startovat do zavodu z posledniho mista. Jeho plvodni misto na
startovnim rostu zlGstava prazdné.

Jezdci usednou do svych motokar a jsou pfipraveni k jizdé.

Specifické predpisy pro motokary s integrovanym startérem

Nejpozdéji 2 minuty pfed stanovenym startovacim Casem nebo na pokyn
pofadatele v dostate€ném Casovém predstihu prfed vyjezdem jezdcU na trat
musi mechanici opustit tu Cast predstartovniho rostu, ktera je urCena pro
sefazeni motokar

Mechanici musi opustit prfedstartovni rost zcela nebo se smi vyskytovat na
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predstartovnim roStu pouze v prostoru, ktery jim vymezi pofadatel

Od této chvile nesmi jezdec pfijmout Zadnou cizi pomoc do doby nez vSechny
motokary schopné pohybu (nastartované integrovanym startérem) na pokyn
poradatele opusti startovni rost

Mechanici nesmi v zadném pfipadé vstoupit do drahy jiné motokare, ktera se
po nastartovani integrovanym startérem pohybuje z pfedstartovniho rostu na
trat

Poté, kdy v8echny motokary uvedené do pohybu fadné s pouZitim vilastniho
integrovaného startéru opusti pfedstartovni rost, je prfedstartovni rost uzavren
Teprve po uzavieni predstartovniho roStu a s vyslovhym souhlasem
pofadatele smi jezdec pfijmout pomoc mechanika pfipadné jiné osoby
s pravem vstupu na pfedstartovni rost

Jezdec, ktery pfijal cizi pomoc, aby uvedl svou motokaru do chodu, nebo se
mu podafilo nastartovat motor s pouzitim integrovaného startéru, az po
uzavreni predstartovniho ro$tu mlize za dodrzeni vSech dalSich predpisl
startovat z pfedstartovniho rostu; ani v pfipadé opakovani startovni procedury
se jezdec nesmi znovu zapojit do formovaciho kola

Startovni procedura

Od chvile, kdy Reditel zavodu (nebo jeho asistent) signalizuje zelenou vlajkou
vypusténi motokar na trat, zacina startovni procedura a jezdci jsou pod
Fizenim Reditele zavodu/Sportovniho Feditele.

Od tohoto okamziku nesmi jiz pfijmout Zadnou cizi pomoc pfi upravé nebo
oprave stroje, Ci vystroje.

Pokud je nezbytné prerusit startovni proceduru, ukaze Reditel zavodu /
Sportovni feditel (nebo jeho asistent) jezdcim Cervenou viajku (v pohybu) a
jezdci jsou povinni na vhodném misté zastavit motokary a zhasnout motory.
Starty rozliSujeme:

- pevné

- v pohybu

- letmé

Pevny start do zavodu je pro tiidy KZ2, KZ2 Gentleman a Skolni 50

Start v pohybu maji ostatni tfidy.

Letmy start se pouziva v méfeném tréninku.

Starty budou pro kontrolu snimany kamerou.

Na pokyn zelenou vlajkou vyjizdéji jezdci z pfedstartovniho prostoru. Od
tohoto okamziku jezdci nesmi pfijmout Zadnou cizi pomoc. Jezdec, ktery nebyl
schopen dat svou motokaru do chodu, smi opustit predstartovni rost pouze na
pokyn Reditele zavodu / Sportovniho feditele nebo &inovnika odpovédného za
predstartovni rost.

Pevny start

Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuji pfiblizné jedno formovaci kolo
(neplati pro tfidu Skolni 50). Pod trestem penalizace ze strany SSK je
zakazano predjizdét jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylouc€eni ze
zavodu). Pokud jezdec zastavi z jakéhokoliv davodu béhem formovaciho kola,
nesmi se pokusit znovu nastartovat a ziskat zpét své postaveni do doby, nez
je objet zbytkem jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci formace.
V pfipadé, Ze by se pokusil rozjet pfed polem (pocCkat na né&j) v oCekavani, ze
jej jezdci z Cela zavodu predjedou, bude mu ukazana Cerna vlajka a bude z
tohoto zavodu vyloucen.
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Opozdény jezdec béhem zahfivaciho kola ma moznost zaradit se na své
misto na roStu do okamZziku nez se rozsviti Cervena svétla. Pro ziskani svého
mista na roStu je zakazano pouZzit jinou trasu, nez trat, pouzitou pro zavod.
Jezdec, ktery neabsolvoval formovaci kolo, startuje z posledni pozice na
startovnim rosStu nebo z pfedstartovniho roStu. Povinné se rozjede na konci
formace.

Pokud Reditel zavodu/Sportovni Feditel rozhodne o tom, Ze néktery jezdec
ztratil svou pozici vinou, €i chybou jiného jezdce, mize zastavit formovaci kolo
a znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit postizenému jezdci znovu
zaujmout svou pozici. V prubéhu formovaciho kola je zakazano provadét
simulaci startu.

Po pfijezdu na startovni roSt zastavi jezdci své stroje na predepsanych
mistech. Musi stat nejpfednéjsi asti stroje na vyznadenych znackach. Reditel
zavodu/Sportovni feditel nebo jeho pomocnik stoji pred jezdci na startovni
Cafe a ma zvednutou Cervenou vlajku. Kdyz jsou vSechny motokary na rostu
nehybné, ukaze pomocnik stojici na konci startovniho roStu zelenou vlajkou.
Na tento pokyn Reditel zavodu nebo jeho pomocnika urychlen& opusti
startovni prostor.

Startuje se svételnym semaforem. Reditel zavodu/Sportovni Feditel spusti
sekvenci 4 Cervenych svétel (sekvence trvajici Ctyfi az Sest sekund). Jizdu
odstartuje Reditel zavodu/Sportovni Feditel zhasnutim svétel bé&hem
nasledujicich dvou sekund. Zhasnuti znamena start zavodu. Pokud nebude
s procedurou spokojen, rozsviti oranzové svétlo, které znamena, Ze jezdci
absolvuji doplnkové formovaci kolo

Za predCasny start jezdce se povazuje zfetelny pohyb jeho motokary pred
okamzikem startu, nebo pokud neni jezdec na urCeném misté. PfedCasny start
je potrestan Casovym trestem. Tato penalizace je po skoneni zavodu
pripocCitana k jeho dosazenému €asu a je upraveno poradi v zavodé

Protest proti udéleni penalizace za pfedCasny start se nepfipousti. PfedCasny
start neni didvodem opakovani startovni procedury.

PFfi zavadé motokary na startu je jezdec povinen zdvihnout ruku (zlstava
v motokare). Po odstartovani jezdeckého pole mize nasledné jezdec uvést
svUj stroj do chodu a pokracovat v jizdé. Pokud jezdec neuvede stroj do chodu
tak, aby s nim mohl startovat v zavodé, je povinen ho odstranit z trati na
bezpetné misto a setrvat na bezpeCném misté u svého stroje do ukonceni
daného zavodu.

V pfipadé dodrzeni vSech predpisi mlze jezdec startovat z predstartovniho
rostu.

Start v pohybu

Jezdci vjedou na zavodni trat, kde absolvuji pfiblizné jedno formovaci kolo.
Pod trestem penalizace ze strany sportovnich komisafl je zakazano predjizdét
jiného jezdce (penalizace 10 sekund nebo vylou€eni ze zavodu). Pokud jezdec
zastavi z jakéhokoliv dlvodu bé&hem formovaciho kola, nesmi se pokusit
znovu nastartovat a ziskat zpét své postaveni do doby, nez je objet zbytkem
jezdeckého pole. Povinné se rozjede na konci formace. V pfipadé, Ze by se
pokusil rozjet pfed polem (poCkat na néj) v oCekavani, Ze jej jezdci z Cela
zavodu predjedou, bude mu ukazana Cerna vlajka a bude z tohoto zavodu
vyloucen.

V pribéhu formovaciho kola ma opozdény jezdec moznost zaujmout opét své
misto na roStu vyhradné pokud tento manévr neohrozuje ostatni jezdce a
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v kazdém pripadé pouze pied dosaZzenim &ervené &ary. Cervena &ara je
vyznacena na trati a je zvyraznéna mékkymi kuzely na obou stranach trati. K
ziskani mista na rostu je zakazano pouzit jakoukoliv jinou drahu, nez zavodni
trat.

Na trati musi byt namalovana Zluta éara 25 m pred startovni &arou. Cara bude
zvyraznéna mékkymi kuzely (1 kuzel na kazdé strané drahy).

V prostoru celého startovniho rostu jsou vymezeny dva koridory, ze kterych je
do okamziku startu zakazano vyjizdét. PoruSeni tohoto zakazu bude
penalizovano 3 sekundami pfi CasteCném vyjeti a 10 sekundami pfi vyjeti
celou motokarou.

Startér neni povinen povolovat doplrikové formovaci kolo, aby umoznil jezdci,
ktery ztratil svou pozici, se na ni vratit. Pokud startér rozhodne o tom, Ze
néktery jezdec ztratil svou pozici vinou, ¢i chybou jiného jezdce, muze zastavit
formovaci kolo, znovu zahajit startovni proceduru, nebo povolit postizenému
jezdci znovu zaujmout svou pozici.

Na konci formovaciho kola budou jezdci snizenou a USTALENOU rychlosti
pokraCovat ke startovni Care, sefazeni ve dvou jizdnich pruzich. V prabéhu
formovaciho kola jsou na semaforu rozsvicena &ervena svétla. Zadna
motokara nesmi zrychlovat pfed zhasnutim Cervenych svétel. Startér da pokyn
ke startu zavodu zhasnutim cervenych svétel, jakmile je spokojeny se
sefazenim jezdcu. Pokud nebude spokojen s procedurou, rozsviti oranzové
svétlo, které znamena dalSi formovaci kolo.

Od chvile, kdy je dan povel ke startu, nabyvaji platnost podminky zavodu v
plném rozsahu. KdyzZ je motokara na draze, je zakazano pfijmout jakoukoliv
cizi pomoc, kromé té, ktera je potfebna k odstranéni motokary na bezpecné
misto mimo trat. Jezdec pak musi setrvat v bezpe€ném misté u stroje az do
konce zavodu.

V pfipadé startu v pohybu je povazovano za pfedCasny start opusténi
startovniho koridoru prfed okamzikem zhasnuti Cerveného semaforu na
startovnim roStu, nebo predCasna akcelerace a ziskani vyhody. PredCasny
start je vyhodnocovan pomoci kamerového zaznamu a je potrestan dle
rozhodnuti Reditele zavodu / Sportovniho feditele. Tato penalizace je po
skonCeni zavodu pfipocitana k jeho dosazenému Casu a je upraveno poradi v
zavodeé.

Protest proti udéleni penalizace za pfedCasny start se nepfipousti. PfedCasny
start jednoho nebo vice jezdcu neni duvodem k pfidani dalSiho formovaciho
kola.

12.8.10 V pfipadé dodrzeni vSech pfedpisi mize jezdec startovat z pfedstartovniho

12.9.
12.9.1

12.9.2

roStu. Jeho misto na startovnim rostu zUstane prazdné. Povinné se rozjede na
konci formace.

Konec zavodu - cil

Jakmile vedouci jezdec ujede pfedepsanou vzdalenost, nebo jakmile uplyne
Casovy limit pro zavod, bude zavod ukonen Sachovnicovym praporem na
cilové Care.

Jestlize je signal pro konec zavodu davan z jiného ddvodu, nez z davodd,
uvedenych v Clanku 12.9.1. dfive, nez vedouci jezdec v Cele zavodu ujede
planovany pocet kol, nebo neuplyne planovana doba, bude za konec zavodu
povazovan okamzik, kdy vedouci jezdec na Cele zavodu prekroCi ¢aru
naposled pfed tim, nez byl dan signal.
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12.9.3 Jestlize je signal o konci zavodu z jakéhokoliv ddvodu zpozdén, bude zavod
povazovan za skonfeny v okamziku, kdy by za normalnich podminek bylo o
konci zavodu rozhodnuto, pokud by nenastalo zpozdéni.

12.9.4 Po ukonceni zavodu musi jezdci bez zastaveni, nebo bez cizi pomoci dopravit
motokary k prevazeni a nasledné pfimo do UP. Kazda motokara neschopna
pohybu vlastni silou bude dopravena do UP pod dohledem poradatelu.

12.9.5 Po ukonCeni zavodu od cilové Cary az do ohraniCeného UP plati rezim
uzavieného parkovisté. V celém tomto prostoru se nesmi provadét jakékoliv
zmeény Ci upravy na motokare, vybaveni Ci vystroji. Na vozik smi byt motokara
naloZzena az po prevazeni. PoruSeni technického pfedpisu a nekonformita
motokary s technickym pfedpisem ma za nasledek vylou€eni ze zavodu nebo
z celého podniku. Umysiné porudeni technického predpisu ma za nasledek
vylou€eni z celého podniku s moznosti navrhu na zahajeni disciplinarniho
fizeni.

12.10. Procedura vazeni

12.10.1 Plati procedura uvedena v Mezinarodni roCence CIK-FIA kromé formulace
ohledné pfemistovani motokary na vahu a z vahy. V pfipadé nutnosti
pfremistuji pfi narodnich zavodech motokaru na vahu a z vahy mechanik a
jezdec. V détskych tfidach mechanik a pofadatel event. dalSi osoba
s pfistupem do servisni zény cil. V pfipadé pochybnosti je nutné zvazit
oddélené jezdce s jeho vybavou a motokaru a obé hmotnosti zaznamenat.

12.10.2 Po ukonCeni zavodu jezdci zavezou okamzité po zvazeni svoji motokaru na
dobu uréenou HTK do UP pro pfipad protesti. Pokud je néjaka motokaraly
predmétem provérovani, je mozné tuto dobu prodlouzit na pokyn SSK / HTK
nebo Reditele zavodu / Sportovniho feditele.

12.10.3 V této dobé&, mimo protestu, provedou technicti komisafi technickou kontrolu
motokar. Motokary, které HTK wuréi pro technickou kontrolu, budou
mechanikem dopraveny do prostoru urCeného pro technickou kontrolu.
Pfipadné rozebrani motoru, nebo jiné €asti, provede mechanik jezdce vlastnim
naradim.

12.10.4 V pfipadé pisemného protestu na motokaru nesmi dana motokara opustit
prostor UP az do rozhodnuti SSK. Je dané pravo na kontrolu v§ech motort a
podvozku zapsanych v technické karté. V pfipadé pozitivniho technického
nalezu seznami HTK s vysledkem Soutéziciho.

12.10.5 Po dobu kontroly mlze byt pfitomen, mimo pfislusnych ¢inovnikd, pouze
jeden mechanik (pfipadné motorar) pfedmétné motokary.

12.10.6 Mezi jednotlivymi zavody jedné tfidy musi byt zachovana minimalni pfestavka
60 min.

12.10.7 PoruSeni technického pFedpisu a nekonformita motokary s technickym
pfedpisem ma za nasledek vylou€eni ze zavodu nebo z celého sportovniho
podniku. UmysIné poruseni technického pfedpisu méa za nasledek vylougeni z
celého podniku, navic s moznosti navrhu na zahajeni disciplinarniho fizeni.

12.11. Protest proti technickému stavu motokary jiného jezdce

12.11.1 Pokud soutézici zamysli podat protest proti technickému stavu jiné motokary,
musi tak ucinit okamzité po dojeti dané jizdy pisemné ve zjednoduSené formé
do rukou HTK

12.11.2 Tento podany pisemny protest musi byt ve Ihat¢ 20 minut doplnén
podrobnostmi a zaplacenim poplatku za podani protestu. V pisemném
protestu musi byt pfesné ureno, proti jaké ¢asti motokary je protest podavan
(napf. pist, karburator, Sitka zadni osy, ...).
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12.11.3 Podani protestu je zavazné pro zaplaceni poplatku vCetné situace, Ze
soutézici nedoplni protest dle ¢lanku 12.11.2. Pokud tak soutézici neucini,
bude potrestan SSK.

12.11.4 VySe poplatku za protest je stanoveno v NSR AS ACR, kapitola C. Rozhodg&i
rad.

12.11.5 HTK na zakladé oznameni umyslu podat protest rozhodne o zajisténi
predmétné motokary tak, aby bylo mozné objektivné pfezkoumat stav Casti
motokary, proti které je protest podan.

12.11.6 Kazdy protest projedna SSK.

12.11.7 Neni-li mozné na misté rozhodnout o poruseni Ci protestu proti technickému
fadu, bude pfedmétna ¢ast zaplombovana nebo jinak zajisténa, SSK na navrh
HTK a po dohodé se soutézicimi urCi misto a €as, kde bude toto feSeno.

12.11.8 HTK zajisti potfebna méfeni (feSeny ma pravo byt pfitomen méreni).

12.11.9 Po provedeném méfeni HTK preda protokol o méfeni na predepsaném
formulafi SSK

12.12. Preruseni zavodu

12.12.1 Pokud je nezbytné zavod prerusit kvuli nehodé, z bezpecnostnich duvodul
(napf. dést) nebo zjakéhokoli jiného ddvodu, pouZije Reditel zavodu /
Sportovni feditel nebo jimi povéfeny C&inovnik na startovni (cilové) Care
Cervenou vlajku.

12.12.2 Na vSech stanovistich tratovych komisafli je souCasné vyvéSena Cervena
vlajka na znameni, Ze zavod byl pferusen.

12.12.3 VSichni jezdci pfestanou okamzité zavodit, snizi rychlost a pomalu jedou do
prostoru ureného poradatelem, pfipraveni kdykoliv zastavit.

12.13. Postup po preruseni zavodu

12.13.1 Jsou-li ujety méné nez dvé kola, jede se cely zavod znovu. Puvodni start je
anulovan (j. startovni rost je shodny s prvnim startem). Neobsazena mista na
startovnim roStu musi zlstat volna. Puvodni start bude povazovan za
neplatny.

Novy start probéhne do 30 minut od signalizace Cervenou vlajkou.

Pouze jezdci, ktefi dokoncili kolo pfedchazejici signalizaci ¢ervenou vlajkou, a
jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro opravy,
budou pfipusténi k novému startu, a to bud v jejich plvodni, nebo v jejich
nahradni motokare, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Neobsazena mista na rostu zGstanou prazdna.

Pokud neni mozné zavod opakovat, nepfidéluji se zadné body.

12.13.2 Je-li ujeto vice jak dvé kola a méné nez 75% zavodu, opakuje se start. Po
opakovaném startu se dojede zbyvajici pocCet kol. Pokud neni mozné start
opakovat, pfidéli se poloviéni pocet bodl do klasifikace.

Pouze jezdci, ktefi dokonCili kolo pfedchazejici signalizaci Cervenou vlajkou, a
jezdci, ktefi se v dobé zastaveni zavodu nachazeli v prostoru pro opravy,
budou pfipusténi k novému startu, a to bud” v jejich pavodni, nebo v jejich
nahradni motokafe, pokud je méli pfipravenou ve startovnim servisnim
prostoru. Toto neplati pfi vyhlaSeném mokrém zavodé.

Startovni rost bude uréen podle prljezdu poslednim kompletnim kolem pred
prerusenim zavodu.

Zavod bude restartovan ve ,SLOW* fazi

Vysledek zavodu je dan souétem &asl preruSseného a znovu odstartovaného
zavodu.
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Po pferuSeni zavodu by prodleva pfed novym startem méla byt minimalni.

Jezdci budou informovani o ¢ase nového startu, jakmile bude tento znamy.

Prace na motokafe bude povolena pouze na uréeném mist¢ RZ / RD Na

motokare muze pracovat pouze jezdec a jeho mechanik.

Doplnéni paliva bude umoznéno.

VSechny motokary musi byt pfipravené ke startu 3 minuty prfed ¢asem startu.
12.13.3 Je-li ujeto 75 % zavodu a vice, je povazovana za odjetou a vysledek se

stanovi podle poradi z posledniho kola, které pfedchazelo zastaveni. Je

pridélen plny pocet bodu.

12.14. Zpomaleni (neutralizace) zavodu — pouziti cedule ,,.SLOW*

12.14.1 Reditel zavodu/ Sportovni Feditel mGze rozhodnout o zpomaleni zavodu. Tento
postup bude pouzivan pouze v pfipadé omezeni prijezdnosti trati, nebo pokud
jsou jezdci nebo €inovnici v bezprostfednim fyzickém nebezpedi, za okolnosti,
které vSak nevyzaduji zastaveni zavodu.

12.14.2 V pfipadé, Ze bude vydan pfikaz ke zpomaleni zavodu, vSechna stanovisté
tratovych komisaft budou mavat Zlutou vlajkou a vystavi tabuli ,SLOW *
(tabule ma Zlutou barvu s ¢ernym napisem SLOW), coz bude trvat az do
konce zpomalovaci faze. Na urovni startovni ¢ary budou rozsvicena oranzova
blikajici svétla.

12.14.3 VSechny motokary v zavodé se sefadi za vedouci motokarou a bude
absolutné zakazano predjizdéni. Pfedjizdéni je povoleno pouze v pfipadég, Ze
motokara zpomali z dlivodu zavazného problému.

12.14.4 Vedouci motokara bude ur€ovat rychlost zpomalovanych kol, mirnym tempem
a v8echny ostatni motokary musi zlstat v co nejvice seviené formaci.

12.14.5 Kdyz Reditel zavodu/ Sportovni feditel rozhodne o ukon&eni zpomalovaci
faze, necha zhasnout blikajici oranZova svétla, coz bude signal pro jezdce, ze
zavod bude znovu restartovan pfi pfFistim prijezdu cilovou ¢arou. V poslednim
kole zpomalovaci faze budou tabule ,SLOW® ponechany a zluté vlajky se
nebudou pohybovat.

12.14.6 Restart bude proveden v misté startu a cile mavanim zelenou vlajkou. Jezdci
mohou zrychlovat az na udrovni zluté Cary. Predjizdéni zlstava zakazano,
dokud motokary nepfejedou startovni &aru. Zluté vlajky a tabule ,SLOW"
budou odstranény a budou nahrazeny mavajicimi zelenymi vlajkami. Tyto
vlajky budou ukazovany maximalné jedno kolo.

12.14.7 Kazdé dokoncené kolo v dobé zpomaleni bude pocitano jako kolo zavodu.

12.14.8 Jestlize zavod skon&i v prabéhu zpomaleni, bude jezdcim ukazana
Sachovnicova vlajka podle normalniho postupu.

12.15. Incidenty
Za incident, ktery byl oznamen sportovnim komisafim Reditelem zavodu /
Sportovnim Feditelem, se poklada jednani jednoho nebo vice jezdcu, ktefi:
- zavinili zastaveni zavodu podle MSR
- porusili Narodni nebo Mezinarodni sportovni fady
- pouzili jinou techniku, nez uvedenou v Technické karté
- fidili jinou nez svou pfevzatou motokaru
- provinili se pfed€asnym startem
- startovali z nespravného mista
- neuposlechli vlajkové signalizace
- zapficinili pfed€asny start jednoho nebo vice jezdcu
- zavinili kolizi
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- zavinili vyjeti jiného jezdce z trati
- zkratili si trat
- nepovolenym zplUsobem branil pfedjeti jinym jezdcem
- nepovolenym zplsobem zdrzoval jiného jezdce béhem predjizdéni

12.15.1 Sportovni komisafi jsou povinni rozhodnout o jezdcich, ktefi byli oznaceni
opravnénym cinovnikem jako ucastnici incidentu. Tito jezdci nesmi opustit
motokarovy areal bez védomi sportovnich komisaru.

12.15.2 Sportovni komisafi rozhodnou s ohledem na zavaznost incidentu Ci prestupku.

12.15.3 Casové penalizace udélené Sborem sportovnich komisafi nepodléhaji
odvolani.

12.15.4 V pfipadé umisténi onboard kamery je jezdec/soutézici povinen na vyzadani
sportovnich komisafd po dojeti do cile poskytnout zaznam z namontovanych
kamer SSK k prozkoumani.

12.16. Pouziti narazniku dle predpisu CIK-FIA

12.16.1 Pokud jsou v dané tfidé pfedepsany pfedni narazniky a montazni kity podle
ro¢enky CIK FIA (Specific prescriptions), plati nasledujici ustanoveni:

12.16.2 Jezdec se dostavi do predstartovni servisni zony s naraznikem sejmutym z
motokary

12.16.3 Jezdec nebo jeho mechanik namontuji naraznik na motokaru v predstartovni
servisni zoné.

12.16.4 Béhem zavodu je mozné upravit pfedni naraznik pouze v prostoru pro opravy

12.16.5 Naraznik musi byt ve spravné poloze v kterémkoliv okamziku zavodu.

12.16.6 Jezdci nebude signalizovano €ernou vlajkou s oranzovym kotou¢em, pokud
jeho naraznik neni ve spravné poloze.

12.16.7 RozhodcCi faktu nahlasi SSK jednu nebo vice motokar, jejichz narazniky nebyly
ve spravné poloze. Tito Jezdci budou automaticky potrestani trestem 5s, ktery
bude pficten k jejich dosazenému Casu; pfi€ina narazniku v nespravné poloze
je irelevantni ve vztahu k penalizaci. Proti Casové penalizaci neni mozné podat
odvolani.

12.16.8 Pokud bude jezdec shledan, ze umysiné upravil polohu svého narazniku mezi
cilovou ¢arou a UP, bude vylouc€en z celého podniku.

12.16.9 Pokud zbyva do konce zavodu 1 kolo, bude prostor pro opravy uzavien pro
provadéni oprav.

12.16.10 Pokud nebude mit jezdec naraznik ve spravné poloze pfi méfeném tréninku,
bude jezdci anulovano nejrychlejSi dosazené kolo v méfeném tréninku.

13.  POSTUP PRO VYVESENIi A SCHVALENIi VYSLEDKU
VSechny predbézné vysledky musi byt vyvéSeny na oficialni vyvéskové tabuli
nejpozdéji do 20 minut po skonCeni méfeného tréninku /zavodu.
Pfed vyvéSenim vysledkl zpracovanych a podepsanych hlavnim asoméfi¢em
musi byt na pfislusné vysledky doplnén &as jejich vyvéSeni. Predbézné
vysledky podléhaji schvaleni fediteli zavodu.
Poplatky a Casové limity pro podani protestu / odvolani jsou uvedeny
v Narodnich sportovnich fadech AS ACR, kapitola C — Disciplinarni fad.
Po schvaleni vysledkl na zasedani SSK jsou vysledky prohlaseny za oficialni.
Sportovni komisafi vysledky podepisi.
Vsichni oficialni ¢inovnici musi byt k dispozici SSK do uplného schvaleni
vysledkl (v€etné Cinovnikl pofadajiciho subjektu - tratovi komisafi apod.).
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Vysledek sportovniho podniku

Za vitéze sportovniho podniku se povazuje jezdec, ktery skoncil na prvnim
misté v superfinale.

Poradi ze superfinale je rozhodujici pro udéleni cen za podnik.

Ceny

Pofadatel zavodu je povinen zajistit na vlastni naklady prvnim tfem jezdcim
(tymam) kazdé vypsané tfidy pohar a vénec nebo odménu.

Pro tfidu Skolni 50 plati vyjimka - kazdy (zugastnény) jezdec obdrzi od
pofadatele zavodu odménu.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIDU SKOLNI 50
Zavody tfidy Skolni 50 budou probihat formou zavodni simulace, b&hem niz
budou méfeny dosazené cCasy. Budou vyhlaseni vSichni jezdci, ktefi se
zucastni podniku.
Hlavnim cilem tohoto uspofadani je pfipravit mladé jezdce na rozlicné zavodni
situace, které mohou pfi zavodnich jizdach nastat.

VYSKRTNUTI PODNIKU Z KALENDARE
Komise Kartingu ACR je opravnén navrhnout Vykonnému vyboru AS ACR
vyskrtnuti podniku nebo vice podnikG z kalendafe podnikd, a to zejména
z bezpecénostnich divodd.

ZPLNOMOCNENI 5
Tyto standardni propozice byly schvaleny AS ACR pod ¢j. KT00819.
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B.TECHNICKE PREDPISY

UVODNi USTANOVENI

Pro Mistrovstvi CR a Pohar ACR plati Mezinarodni technicky fad (Karting
technical regulations) vydané CIK-FIA (MTR). Pro veskerou techniku
s prodlou homologaci plati MTR zroku homologace. Pro nové
homologovanou techniku plati MTR z roku 2018.

Narodni technicky fad fe$i pouze vyjimky z MTR, které se vztahuji na
podniky Mistrovstvi CR a Poharu ACR.

Pfi feSeni spornych otazek plati zasada — co neni vyslovné povoleno je
zakazano!

K vykladu technickych Fadu je opravné&na Technicka komise AS ACR.
VeSkeré zmény technickych predpisi musi projednat a schvalit Technicka
komise AS ACR.

Na podniku plati pouze predpisy, homologacni a registracni listy vydané a
zvefejnéné na strankach CIK-FIA a Komise kartingu ACR pred zapoc&etim
podniku a to vzdy do 12:00 hod dne pfed dnem, na ktery je vypsan prvni
oficialni trénink podniku.

Zapsani nahradniho motoru na vice technickych karet je povoleno. V pfipadé
jeho pouziti jednim z jezdct musi byt z ostatnich karet vyskrtnut.

DEFINICE A TRIDY
Motokara
Motokara je jednomistné pozemni vozidlo, bez stfechy a kabiny, bez
pérovani, s karosérii nebo bez ni, vybavené 4 koly, ktera nejsou v jedné
primce, a ktera jsou v kontaktu s vozovkou, z nichz pfedni 2 zajiStuji fizeni a
2 zadni, spojena pevnou osou, zajistuji pohon.
Hlavnimi ¢astmi jsou podvozek (v€etné karoserie), pneumatiky a motor.
Tridy
Ttidy vypsané pfi Mistrovstvi CR
Motokary pouzivané pfi sportovnich podnicich MCR jsou rozdéleny do
nasledujicich skupin a tfid:
a) skupina mistrovskych tfid:
- Baby 60
Mini 60
- OK Junior
- OK
- Kz2
b) skupina vlozenych tfid:
- Skolni 50
TFidy vypsané pfi Poharu Autoklubu CR
Motokary pouzivané pfi sportovnich podnicich PACR jsou rozdéleny do
nasledujicich skupin a tfid:
- Baby 60
- Mini 60
- OK Junior
- KZ2
- KZ2 Gentleman
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Tridy vypsané jako Série ASN
-  EASYKART 60

- EASYKART 100

-  ROK

- HONDA GX390

- HONDA ENDURANCE

HOMOLOGACE

Homologaéni list ACR
Homologacni list ACR je jedinym podkladem pro jakoukoliv kontrolu
motokarové techniky homologované Komisi kartingu ACR.

Homologaéni predpisy ACR

O homologaci Komisi kartingu ACR si miZe pozadat kazdy vyrobce, nebo
prodejce, ktery v okamziku pfedloZeni pozadavku na homologaci ma k
dispozici nejméné pét vyrobenych naprosto shodnych a pIné funkénich kus
které chce homologovat.

Pozadavek na homologaci predlozi zadatel sekretariatu Komisi kartingu
ACR, ktery vyda Zadateli prislusné tiskopisy k vyplnéni vSech technickych
udaji a vystavi fakturu na homologacéni poplatek. Bliz§i podminky a termin
kontrolniho fizeni dohodne jmenovany technicky komisaf pfimo se
Zadatelem o homologaci.

Schvalovaci homologacni Ffizeni provede jmenovany technicky komisaf
(pfipadné s dalSimi technickymi komisafi) na dohodnutém misté a v
dohodnutém terminu. Z péti pfedloZzenych vzorkl zvoli TK libovolny vzorek k
provedeni podrobného porovnani s predlozenou technickou dokumentaci
vyrobku véetné proméfeni technickych parametri. Sou¢asné muze vyzadat
funkéni prezkouSeni ¢i rozlozeni skupiny na dily. Ovéfené technické
parametry potvrdi do vyplné&ného tiskopisu Homologaéniho listu ACR.
Homologaéni list ACR musi byt vyhotoven Zadatelem trojmo a musi byt
vybaven v8emi technickymi udaiji, fotografiemi a vykresy podle poskytnutého
vzoru. Po schvaleni homologace obdrzi jeden vytisk Zadatel, jeden vytisk si
ponecha TK a jeden vytisk se zaloZi v sekretariatu Komisi kartingu ACR. Po
obdrzeni schvaleného Homologaéniho listu ACR si miZze zadatel vyhotovit
neomezené mnozstvi kopii, které bude kupujicim pFfedavat pfi prodeji
prislusné motokarové techniky.

Doba platnosti bude vyznaéena na pfislusném Homologaénim listu ACR.
Vyrobce nebo prodejce je povinen dodat kupujicimu na kazdou
homologovanou motokarovou techniku nebo vybaveni / vystroj kopii
homologacniho listu.

Zadatel ma moznost v prabé&hu trvani platnosti homologace provést urgité
zmény na homologovaném vyrobku. V takovém pfipadé muize Komise
Kartingu ACR vydat dodatek k plivodnimu schvalenému homologaénimu
listu. V pfiloze zadosti o homologaci zmény musi byt uvedeny nakresy, koty
a detaily starého i nového dilu (pfipadné i fotografie). Tyto zmény vSak nesmi
prekrocCit ramec technickych predpisu pro prisluSnou kategorii motokarového
sportu v CR.

Komise kartingu ACR si vyhrazuje pravo na kontrolu pinéni schvalenych
homologaénich podminek, zejména na dodrZovani shodnosti jednotlivych
vyrobk s Homologa&nim listem ACR.
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NARAZNIiKY

Predni naraznik

Pro tfidy KZ2, OK Junior, OK, MINI 60 a BABY 60 je pfi sportovnich
podnicich AS ACR predepsan novy "padaci" naraznik (front fairing) s
homologaci CIK-FIA.

Zadni naraznik

S vyjimkou détskych tfid je povinné pouZiti plastové ochrany zadnich kol
CIK-FIA vc€etné prosSlych homologaci. Za zadnych okolnosti nesmi tato
ochrana nikdy pfesahovat vnéjSi podélnou rovinu zadnich kol.

minZQ0 rin200 minZ00

b

100

min

200
max = promér kol

- min

I )

"""" -

60
=700

min=25
min=620

max

Homalogovany rozmér F

max

=134
max = celkova zadni §ika za véech podminek

- Svisla plecha 075 |

L
VYKRES 2C max=400 -

ZADNI OGHRANA 2006 + Rozméry v mm

ZC.tC.200E

KAROSERIE

Karosérie musi byt (s vyjimkou détskych tfid) homologovana CIK-FIA, vCetné
proslych homologaci, bez moznosti kombinaci homologaci. Je vSak povoleno
michani platnych homologovanych prvkd rdznych znaek nebo modell
(pfedni spoiler, pfedni §tit, boCni kapotaz, ochrana zadnich kol).

SVICKA

Povoleny pouze sériové vyrabéné svicky bez dodateCnych uprav, dle
seznamu MTR. Pouzdro sviéky, dotazené v hlavé valce, nesmi presahovat
horni &ast kopule spalovaciho prostoru (viz Pfiloha &. 7 MTR).

Rozmeéry — délka: max. 18,5 mm; stoupani: M 14 x 1,25.

PALIVO §
Na vSech zavodech M CR je predepsan jednotny bezolovnaty benzin — viz
¢lanek 3.4. A Sportovni predpis

Kontrola paliva

Kontrola paliva muze byt orientacni pfimo na misté, nebo laboratorni
provedenim rozboru ve zkugebné paliv zvolené Komisi kartingu ACR.

Pro pfipad kontroly paliva musi po dojezdu méfeného tréninku nebo zavodu
zustat v nadrzi minimalné 1,5 litry paliva, v détskych tfidach 1 litry. Mimo tfidy
Skolni 50 a vytrvalostnich zavod(.

Odmitnuti odbéru vzorku ke kontrole nebo odbér, jehoz vysledek je v rozporu
s Fady znamena vylouceni z celého podniku.
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Orientacni kontrola

OrientaCni kontrolu paliva provadi TK v kteroukoliv dobu od zahajeni
mérenych trénink( do ukon&eni podnikd. Méfena je dielektricka konstanta k
tomu urCenymi méfidly (napf. Digatron DT-47FT).

Jako reference je brana dielektrickd konstanta vzorku paliva bez maziva
dodaného poradatelem zavodu (referencni vzorek). Pro 2taktni motory nesmi
pfidani maziva vést k narlstu dielektrické konstanty o vice nez 45 jednotek.
Pro 4taktni motory nesmi byt odchylka dielektrické konstanty od referencniho
vzorku vétSi nez 15 jednotek.

Pokud je po dojeti méfeného tréninku nebo zavodu zjisténa nepovolena
odchylka od referen¢niho vzorku paliva, pak jsou o tom informovani HSK a
Reditel zavodu, ktefi rozhodnou o provedeni laboratorni kontroly (na naklady
soutéziciho).

Laboratorni kontrola

Je provadéna ve zkusebné paliv zvolené Komisi kartingu ACR.

Reditel zavodu ma, po dohodé s HSK a HTK, pravo nafidit odb&r vzorku
paliva k laboratorni kontrole kterémukoliv jezdci a to v kteroukoliv dobu od
zahajeni méfenych tréninkd do ukonceni podniku v€etné urCené odstavné
doby v prostoru uzavieného parkovisté. Odbér paliva provede mechanik
jezdce pod dohledem TK.

Vyména paliva

V pfipadé negativniho vysledku orientacni kontroly paliva pred startem do
méfreného tréninku nebo zavodu ma HTK pravo nafidit vymeénu paliva. Jezdci
jsou povinni zajistit si palivo odpovidajici referenénimu vzorku. Vyménu
paliva provede mechanik jezdce pod dohledem TK v UP pfed startem do
méfeného tréninku nebo zavodu. O vyméné paliva je informovan HSK a
Reditel zavodu.

HTK po dohodé& s HSK a Reditelem zavodu je opravnén natidit pred startem
do méfeného tréninku nebo zavodu vyménu paliva vybranym jezdcim.
Procedura probiha takto: Zména benzinu se provadi v UP na zakladé
rozhodnuti, které se rovnéz uskuteCni az v UP. Poradatel zajisti nadobu na
vyliti benzinu a palivo odpovidajici referenénimu vzorku. UrCeny jezdec
vyprazdni v UP pod dohledem TK svou palivovou nadrz. TK zkontroluje, zda
nadrz, nadoba na michani smési benzinu a oleje je zcela prazdna beze
zbytku, zaroven zkontroluje neporusenost baleni povoleného oleje, ktery si
za timto ucCelem jezdec pfinese. Poté jezdec obdrzi poZzadované mnozstvi
paliva, které namicha spolu s olejem a naplni touto smési svou nadrz.

V pfipadé vymény paliva nemusi jezdci zuUstat po dojezdu predepsané 1,5
litr( paliva.

Odmitnuti vymény paliva znamena vylou€eni ze zavodu!

PNEUMATIKY

Povolené pneumatiky pro Mistrovstvi CR 2019

Vyhradnim dodavatelem téchto pneumatik jsou firmy uréené Komisi Kartingu
AS ACR na zakladé vysledku ,Vybé&ru pneumatik pro sezony 2019-2020".
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Suché Mokré
Skolni 50 Vega EASY Vega EASY
BABY 60 MOJO C2 MOJO CW
MINI 60 MOJO C2 MOJO CW
OK Junior VEGA XH2 Option W5
OK VEGA XP F Prime W5
KZ2 VEGA XM Z Prime W5

Zajisténi pneumatiky proti boénimu skluzu
Neni povinné pro détske tfidy.

Upravy pneumatik
Provadét jakékoli upravy pneumatik (mechanické €i chemické) je striktné
zakazano. Pneumatiky mohou byt kontrolovany pfistrojem MiniRAE.

Pouzité pneumatiky

Pouzit se mohou pneumatiky z pfedesSlych podnikd (i minulého roku), které
budou vzdy po dojezdu MT pFfeznaceny pofadatelem popfipadé TK (viz
Sportovni fad, ¢l. 12.1.1). Pouziti pneumatik z pFedeSlych podnikd je
podminéno jejich nactenim do systému cCarovych kodd na predchozim
podniku.

Kazdy ucastnik podniku je povinen zakoupit minimalné jednu sadu suchych a
mokrych pneumatik u dodavatele v daném roce.

STARTOVNI CiSLA

Pro vSechny tfidy bez vyjimek jsou povinna startovni Cisla, ktera musi byt
umisténa vepredu, vzadu a na bocich. Velikost Cisel v détskych tfidach
nemusi odpovidat mezinarodnim radum CIK-FIA.

Jezdec je povinen od oficialniho volného tréninku nastoupit vzdy se
spravnym a Citelnym startovnim Cislem.

Reklama na startovnim Cisle

Je povolena pouze jednotna reklama dodana Komisi kartingu ACR, kterd ma
vyhradni pravo. V pfipadé samostatnych poharovych zavodu (nejsou
pocitany z nékteré tfidy oficialniho mistrovstvi) mize predepsat tuto reklamu
organizator (promotér) poharu. Tato reklama nesmi pfesahovat vySku 50 mm
a text reklamy smi byt umistén pouze v dolni casti tabulky a nesmi
presahovat jeji plochu.

Jinou reklamu neni mozné na startovnich Cislech pouzivat.

Ostatni reklama

Poradatel ma pravo na umisténi reklamy v rozméru 50 x 200 mm na obé
bo¢ni ochranné kapotaze (plasty) a to za pfedpokladu, ze toto bude
zvefejnéno ve zvlastnim ustanoveni.

METODIKA MERENi A KONTROL

Pokud vznikne potfeba méfeni technickych parametrd motokar (napf. pfi
zavereCné kontrole, z pfikazu feditele, pfi protestu apod.) provadi se tyto
ukony pfimo v arealu zavodisté (vétSinou v UP nebo na jiném vyhrazeném
misté). Podle pokynu TK pfipravi mechanik ,A“ pfedmétnou skupinu (dil) pro
méreni, Ci jiné zkoumani a opusti prostor pro méreni.
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Technické predpisy

Méreni provadi TK obvyklymi méfidly, uzivanymi ve strojirenstvi. Méfi se s

pfesnosti 0,1 mm. Zpusob a metodika méfeni i pouziti druhi méfidel se

ponechava vyhradné na rozhodnuti TK, ktera plné zodpovida za fadné
provedeni. Jedna se o tzv. méfeni orientaCni, jehoz vysledek sdéli TK
soutézicimu ihned po zjisténi vysledku méfeni.

Vysledek méfeni zapiSe HTK do protokolu. V pfipadé méfeni motoru zapisSe

vzdy Cislo méfeného motoru.

Pokud bude ihned po oznameni vysledku méfeni podan protest proti vyroku

TK o vlastni motokare, ponecha soutézici tuto k disposici TK, ktefi ji, nebo

jeji skupinu zaplombuji, ¢i jinak zajisti pfedmét protestu k provedeni

pfesného méfeni, jinym zpusobem, uréenym TK. Bude se méfit s presnosti

0,01 az 0,001 mm. SSK po dohodé s TK urCi datum a misto, kde bude

meéfeni provedeno. Znemozni-li soutézici jakymkoliv zplisobem moznost

pfesného proméreni, bude protest rozhodnut v jeho neprospéch.

Méreni odstredivé spojky

Po rozmisténi motokar na pfipravném rostu sedi jezdci ve svych motokarach

a vsSichni mechanici jsou v blizkosti k pfipadnému vyuZiti startovaciho

zarizeni.

Na pfikaz TK mechanik nastartuje motor a pak se vzdali od motokary. Zadny

mechanik nema pravo zasahovat do méfeni. Jakékoliv poruseni bude

potrestano.

TK pfipoji kabel pfistroje na motor, aby bylo mozné zjistit poCet otacek.

Jezdec sedici v motokare musi umoznit TK spravné meéreni.

Postup méfeni je nasleduijici:

- jezdec nastartuje motokaru, (mechanik)

- brzdovy pedal musi zustat volny bez jakéhokoliv stlaceni

- jezdec umozni TK zjistit poCet otaCek motoru v okamziku, kdy motokara
pfejede kontrolni pas o rozmérech 12x75x1400 mm. Popfipadé dvou
kusU paskl o rozmérech 12x75x300 mm.

- v pfipadé, Ze spojka nesepne pfi max. otackach (dle limitu pro jednotlivé
tfidy), TK oznami tuto skuteCnost SK a SK pfi druhém méfeni tuto
skuteCnost ovéfri.

-V pfipadé, zZze druhé méfeni potvrdi méfeni prvni, nebude jezdec
pfipustén na start, nebo bude vylou€en z méfeného tréninku nebo
zavodu.

- Vysledek kontroly je bran jako rozhodnuti soudce faktu a proto proti
nému nemuze byt podan protest.

Kontrola motoru

Kazdy motor musi byt pfipraven na pfipadné zaplombovani valce a hlavy.

Bezpec&nost a vybava

Ochrana kréni patere

Jezdci détskych tfid musi povinné pouzivat ochranu kréni patefe, stav

posoudi HTK.

Kombinéza

Jezdci vS8ech vypsanych tfid jsou povinni pouzivat pouze kombinézy

homologované CIK-FIA, pfipadné homologované ACR. Musi pokryvat celé

télo, v€etné nohou a pazi.

Je mozné pouziti kombinéz vcCetné proslych homologaci, pokud jejich

skuteCny stav zajiStuje potfebnou ochranu a bezpecénost jezdce. Stav

kombinézy hodnoti TK pfi technické pfejimce a kdykoliv v prub&hu zavodu.
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Ochranna prilba

Prilby musi splhovat pozadavky homologace CIK-FIA. Seznam pfileb
s platnou homologaci CIK-FIA je ke stazeni:

Je mozno pouzit helmy s proslou homologaci Snell Foundation SA2000.
Hmotnost pfilby Ize kontrolovat kdykoli v pribéhu podniku a nesmi prekrocit
1800 g (u détskych tfid 1550 g)

Poznamka: Podle pfilohy L Mezinarodniho sportovniho fadu (Kapitola lll,
Clanek 1.2), na pfilby je zakézano pfidavani jakychkoliv aerodynamickych
nebo jinych zafizeni (napf. kamera, komunikacni zafizeni atp.), pokud nebyla
s touto pfilbou homologovana.

Pro vS8echny tfidy vypsané ASN posuzuje stav pfilby TK pfi technické
pFejimce a kdykoliv v pribéhu podniku.

Je povinnosti kazdého jezdce zabezpedit vlasy, Satky, Saly apod. v helmé
tak, aby nemohlo dojit k jejich uvolnéni v prubéhu zavodu. Pokud se tak
stane, ma to za nasledek vyvéSeni technické zavady (Cerna vlajka
s oranzovym kotoucem).

Boty, rukavice
Boty musi byt vysoké a pokryvat kotnik, ne platéné boty. Par rukavic
pokryvajici upIné ruce.

Zarizeni na motokare

Umisténi a upevnéni jakéhokoli zafizeni, které neni soucCasti motokary
(kamera, fotoaparat) musi byt konzultovano s HTK daného podniku a
schvaleno na technické prejimce zapisem umisténi do technické karty.
Kamera max. 350 g vcCetné uchyceni, montaz nesmi omezovat ovladani
motokary. Uchyceni je mozné napf. na pfednim panelu, drzaku chladiCe,
sedadce, zadnim narazniku.

Jakykoliv systém radiového spojeni mezi kterymkoliv jezdcem na trati a
kterymkoliv jinym subjektem je pfisné zakazan. KomunikaCni zafizeni je
zakazano. Jeho pouziti muze byt divodem k vylouceni ze zavodu nebo
ulozeni pokuty.

Zavazi

Maximalni hmotnost jednoho kusu zavaZzi uchyceného dvéma Srouby min.
priiméru 6 mm je 4 kg. PFi pouziti zavazi nad 4 kg, zplsob a pocet uchyceni
posoudi HTK. (Kazdé dalSi 2 kg minimalné jedno dalSi uchyceni). Zavazi
musi byt uchyceno na sedacku nebo na ram motokary. Pro uchyceni zavazi
k sedacCce je povinné pouziti pod matku a hlavu Sroubu vyztuzovacich
podlozek o min. tloustce 1,0 mm a min. prGméru 20 mm. Maximalni
hmotnost souctu vSech zavazi je 20 Kg.

Uchyceni sedacky

Sedacka musi byt pevné uchycena k ramu motokary. Ve vSech kategoriich je
mezi drzaky sedacCek a vlastni sedackou povinné pouziti vyztuZovacich
podlozek o min. tloustce 1,5 mm, s min. plochou 13 cm? nebo min.
primérem 40 mm. VeSkeré vnéjSi podlozky musi byt z kovu. VSechny
podpéry sedacky musi byt na obou koncich upevnény.

Brzdy

Ovladani brzd musi byt zdvojené. Je-li pouzito lanko, musi mit min. pramér
1,8 mm a musi byt zajisténo kabelovou svorkou plochého typu se 2 Srouby
nebo svorkou valcového typu (vzdy na posouzeni vhodnosti TK,HTK).
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Pokud brzdovy kotou¢ pfesahuje smérem doll, nebo je na stejné urovni jako
hlavni trubky ramu podvozku, které jsou nejblize k zemi, je ve vSech
kategoriich povinné pouZiti u¢inného chranic¢e zadniho brzdového kotouce (z
teflonu, nylonu, delrinu, uhlikovych vlaken, kevlaru nebo rilsanu). Tento
chrani¢ musi byt umistén bo¢né vzhledem ke kotouci v podélném sméru
podvozku. Stav chraniCe hodnoti TK pfi technické pfejimce a kdykoliv
v prubéhu podniku.

Kryt retézu

Ve vSech kategoriich s pfimym nahonem je povinné pouziti celoploSného
krytu fetézu, ktery musi tvofit u€innou ochranu obou vystavenych stran
fetézu a fetézovych kol a dosahovat min. po dolni rovinu zadni osy.

V kategoriich s pfevodovkami je povinny kryt, ktery musi tvofit ucinnou
ochranu fetézového kola a hnaciho kola a dosahovat min. po stfed jeho osy.
Stav krytu hodnoti TK pfi technické prejimce a kdykoliv v pribéhu zavodu.

Chladici medium
Jedinym chladicim médiem motokary je voda nebo vzduch, jakékoli pfimési
jsou zakazané!

Podvozek

Material ramu + vyjmenovanych dili (osa, volantova ty¢, kovové C&asti
narazniku, atd.)

MAGNETICKA OCEL, koneé&na kontrola pro MCR je provadéna magnetem
CIK-FIA.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU BABY 60

Jednovalcovy dvoudoby vzduchem chlazeny motor s maximalnim objemem

60 ccm, v sériovém provedeni od vyrobce a odpovidajici homologacnimu

listu pro BABY 60 Komisi kartingu ACR nebo homologovany véetné

homologacniho listu jiné ASN

- motory v€etné proslych homologaci

- integrovany elektricky startér.

- sviCka M14x1,25 max. délky 18,5 mm s jednou elektrodou odpovidajici
MTR pfiloha 6. 7.

- karburator Dell'Orto PHBN14MS max. 14mm.

- jednotny vyfuk dle homologacniho listu MINI/BABY 60.

- odstfediva spojka musi zacit zabirat pfi maximalné 55000t/min.

- zapalovani digitalni homologované s integrovanym omezovacem otacek
na 11000

- tlumi¢ sani jednotny dle reg. listu MINI/BABY 60 Komisi kartingu ACR

- v8echny dily motoru musi byt sériové a jednoznacné identifikovatelné dle
reg. listu daného motoru.

- podvozek nemusi mit platnou homologaci, musi vSak byt vyroben
vyrobcem, ktery je oficialnim konstruktérem uznanym CIK-FIA.

- primér trubek max. 28 mm, primér zadni osy max. 30 mm rozvor muze
byt minimalné 850 mm a maximalné 1.100 mm, rozchod minimalné 2/3
pouZzitého rozvoru.

- Zadna Cast nesmi pfesahovat Ctyfuhelnik tvofeny narazniky (v€. pfedniho
spoileru) a vnéjSim okrajem kol. V pfipadé ,mokrého zavodu“ nesmi
bo¢ni kapotaz pfesahovat rovinu prochazejici vnéjSim okrajem zadnich
kol.
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brzdy jsou hydraulické & mechanické a plsobi pouze na zadni osu
motokary.

podvozek homologovany CIK-FIA, nebo homologovany vcetné
homologacniho listu jiné ASN.

minimalni hmotnost v¢&. jezdce 100 kg

kontroly a pfipadné vymény omezovace otacek nafizuje HTK na podniku.
na sedacce musi byt umistén drzak s kabelazi pro montaz datalogeru
Unipro

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU MINI 60

Jednovalcovy dvoudoby vzduchem chlazeny motor s maximalnim objemem
60 ccm, v sériovém provedeni od vyrobce a odpovidajici homologacnimu
listu pro MINI 60 Komisi kartingu ACR nebo homologovany véetné
homologaéniho listu jiné ASN

motory v€etné proslych homologaci

integrovany elektricky startér.

Svitka M14x1,25 max. délky 18,5 mm s jednou elektrodou odpovidajici
MTR pfiloha &.7.

Karburator Dell'Orto PHBG18BS max. 18 mm.

Jednotny vyfuk dle homologaéniho listu MINI/BABY 60

Odstrediva spojka musi zacit zabirat pfi maximalné 55000t/min.
Zapalovani digitalni homologované s integrovanym omezovacemna
14000 otacek.

Tlumi¢ sani jednotny dle reg.listu MINI/BABY 60 Komisi kartingu ACR
VSechny dily motoru musi byt sériové a jednoznacné identifikovatelné dle
reg.listu daného motoru.

Podvozek nemusi mit platnou homologaci, musi vSak byt vyroben
vyrobcem, ktery je oficialnim konstruktérem uznanym CIK-FIA.

prumér trubek max 28 mm,primér zadni osy max. 30 mm rozvor muze
byt minimalné 850 mm a maximalné 1.100 mm, rozchod minimalné 2/3
pouZzitého rozvoru.

Zadna ¢&ast nesmi presahovat &tyfuhelnik tvofeny narazniky (v&.
pfedniho spoileru) a vnéjSim okrajem kol. V pfipadé ,mokrého zavodu*“
nesmi bocni kapotaz presahovat rovinu prochazejici vnéjSim okrajem
zadnich kol.

Brzdy jsou hydraulické ¢i mechanické a pusobi pouze na zadni osu
motokary.

Podvozek homologovany CIK-FIA, nebo homologovany vcetné
homologacniho listu jiné ASN

minimalni hmotnost véetné jezdce 110 kg

kontroly a pfipadné vymény omezovace otacek nafizuje HTK na podniku.
na sedaCce musi byt umistén drzak s kabelazi pro montaz datalogeru
Unipro

UPRESNENiI TECHNICKEHO PREDPISU TRIiD MINI 60 A BABY 60

Uprava a uvolnéni predpis pro motory registrované v roce 2013
Povoleny jsou pouze motory homologované ACR s pfidélenim platného
homologacniho Cisla.

Casti motoru z hlinikové slitiny musi byt vyrobeny vyhradné litim nebo
tlakovym litim.
VySe uvedené dily nesmi byt realizovany z ,plného materialu®.

31



13.2.

14.

15.

Technické predpisy

- Vlozka valce musi byt zhotovena z litiny. Je vylou€eno chromovani a
pouZziti nikasilu.

- Zdvih: 43 mm (tolerance + 0,10 mm);

- Vnitfni pramér: max 42,10 mm

- Uhel séani: 142° (tolerance +/- 3°);

- Unel vyfuku: 154 (tolerance +/-3°);

- Uhel prepoustécich kanal( 112,5 (tolerance +/-3°)

- Tvar vyfukového otvoru:

- Maximalni Sifka saciho otvoru: 26 mm (tolerance +/- 0,10),ostatni
kotovani dle homologacniho listu.

- Maximalni Sifka vyfukového otvoru: 28 mm (tolerance +/- 0,10),ostatni
kotovani dle homologacniho listu.

- Uhel otevieni vyfukového a saciho kanalu se méfi pomoci sparové
mérky, na koncich zaobleng, Sifky 10 mm, s mérkami 0,20 mm.

- Valec: hlinikova slitina, s litinovou vioZkou.

- Tvar spalovaci komory: kulovy, ovéfitelné pomoci (Sablony dodané
vyrobcem),nebo nalitim spalovaci komory.

- Pist, ponechavaji se pouze vyskové koty pistu a vaha dle homologacnich
listd. Kétovani bocniho predlitého vybrani (odleh&eni) se rusi.

- Ridici jednotka zapalovani nesmi byt oznadena zadnymi znackami &i
referenénimi znaky, a to pod hrozbou vylou€eni z méfeného tréninku
nebo zavodu.

- Tato jednotka muze byt pfed startem vyménéna nebo zaménéna mezi
ucCastniky méreného tréninku nebo zavodu HTK, TK.

- Spojka: odstfediva, sucha, jeden vykres spolecny pro v8echny (vlastnosti
podle vykresu 1 a 2) spojka musi zahajit prvni posun pfi 3.500 ot/min
max, zvon a predevsim ta Cast, v niz pracuje tfeci material, musi byt
celistva, bez otvoru, prasklin, zarezl atd.

- Ozubené kolo: Z11, vénec volny.

- Motor musi nést vyrobni Cislo popfipadé i Cislo homologace, jez musi byt
vyrobcem Citelné vyznaceno.

- Jsou zakazany veSkeré upravy spocivajici v pfidavani materiald,
pfidavek materialu je povolen pouze v pfipadé aplikace cidla teploty na
vyfuku (pfiprava pro montaz cidla) a aplikace zavitové vlozky helikoil.

Nové motory pro tridu Mini a Baby 60 5
mohou byt pouzity dle homologacnich listt ACR nebo homologovany véetné
homologacniho listu jiné ASN.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIDU OK JUNIOR

Motor — plati plné mezinarodni technicky pfedpis CIK-FIA pro tfidu OK Junior
Podvozek musi byt homologovan, véetné prosié homologace.

Celkova minimalni hmotnost 140 kg

Minimalni hmotnost samotné motokary bez paliva je 70 Kg

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU OK

Motor — plati plné mezinarodni technicky pfedpis CIK-FIA pro tfidu OK
Podvozek musi byt homologovan, v€etné proslé homologace.
Celkova minimalni hmotnost 145 kg

Minimalni hmotnost samotné motokary bez paliva je 70 Kg
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Technické predpisy

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIDU Kz2

Motor homologovan CIK-FIA pro tfidu KZ2

Zapalovani musi odpovidat homologaci motoru.

Plati pIné mezinarodni technicky fad, kromé& moznosti pouziti podvozku s
proslou homologaci.

Celkova minimalni hmotnost 175 kg pro KZ2 a 180 kg pro KZ2 Gentleman.
Je povinnost pouzit koncovku vyfuku pfedepsanou CIK-FIA v€etné proslych
homologaci platnych v roce 2018.

Neni povinnost mit ozna¢enou zadni osu vné dle CIK-FIA

Specifické predpisy pro tfidu KZ2 a KZ2 Gentleman pro Pohar ACR
motor — dvoudoby jednovalcovy motor vodou chlazeny o max. obsahu 125
ccm

spalovaci prostor o0 min. objemu 13 ccm

zapalovaci svicka — zavit M14x1,25 a max. délka max. 18,5 mm

pfevodovka — min. 3, max. 6 rychlosti

karburator — homologovany, klapka max. 30 mm, Soupatko max. 39 mm

Je povinnost pouzit koncovku vyfuku pfedepsanou CIK-FIA v€etné proslych
homologaci platnych v roce 2018.

Specifické predpisy pro tfidu KZ2 Gentleman pro Pohar ACR
Vyfazené tlumiCe sani CIK-FIA (Cislo homologace: 16/SA/18,19/SA/18,
25/SA/18 a 27/SA/24) jsou povolené.

SPECIFICKE PREDPISY PRO TRIiDU SKOLNi 50

Podvozek homologovany pro tfidu Skolni 50

Maximalni Sife vpfedu 920 mm

Maximalni Sife vzadu 1040 mm

Brzdy mechanické nebo hydraulické pusobici na zadni kola,musi byt
namontovano pojistné lanko

Minimalni hmotnost motokary s jezdcem je 68 kg

Motory

Kazdy dil motoru musi byt identicky svym tvarem a rozméry s novym

originalnim nahradnim dilem. Jsou zakazany jakékoli upravy v€etné ubirani

materialu nebo lesténi.

Motor Bluebird BB - N75E

- Karburator: Walbro 397 - v seriovém provedeni - bez Uprav

- Spojka BB 78X22,5 - bez uprav

- Zapalovaci svicka motoru je povolena pouze Brisk PR15, nebo
Champion RC J4

- Zapalovani BB ELT - bez uprav

- Originalni vypina¢ zapalovani motoru musi byt namontovan a funk&ni

- Pastorek fetézu - 9 zubl

- Zadni rozeta - 80 zubu

Komise kartingu si vyhrazuje pravo zmény.

Motor IAME M1

- zaplombovany v originalni konfiguraci

- pastorek 9 zubU

- rozeta 80 zubu

Komise kartingu si vyhrazuje pravo zmeény.
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17.2. Pneumatiky
Pro rok 2019 a 2020 urcila Komise kartingu pouzivani pneumatik Vega ETS
a ETR.

17.3. Suché:
- Predni rozmér 4/10.0 - 5 na disku 115-5
- Zadni rozmér 5/11.0 - 5 na disku 150 - 5
Mokré:
- Predni rozmér 4/10.0 - 5 na disku 115-5
- Zadni rozmér 5/11.0 - 5 na disku 150 - 5
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Kap. O - Karting

PFiloha 1 3
NSR - O. KARTING

1. RAD MISTROVSTVi CR

1.1 VSeobecna ustanoveni

1.1.1 Pro rok 2019 je vypsano Mistrovstvi CR, kterého se mohou uUgastnit jezdci
s platnou narodni, nebo mezinarodni licenci pro karting vydanou ASN statu, ktefi jsou
&leny Zény stfedni Evropy. Mistrovstvi se mohou G&astnit i obéané CR s licenci pro
karting, vydanou jinou ASN, ktefi splfuji i ostatni zbyvajici podminky pro ucast vcetné
podminek MSR FIA.

1.1.2 Mistrovstvi CR je tvofeno sérii zavod(, jejichz jednotlivé vysledky se séitaji.
Vysledky z jednotlivych zavodu se do mistrovstvi vdem jezdcim zapocitavaji
automaticky.

1.1.3 Zahraniéni jezdci mohou na zavodech MCR startovat. Bodovat do MCR mohou
pouze jezdci ze zemi EU, ktefi splfiuji podminky dle MSR FIA (profesionalni jezdec).
1.1.4 Jezdci s licenci vydanou ACR mohou do MCR bodovat pouze s licenci stupné

.Ea vyssi.

1.2 Vypsané tridy

1.2.1 Vypsané mistrovske tridy
MINI 60
BABY 60
OK Junior
OK
KZ2

1.2.3 Vypsané vloZené tfidy pii MCR
Skolni 50
Ridi se zvla$tnim pfedpisem — viz Standardni propozice kartingu 2019

1.3 Délka jizd, bodovani jizd a hodnoceni podniku
Pfi kazdém podniku jsou vypsany samostatné dvé finalové jizdy a jedno superfinale.
Vysledek kazdé finalové jizdy a superfinale je rozhodujici pro pfidéleni bodu, které se
zapocitavaji do kone¢nych vysledku serialu. Vitézem finalové jizdy nebo superfinale je
jezdec, ktery projel cilovou €arou po ujeti pfedepsané vzdalenosti jako prvni.
1.3.1 Délka jizd

Findlové jizdy

Pro obé finalové jizdy jsou pfedepsany nasledujici minimalni vzdalenosti:

BABY 60 10 km MINI 60 10 km
OK Junior 13 km OK 13 km
KZ2 16 km

Superfinale

Pro superfinale jsou pfedepsany nasledujici minimalni vzdalenosti:
BABY 60 12 km MINI 60 12 km
OK 18 km OK 18 km
KZ2 20 km

1.3.2 Hodnoceni podniku

Za vysledek podniku se povazuje vysledek dosazeny v superfinale (tzn. vitézem
zavodu se stava vitéz superfinale). Toto porfadi je rozhodujici pro udéleni cen za
zavod.
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1.3.2.1 Finalové jizdy
Vysledek findlovych jizd se do kone&ného pofadi mistrovstvi hodnoti podle
nasledujici tabulky.
Misto 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15
Body 20 17 1513 1110 9 8 7 6 5 4 3 2 1
Klasifikovany je ten jezdec, ktery odjel alespor 60 % predepsanych kol.
V pripadé nutnosti je mozné vice tfid sloucit. Hodnoti se kazda tfida zvlast.
1.3.2.2 Superfinale
Vysledek superfinale se do kone¢ného poradi mistrovstvi hodnoti podle nasledujici
tabulky.
Misto 1 2 3 4 5 6 7 8 910 11 12 13 14 15
Body 30 24 19151210 9 8 7 6 5 4 3 2 1
Klasifikovany je ten jezdec, ktery odjel alespon 60 % pfedepsanych kol.
V pripadé nutnosti je mozné vice tfid sloucit. Hodnoti se kazda tfida zvlast.
1.4 Hodnoceni serialu M CR
Do kone¢ného hodnoceni serialu se zapocitavaji vysledky podle nasledujici tabulky.
1.4.1 PocCet zapoditanych jizd

Pocet odjetych finalovych jizd: 12 1110 9 8 7 6 5
Pocet zapocitanych finalovych vysledku: 10 9 8 7 7 6 6 5
Pocet odjetych superfinale: 6 5 4 3
Pocet zapocitanych superfinale: 5 4 4 3

e Finalova jizda nebo superfinale se povazuji za odjeté, pokud do nich odstartuji
alespon tfi jezdci dané kategorie.

e Mistr CR bude vyhlasen ve vypsanych tfidach za predpokladu, Ze budou
usporadany nejméné 4 podniky. Za podnik se povaZzuje jeden zavodni vikend.
Mistrem CR se stane jezdec, ktery ziska nejvétsi pocet bodli za podminky, Ze
v dané tfidé je klasifikovano nejméné 8 zavodniku ve dvou podnicich. V pfipadé,
Ze bude klasifikovano méné zavodnikl, bude vyhlasen Vitéz tfidy.

e V pfipadé, Ze nebudou body pfidéleny alespon v 9 bodovanych jizdach nékteré
z tfid M CR, nebudou vysledky dané tfidy M CR vyhlaseny.

1.4.2. Ex aequo

PFi rovnosti bodl dvou nebo vice jezdcl budou postupné pouzita nasleduijici kritéria

k sestaveni celkového poradi. Usp&sngjsi je jezdec:

a) s vy$Sim pocCtem dosazenych lepSich umisténi (1., 2. misto atd.) v superfinale.

b) s vysSim poctem dosazenych lepSich umisténi (1., 2. misto atd.) ve finalovych
jizdach.

c) neodstrani-li se i tato rovnostni kritéria, bude na stejném misté vyhlaseno vice
jezdcu.

1.4.3 V piipad&, Ze nebudou body pfidéleny alespori v 9 bodovanych jizdach M CR,
nebudou vysledky M CR vyhlaseny.

2. RAD POHARU ACR

2.1 VSeobecna ustanoveni

2.1.1 Pro rok 2019 je v kartingu vypsan Pohar ACR, kterého se mohou Ugastnit jezdci
s platnou narodni ,E“, ,F* a ,G" (licence ,G*“ neplati pro KZ2, OK a OK Junior) pro
karting vydanou AS ACR.
Poharu se mohou u&astnit i ob&ané CR s licenci pro karting, vydanou jinou ASN, ktefi
splfiuji i ostatni zbyvajici podminky pro Géast véetné podminek MSR FIA.

2.1.2 Zahraniéni jezdci mohou na zavodech Poharu ACR startovat bez narokd na
body.
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2.1.3 Jezdci s licenci vydanou ACR mohou do Poharu ACR bodovat pouze s narodni
licenci stupné ,G" (vyjma kategorie KZ2, OK a OK Junior, viz bod 2.2.1 Vypsané tfidy
Poharu ACR).

2.1.4 Pohar ACR je tvofen sérii zavodd, jejichz jednotlivé vysledky se séitaji. Vysledky
z jednotlivych zavodua se do serialu vSem jezdcum zapocitavaji automaticky.

2.2 Vypsané tridy

2.2.1 Vypsané tfidy Poharu ACR

BABY 60 Kz2'
MINI 60 KZ2 Gentleman
OK Junior

' Do hodnoceni tfidy KZ2 budou automaticky zafazeni v&ichni jezdci, ktefi v roce

2018 byli drziteli ,Poharové licence” nebo se u€astni prvni sezény v této tridé.

2.3 Délka jizd, bodovani jizd a hodnoceni podniku
2.3.1 Jedou se samostatné dvé finalové jizdy a jedno superfinale. Vysledek kazdeé
finalové jizdy a superfinale je rozhodujici pro pfidéleni bodu, které se zapocitavaji do
kone¢nych vysledku seridlu. Vitézem finalové jizdy nebo superfinale je jezdec, ktery
projel cilovou €arou po ujeti pfedepsané vzdalenosti jako prvni.
2.3.2 Délka jizd
Finalové jizdy
Pro obé finalové jizdy jsou pfedepsany nasledujici minimalni vzdalenosti:
KZ2 Gentleman 12 km
Superfinale
Pro superfinale jsou pfedepsany nasledujici minimalni vzdalenosti:
KZ2 Gentleman 15 km
Ostatni kategorie viz ¢l. 1.3.1 Délka jizd
2.3.3 Hodnoceni zavodu
Hodnoceni jednotlivych jizd bude v souladu &l. 1.3.2 Hodnoceni podniku M CR
2.4 Hodnoceni serialu Poharu ACR
Hodnoceni serialu Poharu ACR bude v souladu &l. 1.4 Hodnoceni serialu M CR

3. VYPSANE SERIE ASN

EASYKART 60 ROK Junior
EASYKART 100 ROK Senior
HONDA ENDURANCE HONDA SPRINT

e Poradani téchto poharu podléha schvaleni sportovnich a technickych predpis(
Komisi kartingu.

4. CHARAKTERISTIKA TRATI

Kazda trat musi mit platnou licenci dle &lanku 3.12. - A. Obecna &ast NSR.
4.1 Zakladni charakteristika

Minimalni délka 800 m

Maximalni délka 1700 m

Minimalni Sifka 6,5m

Maximalni Sifka 12m

4.2 Zabezpeceni dle Narodniho predpisu pro kartingové okruhy
Viz www.autoklub.cz — sekce Karting
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KALENDAR ZAvoDU 2019

Soustiredéni mladeze a Skoleni jezdcu

12.-14.04.

Vysoké Myto

Mistrovstvi Ceské republiky a Pohar ACR

26.-28.04.
17.-19.05.
07.-09.06.
28.-30.06.
16.-18.08.
13.-15.09.

Cheb
Vysoké Myto
Pisek
Wackersdorf
Cheb

Tfinec

Volné podniky

11.-13.10.

Tfinec
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Priloha 2
EASYKART 2019
PROPOZICE

1.0 Uvodni ustanoveni

JOKA KART SHOP vypisuje Série EASYKART 2019, které se konaiji v ramci podnikd

MCR v kartingu. Sportovni a technické Fady podléhaji schvaleni Komise kartingu.
1.1 Promotér EASYKART:

JOKA KART SHOP — Dagmar KaliSova

Edisonova 4

109 00 Praha 10

info@easykart.cz

2.0 Rady a predpisy

Jsou platné nasledujici pfedpisy a fady v daném roce:

a) narodni sportovni a technické fady

b) standardnimi propozicemi pro karting

c) zvlastni a provadéci ustanoveni vydana poradatelem jednotlivych zavodu
d) zavazné predpisy vydané promotérem a schvalené Komisi kartingu ACR

3.0
3.1

3.2

3.3

4.0
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5.0

Ugastnici

Tfida EASYKART 50 je vypsana vramci tfidy Skolni 50 pro jezdce, ktefi
dosahnou v daném roce minimalné véku 6 let a maximalné 9 let, vlastnici platnou
licenci kartingu. Soutézici musi mit platnou licenci kartingu.

Tfida EASYKART 60 je vypsana pro jezdce, ktefi vdaném roce dosahnou
minimalné véku 7 let a maximalné 12 let, vlastnici platnou licenci kartingu.
Soutézici musi mit platnou licenci kartingu. Samostatné je hodnocena kategorie
EASYKART 60 — MLADI pro jezdce, ktefi v daném roce dosahnou maximalné
véku 9 let. Do kategorii EASYKART 60 — MLADI se nezapoéitavaiji jezdci, ktefi se
v pfedchozim roce umistili v celkovém poradi Easykart 60 do tfetiho mista.

Tfida EASYKART 100 je vypsana pro jezdce, ktefi vdaném roce dosahnou
minimalné 11 let a maximalné 18 let, vlastnici platnou licenci kartingu. Soutézici
musi mit platnou licenci kartingu.

Pravo startu obdrzi jezdec na zakladé zaplaceni vkladu a odevzdané prihlasky do
zavodu v souladu s predpisy.

Jezdcum jednotlivych kategorii EASYKART 2019 budou pfidélena startovni Cisla
na zakladé jejich zadosti u promotéra EASYKART (info@easykart.cz). Kategorie
EASYKART 60 — MLADI ma prfidélenou &iselnou fadu od 100 do 200. Ve
tfidach EASYKART 50, 60 a 100 jsou startovni €isla 1, 2, 3 rezervovana pro prvni
tfi jezdce celkového poradi pfedchozi sezény.

Systém zavodu

Viz NSR kartingu 2019, nebo propozice Moravského pohéru.

Je povolena pomoc mechanika pfi startovani motokary na pfedstartovnim rostu
(externi startér). Predstartovni procedura je jako u motokar bez integrovaného
startéru. Mechanici nesmi vstoupit Zadné motokare do drahy.

Délka jizd, hodnoceni jizd, podniku a serialu

Pfi kazdém podniku Czech Kart Open jsou vypsany samostatné dvé finalové jizdy a
jedno superfinale. Vysledek kazdé finalové jizdy a superfinale je rozhodujici pro
pfidéleni bodu, které se zapocitavaji do konecnych vysledku serialu. Vitézem finalové
jizdy nebo superfinale je jezdec, ktery projel cilovou €arou po ujeti pfedepsané
vzdalenosti jako prvni.
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5.1

5.2

5.3

5.4

9.5

5.6

6.2

7.0
7.1
7.2

Propozice EASYKART

Délka jizd

Pro obé findlové jizdy jsou pfedepsany nasledujici minimalni vzdalenosti:
Easykart 50 — viz Skolni 50, Easykart 60 - 10 km, Easykart 100 - 12 km. Pro
superfinale jsou pfedepsany nasledujici minimalni vzdalenosti: Easykart 50 — viz.
Skolni 50, Easykart 60 - 12 km, Easykart 100 - 15 km.

Hodnoceni podniku

Za vysledek podniku se povazuje vysledek dosazeny v superfinale (tzn. vitézem
zavodu se stava vitéz superfinale). Toto pofadi je rozhodujici pro udéleni cen za
zavod.

Finalové jizdy

Vysledek finalovych jizd se do kone¢ného pofadi hodnoti — Misto/body: 1/20,
2/17, 3/15, 4/13, 5/11, 6/10, 7/9, 8/8, 9/7, 10/6, 11/5, 12/4, 13/3, 14/2, 15/1.
Klasifikovany je ten jezdec, ktery odjel alesponn 60 % pFfedepsanych kol. V
pfipadé potieby je mozné vice tfid sloucCit. Hodnoti se kazda tfida zvlast.
Superfinale

Vysledek finalovych jizd se do konecného pofadi hodnoti — Misto/body: 1/30,
2/24, 3/19, 4/15, 5/12, 6/10, 7/9, 8/8, 9/7, 10/6, 11/5, 12/4, 13/3, 14/2, 15/1.
Klasifikovany je ten jezdec, ktery odjel alespori 60 % predepsanych kol. V
pfipadé nutnosti je mozné vice tfid sloucit. Hodnoti se kazda tfida zvlast.
Hodnoceni serialu

Do kone&ného hodnoceni serialu se zapocitavaji vysledky takto - PoCet odjetych
finalovych jizd/pocet zapocitanych finalovych vysledkd: 12/10, 11/9, 10/8, 9/7,
8/7, 717, 6/6 5/5. PoCet odjetych superfinale/pocCet zapocitanych superfinale: 6/5,
5/4, 4/4, 3/3. Finalova jizda nebo superfinale se povazuji za odjeté, pokud do nich
odstartuji alespon tfi jezdci dané kategorie.

Ex aequo

PFi rovnosti bodl dvou nebo vice jezdcl budou postupné pouzita nasledujici
kritéria k sestaveni celkového poradi. Usp&$néjsi je jezdec: a) s vy$8im podtem
dosazenych lepSich umisténi (1., 2. misto atd.) v superfinale. b) s vy$§Sim poctem
dosazenych lepSich umisténi (1., 2. misto atd.) ve finalovych jizdach. c)
neodstrani-li se i tato rovnostni kritéria, bude na stejném misté vyhlaseno vice
jezdcu.

Odmeény
Na kazdém podniku Czech Kart Open obdrzi odménu: prvni tfi jezdci tfidy
EASYKART 100, prvnich pét jezdcu tfidy EASYKART 60, prvni tfi jezdci

tréninku. Ugast na vyhlaseni vysledkl je povinna v zavodni kombinéze. Odménu
pfi vyhlaseni celkového pofadi serialu obdrzi: prvnich pét jezdcu tfidy

divka a prvnich pét jezdcu tfidy EASYKART 100.

Na kazdém podniku Czech Kart Open obdrzi odménu vSichni ucastnici tfidy
EASYKART 50. Odménu pfi vyhlaSeni celkového poradi serialu obdrzi vSichni
ucastnici tfidy EASYKART 50

Prava

Autorska prava si vyhrazuje promotér EASYKART.

Promotér serialu si vyhrazuje pravo umistit na motokary tfid Easykart reklamu
svych vlastnich znacek, nebo reklamy sponzorskych firem.

Platnost rozhodnuti
Promotér EASYKART si vyhrazuje pravo rozhodnuti pfi eventualnich sporech.
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9.0 Zmény
9.1 Promotér EASYKART si vyhrazuje pravo zmén ¢&i doplnéni zavaznych pfevdpisﬂ,
nebo kalendare serialu. Tyto zmény podléhaji schvaleni Komise kartingu ACR.

10.0. Odpovédnost, prava a povinnosti ucastniku

10.1 Motorsport je nebezpecny

10.2 Soutézici a jezdci se u€astni zavodl na vlastni nebezpecli a nesou samostatnou
obcCanskopravni a trestnépravni odpovédnost za vSechny Skody zplusobené jimi
pouzivanymi vozidly a také jimi samotnymi. SoutéZici a jezdci se podanim
prihlasky zfikaji narokd uhrady Skody, které vzniknou v souvislosti s jejich ucasti
na zavodech a uspofadanim zavodu, a sice proti:

CIK-FIA

Autoklubu Ceské republiky

Komisi kartingu AS ACR

promotérovi

poradateli jednotlivych zavodu

delegovanym Cinovnikiim a osobam spojenym s pofadanim zavodu
vlastnikum trati

stavebni konstrukci trati, jakoz i Skodam, které budou zpUsobeny povrchem
trati a veSkerého pfislusenstvi trati

veskerému pomocnému personalu a sluzbé vySe uvedenych osob a mist
jinym ucastnikim zavodd, jejich pomocnikim, vlastnikim, drziteldm jinych
vozidel

vlastnim soutézicim, vlastnim jezdcdm a pomocnikim

S podanim pfihlasky odmita promotér pohari EASYKART ruceni vucéi vsem
uCastnikim. Odmitnuti ru€eni plati pro naroky z jakéhokoliv pravniho davodu, jak
pro naroky nahrady skod ze smluvniho, jakoz i mimosmluvniho ruc€eni, tak i pro
naroky z nedovoleného jednani.

10.3 Ugastnici maji povinnost uzavfit Urazovou pojistku pro karting a pojisténi
odpovédnosti za Skody zpusobené tfetim osobam.

10.4 Jezdci a soutézici maji povinnost ucasti na rozprave.

11.0 Soudni prislusnost

11.1 Pokud by se néktery z u€astniki pohard EASYKART rozhodl své domnélé
naroky vuci promotérovi (a to i pfes vylou€eni jeho zodpovédnosti v Zavaznych
predpisech) uplatnit soudné, musi tak ucinit u Okresniho soudu pro Prahu 10.
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EASYKART 2019
TECHNICKY PREDPIS

Tento predpis vychazi z oficialniho italského Technického pFedpisu Easykart a
umoznuje Ucast jezdcu ve vSech soutézich programu EASYKART.

HLAVNi ZASADA:

Je absolutné zakazano pridavani nebo odebirani materialu, veskeré dily musi byt
naprosto v originalnim vyhotoveni.

VsSe co neni vyslovné timto predpisem povoleno, je bezvyhradné zakazano.

Z duvodu bezpecnosti musi byt motokara ve shodé s timto predpisem v priibéhu
celého oficialniho programu sportovniho podniku. Zalezitosti zde neupravené se
fidi obecnymi predpisy pro karting

1.0 Podvozek

1.1 Ram
Jsou povoleny vyhradné podvozky znacky BIREL ART (BIREL) v sériovém
provedeni s vyhradné originalnim pfisluSsenstvim. Jsou zakazany vesSkeré zasahy
do schvalené konstrukce vyrobce. Maximalni pfipustny rozchod naprav je uveden
v nasledujici tabulce:

TRIDA 50 60 100
Typ ramu B25-X L28C-X L28C-Y |[R30C-X R30C-Y
Rozvor 800 mm 900 mm 1040 mm
Max. ‘rozchod| o, | 970 mm 1120 mm
vpredu
Max. ‘rozchod| ;46 1\ 1100 mm 1400 mm
vzadu
1.2 Podlaha

Je predepsané pouziti podlahy v podobé dodavané vyrobcem.

1.3 Pedaly
Pedaly musi byt sériové, plynovy pedal musi byt vybaven vratnou pruzinou. Mezi
brzdovym pedalem a brzdovym valcem musi byt bezpelnostni lanko. Je
povoleno pfiblizeni pedalu prostfednictvim vhodnych nastavci, které ale nesméji
ohrozovat bezpecné fungovani brzdového systému, provedeni musi byt
odsouhlaseno technickymi komisafi.

1.4 Zavésy pfednich kol
Zaveésy kol musi byt vyhradné sérioveé (stary i novy model). Je povoleno pouziti
excentrickych pouzder pro moznost zmény odklonu &i zaklonu kola. Povolena je
také zména vysky podvozku od vozovky. Distancni podlozky kol pfedni napravy
musi byt originalni (dvé tloustky 10 mm a dvé tloustky 5 mm) na kazdém kole
(jedno zda namontované zevnitt, €i z vnéjSku disku kola.)

TRIDA 50 60 100

ZAVESY KOL | A-10 x 135 E/17 A-10x 135 E/M7 |A-10x 150 E/17
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1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

Predni stabilizator

Pfedni stabilizator, kterym je vybavena motokara EASYKART 100, musi zUstat
vyhradné originalniho provedeni, sériové dodavany s novou motokarou. V
pripadé potfeby zmény tuhosti pfedni napravy je povoleno stabilizator z motokary
demontovat.

Rizeni

Rizeni musi byt vyhradné sériového provedeni. Na volantové tyCi a uchyceni
spojovacich tyCich fizeni musi byt samojistné matice. Volant je povolen
libovolného priméru - vyhradné z nabidkové fady FREELINE. Je povolena
montaz Sikmého unasSeCe volantu, nebo Sikmé podlozky. Z bezpecnostnich
dlvodu je povinné pouziti zajiStovaciho krouzku pod plastovym drzakem
volantoveé tyCe.

TRIDA 50 60 100

Volantova ty¢ |L 350 L 420 L 490

Sériové

dodavany @ 280, 300 @ 300 @ 300

volant

Spojovaci tyee | a5 195 215 — 215 255 - 255

Aluminium HQ

Palivova nadrz

Palivova nadrz musi odpovidat sériovému provedeni, neni povoleno pouziti
nadrze jiného typu, €i od jiného vyrobce. Palivové hadicky musi byt vyhradné z
produkce FREELINE.

TRIDA 50 60 100

FEIETE 0,9 litru integrovana |4 litry 8 litru

nadrz

Sedacka

Znatka a model jsou volné, jsou zakazané sedacky z kompozitnich materialt
(kevlar, karbon apod.). Pfidavné vzpéry sedacky ve tfidé Easykart 100 musi byt
originalni FREELINE - vzpéry musi byt dvé (po jedné na kazdé strané sedacky) a
musi byt uchyceny na loziskové domky zadni napravy.

Zadni osa

HFfidel zadni osy musi byt zhotovena z jednoho kusu magnetického materialu,
vyhradné z produkce BIREL ART pro danou tfidu.
TRIDA 50 60 100

] 30x1000x5M
Zadni osa 25x880B 25x960 C 40 x 1040 x 3M
Naboj kola _ Al 30 x 100; HQ
adni Al 25 x50, HQ |AlI 25 x 50; HQ Al 40 x 100 HQ
. o o Al 30 - 6°/HQ

Unasec rozety | Al 25 — 6°/HQ Al 25 - 6°/HQ Al 40 — 6°/HQ
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V italskych zavodech Easykart je povoleno pouze nové provedeni domkud zadni
osy a nové provedeni naboju zadniho kola.

1.10 Brzdoveé ustroji
Brzdové ustroji musi zustat v originalni podobé, tak jak je sériové montovano s
brzdovymi destiCkami z nabidkové fady FREELINE.

TRIDA 50 60 100
Brzd. ustroji | M 20 x 2 H5,H6 | B-1 32 H6/P22; P19 | B-lI 32H6/P22- P19
zadni R-1 25 H5-P22S R-I1 38 H6/8--P22S
Brzd. kotou¢ 80x200x6F 80x200x6 G 80x200x6 G
zadni 80 x 166 x 5A 66 x 166 x 5F 66 x 180 x 8F
Naboj brzd. 25x80-6A | 25x80-6A/HQ 30 x 80 — 6 A/HQ
kotouce zadni 25x80-6 25 x 66 - HQ 30 x 66 HQ
A/HQ

Brzd. desticky 90 x 11.5 90 x 11,5, 40 x 38 90 x 16
zadni 40 x 38 HF 56 x 15
V italskych zavodech Easykart je povoleno pouze nové provedeni brzdového
ustroji.

1.11 Disky kol

Disky kol musi byt vylucné typu, se kterymi je motokara dané tfidy sériové
dodavana. Uchyceni kol musi zahrnovat bezpe&nostni systém (samojistné

matice).
f TRIDA 50 60 100
| | Disky 5 CR 115A-OR | 5" CR115A-0R | 2 CH130A-LU
C |pfedni
K Disky zadni 5" DR 150A-OR 5" DR 150A-OR 5” DH 210A-LU
R TRIDA 50 60 100
A 1 ”
Disky » " 5” CH 120A-LU
Disky zadni| 5" CR 150A-OR |5” DR 150A-OR 5” DH 180A-LU

VYSVETLIVKY: posledni dvé pismena v oznadeni znadi povrchovou Upravu

diskll ( OR - zlata, LU - lesténa).

1.12 Narazniky

Jsou pfipustné vyhradné narazniky, se kterymi je motokara dané tfidy sériové
dodavana. Systém uchyceni musi zUstat v originalnim provedeni. Jsou zakazany
dalSi podpéry Ci pfidavné vyztuzné systémy (propojovaci prvky z Nylonu, ocelova

lanka apod.)

TRIDA 50 60 100

Naraznik pfedni |- --- - KG MK 14 Mini |KG FP7
. . . USA B25-X

Naraznik zadni FL.CSAl 14 |™ |
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1.13 Plasty
Jsou pfipustné vyhradné kapotaze, se kterymi je motokara dané tfidy sériové
vyrobcem dodavana. Nejsou pfipustné jakékoliv jejich upravy ¢i odebirani
material(, s vyjimkou vytvofeni otvoru do bo¢ni kapotaze pro nasazeni externiho
startéru motoru, nebo uchyceni onboard kamery a vypinace.
V italskych zavodech Easykart jsou povoleny kapotaze FREE-LINE 09/14, KG
MK14 MINI, KG FP7, FL 12/17 EVO

TRIDA 50 60 100
Kapotaz KG- |FL 09/14 FL 09/14, 12/17
boéni/ptedni | Baby |KG MK 14 MINI KG FP7
Kapotaz -, FL
Zadni 09/14 | FL 05, 09/14 FL CIK 03/08, 09/14,15

Ve tfidach Easykart 60 a Easykar 100 je v domacich zavodech nové predepsan
systém ,padaciho” narazniku CIK-FIA v€etné proSlych homologaci. Predni Stity je
mozo pouzit také FREE-LINE.

1.14 Startovni tabulky
Kazda motokara musi byt vybavena ¢&tyfmi startovnimi tabulkami Zluté barvy,
jednou na pfednim Stitu, jednou na zadnim narazniku a po jedné na levé a praveé
bocni kapotaZi.

TRIDA 50 60 100
Min. rozmér startovni
tabulky na pfednim 180 mm 200 mm 220 mm
Stitu

1.15 Povolené nadstandardni dily a pfislusenstvi
TRIDA 50 60 100
Unasec volantu FL FL FL
Podlaha S polepy S polepy S polepy
Sada jisticich

Sroubktl do diskil FREE-LINE HQ FREE-LINE HQ | FREE-LINE HQ

Sada distanénich

podloek rozchodu FL Al HQ FL Al HQ FL Al HQ
Opérka paty boty |volna volna volna
Excentry 0,5a 1,5 0,5a 15 0,5a 1,5

2.0 Motor
2.1 Motory musi zlstat v originalnim vyrobnim provedeni; neni pfipustna jakékoliv
jejich uprava, s vyjimkou upravy vyrobcem vyslovné povolené.
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Je nepfipustné jakékoliv lesténi, pfidavani Ci ubirani materialu, nebo zména
vlastnosti materiall. Vyjimkou je moznost vybrusu valce az na maximalni
povoleny primér.

TYP MOTORU 50 cc 60 cc 100 cc
BLUE BIRD BB-N57E  |---=-  |-----
BMB | ----- EKL EKJ
Obsah 56,5 cc 62 cc 100 cc
Zdvih 34 mm 43,3 mm 48,5 mm
Primér valce 46 mm 42,68 mm 51,23 mm

Podrobné informace jsou obsazeny v technickych predpisech jednotlivych
motorl. Pro Ceské zavody jsou platné identifikaéni listy: 001/13 EKL60 pro model
valce s vyfukovou prepazkou - tolerance Casovani prefukld +1°/ -3°, sani max.
143°, tl. tésnéni pod valcem min. 0,2 mm, tésnéni pod hlavou volné, vyfukové
koleno bez restriktoru, pist pouze MP - Meteor. Pro model valce bez vyfukové
prepazky plati aktualni identifikaéni list 01/18 EKL60. Pro motory Easykart 100
BMB je platny identifikacni list 01/18 EKJ 100 (mozno pouzit valce 2018 i
predchozi). Dodate¢né sraZzeni hran ve valci je povazovano za odebirani
materialu. V italskych zavodech Easykart jsou pro tfidy Easy 60 a Easy 100
pfedepsany pouze aktualni modely valce. Tolerance, uvadéné v technickych
predpisech, jsou mysleny jako vyrobni tolerance.

U motorl BB-N57E je povoleno nahradit dekompresor ucpavkou. Jsou rovnéz
povoleny opravy poskozenych dili motoru svarfenim. Je povoleno zkraceni
pojistnych krouzkl pistniho ¢epu a zhotoveni drazky v pistu pro jejich demontaz.

Karburator

Jsou pfipustné vyhradné pavodni, originalni karburatory; neni pfipustna jakakoliv
jejich uprava nebo lesténi povrchu vstupniho hrdla, prostoru venturiho trubice atd.
Je povolena pouze zaména pevnych trysek, a to v rozsahu, uvedeném zde
v tabulce:

TRIDA 50 60 100
) TILLOTSON TILLOTSON
Karburator WALBRO 397 385A.396A 384A.397A
Tryska bohatosti
smeési v nizkych PIynuIe_ . PIynng . Plynule nastavitelna
ey nastavitelna nastavitelna
otackach
Tryska bohatosti Plvnule
smési ve ynule - od 0.66 od 0.83
, . nastavitelna
vysokych otack.
Max. tlak = [==-==- 0,8 0,8
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2.5

2.6

2.7

Sroub bohatosti smési v nizkych otaékach mudze byt ve tfidach Easykart 60 a
Easykart 100 v provedeni ,T* (v €eskych narodnich zavodech je povoleno upravit
star§i model Sroubu na provedeni ,T“). V italském serialu Easykart jsou povoleny
pouze karburatory TILLOTSON 396A — EKL 60 a TILLOTSON 397A — EKJ100.
Spojka

Spojka musi zUstat v originalnim vyrobnim provedeni, neni pfipustna jakakoliv jeji
uprava. Neni dovoleno mazani trfecich ploch spojky.

TRIDA 50 60 100

Spojka
BLUE BIRD

Spojka IAME |- ----  |----- FC 460

BB78X 225 |weeee  |eee--

SpojkaBMB ~ |----- EFL EFA

Zapalovani
Zapalovani musi zlstat v originalnim vyrobnim provedeni; neni pfipustna

jakakoliv jeho uprava. U motoru BB N57E muze byt pfedepsano povinné pouziti
omezovace otacek.

TRIDA 50 60 100

Zapalovani BB ELT SELETTRA DK |SELETTRA 4P; DK

Zapalovaci svicka

Zapalovaci svicka je jednotna pro vSechny typy motoru BMB, musi byt znacky
FREELINE, model BRISK L10SL v originalnim vyrobnim provedeni. Délka zavitu
nesmi prekrocit hodnotu 18,5 mm. Spodni okraj Sroubeni svicky, namontované
do hlavy valce, nesmi zasahovat do spalovaciho prostoru hlavy valce. Pro motor
BB — N57E jsou pfedepsany zapalovaci svicky BRISK PR15, nebo Champion
RCJ4 (je povolena oprava poSkozeného zavitu hlavy zavitovou viozkou).

Tlumi€ sani

Musi odpovidat tlumic€i originalné dodavanému, z produkce FREELINE. Neni
pFipustna jakakoliv Uprava jeho nasavacich natrubkd. Smér napojeni tlumice sani
s karburatorem, dany natoCenim gumové propojovaci manzety, je libovolny.
Muze byt odstranéna Cast manzety, presahujici do vnitfku tlumice. Filtraéni
vlozka sani motoru Blue Bird N57E smi byt pouzita pouze originalni
v kombinacich - silny molitan, slabsi molitan, slabsi molitan + plsténa vlozka.

TRIDA 50 60 100

Tlumi¢ sani |- ---- AL 22 PS AL 22 PS

Je dovoleno uchyceni tlumice sani zplisobem, neovliviiujicim jeho €innost.
Tlumi€ vyfuku

Musi byt pouzivano vyhradné originalni vyfukové koleno a tlumic, neni pfipustna
jakakoli jejich uprava nebo poskozeni.

Je dovoleno optimalizovat vykon motoru zménou délky jeho pruzné spojky,
vloZzené mezi koleno a tlumi¢ vyfuku (v italskych zavodech Easykart nejsou
povoleny distan¢ni krouzky). Podminkou je, Ze zUstava zachovan jeho tvar,
pramér a material.
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TRIDA 50 60 100
Tlumi€ vyfuku

BLUE BIRD BBNS7E  f--mem e
Tlumi¢ vyfuku

Eaeviart.. | EKL EKJ - EKA

Z bezpecnostnich ddvodd musi byt tlumi¢ vyfuku spojen s vyfukovym kolenem
prostfednictvim ocelového lanka, zajiSténého kabelovou sponou. U vyfuku BB
N57E je povoleno vyhnuti vyusténi vyfuku smérem nahoru.

Zaznam provoznich dat

Je dovoleno pouziti zafizeni na snimani a ukladani nasledujicich provoznich dat:
otaCek motoru, ¢asomiry, méfeni rychlosti a teploty pod svickou (,G" senzor je
povolen pouze pro ¢eské zavody).

Palivo

Palivo se musi skladat ze smési bézného automobilového bezolovnatého
benzinu (od Cerpaci stanice, urCené organizatorem zavodu) a z oleje pro
dvoutaktni motory — 2T EasyKart a to v nasledujicich pomérech :

TRIDA 50 60 100

Olej 2T EasyKart - pomér : benzin / olej 20/ 1 20/1 |20/1

Ve Skolni tfidé EASY50 muize byt pouzit také olej Vrooam Factory Racing 2T.
SloZeni palivové smési mize byt kontrolovano pfistrojem DIGATRON DT15.

Retézovy pohon

Retézovy pohon

Pfenos hnaci sily od motoru na zadni osu musi byt realizovan prostfednictvim
Clankového fetézu. Zadni ozubena rozeta je povolena znacky FREELINE, nebo
pro Ceské zavody oznacena promotérem. Promotér musi pfedem prostfednictvim
provadéciho predpisu pro kazdy zavod stanovit pfevodovy pomér, a to v rozmezi,
daném nasledujici tabulkou.

TRIDA 50 60 100

Pastorek Z9 Z10 Z 11

Rozeta 80 76-78-80-82-84 78-80-82-84-86
Retéz 106 102-104 104-106-108

Tuc€né uvedené hodnoty jsou dodavany sériové z vyroby.

Pfedepsané prevody: Easy 60 - V. Myto + Wackersdorf — 10/78, Cheb + Tfinec +
Sosnova + Bruck + Keckemet — 10/80; Pisek + Trebatice — 10/82, Easy 100 — V.
Myto + Wackersdorf - 11/80, ostatni - 11/82.

Kryt fetézu

MontaZ krytu fetézu dle pfedpisu komise kartingu ACR je povinna, pro italské
zavody EASYKART je pfedepsan uzavieny kryt fetézu FREELINE.

Pneumatiky

Jsou povolené pneumatiky uvedené v nasledujici tabulce a dodané vyhradné
promotérem. Na zavod je povoleno pouZiti max. jedné sady suchych a jedné
sady mokrych pneumatik (zavod za¢ina méfenym tréninkem). Pfipadnou vyménu
pneumatiky pfi defektu posoudi TK.
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7.3

7.4

7.5
7.6

TRIDA 50 60 100
S ”
L | ZNACKA Easykart Easykart Vega
I . ETS
c | Predni 4.0/10,0-5 ETS 4,0/10,0-5 | XH2 4,5/10,0-5
: Zadni ETS ETS 5,0/11,0-5 | XH2 7,1/11,0-5
5,0/11,0-5 ’ ’ ’ ’
TRIDA 50 60 100
R| ZNACKA Easykart Easykart Easy
A
L. ETR
I
N Predni 4.0/10.0/5 ETR 4.0/10.0/5 | ETR 4.0/10.0/5
Zadni ETR ETR 5.0/11.0-5 | ETR 6.0/11.0-5
5.0/11.0-5 ' ' ' '

Je zakazano provadét jakékoliv upravy pneumatik (mechanické, chemické),
pozmeénujici jejich originalni vlastnosti. Pneumatiky mohou byt kontrolovany
pristrojem MiniRAE.

Hmotnost

Hmotnost

Spinéni vahového limitu se stanovuje vazenim kompletni, provozuschopné
motokary, v€etné jezdce s celou zavodni vybavou, a to ve stavu, ve kterém projeli
cilem.

Pfipadné zavazi musi byt na motokare pevné uchyceno a to nejméné ve dvou
bodech prostfednictvi Sroubl s odpovidajicimi samojistnymi maticemi (dva
Srouby M8 na 4kg). Umisténi zavazi na narazniky Ci podlahu motokary je
zakazano. Jako zavazi nejsou pfipustné schranky s olovénymi kuliCkami Ci
obdobny, nesoudrzny material.

TRIDA 50 60 100

Hmotnost motokary

s jozdoem Kg 68 Kg 105 Kg 140

Jina ustanoveni

V zavodé smi byt ve tfidach Easykart 60 a Easykart 100 pouzity max. 2 motory a
1 podvozek. V pfipadé technické zavady muize byt kdykoli v prdbéhu zavodu
pouzita technika zapUj¢ena promotérem.

Promotér muze predepsat v pribéhu zavodu kontrolu techniky kazdého
ucastnika. Prvni tfi jezdci se kontroluji vzdy.

VSechny pro zavod pFevzaté motory musi mit pfipravu na zaplombovani —
Easykart 60 a Easykart 100 matici hlavy valce s otvorem min. 3 mm, Easykart 50
- motor BB N57E Sroub valce s otvorem min. 2,5 mm.

PFfi technické kontrole v pribéhu zavodu budou zkontrolované motory
zaplombovany (valec/ hlava valce), tak, aby nemusela byt kontrola v pribéhu
podniku znovu opakovana

Promotér si vyhrazuje pravo u€asti svého zastupce pfi technické kontrole.
Vybrani jezdci pouZiji v zavodé onboard kameru, dodanou promotérem.
NatoCené zabéry mohou byt pouzity v pfipadé incidentu, nebo pro ucely
propagace projektu EASYKART.
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Priloha 3

1.

ROKCUP CZ 2019
PROPOZICE

Uvodni ustanoveni

Pohar ROKCUP CZ 2019 vypisuje McSUP s.r.o., JiloviStska 64,15531 Praha 5.
Sportovni a technické fady podléhaji schvaleni Komise kartingu.

1.1

2.

Promotér ROKCUP CZ:
McSup s.r.o.

Jilovistska 64

155 31 Praha 5
cemper@mcsup.cz

Rady a predpisy

Jsou platné nasledujici pfedpisy a fady v daném roce:

a)

O

D

[oRNe]
N N N N

N —

3.3

3.4

Mezinarodni sportovni fad CIK-FIA

narodni sportovni a technické rady

standardni propozice pro karting

zavazné predpisy vydané promotérem a schvalené Komisi kartingu ACR
zvlastni a provadéci ustanoveni vydana poradatelem jednotlivych zavodu

Ugastnici

Pohar ROKCUP CZ 2019 je vypsan pro jezdce, vlastnici platnou licenci kartingu.

Pohar ROKCUP CZ 2019 je vypsan v nasledujicich kategoriich:

- JUNIOR ROK a SENIOR ROK pro jezdce, ktefi vdaném roce dosahnou 11 let
a starSi, s motokarou specifikace JUNIOR ROK (s restriktorem vyfuku, min.
vaha 145 kg) a jezdce kategorie ROK SENIOR, s motokarou specifikace
SENIOR ROK (bez restriktoru vyfuku, min. vaha 160 kg)

- ROK.CZ pro jezdce, ktefi vdaném roce dosahnou 14 let a starSi. s motokarou
specifikace ROK.CZ (motor VORTEX Rok 125cc, min. vaha 170 kg)

Pravo startu obdrzi jezdec na zakladé odevzdané pfihlasky do zavodu nejpozdéji

pfi formalni pfejimce a zaplaceného vkladu. V ramci jednoho zavodu mohou

jezdci startovat pouze v jedné kategorii ROKCUP CZ 2019.

Jezdcum jednotlivych kategorii ROKCUP CZ 2019 budou pro potfebu identifikace

pridélena poradatelem startovni Cisla.

- V8em jezdcim budou rezervovana a na zakladé jejich zadosti prednostné
pfidélena Cisla, které pouzivali v seridlu ROKCUP CZ 2018, pokud o jejich
pridéleni projevi zajem nejpozdéji do 28. 2. 2019 (pisemné na adrese
organizatora nebo mailem na adrese cemper@mcsup.cz, pfipadné telefonicky
774791000).

Systém zavodu

Serial poharu ROKCUP CZ 2019 se sklada z Sesti vypsanych poharovych
zavodu. V ramci kazdého zavodu se uskutecni 3 samostatné bodované jizdy.
Kategorie JUNIOR ROK, SENIOR ROK a ROK.CZ budou startovat spole¢né a
jejich poradi bude v ramci tfidy vyhlaSeno samostatné.

Hodnoceni
Hodnoceni serialu se fidi sportovnim fadem platnym pro serial Czech Kart Open
2019.

Kalendar zavodu 2019

Je uréen kalendarem serialu Czech Kart Open 2019.
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8.3

8.4

8.5

10.
10.1
1.
11.1

12.
12.1

Jizdy
Casovy rozvrh zavodu bude uveden ve zvlastnim ustanoveni zavodu.

Odmeény

Odménu obdrzi prvni tfi jezdci vSech kategorii v kazdém zavodé, kterého se
zucCastni a alespon do jedné bodovaneé jizdy zavodu odstartuji nejméné 3 jezdci.
Prvni jezdec v celkovém hodnoceni ROKCUP CZ 2019 kategorie JUNIOR ROK
ziska prednostni pravo ucasti v mezinarodnim finale VORTEX ROK CUP 2019
v kategorii JUNIOR ROK. V pfipadé odmitnuti ucasti nékterym z nominovanych
jezdcu, pfejde toto pravo na jezdce na dalSim misté poradi celkového hodnoceni.
Prvni jezdec v celkovém hodnoceni ROKCUP CZ 2019 kategorie SENIOR ROK
ziska prednostni pravo uc€asti v mezinarodnim finale VORTEX ROK CUP 2019
v kategorii ROK SENIOR. V pfipadé odmitnuti u€asti nékterym z nominovanych
jezdcq, prejde toto pravo na jezdce na dalSim misté poradi celkového hodnoceni.
Prvni jezdec v celkovém hodnoceni ROKCUP CZ 2019 kategorie SENIOR ROK
spliujici pravidla kategorie ROK EXPERT (dosazeny vék 32 let / vdha min. 85
kg) ziska pfednostni pravo ucasti v mezinarodnim finale VORTEX ROK CUP
2019 vkategori ROK EXPERT. V pfipadé odmitnuti ucCasti nékterym
z nominovanych jezdcu, pfejde toto pravo na jezdce na dalSim misté poradi
celkového hodnoceni.

Prava startu v mezinarodnim finale VORTEX ROK CUP 2019 mohou vyuzit
pouze jezdci splnhujici vékova omezeni pro mezinarodni finale, startujici
v ROKCUP CZ 2019 vyhradné s narodni nebo mezinarodni licenci vydanou AS
ACR a majici eskou statni prislusnost.

Prava
V8echna autorska prava reklamni, televizni, rozhlasova, filmova a internetova si
vyhrazuje organizator ROKCUP.

Platnost rozhodnuti
Organizator ROKCUP si vyhrazuje pravo rozhodnuti pfi eventualnich sporech.

Zmény
Organizator ROKCUP si vyhrazuje pravo zmény ¢i doplnéni zavaznych predpist
nebo kalendare serialu. Tyto zmény podléhaji schvaleni Komise kartingu ACR.

Prava a povinnosti ucastniku

Soutézici a jezdci se zu€astni zavodu na vlastni nebezpeci a nesou samostatnou

ob&anskopravni a trestnépravni odpovédnost za vSechny Skody zplsobené jimi

pouzivanymi vozidly a také jimi samotnymi. Soutézici a jezdci se podanim

pFihlasky zfikaji narokd uhrady Skody, které vzniknou v souvislosti s uspofadanim

zavodu, a sice proti:

- CIK-FIA

- Autoklubu Ceské republiky

- Komisi kartingu AS ACR

- organizatorovi ROKCUP

- poradateli jednotlivych zavod

- delegovanym ¢inovnikim a osobam spojenym s pofadanim zavodu

- vilastnikm trati

- stavebni konstrukci trati, jakoz i Skodam, které budou zplisobeny povrchem
trati a veSkerého pfisluSenstvi trati

- veSkerému pomocnému personalu a sluzbé vyse uvedenych osob a mist

51



Propozice ROKCUP CZ

- jinym uc€astnikim zavodd, jejich pomocnikim, vilastnikim, drziteldm jinych
vozidel
- vlastnim soutézicim, vlastnim jezdcim a pomocnikim
12.2 Ugastnici maji povinnost uzavfit Urazovou pojistku pro karting a pojisténi
odpovédnosti za Skody zplUsobené trfetim osobam na uzavienych tratich
v souladu s pravidly definovanymi NSR.

11. Soudni pFislusnost

13.1 Pokud by se néktery z u¢astnikd Poharu ROKCUP CZ 2019 rozhod| své domnélé
naroky vuci promotérovi (a to i pfes vylouc€eni jeho zodpovédnosti v Zavaznych
predpisech) uplatnit soudné, musi tak ucinit u Okresniho soudu pro Prahu 5.
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ROKCUP CZ 2019
TECHNICKY PREDPIS

Minimalni hmotnost

kompletni motokary s jezdcem ustrojenym dle platnych predpist, vybavenym
prfedepsanou prilbou je stanovena takto:

JUNIOR ROK = 145 kq,

SENIOR ROK =160 kg,

ROK.CZ =170 kg

2. Motor

2.1

2.2

2.3

24

2.5

2.6

2.7

2.8

Pro kategorii JUNIOR ROK typ VORTEX ROK GP, dle identifikacniho listu ve

standardnim provedeni vyrobce

- zakazany jsou veskeré upravy, které nejsou vyslovné povoleny

- sériové a bez jakychkoliv uprav musi byt i zapalovani, vyfukové a saci potrubi,
vyfuk, karburator v€etné osazeni pfedepsaného identifikaénim listem vyrobce
— pro ROK GP = jehla k33, kominek DP 268, Soupatko &. 40, tryska sytiCe
¢. 60, tryska volnobéhu €. 60, emulzni trubice volnobéhu B45,plovaky 4,0 gr.

- motor kategorie JUNIOR ROK musi byt osazen predepsanym restriktorem
vyfuku, ktery omezuje vykon motoru.

Pro kategorii SENIOR ROK se veskeré technické predpisy shoduji s technickymi

predpisy JUNIOR ROK s vyjimkou povinnosti pouzit odliSny adaptér vyfuku,

neomezujici vykon motoru.

Pro kategorii ROK.CZ typ VORTEX Rok 125 dle identifikaéniho listu ve

standardnim provedeni vyrobce (v&etné proslych homologaci)

- zakazany jsou veskeré upravy, které nejsou vyslovné povoleny

- seériové a bez jakychkoliv uprav musi byt i zapalovani, odstfediva spojka,
vyfukové a saci potrubi v€etné tlumice vyfuku, karburator vCetné osazeni
predepsaného identifikacnim listem vyrobce. (jehla k28, kominek DP 262-270,
Soupatko €. 40, tryska sytice €. 60, tryska volnobéhu €. 60, emulzni trubice
volnobéhu B45,plovaky 4,0gr).

Pro vSechny kategorie je povoleno pouziti externi vodni pumpy. Zaslepeni interni

vodni pumpy je nutno provést v souladu s technickym postupem stanovenym

vyrobcem za pouziti originalnich dild VORTEX.

Pro chlazeni je povolen pouze jeden okruh chlazeni osazeny jednim chladiem.

Chladicim mediem je voda, nemrznouci smés neni z bezpe¢nostnich davodu

povolena.

Volné je:

- nastaveni karburatoru velikosti hlavni trysky a polohou jehly Soupatka.

- svicka, musi odpovidat ustanoveni technického Fadu Komise kartingu ACR

- akumulator.

Vyfuk musi byt sériovy a odpovidat identifikacnimu listu vyrobce. VeSkeré zasahy

ménici tvar, rozméry, nebo objem vyfuku jsou zakazany. V pfipadé jakékoliv

deformace originalniho tvaru vyfukového potrubi, nebo odliSnych rozméru

posoudi dalSi pouzitelnost vyfuku servisni stfedisko.

Délka vyfuku kategorii ROK.CZ stanovena v identifikacnim listu se upravuje na

805 +-10mm. Hmotnosti vyfukl (uvedené v identifikacnim listu motoru) nejsou

pro ROKCUP CZ 2019 stanoveny.

Veskeré nepovolené upravy budou znamenat vylouceni ze zavodu a pfi

opakovaném poruSeni vylou€eni z ucasti v serialu.
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2.9 Organizator si vyhrazuje pravo povinné vymeény dili motoru kdykoliv v prabéhu
zavodu za ucelem posouzeni jejich sériovosti (zapalovani, tlumivka, vyfuk, atd.).

2.10 Pfi poruSe startéru je povolena pomoc mechanika na predstartovnim rostu.
Pomocné startovaci zafizeni muze byt na predstartovnim ro$tu pouzito pouze
v pfipadé prokazatelné poruchy startovani.

2.11 Zastupce servisniho stfediska VORTEX muze byt pfitomen u vSech technickych
kontrol.

3. Distribuce pneumatik
3.1 Veskera manipulace s pneumatikami se fidi ustanovenim Standardnich propozic
pro karting.
3.2 Distribuce suchych pneumatik je volna (nepodléhaji rezimu UP)
3.3 Nahradni pneumatika muze byt pouzita pouze v pfipadé prokazatelného a
neumysiného poskozeni (posuzuje TK)
3.4 Pneumatiky:
Suché pneu jsou ureny:  Bridgestone YLR ROK  4,5/10,0-5 + 7,1/11,0-5
(distribuce suchych pneu volna, znaceni pneu TK)
Mokré pneu jsou ur€eny:  Bridgestone YNP 4,2/10,0-5 + 6,0/11,0-5
(distribuce mokrych pneu volna, znaceni pneu TK)
- vyhradnim dodavatelem pneumatik je: Mc.SUP s.r.o., JiloviSt'ska 64, 15531
Praha 5, tel. 774791000 zastoupeny v misté zavodu servisnim stfediskem
VORTEX — jezdec je povinen pouzit zavodech pneumatiky oznacené a
dodané vyhradné timto dodavatelem

4. Podvozek

4.1 Podvozek JUNIOR ROK, SENIOR ROK a ROK.CZ musi byt homologovan CIK-
FIA (v€etné proslych homologaci).

4.2 V kategoriich JUNIOR ROK a SENIOR ROK je vsouladu s mezinarodnim
predpisem povoleno pouziti brzd pusobicich pouze na zadni kola.

4.3 V kategorii ROK.CZ je povoleno i pouZiti pfednich brzd. Brzdovy systém musi byt
dvoukruhovy, je povoleno pouziti nohou i rukou ovladanych pfednich brzd.

5. Palivo

5.1 Na v8ech zavodech je pfedepsan jednotny benzin dle Technického fadu Ro¢enky
Kartingu. Kontrola paliva se fidi ustanovenim Technického fadu Rocenky
Kartingu 2019. Referenéni vzorek paliva bude odebran u pfedepsané Cerpaci
stanice v den zavodu. Kontrola paliva mize byt provedena TK kdykoli v prabéhu
zavodu.

5.2 Je prfedepsan olej do paliva ROKLUBE.

Organizator ROKCUP:
McSUP s.r.o0., Jilovistska 64,15531 Praha 5, tel. 774 791 000, cemper@mcsup.cz

Servisni stredisko VORTEX:
Vladimir Martinek, 28506 Ledecko 12, tel. 724 179 991, vlad.martinek@seznam.cz
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Priloha 4
HONDA ENDURANCE 2019 A HONDA SPRINT 2019
ORGANIZACNI A SPORTOVNI RAD
1.  Uvodni ustanoveni

Honda 390 klub v ACR vypisuje sérii HONDA SPRINT 2019 a sérii klubovych zavod(
HONDA ENDURANCE 2019 poradané vramci motokarového serialu Czech Kart
Open 2019.

Sportovni a technické fady podléhaji schvaleni Komise kartingu.

1.1

2

Promotér sérii HONDA:
Honda 390 klub v ACR
Straky 29

417 71 ZabruSany

603 875 831
straky29@centrum.cz

Rady a predpisy

Jsou platné nasledujici pfedpisy a fady v daném roce:

a)

O

D

[eNNe]
SN N = N

w w

3.2

3.3

3.4

Mezinarodni sportovni fad CIK-FIA

Narodni sportovni a technické fady

Standardni propozice pro kartingové zavody

Sportovni a technicky fad vydany promotérem a schvaleny Komisi kartingu ACR

zvlastni a provadéci ustanoveni vydana poradatelem jednotlivych zavodu
Ugastnici
HONDA ENDURANCE 2019
HONDA ENDURANCE 2019 je vypsan pro tymy, které pfihlaSuje soutézici
vlastnici platnou kartingovou licenci soutéziciho pro rok 2019. Kazdy tym se
pfihlaSuje do seridlu pod nazvem a obdrzi startovni Cislo. Nazev i Cislo jsou
platné a neménné pro cely rok 2019. Pfed kazdym zavodem vyplni soutézici
pfihlasku, dostavi se na administrativni pfejimku a zaplati vklad do zavodu.
Kazdy tym je zastupovan manazerem, ktery je uveden v pfihlaSce jako zastupce
soutéziciho a je opravnén jednat s pofadatelem a cinovniky. Tym je tvofen
minimalné dvéma jezdci. Manazerem tymu mulze byt i jezdec. Jezdec musi
vlastnit platnou kartingovou licenci pro rok 2019 nebo klubovou registraci Honda
390 klubu v ACR. V daném roce musi jezdec dovrsit 14 let a jeho hmotnost s
vystroji (pfilba, kombinéza, boty a rukavice) musi byt minimalné 60 kg.
HONDA SPRINT 2019
HONDA SPRINT 2019 je vypsan pro jezdce s platnou kartingovou licenci pro rok
2019. V daném roce musi jezdec dovrsit 14 let a jeho hmotnost s vystroji (pfilba,
kombinéza, boty a rukavice) musi byt minimalné 60 kg.
Vklad do zavodu
Vklad je splatny pfi administrativni pfejimce, zahrnuje parkovani a sluzby v
parkovisti zavodnich stroju, startovné a benzin pro vytrvalostni zavod.
Neobsahuje odpovédnostni pojisténi jezdce.
Odpovédnostni pojisténi jezdcu
Zajisti Autoklub CR uzavfenim ramcové pojistné smlouvy o pojisténi
odpovédnosti jezdce za Skodu zplUsobenou tfeti osobé. Pojistné bude vybirano
pfi administrativni pfejimce spolec¢né se vkladem do zavodu.
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3.5 Povinna reklama
Povinna reklama, urCena promotérem serialu, musi byt umisténa na vSech
startovnich Cislech a tym je povinen tuto reklamu mit v Citelném stavu pfi
technické prejimce, pred startem do méfeného tréninku a pfed startem do
vlastnino zavodu. Reklamni nalepky budou pfipraveny k vyzvednuti u
organizatora zavodu v pribéhu administrativni pfejimky zavodu.
4. Systém zavod
Serial HONDA ENDURANCE 2019 se sklada z péti vytrvalostnich zavodu vypsanych
pfi Czech Kart Open 2019. Serial HONDA SPRINT 2019 se sklada z péti zavodu
vypsanych pfi Czech Kart Open 2019.
5. Hodnoceni
5.1 Endurance
Za umisténi ve vytrvalostnim zavodé jsou tymum pridélovany body do celkového
pofadi serialu nasledujicim zpisobem:
1. misto 25 bod 6. misto 10 bodU 11. misto 5 body
2. misto 20 bodu 7. misto 9 bodu 12. misto 4 body
3. misto 16 bodu 8. misto 8 bodu 13. misto 3 body
4. misto 13 bod 9. misto 7 bodu 14. misto 2 body
5. misto 11 bodl 10. misto 6 bodu 15. misto 1 bod
Body budou pfidéleny tymim za pfedpokladu ujeti minimaliné 60 %
absolvovanych kol oproti vitéznému tymu.
5.2. Sprint
Bodovani se fidi systémem bodovani dle narodnich sportovnich fada (Standardni
propozice pro karting 2019).
5.3. Dunlop Trophy

Do hodnoceni Dunlop Trophy se pocitaji jezdcum body nejen ze Sprintd, ale také
z vytrvalostnich zavodl Endurance, kde kazdy jezdec obdrzi z kazdého zavodu
stejny pocet bodUl jako tym, ve kterém v daném zavodé startoval.

6. Sportovni fad vytrvalostniho zavodu

6.1

6.2

6.3

6.4

Prihlaska

Soutézici vlastnici platnou kartingovou licenci soutéziciho pro rok 2019 je
povinen vyplnit pfihlasku na oficialnim formulafi.

Administrativni pfejimka

Soutézici je povinen predlozit vSechny pfedepsané doklady:

- vypInénou pfihlasku

- vyplnénou technickou kartu

- kartingovou licenci soutéziciho platnou pro rok 2019

- kartingové licence jezdcu platné pro rok 2019

Technicka prejimka

Technické prejimky se spoleCné zucastni vSichni pfihlaSeni jezdci s vystroji
(kombinéza, pfilba, boty a rukavice), motokarou a technickou kartou.

Technicky komisaf zkontroluje vystroj jezdcu, technicky stav motokary a shodnost
Cisel plomb v technické karté.

VesSkeré nedostatky zaznamena do technické karty a pfed startem zavodu
zkontroluje jejich odstranéni.

Rozprava

Cas rozpravy je uréen ve Zvlastnim ustanoveni a povinnost se ji G&astnit maji
vSichni jezdci, manazefi tym(, soutéZici, techniéti a sportovni komisafi, Reditel
zavodu a Sportovni feditel.

56



Organizacni a sportovni fad HONDA

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

Tankovani pfed zavodem HONDA ENDURANCE 2019

Pfed zavodem si kazdy tym naplni kanystr a nadrz na motokare pfedepsanym
benzinem. Kanystr pfed startem odevzda TK, ktery benzin zkontroluje a ulozi v
misté vyhrazeném pro tankovani.

Poradi na startu.

Pofadi na startu bude uréeno nasledujicim zplsobem. Pro prvni zavod Honda
Endurance bude poradi uréeno méfenym tréninkem, ktery se pojede spolecné i
pro sprint. V pfipadé, Ze se motokara zuc€astni vytrvalostniho zavodu i sprintu,
musi méfeny trénink absolvovat pilot, ktery je zapsan i do sprintu. Tym, jehoz
motokara zajela nejrychlejSi kolo v méfeném tréninku, stoji jako prvni na startu
zavodu atd.

V nasledujicich zavodech HONDA ENDURANCE 2019 ur€i postaveni na startu
pribézné poradi tohoto serialu. Prvni motokara v pribézném poradi serialu stoji
jako prvni, druha jako druha atd.

Start zavodu

Start HONDA ENDURANCE 2019 bude proveden systémem LeMans.
Nastartované motokary stoji na jedné strané drahy Sikmo ve sméru jizdy a jezdci
na druhé strané proti svym motokaram. Na povel dany startérem zavodu jezdci
vybéhnou ke svym motokaram, nasednou a vyjizdéji na trat.

Start v pohybu za Safety Kartem (v pfipadé nepfiznivého poc€asi nebo pfi
restartovani zavodu). Jezdci jedou sefazeni dle startovniho pofadi za Safety
Kartem, ktery ma rozsviceny majak. Pokud dostane pilot Safety Kartu pokyn, ze v
pristim kole dojde ke startu, majak zhasne. Tim dava jezdcum najevo, ze v
nasledujicim kole bude zavod restartovan. Na ur€eném misté vyjizdi Safety Kart
z drahy a jezdci pokraCuji ve formaci ke startovni Care. Start (Restart) bude
proveden v misté startu a cile mavanim zelenou vlajkou. Jezdci mohou
zrychlovat az na udrovni zluté c&ary. Predjizdéni zlstava zakazano, dokud
motokary nepiejedou startovni Caru. PfedCasna akcelerace C¢i nedovolené
predjeti se bere jako pfed€asny start.

Start v pohybu z jedné fady (v pfipadé nepfiznivého pocCasi nebo pfi restartovani
zavodu). V8echny motokary v jizdé se sefadi za vedouci motokarou dle poradi a
bude absolutné zakazano predjizdéni. Pfedjizdéni je povoleno pouze v pfipadé,
Ze motokara zpomali z divodu zavazného problému. Vedouci motokara bude
urCovat rychlost zpomalovanych kol, mirnym tempem a vSechny ostatni motokary
musi zlstat v co nejvice seviené formaci. Start (Restart) bude proveden v misté
startu a cile mavanim zelenou vlajkou. Jezdci mohou zrychlovat az na urovni
Zluté cary. Predjizdéni zUstava zakazano, dokud motokary neprejedou startovni
Caru. PfedCasna akcelerace Ci nedovolené predjeti se bere jako pfedCasny start.
Stridani jezdcl

Kazdy jezdec muze nepretrzité fidit motokaru maximalné 60 minut. Maximalni
doba jizdy kteréhokoliv jezdce na trati je 55% celkové doby zavodu. Stfidani musi
probihat v prostoru boxd mezi vahou a vyjezdem na trat. Jezdec, ktery byl
vystfidan, pfipadné manazer tymu, je povinen nahlasit jméno stfidaného i
stfidajiciho jezdce obsluze vahy, ktera zaznamena Cas stfidani. Jezdci, ktery
nastupuje do motokary je zapocitan Cas, ktery stravi motokara v depu s
pfipadnou opravou a s tankovanim.

Jizda a chovani v boxové uli¢ce

Boxova uli¢ka je ¢ast depa mezi vahou a vyjezdem na trat. Pfi vjezdu do boxové
ulicky je jezdec povinen zastavit motokaru a vypnout motor pfed €arou, ktera je
pfed vahou. Potom je natlaen poradatelem na vahu a zvazen. Na rozpravé
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muze byt dle zplsobu vazeni domluveno jinak. Po oznameni ukonceni vazeni se

muze motokary dotknout mechanik nebo stfidajici jezdec. Motokara v boxové

ulicce nesmi mit nastartovany motor a jeji pohyb zajisti dalSi €len tymu tlaCenim.

Tlacit motokaru smi pouze jedna osoba. Motor je dovoleno nastartovat az v

oznaCeném prostoru mezi boxovou uliCkou a trati. Pfi vyjezdu na trat' jezdec

nesmi prejet ¢aru, kterd oddéluje zavodni trat od pruhu uréeného k vjezdu na

trat.

Komunikace mezi jezdcem a boxy

Mezi mechanikem nebo manazerem a jezdcem muze probihat komunikace

dvéma zpusoby:

a) Na uréenych mistech v boxech mohou pomoci tabulek nebo smluvené
signalizace dostavat jezdci informace o poradi, stfidani atd.

b) Je mozné pouzivat bezdratovou komunikaci, vyhradné vsak jiné frekvence
nez pouzivaji poradatelé.

6.11 Opravy v boxech

Po odstartovani vytrvalostniho zavodu jsou opravy v boxech povolené. Béhem
zastavky v boxech neni dovoleno vyménit Zzadnou hlavni ¢ast motokary prevzatou
pfi technické prejimce (podvozek nebo motor).

6.12 Tankovani béhem zavodu

6.13

Béhem vytrvalostniho zavodu je dovoleno tankovat pouze v tankovaci zoné.
Jakékoliv doplnéni paliva mimo tankovaci zénu je zakazano a bude potrestano
vylou€enim ze zavodu. Tankovaci zéna je ohrani€eny prostor pofadatelem, ve
kterém probiha pouze doplfiovani paliva. Tankovani jedné motokary se mohou
zucCastnit pouze dva €lenové tymu. Motokara je natlaCena do tankovaci zény s
vypnutym motorem. Pfed samotnym tankovanim musi jezdec bezpodminecné
vystoupit z motokary. Na tankovani je pfedepsan minimalni ¢as v délce 60
sekund, ktery méfi obsluha v tankovaci zéné. Je-li palivo do motokary doplnéno v
kratSim Case, mlize jezdec do motokary nasednout a musi Cekat na uplynuti
jedné minuty a pokyn obsluhy, ktera ¢as méfi. V pfipadé vzniku komplikaci Ci
zjisténi zavady musi tym po uplynuti povinného ¢asu motokaru z tankovaci zony
odtlacit, provést pfipadnou opravu a poté pokracovat v zavodé.

Neutralizace zavodu a Safety Kart

Pokud se béhem zavodu vyskytne takova situace (nehoda, zachranné vozidlo,
asistenéni vozidlo...), Ze je bez zpomaleni draha nebezpeéna, rozhodne Reditel
zavodu/Sportovni feditel o neutralizaci zavodu nebo o vyjeti Safety Kartu.

6.13.1 Neutralizace zavodu

V pfipadé, Ze bude vydan pfikaz k neutralizaci zavodu, v8echna stanovisté
tratovych komisafu budou mavat Zlutou vlajkou a vystavi tabuli ,SLOW “ (tabule
ma Zlutou barvu s Cernym napisem SLOW), coz bude trvat az do konce
zpomalovaci faze. Na urovni startovni ¢ary budou rozsvicena oranzova blikajici
svétla.

VSechny motokary v jizdé se sefadi za vedouci motokarou a bude absolutné
zakazano predjizdéni. Pfedjizdéni je povoleno pouze v pfipadé, Ze motokara
zpomali z divodu zavazného problému.

Vedouci motokara bude ur€ovat rychlost zpomalovanych kol, mirnym tempem a
vSechny ostatni motokary musi zlstat v co nejvice seviené formaci.

Kdyz Reditel zavodu/Sportovni feditel rozhodne o ukon&eni neutralizace, necha
zhasnout blikajici oranzova svétla, coz bude signal pro jezdce, Zze zavod bude
znovu restartovan pfi pFistim prdjezdu cilovou ¢&arou. V poslednim kole
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zpomalovaci faze budou tabule ,SLOW* ponechany a zluté vlajky se nebudou
pohybovat.
Restart bude proveden v misté startu a cile mavanim zelenou vlajkou. Jezdci
mohou zrychlovat az na urovni zluté ¢ary. Predjizdéni zUstava zakazano, dokud
motokary neprejedou startovni ¢aru. Za predCasnou akceleraci €i nedovolené
predjeti se udili trest Stop&Go ve stejné vysi jako za predasny start.
Zluté vlajky a tabule ,SLOW* budou odstranény a budou nahrazeny mavajicimi
zelenymi vlajkami. Tyto viajky budou ukazovany maximalné jedno kolo.
Kazdé dokoncené kolo v dobé neutralizace bude pocitano jako kolo zavodu.
Jestlize zavod skonli v prub&hu neutralizace, bude jezdcim ukézéana
Sachovnicova vlajka podle normalniho postupu.
6.13.2 Safety Kart
Safety Kart je motokara svételné oznacena s napisem ,SAFETY*.
Safety Kart vyjizdi z prostoru boxt pred prvniho jezdce v pofadi a ostatni jezdci
jsou povinni se za néj zaradit v poradi, v jakém jej dojeli.
O pfitomnosti Safety Kartu jsou informovana vSechna stanovisté tratovych
komisafli a jsou vyvéSeny Zluté vlajky v prostoru startu a cile s dodatkovou
tabuli ,SAFETY KART" a s Cislem vedouciho jezdce, ktery je povinen zaradit se
bezprostfedné Safety Kart. Ostatni jezdci mohou Safety Kart predjet pfi
dodrzeni pravidla o zakazu predjizdéni jinych motokar béhem vyvéseni zlutych
vlajek.
V pfipadé, ze béhem jizdy pole motokar ve zhusténé formaci za Safety Kartem
vedouci jezdec (Ci vice jezdcu) opusti trat (napf. odboenim do boxd,
zastavenim na trati z divodu zavady), je nasledujicim jezdcim zakazano Safety
Kart predjizdét.
Jakmile Safety Kart v prostoru startu a cile zhasne majak, informuje tim jezdce
o tom, Ze v nasledujicim kole odboc&i do boxu.
Restart bude proveden v misté startu a cile mavanim zelenou vlajkou. Jezdci
mohou zrychlovat az na Urovni zluté ¢ary. Predjizdéni zUstava zakazano, dokud
motokary nepfejedou startovni Caru. Za pfedCasnou akceleraci Ci nedovolené
predjeti se udili trest Stop&Go ve stejné vysi jako za predCasny start.
Zluté vlajky a tabule ,SAFETY KART“ budou odstranény a budou nahrazeny
mavajicimi zelenymi vlajkami. Tyto vlajky budou ukazovany maximalné jedno
kolo.
Kazdé dokoncCené kolo za Safety Kartem bude pocitano jako kolo zavodu.
Jestlize zavod skonéi za Safety Kartem, bude jezdcim ukézana Sachovnicova
vlajka podle normalniho postupu.
6.14 Asisten¢ni vozidlo
Asistencni vozidlo je vozidlo ur€ené pro odvoz nepojizdnych motokar ze zavodni
drahy do prostoru depa. O jeho vyjezdu rozhoduje Reditel zavodu nebo jeho
zastupce, a to na zakladé zadosti manazera tymu. Je plné v kompetenci feditele
zavodu se rozhodnout, kdy k vyslani asistencniho vozidla dojde. Vyjezdu
asisten¢niho vozidla musi predchazet neutralizace zavodu. Asisten¢ni vozidlo
neni dovoleno béhem jeho jizdy po trati predjizdét.
6.15 Tresty
Ve vytrvalostnim zavodé jsou udélovany tresty v souladu se Standardnimi
propozicemi pro kartingové zavody 2019. Repertoar trestl je rozSifen o trest
Stop&Go. Timto trestem se FeSi vétSina prestupkl proti sportovnim a technickym
predpisiim a sportovni etice chovani jezdce na trati.
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Tankovani mimo tankovaci zénu vylouceni ze zavodu
Nesportovni chovani 1 min. az po vylouceni
PfedCasny start 30 sekund

PfedCasna akcelerace 30 sekund

Nedovolené predjeti 30 sekund

NedodrzZeni limitu v tankovaci zéné 30 sekund

Rychla jizda v boxech béhem zavodu 30 sekund

Nedodrzeni pfedpisu pro vjezd a vyjezd z boxt 30 sekund

Zkraceni trati min. 1 min., max. 5 min.
Neuposlechnuti signalizace min. 1 min., max. 10 min.
Stfidani mimo boxy vylouceni ze zavodu

Oprava motokary mimo prostor k tomu ur¢eny 5 minut

Cizi pomoc (startovani, asistence) mimo boxy 30 sekund

NepfFedpisova vystroj jezdce vystfidani jezdce + 30 sekund
NedodrZzeni maximalniho limitu stfidani 30 sekund/min., max. 5 min.
Nedodrzeni minimalni doby odpo€inku jezdce 30 sekund/min., max. 5 min.
PrekroCeni maximalni celkové doby jizdy jezdce 30 sekund/min., max. 5 min.

Nedodrzeni minimalniho poctu jezdcd tymu 30 sekund/min., max. 5 min.
Nedodrzeni vahového limitu 30 sekund za kazdy kg
Prejeti bilé ¢ary vijezdu a vyjezdu z boxu 30 sekund

Udéleni trestu bude jezdci signalizovano tabulkou ,Stop&Go“ v prostoru startu a
cile. Nejpozdéji ve 3. kole od udéleni trestu musi jezdec sankci uskutec¢nit, a to
tak, Zze odstavi motokaru v oznaceném prostoru. Béhem plynuti trestu nesmi byt
na motokafe provadény jakékoliv prace. V pfipadé udélovani trestu za
nedodrzeni vahového limitu bude tymu pfi prvnim provinéni v zavodé penalizace
prominuta, v pfipadé, Ze odchylka nebude Cinit vice nez 2 kg od stanovené
hmotnosti. Tresty Ize udélit i dodate¢né po skonceni zavodu. V tom pfipadé bude
penalizace odectena od vysledného poctu kol, ktera tym ujel v zavodé, jedna
trestna minuta penalizace se po ukonceni zavodu rovna jednomu kolu. Téhoz
ustanoveni bude pouZzito, bude-li trest udélen pfed koncem zavodu a jezdec
nestihne nastoupit vykonani udéleného trestu Stop&Go. Pokud cCasova
penalizace bude mensi, nez jedna minuta, pfi¢te se k celkovému Casu. Priklad:
vysledny €as bude 3:00:26 a bude odjeto 160 kol, vysledny €as po pfi¢teni 30 s
bude 3:00:56 a zlstane stale odjeto 160 kol. Pokud budeme pficitat trest 1min.
vysledny ¢as bude 3:00:26 a zapocitano bude 159 kol. Nasledné bude provedena
Uprava konecného poradi v zavodé.

Vitéz vytrvalostniho zavodu

Vitézem zavodu (jizdy) se stava tym, jehoz motokara protne cilovou €aru jako
prvni po uplynuti pfedepsaného ¢asu a ma nejvétsi pocet ujetych kol.

Celkovy vitéz

Celkovym vitézem HONDA ENDURANCE 2019 se stava tym, ktery ziskal v
souCtu bodl ze v8ech vypsanych a zrealizovanych zavodu nejlepSi vysledek.
Zapocitavaji se body ze vSech zavodu. V pfipadé shody v po¢tu bodu rozhodne o
poradi vétSi pocCet prvnich mist, poté druhych, tfetich atd. mist. Neodstrani-li
shodu ani toto kritérium, bude na daném misté vyhlaseno vice tyma.

Kritéria pro celkového vitéze HONDA SPRINT 2019 jsou shodné s kritérii v
PACR 2019.
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8. Ceny
8.1 Prvni tfi tymy v HONDA ENDURANCE 2019 obdrzi v kazdém zavodé vécnou
cenu.

8.2 Prvni tfi jezdci v HONDA SPRINT 2019 obdrzi vénec a vécnou cenu.

9. Autorska prava
V8echna autorska prava reklamni, televizni, rozhlasova, filmova a internetova si vlastni
promoter.

10. Platnost rozhodnuti
Pfi eventualnich sporech ma rozhodujici a kone€né slovo Sbor sportovnich komisaru.

11. Pravo zmén

Promotér si vyhrazuje pravo provést zmény propozic z titulu vy8Si moci ¢i dalSich
okolnosti, véetné odvolani zavodl z divodu bezpecnostnich nebo z pfikazl ufednich,
aniz by prebiral odpovédnost za jakékoli Skody z toho vzniklé. Tato zména nabyva
platnosti po schvaleni Komisi kartingu ACR.

12. Soudni prislusnost

Pokud by se néktery z u€astniki rozhodl své domnélé naroky vuci porfadateli téchto
seriall (a to i pfes vylou€eni jeho zodpovédnosti v zavaznych predpisech) uplatnit
soudné, musi tak ucinit u Okresniho soudu Teplice.

13. Prava a povinnosti uc¢astnik

Soutézici a jezdci se zuc€astni zavodl na vlastni nebezpeli a nesou samostatnou

obc&anskopravni a trestnépravni odpovédnost za vSechny Skody zplsobené jimi

pouzivanymi vozidly a také jimi samotnymi. Soutézici a jezdci se podanim pfihlasky

zfikaji naroku uhrady Skody, které vzniknou v souvislosti s usporfadanim zavodd, a sice

proti:

- CIK-FIA

- Autoklubu Ceské republiky

- Komisi kartingu AS ACR

- promotérovi

- poradateli jednotlivych zavodu

- delegovanym ¢€inovnikim a osobam spojenym s pofadanim zavodu

- vlastnikim trati

- stavebni konstrukci trati, jakoz i Skodam, které budou zpusobeny povrchem trati a
veskerého prislusenstvi trati

- veSkerému pomocnému personalu a sluzbé vysSe uvedenych osob a mist

- jinym U&astnikim zavodd, jejich pomocnikim, viastniklm, drziteldm jinych vozidel

- vlastnim soutézicim, vlastnim jezdclm a pomocnikim

S podanim pfihlasky poradatel a vyhlaSovatel poharu odmita ruéeni vici vSem

ucastnikim. Odmitnuti rueni plati pro naroky z jakékoliv pravniho divodu, at uz pro

naroky nahrady Skody ze smluvniho, jakoz i mimosmluvniho ru€eni a také pro naroky z

nedovoleného jednani.

14. Pravo pouziti
Tento organizaéni a sportovni fad v€etné vSech dodatkl je povoleno pouzivat pouze
se souhlasem promotéra.
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HONDA ENDURANCE 2019 A HONDA SPRINT 2019
TECHNICKY PREDPIS

VSeobecna ustanoveni

- vSe, co neni vyslovné témito pfedpisy povoleno, je zakazano

- motor musi byt upraven a odpovidat registracnimu listu M02/11 (K1 SXQ4, stary
typ) a M01/13 (UT2 SHQ5, novy typ). Mohou na ném byt dodate¢né provedeny
upravy pouze dle doplitkG schvalenych Komisi kartingu ACR a zvefejnénych na
oficialnich strankach promotéra nebo autoklubu.

- povolené zmény s sebou nesmi pfinést zadné zmény nepovolené

- vSechny dily musi byt pro vSechny soutézici volné k dostani na trhu

- pouziti titanu, keramiky (s vyjimkou zapalovaci svi¢ky), uhlikovych nebo kevlarovych
vrstvenych materialt (s vyjimkou sedacky, podlahy, krytu Fetézu a horniho krytu
motoru), je zakazano

- motory nového typu, tedy Honda GX390 UT2 SHQ5 pro pohar Honda Endurance a
Honda Sprint pfi Poharu ACR distribuuje a uvadi do provozu vyhradné Honda klub
390 v ACR, pfipadné jim povéiené osoby.

1. Motor
Typ — Honda GX 390 K1 SXQ4 (stary model) nebo Honda GX 390 UT2 SHQ5 (novy
model). Jednovalcovy Cctyitakini vzduchem chlazeny motor bez pfevodovky
homologovany ACR o zdvihovém objemu 390 ccm, se sériovym karburatorem KEIHIN
BE, suchou odstfedivou spojkou Suco a vyfukem shodnym s homologaénim listem.
Homologaéni list ACR obsahuje technické udaje modelu sériového motoru, odstiedivé
spojky a vyfuku. VSechny technické detaily, které nejsou uvedeny v homologacnim
listu, nejsou jasné nebo nejsou uvedeny jejich pfesné parametry, musi odpovidat,
pokud pFedpisy nestanovi jinak, sériové produkci nebo udajum v dilenské pfirucce.
Takeé tolerance a mezni rozméry uvedené v homologacnim listé, které nejsou prakticky
dosazeny na motoru ze sériové produkce, nesmi byt dosazeny prostfednictvim
dodateCnych uprav. Zalesténi kanall je dodate¢na nepovolena uprava. Dily, které
neodpovidaji sériovému vyrobnimu procesu, nejsou sériové. Nize popsané upravy
motoru smi slouzit vyhradné ucelu zvySeni zivotnosti motoru a jeho dilu. Pfipustné
jsou pouze ty upravy, které jsou vyslovné dovoleny. V pfipadé opravy poskozeného
motoru smeéji byt pouZity pouze takové nahradni dily, které jsou urCeny pro sériovou
produkci tohoto motoru.
1.1 Plombovani motoru
Motor bude zaplombovan dvéma nezavislymi plombami, umisténymi na
ocelovém lanku. Lanko bude vedeno i hlavami Sroubd bocniho vika a hlavy
motoru. Cisla jednotlivych plomb jsou pfisné evidovana. Pouzivat se budou
vyhradné plomby ROTO SEAL — barvy Cervené. Pravo plombovat motory ma
servisni stfedisko, které ur&i promotér Honda 390 klub v ACR. (seznam a kontakt
servisniho stfediska je soucasti téchto technickych predpisu). Pfi poruseni pouze
jedné plomby, nemusi byt motor podroben kontrole a bude zaplombovan bez
poplatku. Pfi poruseni obou plomb, musi byt motor zkontrolovan dle pfislusného
homologacniho listu. Tato kontrola bude provedena za poplatek 1200 K¢ + DPH.
ProtoZze kontrola je naro€na, nemulze byt provadéna v prubéhu zavodu. Pokud
dojde k poruseni obou plomb v priibéhu zavodd, motor bude zaplombovan pouze
docCasné na tento konkrétni zavod a do dalSiho zavodu musi byt provedena vySe
uvedena kontrola a zaplombovani motoru. Motor bude technickym komisafem
jezdci odebran v uzavieném parkovisti a pfedan do servisniho stfediska. Pokud
bude pfi kontrole zji§téno, Ze motor neodpovida predpisim, bude jezdec z

62




Technicky predpis HONDA

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

prfedchoziho zavodu vylou€en. Pokud jezdec nebo soutézici nepfeda motor ke
kontrole a zaplombovani, nebude tento motor pfipustén s plombami technickych
komisarl k dalSimu zavodu a jezdec bude z pfislusného zavodu vyloucen.

Valec a klikova skfin

Valec spolu s klikovou skfini tvofi jeden opracovany odlitek se zalitou vloZkou
valce. Vrtani valce je pfipustné pouze na maximalni hodnotu danou maximalnim
rozmérem sériového pistu odpovidajicimu poslednimu vybrusu (uvedeno v
homologacnim listé). Klikova skfifi smi mit uvnitf pouze takové upravy, které
zlepSuji mazani motoru. Mohou v ni byt pevné umistény (pfiSroubovany nebo
pfinytovany) pfipravky k zamezeni odtoku oleje vlivem odstfedivych sil.

Hlava valce

Hlava valce musi byt sériova, bez znamek jakychkoliv uprav a minimalni objem
spalovaciho prostoru dle homologa¢niho listu musi byt vzdy dodrzen. Je
povoleno pferovnani dosedaci plochy hlavy za u€elem odstrafiovani nerovnosti
nebo za ucelem dosazeni minimalniho povoleného obsahu spalovaciho prostoru.
Oprava sedel ventill muze byt provadéna pouze v souladu s dilenskou pfiru¢kou
Honda motorové stroje a dle homologaéniho listu. Jakékoliv dodateéné uUpravy
saciho a vyfukového kanalu jsou zakazany. V pripadé, Ze se pfi kontrole nového
motoru nebo nové hlavy zjisti zasah obrabécim nastrojem do kanall, bude toto
konzultovano s promotérem a zapsano v protokolu o kontrole. V Zzadném pfipadé
nesmi byt stopy po obrabéni na vstupu nebo vystupu saciho a vyfukového
kanalu. V pfipadé, Ze tento motor bude mit vysSi vykon nez bézné pouzivané
motory, ma promotér pravo nafidit vyménu hlavy.

Klikovy mechanismus (klikovy hfidel, ojnice, pist, pistni Cep)

Klikovy mechanismus smi byt upravovan pouze za ucelem zlepSeni mazani
ojni¢niho a pistniho ¢epu a to zplisobem uvedenym v homologacnim listé pomoci
odstfedivky namontované na klikové hfideli a kanalku vyvrtaném do c&epu
ojni¢niho loziska. Z didvodu montaze na klikovou hfidel smi byt upraven také
vyvazovaci hfidel dle vykresu uvedeného v homologacnim listé. Vyvazovaci
hfidel nesmi byt vyfazen z &innosti. Ojnice mUze mit upraveno horni oko pro
pistni Cep, jak zvétSenim mazaciho otvoru, tak upravou tvaru horniho oka ojnice.
Nejmensi Sifka horniho ojni¢éniho oka nesmi byt po upravé mensi nez 20mm.V
zadném pfipadé nesmi dojit k poruseni minimalni vahy ojnice. Jakakoliv uprava
pistu a pistniho Cepu je zakazana. Za ucelem upevnéni spojky musi byt upraven
konec klikové hfidele, lezici vné vnéjsi strany skfiné motoru.

Ventilovy rozvod

Na vackovém hfideli nesmi byt provedeny Zzadné zmény. Casovani rozvodu musi
odpovidat homologacnimu listu. Ventily musi byt pouzity dle homologacniho listu.
Ventilovy talif a dfik ventilu musi odpovidat homologa¢nimu listu a Zadné hrany a
plochy ventilového talife nesmi byt dodatecné zaobleny a zaleStény. Pruzinovy
talif a spojeni ventil-pruzinovy talif musi byt sériové a odpovidat homologa¢nimu
listu. Vratné pruziny ventilu musi odpovidat homologacnimu listu. Smi byt pouzity
maximalné dvé Sroubové pruziny na jeden ventil. Podkladani pruzin neni
dovoleno.

Saci potrubi, restriktor a karburator

Saci potrubi musi byt dle homologacniho listu, jeho délka se méfi svinovacim
metrem o Sifce 5 mm po vnitfnim kratSim oblouku. Restriktror musi odpovidat
homologa¢nimu listu a je namontovan mezi plastovy €len a saci potrubi (plati
pouze pro typ SXQ4). Karburator musi byt sériovy KEIHIN BE dle homologa¢niho
listu. Jedinou povolenou upravou karburatoru je demontaz sytiCové klapky vcetné
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osiCky nebo jeji vymontovani a zaslepeni otvoru. Sériové kryty karburatoru a
CistiCe sani musi byt odstranény. Je zakazana jakakoliv Uprava Sroubk( upevnéni
akceleracni klapky. Je povolena Uprava (oprava) plastového ovladani akceleraéni
klapky, ale zpusob ovladani musi zlGstat zachovany.

Vyfuk

VSechny dily vyfukového potrubi musi dle homologaéniho listu, tzn. koleno
vyfuku (svod od hlavy valce), vyfukové potrubi véetné pruzného ¢lenu a tlumic
vyfuku. Na tlumici vyfuku je povolena pouze zména polohy montazni pfiruby,
kterou Ize pootoCit podél podélné osy tlumicCe tak, aby bylo dosazeno optimalniho
sméru vyusténi vyvodu z tlumiCe, vzhledem k namontovani plastové ochrany
zadnich kol. Celkova délka tlumi¢e musi byt zachovana.

Requlator otacek

Sériovy regulator otacek je povoleno bud vyfadit z provozu, nebo ho uplné
demontovat.

Setrvacnik

Setrvacnik musi vychazet ze sériového dilu a smi byt upravovan, a to pouze
ubirdnim materialu. Jeho hmotnost musi odpovidat hodnotdm uvedenych v
homologacnim listé. U modelu UT2 SHQ5 muze byt upraven pouze dle
homologaéniho listu.

Chlazeni

Motor musi mit zachovano sériové nucené chlazeni. Na obé&Zzném Kkole
ventilatoru, jeho lopatkach, sacich otvorech a vytlatném kanalu k valci motoru
nesmi byt provadény zZadné upravy a nesmi byt zakryvany Zadné otvory sani
nebo vytlaku chladiciho vzduchu.

Zapalovani, zapalovaci svicka

Zapalovani musi byt sériové a odpovidat homologacnimu listu. Nesmi na ném byt
provadény jakékoliv upravy, v€etné zmeény predstihu zazehu. Nelze zameénit
setrvacnik ani civku ze starého modelu na novy a naopak. Vyrobce a provedeni
zapalovaci svicky jsou volné. Smi vSak byt pouZito pouze jedno tésnéni bez
pouziti dalSich krouzkl nebo podlozek. Zapalovaci svicka nesmi byt dodatecné
upravovana.

Spojka

Motor musi byt vybaven suchou odstfedivou spojkou dle homologaéniho listu,
ktera je namontovana na hnacim hfideli. Povolena je pouze vyména pruzin
odstredivych tfecich segmentld. Tuhost téchto pruzin je libovolna. Maximalné
vSak sméji byt pouzity Ctyfi pruziny, a to dvé a dvé na kazdé strané tfecich
segmentl. Je povolena uprava vnitini plochy koS$e spojky soustruzenim za
uCelem odstranéni nerovnosti vzniklych otérem. Neni povoleno nanaseni
jakéhokoliv materialu na tfeci plochu.

Automaticky vypina€ motoru

Automaticky vypina€ chodu motoru pfi poklesu hladiny oleje je demontovan.
Naplné

VSechny naplné a druhy oleju jsou volné. DoporuCuje se vSak dbat pokynu
vyrobce.

Nadrz a kryt motoru

Sériova nadrz paliva musi byt demontovana a nahrazena béznou motokarovou
nadrzi umisténou dle platnych predpisu CIK-FIA. Plvodni drzaky sériové nadrze
musi byt odstranény dle homologacéniho listu. Motor musi byt zakrytovan krytem z
netfistivého materialu a nesmi mit ostré hrany.
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1.16 Palivové Cerpadlo
Palivové Cerpadlo smi byt mechanické nebo pneumatické. Pro pohon
pneumatického palivového Cerpadla smi byt na sacim potrubi vyvedeno hrdlo s
maximalnim vnitfnim @ 5 mm.

2. Palivo
Je pfedepsan jednotny benzin dle technického fadu Ro€enky kartingu 2019.

3. Pohon

Pohon na zadni osu je proveden prostfednictvim Fetézového prevodu. Ret&zova
koleCka a rozety jsou volné. Tento pfevodovy pomér je béhem jizdy motokary staly a je
urovan pouzivanym fetézovym koleCkem na hnacim hfideli motoru a pouzivanou
rozetou na zadni ose.

4. Hluk
Hrani¢ni hodnota hluku je max. 90 + 2 dB(A).

5. Podvozek

Nemusi byt homologovan, ale musi vychazet z produkce vyrobce uznanym CIK-FIA

(homologoval alesporn 1 podvozek). Brzda musi pusobit pouze na dvé zadni kola a

musi byt hydraulicka.

5.1 Karoserie
Homologovana CIK-FIA v¢etné proslych homologaci, s vyjimkou povoleni vyfezu
bocniho plastu na strané motoru, ktery slouzi pro uvolnéni mista pro ¢ast motoru
zasahuijici do tohoto plastu. Je povinna plastova ochrana zadnich kol v souladu s
predpisem CIK.

6. Pneumatiky
Suché pneumatiky jsou predepsany:

DUNLOP SLA1 vpredu 10x4,5-5
DUNLOP SL1 vzadu 11x7,1-5
Mokré pneumatiky jsou pfedepsany:

DUNLOP KT11W11 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP KT11W11 vzadu 11x6,5-5
DUNLOP KT13W12 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP KT13W12 vzadu 11x6,5-5
DUNLOP KT14W13 vpiedu 10x4,5-5
DUNLOP KT14W13 vzadu 11x6,5-5

Je povoleno pouziti suchych pneumatik dodanych pouze promotérem urCenym
dodavatelem, ktery ma pravo je pfi prodeji oznacit. Dodavatelem je oficialni prodejce
motokarovych pneu Dunlop v CR, firma Jifi KoCka OK KART Servis.

7. Hmotnost
Minimalni hmotnost kompletni motokary s jezdcem ustrojenym dle platnych pfedpist a
vybavenym pfedepsanou ochrannou pfilbou je 185 kg.

8. Barva startovnich cisel a tabulek
Startovni Cisla Cerna, barva tabulky Zluta.
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9. Bezpecénost

9.1

9.2

Kombinéza

Jezdci jsou povinni pouzivat pouze kombinézy s platnou nebo prosiou
homologaci CIK-FIA nebo homologované ACR. Stav kombinézy posoudi pfi
technické prejimce nebo na predstartovnim roStu technicky komisaf, ktery ma
pravo nepustit jezdce do zavodu s poskozenou kombinézou.

Prilba

Je povoleno pouZiti ochrannych pfileb dle ustanoveni technického fadu Komisi
kartingu ACR.

Dale mohou byt pouzivany pfilby nasledujicich norem:

- Snell K-98

- Snell SA2000

- British Standards Institution BS 6658-85 A véetné dodatk

- British Standards Institution BS 6658-85 A/FR véetné dodatkd
- ECE-22-05P z kompozitniho materialu

V zadném pfipadé neni mozné pouziti otevienych nebo motokrosovych pfileb.

Moznost pouziti pfilby posoudi pfi technické pFejimce nebo na pfedstartovnim
roStu technicky komisaf, ktery ma pravo nepustit jezdce do zavodu s pfilbou,
ktera nezajisti dostate¢nou ochranu jezdce.

10. Pravo pouziti
Tyto technické predpisy vc€etné registracnich listd a vSech dodatkii je povoleno
pouZzivat pouze se souhlasem promotéra.

Hlavni servisni stredisko s moznosti distribuovat a plombovat motory:
Honda 390 klub v ACR

Straky 29

417 71 ZabruSany

603 875 831

straky29@centrum.cz

Povérené servisni stiredisko s moznosti plombovat motory:
Petr Pospisil

Seifertova 627

25230 Revnice

777 336 868

res@post.cz
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