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VSEOBECNE ZASADY

1. OBECNE PODMINKY MISTROVSTVi

FIA organizuje Rally mistrovstvi FIA (mistrovstvi), kterd4 jsou vlastnictvim FIA. Slovo
“mistrovstvi” automaticky zahrnuje Rally mistrovstvi FIA, Rally Challenge FIA, Rally
Trophies FIA a Rally pohary FIA. Kazdé mistrovstvi obsahuje soutéze, které jsou
zapsany v pfislusném kalendafi mistrovstvi.

Mistrovstvi se Fidi Mezinarodnimi sportovnimi Fady FIA a jejich ptilohami (MSR) a t&mito
predpisy, které obsahuiji ¢lanky platné pro jedno nebo vice konkrétnich mistrovstvi.
Standardni propozice pro rally AS ACR plati pro vSechny rally zapsané v kalendari AS
ACR a organizované jako Mistrovstvi CR v rally (MCR), Mistrovstvi CR v rally historickych
automobilti (MCR-RHA), Rallysprint Série (dale jen RSS) a volné podniky podle
schvalenych zvlastnich ustanoveni. Pro mezinérodni rally mistrovstvi a pohéri FIA v CR
plati anglicka verze Regionalnich pfedpist FIA a narodni doplriky, které musi byt uvedeny
ve zvlastnich ustanovenich mezinéarodni rally.

1.1 POUZITI

1.1.1 VSichni jezdci, soutézici a Cinovnici, ktefi se ucCastni mistrovstvi, se zavazuji
dodrzovat veSkera ustanoveni, ktera jsou uvedena v mezinarodnich fadech, pfislusnych
technickych predpisech, sou€asnych sportovnich pfedpisech a zvlastnich ustanovenich
dané rally.

Pro acely sou€asnych sportovnich predpisi jsou promotéfi Sampionatu, vyrobci
pneumatik, dodavatelé paliv nebo jakykoli dodavatel spojeny se soutéZnimi vozy
povazovan za uc€astnika rally v souladu s ¢lankem 1.3 Mezinarodniho sportovniho rfadu
a jako takovy musi dodrzovat povinnosti jimi uloZzeny a dodrzovat pfipadné rozhodnuti
sportovni autority.

1.1.2 Pouze FIA (AS ACR) muaze udélit vyjimku z t&chto predpisd.

1.1.3 Jakakoliv zadost o vyjimku z pfedpisu platnych pro mistrovstvi musi byt pro tento
ucel odeslana na FIA (AS ACR) ve formé& pfilozeného formulafe. Jakykoliv &lanek ve
zvlastnich ustanovenich rally, ktery predpisy jakkoliv méni, je bez udélené vyjimky
neplatny.

1.1.4 Reditel soutéZe je povéfen uplatnénim téchto pfedpisti a zvlastnich ustanoveni
(dale ZU) pfed a béhem konani rally. Musi informovat sportovni komisafe o vSech
vaznych problémech, ke kterym doslo a vyzaduji pouziti téchto pfedpist nebo ZU.

1.1.5 VSe, co neni vyslovné povoleno témito predpisy, je zakazano.

1.1.6 Kazdé porusSeni téchto predpisti bude oznameno sportovnim komisarfum, ktefi
mohou udélit penalizaci, jak uvadi ¢lanky 12.2 a 12.3 Mezinarodnich sportovnich fadu.
Kazdy pfipad neuvedeny v téchto pfedpisech prostuduji sportovni komisafri, ktefi jako
jedini maji pravomoc rozhodnout (&l. 11.9 MSR).

1.2 OFICIALNI JAZYK

RUzné dokumenty, zejména zvlaStni ustanoveni a bulletiny, musi byt napsany
v angli¢tiné a volitelné v jiném jazyce.

V pfipadé sporu pfi vykladu pfedpist bude zavazny pouze anglicky text.

V' narodnich podnicich je urednim jazykem c¢eStina a rozhodujici je vzZdy Zesky text
téchto SPR a NSR.

1.3 VYKLAD

Jestlize vznikne néjaky spor ohledné vykladu téchto pfedpist, ma pravo rozhodnout
pouze FIA (AS ACR). Spor b&hem soutéZe rozhodnou sportovni komisafi.

1.4 DATUM POUZITI

Tyto pfedpisy vstupuji v platnost od 1. ledna 2020.
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2. DEFINICE

2.1 ZACATEK RALLY

Rally za€ina administrativni pfejimkou nebo seznamovacimi jizdami (podle toho, co
zacne dfive). Soutézni ¢ast rally zaCina v prvni ¢asové kontrole.

2.2 PROVADECI USTANOVENI — BULLETIN

Oficiélni pisemny dokument, ktery slouzi k upravé, vysvétleni nebo doplnéni zvlastnich
ustanoveni popsanych v PFiloze Il. Provadéci ustanoveni (Bulettin) nemlze zménit nebo
pozménit regionalni pFedpisy/standardni propozice rally. Toho lze dosahnout pouze
prostfednictvim vyjimky udélené FIA (AS ACR).

2.3 OZNAMENI

Oficialni pisemny dokument informativniho charakteru, ktery mize byt vydan feditelem
soutéZe nebo sportovnimi komisafi.

2.4 OBLASTI KONTROL

Oblast mezi prvnim zlutym navéstim a koncovym bézovym znakem se tfemi pficnymi
pruhy je povazovana za oblast kontroly.

2.5 POSADKA

Posadku kazdého vozu tvofi dvé osoby nazyvané jezdec a spolujezdec. Pokud neni
uvedeno jinak, oba ¢lenové posadky mohou béhem rally fidit vozidlo a oba musi vlastnit
jezdeckou licenci FIA (AS ACR) platnou pro rally dany rok a platny fidi¢sky prikaz.
Jestlize neni soutézici napsan v pfihlasce, jezdec je povazovan za soutéziciho a musi
byt drzitelem dvou spravnych licenci. Jezdec prebira odpovédnost soutéziciho, pokud
soutézici neni pfi rally pfitomen ve voze.

Posadka, ktera se uc€astni podniku v zahrani¢i, musi mit uzavifenou mezinarodni
pojistnou smlouvu zahrnujici pojisténi Ié€ebnych vyloh v pfipadé nehody na rally.

2.6 ROZHODNUTI

Dokument vydany feditelem rally nebo sportovnimi komisafi a oznamuijici jejich zaveéry
ucinéné na zakladé predchazejiciho zkoumani, slySeni nebo vySetfovani.

2.7 FIA

Jakakoliv zminka FIA odkazuje na FIA Rally Department.

2.8 KONEC RALLY

Rally konéi vydanim koneCné klasifikace. Soutézni €ast rally konci cilovou ¢asovou
kontrolou.

2.9 ETAPA

Kazdéa soutézni ¢ast rally oddélena no¢nim pfeskupenim (uzavienym parkovistém). Je-li
vecer pfed 1. etapou usporadana Super RZ (nebo prolog), bude povazovana za 1. sekci
1. etapy.

2.10 MEDIALNI ZONA

Zona zfizena pro média pfed ¢asovou kontrolou na vjezdu do servisniho parkoviste,
vzdalené servisni zony nebo preskupeni

2.11 NEUTRALIZACE

Doba, kdy jsou posadky z jakéhokoliv dlvodu zastaveny pofadatelem a plati pravidla
uzavieného parkoviste.

2.12 UZAVRENE PARKOVISTE

Oblast, ve které neni povolena zZadna cinnost, kontrola, sefizovani a opravy na auté
neni-li to vyslovné stanoveno v téchto predpisech nebo v ZU rally a kde mohou byt jen
zmocnéni ¢inovnici.

2.13 ZAKAZANY SERVIS

Pouziti nebo prevzeti posadkou jakychkoliv vyrobenych materiald (pevnych C&i
kapalnych, pokud nejsou dodany organizatory), nahradnich dill, nastroji nebo
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vybaveni, které nejsou prevazeny v soutéZznim voze a/nebo pfitomnost tymového
personalu, jak je definovano v téchto prfedpisech dale.

2.14 SEZNAMOVACI JizDY

Jakakoliv pfitomnost jezdce a/nebo spolujezdce priority FIA (ASN) v kterékoliv dobé na
RZ, nebo pfitomnost nékterého z neprioritnich ¢lend posadek hodlajicich se do rally
pfihlasit po oznameni trasy soutéze.

V mistrovstvi CR a v RSS to plati pro vSechny jezdce a spolujezdce v dobé po vydéni
zvlastnich ustanoveni rally (minimalné vsak 2 mésice pred startem rally).

2.15 HARMONOGRAM SEZNAMOVACICH JizD

Casovy harmonogram seznamovacich jizd uvedeny ve zvlastnich ustanoveni, b&hem
nichz se posadky mohou seznamit s trasou dané rally.

2.16 PRESKUPENI

Poradatelem naplanované zastaveni v rezimu uzavieného parkovisté s casovou
kontrolou na vjezdu a na vyjezdu, jehoz uCelem je jednak dodrzeni programu rally
a jednak sefazeni vozidel pokracujicich v rally. Doba zastaveni maze byt pro jednotlivé
posadky rizna.

2.17 TRATOVY USEK

Casti trat&, které nejsou vyuzity pro rychlostni zkousky.

2.18 SEKCE RALLY

Kazda Cast rally oddélena preskupenim.

2.19 SERVIS

Jakakoliv prace na soutéznim voze s vyjimkou omezeni podle téchto pfedpisu.

2.20 RYCHLOSTNI ZKOUSKA

Méreny rychlostni test na komunikacich, které jsou uzavfeny pro vefejny provoz.

2.21 SUPER RYCHLOSTNI ZKOUSKA

Kazda odchylka od prabéhu normalni rychlostni zkousky popsana v téchto predpisech
a specifikovana v ZU soutéze a/nebo rychlostni zkouska urena pro divaky s moznosti
vidét vice nez jedno soucCasné odstartované vozidlo.

2.22TYM

Tym je sloZen ze soutéziciho, posadky a podplrného personalu.

2.23 JizDNI VYKAZ

Karta ur€ena pro potvrzeni a zapis €asu v rliznych kontrolach zfizenych na trati rally.
2.24 TECHNICKA ZONA

Zb6na mezi dvéma Casovymi kontrolami slouzici pro kontroly technickymi komisafi.

2.25 ZLUTA KARTA

Rally komise mlze dat Zlutou kartu poradateli akce / ASN, pokud je zjistén vazny
nedostatek bezpelnosti na dané rally. Rally komise se mlze rozhodnout nezahrnout
tuto rally, ktera obdrzela Zlutou kartu, do kalendafe na nasleduijici rok.

2.26 MODRA KARTA

Rally komise mlze dat modrou kartu pofadateli akce / ASN, pokud je zjisténo zavazné
nedodrzeni pfedpist (harmonogram, organizacni struktura apod.) na dané rally. Rally
komise da nasledné seznam napravnych opatfeni, které musi dany pofadatel / ASN
akceptovat, aby byla rally zafazena do kalendare na nasledujici rok.

2.27 INFORMACNI NOTA

Pisemna informace od organizatoru, jejiz pfecteni musi soutézici potvrdit podpisem.
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MISTROVSTVI A BODY

3. POZADAVKY MISTROVSTVI

3.1 MISTROVSKE BODY

Pro hodnoceni mistrovstvi CR a RSS plati ustanoveni NSR — F. Automobilové rally, pro
MCR-RHA potom NSR — K Historicka vozidla.

3.1.1 Pridélovani boda — neplati pro mistrovstvi CR a RSS

Pro kazdy mistrovsky titul se budou v kazdé rally udélovat body, které se budou pocitat
do celkové klasifikace podle nasledujici stupnice:

1. misto 30 bod
2. misto 24 bodu
3. misto 21 bodu
4. misto 19 bodu
5. misto 17 bodu
6. misto 15 bodu
7. misto 13 bodu
8. misto 11 bodu
9. misto 9 bodu
10. misto 7 bodu
11. misto 5 bodl
12. misto 4 body
13. misto 3 body
14. misto 2 body
15. misto 1 bod

3.1.2 Bonusové body dle nize uvedené tabulky mohou byt pfidéleny dle klasifikace
v kazdé etapé. Pro pfidéleni bonusovych bodl za etapu musi etapa zahrnovat
minimalné 25 % z celkové délky RZ:

1. misto 5 bodu
2. misto 4 body
3. misto 3 body
4. misto 2 body
5. misto 1 bod

Tym/posadka, ktera odstoupi z etapy, neziska bonusové body za tuto etapu.

Pro ziskani bonusovych bodu musi viz zustat v UP na konci etapy.

3.1.3 Pridélovani nizsiho poétu bodii — neplati pro mistrovstvi CR a RSS

Jestlize se néktera rally zapocitana do mistrovstvi nebo RSS nemulze odjet v plném
rozsahu, pridéli se body na zakladé vydané klasifikace takto:

- plny pocet bodu, pokud se ujede 75% a vice planované délky RZ,

- polovina bodu se pfidéli, pokud se ujede 50 az 75 % planované délky RZ.

- tfetina bodu se pfidéli, pokud se ujede 25 az 50 % planované délky RZ.

- zadné body se nepfidéli v pfipadé, Ze se ujede méné nez 25 % planované délky RZ.
Toto je pouzitelné pro mistrovstvi i pro bonusové body.

Kazdé desetinné Cislo bude zaokrouhlovano nahoru nebo dolll na celé Cislo.

Ve vyjimecnych pfipadech maze FIA uplatnit jiny systém v pfipadé redukci bodu.

3.2 POCET VYSLEDKU PRO KONECNOU KLASIFIKACI MISTROVSTVI — neplati pro
mistrovstvi CR a RSS

Tato klasifikace se stanovi s prihlédnutim ke kritériim, pozadovanym pro kazdy region.
Jezdec a spolujezdec, ktefi dosahnou celkové nejvyssi pocet bodu, budou prohlaseni za
mistra pfislusného regionu.

11



STANDARDNI PROPOZICE

8. ROVNOST BODU V MISTROVSTVI

8.1 JEZDCI A SPOLUJEZDCI — neplati pro mistrovstvi CR a RSS

Pro stanoveni konec¢né a/nebo piedbézné klasifikace mistrovstvi se rozhodne mezi
jezdci a spolujezdci, ktefi ziskali pfesné stejny celkovy pocCet bodu takto:

8.1.1 Podle vyssiho poctu prvnich mist, pak druhych mist, pak tfetich mist, atd.,
dosaZzenych v absolutni klasifikaci vSech rally, které slouZily pro stanoveni jejich
celkového poctu bodu.

8.1.2 Podle vyssiho poctu nejvysSich dosazenych mist v absolutni klasifikaci vSech rally,
kterych se kazdy z jezdcl nebo spolujezdcl se stejnym poctem bodu zucastnil, tzn., ze
jedno 7. misto bude hodnoceno lépe nez jakykoliv poCet 8. mist, jedno 8. misto bude
hodnoceno Iépe nez jakykoliv po€et 9. mist, atd.

8.1.3 Jestlize toto i nadale nestaci k rozhodnuti, rozhodne o vitézi a poradi mezi dalSimi
jezdci a spolujezdci se stejnym poctem bodl sama FIA na zakladé dalSich kritérii, ktera
uzna za vhodné.

8.2 VYROBCI (je-li vypsano) — neplati pro mistrovstvi CR a RSS

Pravidlo pro rozhodnuti mezi vyrobci, ktefi ziskali pfesné stejny celkovy pocet bodd,
bude nasledujici:

8.2.1 Podle vysSiho poctu nejvyssSich dosazenych mist ve vSech rally, které slouzily ke
stanoveni celkového poctu bodl pro kazdého vyrobce, pfitom se pro kazdého vyrobce
bere v uvahu jen jeho nejvysSi umisténi v rally.

8.2.2 Podle poctu 9. mist, 10. mist, atd., kdy jedno 9. misto je hodnoceno lépe nez
jakykoliv pocCet 10. mist, atd.

8.2.3 V pfipadé nadale trvajici rovnosti bodu rozhodne o vitézi samotna FIA na zakladé
dalSich kritérii, ktera uzna za vhodné.

9. KRITERIA PRO PRIORITNi JEZDCE

9.1 FIA PRIORITNI JEZDCI

- Jezdci, ktefi méli prioritu 1 (P1) v MS FIA v jednom ze tfi pfedesSlych rokd.

- Jezdci, ktefi vyhrali MS produkénich vozt, WRC2, MS Super 2000 nebo WRC3
v pfedchazejicich tfech letech.

- Jezdci, ktefi vyhrali Regionalni mistrovstvi v rally FIA v pfedchazejicich tfech letech.

- Jezdci, ktefi vyhrali Evropsky pohar v rally FIA pfedesly rok.

9.2 PRERAZENI PRIORITNICH JEZDCU

Sportovni komisafi mohou v poc€ateCnim startovnim poradi prefadit jezdce s prioritou

FIA (ASN) pfihlaseného s vozem, ktery dle minéni sportovnich komisafl neopraviuje

jezdce k ziskani vyhod na zakladé jeho priority.

9.3 PRIORITNI JEZDCI ASN

9.3.1 Seznam prioritnich jezdcti ASN je uveden v kap. F NSR.

9.3.2 Prioritni jezdci budou zarazeni na ¢elni mista ve startovni listiné a maji pravo

vyuZivat vyhody uvedené v SPR a v NSR.

10. CHARAKTERISTIKY RALLY

10.1 DOBA TRVANI

10.1.1 Povrch rychlostnich zkouSek musi zustat stejny béhem rally. SSS maze mit

rozdilny povrch. Nicméné, pro vyuziti asfaltovych ¢asti na Sotolinové rally, nebo naopak,

musi byt Zadost o vyjimku zaslana na FIA (AS ACR).

10.1.2 Doba trvani rally mize byt rdzna v jednotlivych mistrovstvich. Pfislusna doba

trvani je upfesnéna ve variantach jednotlivych mistrovstvi a dodateénych ustanovenich.

- V téchto ustanovenich nemusi byt stanovena minimalni ¢i maximalni délka RZ, ale
idealni je maximum 80 km RZ mezi navstévami servisni zény Ci vzdalené servisni
zony.
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10.1.3 Jedna RZ smi byt pouzita na rally maximalné 2x, s vyjimkou super RZ. Kazda
Cast RZ pouzita vice nez dvakrat musi ziskat souhlas FIA (Komise rally).
10.1.4 Pro mistrovstvi CR a RSS je doba trvéani uvedena v kap. F a K NSR.
10.2 PROGRAM RALLY
Pfi respektovani nasledujicich kritérii, jsou pofadatelé vyzyvani rozvijet charakteristické
vlastnosti svoji rally a mohou navrhnout viastni program rally.
10.2.1 Casovy harmonogram rally musi byt takovyto:

- Seznamovaci jizdy

- Administrativni pfejimka (mUze také probéhnout pfed zahajenim SJ)

- Technicka prejimka

- Shakedown (pokud je organizovan)

- Volny trénink/kvalifikacni RZ (pokud je planovan)

- Slavnostni start (pokud je organizovan)

- Rally

- Pfedani cen
10.2.3 Soutézni ¢ast muze probihat po 2 nebo 3 dny, v€etné startovni nebo cilové
sekce.
10.2.3 Rally by méla kondcit v sobotu, nebo Iépe v nedéli.
10.2.4 Pfedani cen se bude konat béhem 1 hodiny po pfijezdu prvniho vozu do
zavére€ného servisu.
10.2.5 Program seznamovacich jizd se uskutecni v pribéhu 2 dnu. Pofradatelé vSak
mohou FIA pfedloZit odivodnéni zmény.
10.3 DODRZOVANI OFICIALNI TRASY A SPORTOVNIHO PROGRAMU
10.3.1 S vyjimkou pfipadu vysSi moci musi feditel rally zajistit dodrZovani trati.
10.3.2 Zadné namitky provedené pfed nebo v prib&hu rally nebudou vzaty v Gvahu bez
schvaleni bezpecnostnim delegatem FIA (ASN).

CINOVNICI SOUTEZE

11. CINOVNICI A DELEGATI

11.1 SPORTOVNi KOMISARI

Shor sportovnich komisafl (sportovni komisafi) musi mit vzdy tfi ¢leny. Pfedseda a
jeden Clen musi byt jmenovani FIA a musi byt jiné narodnosti nez poradajici zemé.
Tretiho ¢lena jmenuje ASN zemé pofadajici rally.

Mezi sportovnimi komisafi a feditelem rally musi byt neustalé komunikacni spojeni.
V pribéhu rally musi byt nejméné jeden ze sportovnich komisafu v blizkosti vedeni rally.
Pro rally mistrovstvi CR (s vyjimkou ME a EP) deleguje AS ACR vzdy tfi sportovni
komisare, z nichZ jednoho jmenuje hlavnim sportovnim komisafem. Pro volné podniky
plati schvalena ZU.

11.2 DELEGATI FIA (ASN)

FIA mize jmenovat tyto delegaty a kazdy z nich vypracuje zpravu o jeho / jeji
odpovédnosti na rally:

11.2.1 Sportovni delegat FIA

Sportovni delegat FIA bude v kontaktu s Feditelem rally a vSemi ostatnimi FIA €inovniky
a delegaty. Sportovni delegat FIA mize také zastavat funkci Pozorovatele FIA.

11.2.2 Technicky delegat FIA

Technicky delegat FIA bude v kontaktu s feditelem rally a bude hlavnim technickym
komisafem, ktery bude odpovidat za vSechny technické zaleZitosti.

Podle ustanoveni NSR neni technicky delegat AS ACR jmenovan. Jeho funkci prebira
hlavni technicky komisar.
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11.2.3 Bezpec€nostni delegat FIA

Bezpeclnostni delegat FIA je vyhradné odpovédny za sledovani bezpecnosti vefejnosti
a médii. Bezpecnostni delegat mize odlozit start rychlostni zkousky o maximalné
30 minut, pokud se domniva, ze bezpecnostni podminky nejsou uspokojive.

AS ACR mize jmenovat bezpeénostniho delegata ASN, ktery je povéfen kontrolou
bezpeénosti pfi rally. Rozsah jeho &innosti je uveden v NSR. Pro rok 2020 jsou
bezpeénostni delegati AS ACR jmenovani.

11.2.4 Média delegét FIA

Média delegat FIA ma na starosti vSechny zalezitosti médii, v€etné tiskové konference
pied a po rally.

11.2.5 Lékarsky delegat FIA

Lékarsky delegat FIA bude v kontaktu s hlavnim Iékafem rally tykajici se vSech
lékaFskych aspektt véetné Skoleni pred rally.

11.2.6 Pozorovatel (-€) FIA

Pozorovatel (-€) FIA bude (-ou) kontrolovat cely prubéh rally a predlozi na FIA
pfislusnou zpravu o rally.

Ve zvléstnich pripadech muze AS ACR jmenovat pozorovatele ASN, ktery pfi rally mize
vykonavat soucasne i funkci bezpecnostniho delegata. Rozsah jeho Cinnosti je uveden
v NSR.

11.2.7 Staly sekretar sportovnich komisari

AS ACR muze jmenovat stalého sekretare sportovnich komisafi, ktery pfi rally vede
veSkerou administrativu SSK véetné predepsané dokumentace. Rozsah jeho ¢innosti je
uveden v NSR.

11.3 CINOVNIK PRO STYK SE SOUTEZiCimI

Hlavni povinnosti téchto osob je poskytovat soutéZicim/posadkam informace nebo
vysveétleni ve spoijitosti s pfedpisy a prib&hem rally.

V kazdé soutéZzi musi byt alesporl jeden CSS, ktery je pro sout&Zici/posadky snadno
identifikovatelny a jeho pfitomnost odpovida rozvrhu CSS.

Cinovnik pro styk se soutéZicimi musi mit licenci ASN a na pozvéni HSK se miize
zucastnit zasedani sportovnich komisaru.

11.4 HLAVNI CINOVNICI RALLY

11.4.1 Organizaéni vybor — viz NSR, kap. B a priloha ¢&. Il SPR Bezpeé&nost,
Bezpecnostni manual pro rally

11.4.2 Reditel rally — viz NSR, kap. B a pfiloha & Ill SPR Bezpeénost, Bezpeénostni
manudl pro rally

11.4.3 Hlavni éinovnik pro bezpeénost rally — viz NSR, kap. B a pfiloha &. Il SPR
Bezpecnost, Bezpecnostni manual pro rally

11.5 HLAVNI CINOVNiCI RZ

11.5.1 Vedouci RZ viz pfiloha ¢. Ill SPR Bezpecnost, Bezpecnostni manual pro rally
11.5.2 Vedouci bezpeénosti RZ viz priloha ¢. Il SPR Bezpecnost, Bezpecnostni
manual pro rally

11.5.3 Zéastupce vedouciho RZ viz pfiloha ¢. Il SPR Bezpecnost, Bezpecnostni
manual pro rally

11.5.4 Poradatel viz priloha ¢. Il SPR Bezpecnost, Bezpecnostni manual pro rally

POVOLENE VOZY
12. VOZY POVQLENE V RALLY REGIONALNVI'CH MISTROVSTVI FIA
Pro mistrovstvi CR a RSS plati ustanoveni NSR.
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12.1 TRIDY VOZU (viz tabulka)

Skupina Rally2

STANDARDNI PROPOZICE

Vozy skupiny Rally2 odpovidajici cl.
261, Pfilohy J 2020

datio &L
2“ 59?5’ gpgvg’lg gl “a"? gegelpl :"Elajl'e' s
28 mm
S2000-Rally: 1L.6T =) VROfSH—pramo |es_tv|||e’te|u 'o""vm
| g }ehe—nejuzyhve—vnjtmme—ppumepu
musi byt mensi nez 34 mm a musi
RC2 kazdou——strany——od—nejuzSiho
kdykoliv kontrolovat bez pfedchoziho
upozornéni.
_ ..~ | Vozy S2000 odpovidajici ¢l. 254A
S2000-Rally: 2.0 Atmosférické Prilohy J 2013
Skupina R4 (VR4) (v Evropé | Vozy skupiny R4 odpovidajici ¢l. 260,
nejsou k dispozici) Pfilohy J 2018
. : Vozidla prestavéna R4 Kitem
Skupina Rally2 Kit (VRAK) | 11 ovidajici €. 260E, Pilohy J 2020
NR4 nad 2000 ccm Vozy skupiny N odpovidajici €l. 254,
(nyni N4) Prilohy J 2019
Vozy skupiny RGT odpovidajici €l. 256,
RGT Vozy RGT Pfilohy J 2019 a odpovidajici ¢l. 256
Prilohy J 2020
R3 (atmosféricky, nad 1600 . .
ccm do 2000 cem — VR3C | Y02y skupiny R homologovane pred
31/12/2019 odpovidajici ¢l. 260,
turbo nad 1067 ccm do 1333 PFilohv J 2019
ccm — VR3C) y
i Vozy skupiny R homologované pred
R3 (trbo - do 1620 ccm /| 34/155019 ~ odpovidajici &. 260D,
jmenovity — VR3T) Pfilohy J 2019
RC3 . ; ———
.l = (dle_s,el €o Ezggg e Fv“e’zl 5I sleu| pglznygll odpovidafie-ci—2608
Vozy skupiny A s pfepocitanym

Skupina A nad 1600 ccm do
2000 ccm

objemem valcu do 2000 ccm, které

Super-1600

odpovidaji €l. 255 Prilohy J 2019
W Ko A odpovidaicl_cl_255
PFilohv 42019
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RC4A

Rally4 (atmosférické motory
nad 1600 ccm do 2000 ccm a
turbomotory nad 1067 ccm do
1333 ccm)

Vozy skupiny Rally4 homologované po
01/01/2019 a odpovidajici €l. 260,
Prilohy J 2020

RC4

RC4B

Rally4 (atmosférické motory
nad 1390 ccm do 1600 ccm a
turbomotory nad 927 ccm do
1067 ccm)

Vozy skupiny Rally4 homologované po
01/01/2019 a odpovidajici €l. 260,
Prilohy J 2020

Vozy skupiny R2 odpovidajici €l. 260,
Pfilohy J 2018 homologované pred
31/12/2018

Kit-cardo-1600-cecm

. . T
AN Sp'epe’e'.ta.'.'y”v'
SIS S S SR
l'e”'el logacFiA-uznaia-jako-zpusobiiou

Skupina A do 1600 ccm

Vozy skupiny A odpovidajici ¢l. 255,

PFilohy J 2019

Skupina—N-nrad-1600-ccm—do
2000-cem

\/ I . FI | ,l s 7 vl 251

RC5

Rally5 (atmosférické motory
do 1600 ccm a turbomotory do
1333 ccm)

Vozy skupiny Rally5 odpovidajici cl.
260, Pfilohy J 2020 homologované po
01/01/2019

Rally5 (atmosférické motory
do 1600 ccm a turbomotory do
1067 ccm)

Vozy skupiny R1 odpovidajici ¢l. 260,
Pfilohy J 2018 homologované pred
31/12/2018

Skupina N do 1600 ccm

!! I . FI | ,l s 7 vl 251

12.1.1 V rémci Mistrovstvi CR se zachovévé rozdéleni tfid, které vychézi z roku 2013.
V roce 2020 muze dojit k harmonizaci s regionalnimi predpisy.
Vypsané tfidy a skupiny pro MCR jsou uvedeny v é&lénku 1.2.3 v kapitole F NSR AS
ACR. Pro RSS jsou uvedeny ve ¢l. 2.2.3 kap. F. Pro MCR HA jsou vozidla uvedeny v é&l.
3.2a 3.3 kap. K.

12.2 DALSI UJEDNANI

- Jezdci pfihlaseni s vozy Rally2 v souladu s 2020 P¥ilohou J, €l. 261, bude umoznéno
pouziti staré €asti po uplatnéni Zolika (kromé spolehlivych a bezpe€nostnich Zolika)
- Jezdci pfihlaSeni s vozy Super 2000-Rally v souladu s 2013 Pfilohou J ¢lankem 255A
mohou pouzit propadla errata bez jakychkoliv penahzam

- také odehll Kasd o

- Technicky prikaz FIA je povinny pro S2000, Rally2, Super—1600 a vozy RGT
(volitelné pro vozy pfihlaSené ve FIA Evropska Trofej).

- Vozy RGT musi mit platny technicky prikaz FIA RGT v souladu s 2019 pfilohou J, ¢l.

256.

12.3 NARODNI / REGIONALNI vOzY
Pro poradatelem pfijata vozidla homologovana ASN plati:
12.3.1 Mohou pouzit €ast nebo celou trat’ jako v Mistrovstvi.
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12.3.2 Mohou byt vyuziti Cinovnici delegovani pro rally, nebo bude ustaven separatni

sbor sportovnich komisafu, technickych komisaft a/nebo Cinovniku.

12.3.3 Pojedou jako skupina / tfida az za poslednimi vozy pfihlaSenymi do Mistrovstvi

rally.

12.3.4 Budou mit svou vlastni klasifikaci a neobjevi se v Zadnych vysledcich Mistrovstvi.

12.3.5Vozy nebudou nikdy uvadény spolecné na seznamu pfihldSenych, ve

vysledkovych listinach (oficialnich ani neoficialnich) a / nebo ve vysledcich Super RZ

pfed nebo po soutézi. Budou mit také zvlast prihlasku.

12.3.6 Pfipustna odchylka od ¢lanku 12.3.1 do ¢lanku 12.3.5

Vozim s narodni homologaci umozni FIA GCast a bodovani v soutézich mistrovstvi FIA

Afriky, Asie-Pacifiku, Stfedniho vychodu, NACAM a CODASUR. Tato vozidla musi vSak

splfiovat bezpe€nostni pozadavky stanovené v pfiloze J ¢l. 253.

12.4 NARODNI PREDPISY PRO VOZY V CR

12.4.1 V3echna vozidla musi pf#i vSech rally v CR odpovidat zékonu 56/2001 Sb.

s pfislusnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

12.4.2 Hluénost vozidel

VSechna soutézni vozidla musi byt vybavena radnym stabilnim tlumicem vyfuku.

Hladina vnéjsiho hluku nesmi pfekrocit 96 dB (A) + 2 dB (A) na chybu méreni pro

skupinu N i A s povolenou toleranci +2 dB (A) na chybu méreni. Méreni se provadi pri

3500 ot./min. u benzinovych motort a 2500 ot./min. u dieselovych motorti podle kapitoly

E NSR.

Méreni hluku bude provadéno pri technické prejimce a pripadné i v prabéhu rally podle

predpisu EHK 49.02.

Pri technické kontrole je mozZné provadét znacleni vyfukd. SoutézZici je povinen

pfipadnou vymeénu oznaeného vyfukového systému neprodlené oznamit technickym

komisarum.

PrekroCeni limitu hladiny hluku pfi pfejimce se tresta odmitnutim startu. PrekroCeni

limitu pfi méreni hluku v pribéhu rally bude oznameno sportovnim komisaram.

12.4.3 Katalyzéatory

VSechna soutézni vozidla musi byt povinné vybavena katalyzatory, které splnuji tato

kritéria:

- 40% snizeni obsahu CO ve vyfukovych plynech v katalyzatoru

- maximalné 2% CO ve vyfukovych plynech na konci vyfuku vozidla.

Méreni se provadi pri normalni pracovni teploté motoru a pfi vySSich konstantnich

volnobéznych otaékach motoru mezi 3.000 a 6.000 ot./min. podle kapitoly E NSR.

Pri technické kontrole je mozZné provadét znaceni katalyzatord. Soutézici je povinen

pfipadnou vymeénu oznaceného katalyzatoru neprodlené oznamit TK.

Za chybéjici, neuplny nebo neucinny katalyzator pri prejimce bude posadce odmitnut

start. Vozidlo s chybéjicim nebo nedplnym katalyzatorem v prabéhu rally bude

oznameno sportovnim komisaram.

- pro HA a vozidla SA a V vyrobena do 31. 12. 1994 neni pouZiti katalyzatoru povinné.
Emisni limity pro tato vozidla jsou pfedepsany v pfislusnych kapitolach NSR.

12.4.4 Pneumatiky

V prabéhu celé rally Ize pouZzit pouze pneumatiky s lisovanym dezénem, které jsou

schvaleny pro vefejny provoz a opatifeny homologaci E nebo odpovidaji pfedpisim FIA

pro rally uvedenym v pfiloze ¢. V téchto SPR.

Nedodrzeni tohoto pfedpisu bude oznameno sportovnim komisartum.

12.4.5 Osvétleni vozidel

Jizda s rozsvicenymi pridavnymi svétlomety bez homologace E ve spojovacich usecich

je zakazéna. Dodrzovani tohoto zakazu bude kontrolovano rozhod¢imi faktu a jeho
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poruseni bude oznameno sportovnim komisarum.

12.4.6 Pouziti ténovanych okennich félii

PouZiti koufové nebo postribrfené folie na bocnich oknech, na zadnim okné a na skle
oteviraci stfechy se Fidi &. 253.11 Prilohy J, MSR FIA.

PNEUMATIKY A KOLA

13. VSEOBECNE

13.1 PRO VSECHNY TYPY VOZU A VSECHNY SOUTEZICI

13.1.1 Shodnost

VSechny pneumatiky musi odpovidat tomuto Clanku i stejné jako Pfiloze V.

13.1.2 Lisované pneumatiky

VSechny vozy musi byt vybaveny lisovanymi pneumatikami (FIA 2020). Ruéni fezani
nebo modifikace daného dezénu neni povoleno, pokud neni povoleno v regionalnich
predpisech daného mistrovstvi. V rychlostnich zkouskach mohou byt pouzity jen
oznacené pneumatiky.

Pri MCR a RSS 2020 je povoleno pouZiti pneu dle FIA 2012, 2013, 2014, 2015, 2019 a
2020. Rucni rezani pneu je povoleno.

Predhla$eni 2021: Pii MCR 2021 mtzZe byt povinné pouZziti jen aktuélnich povolenych
pneumatik FIA.

13.1.3 OSetieni pneumatik

Kazda chemicka a / nebo mechanicka Uprava pneumatik je zakazana.

Kazdé zafizeni pro ohfev pneumatik jednou namontovanych na rafku je zakazano.
Nenamontované i hamontované pneumatiky na rafku je povoleno udrzovat v prostoru
s teplotou do 35° C.

13.1.4 Carovy kod (Barcode)

Kazda pneumatika musi mit:

- Dvé identické lisované Cisla ¢aroveho kdédu (jedno na kazdé strané pneumatiky /
kazdy Carovy kod musi mit rozdilnou barvu jak definovano FIA) dodané 2020 FIA
schvalenym dodavatelem ¢arovych koda.

- Jedno lisované Cislo ¢arového kédu dodané 2020 FIA schvalenym dodavatelem
¢arovych kédu.

Tyto ¢arové kody budou pouzity pro kontrolu, Ze stejné pneumatiky zUstanou pouzity

u konkrétniho vozu mezi povolenymi vymé&nami pneumatik, a ze soutézici neprekroCi

maximalni mnozZstvi povolenych pneumatik. Carovy kéd pneumatiky musi byt vzdy

viditelny zvenku vozu.

Pii MCR a RSS nebude kontrola pomoci &arového kédu pouZzita.

13.1.5 MnoZstvi pneumatik

Vsichni soutézici mohou pouzivat pouze maximalni mnozstvi pneumatik, které je

povoleno v daném mistrovstvi a ZU dané rally.

Plati jen pro WRC a ERC.

13.1.6 Zarizeni pro udrzeni plného vykonu pneumatik

Pouziti jakéhokoliv zafizeni na udrzeni plného vykonu pneumatiky s vnitinim tlakem,

ktery se rovna, nebo je nizSi nez atmosféricky tlak, je zakazano. Vnitfek pneumatiky

(prostor mezi rafkem a vnitfni ¢asti pneumatiky) musi byt vypInén jen vzduchem.

13.1.7 Rafky

Z&dné zafizeni uréené pro upnuti pneumatiky na rafek neni dovoleno.

13.1.8 Montaz pneumatik

Maximalni tlak pro montaz pneumatik na rafek je 8 baru pfi 20°C, tento tlak musi

umoznit drzet pneumatiku na vnéjSich sténach rafku.

18



STANDARDNI PROPOZICE

13.1.9 Asfaltové pneumatiky (suché nebo mokré)

Po celou dobu rally nesmi byt hloubka dezénu asfaltovych pneumatik namontovanych
na vozidle mensi nez 1,6 mm na nejméné tfech Ctvrtinach dezénu. Vyrobce pneumatik
musi zajistit viditeIné kontrolni znacky. Pneumatiky na asfalt musi byt v souladu s

pfilohou \
a musi byt homologovany FIA. Pneumatiky homologované pifed 1. 5. 2013 nejsou
povoleny.

Jezdci mohou pouzivat pneumatiky s pfedchozi homologaci tak dlouho, dokud je dezén
v souladu s pfilohou V. (viz seznam zvefejnény na internetovych strankach FIA).

13.1.10 Asfaltové pneumatiky s hroty pro snih

Jestlize je povoleno pouzit béhem rally pneumatiky s hroty, musi byt pfedpisy a metoda
kontroly hrotd uvedeny v ZU.

V CR nejsou pneumatiky s hroty povoleny.

13.1.11 Sotolinové pneumatiky

Viz PFiloha J.

13.1.12 Sotolinové pneumatiky s hroty pro snih

Jestlize je povoleno pouzit béhem rally pneumatiky s hroty, musi byt pfedpisy a metoda
kontroly hrotd uvedeny v ZU.

V CR nejsou pneumatiky s hroty povoleny.

13.1.13 Typy pneumatik k pouziti

Je povoleno pouzit libovolnou znacku pneumatik.

13.7 KONTROLA

Kdykoliv béhem rally |ze kontrolovat spravnost pneumatik. Kazda pneumatika, ktera

nevyhovuje, bude nahlaSena sportovnim komisafum

13.8 ZONY PRO ZNACENi / KONTROLU PNEUMATIK

Znaceni kol / pneumatik / ¢&teni ¢arového kédu muaze byt zfizeno na vyjezdu ze

servisniho parkovisté nebo ze vzdalené servisni zény a pred startem shakedownu.

Jeden ¢len tymu kazdé posadky muze mit pfistup do této zény jen za u¢elem pomoci se

znaCenim pneumatik a s vyjimkou shakedownu. V pfipadé pouzivani ¢arového kdédu

musi byt vzdy viditelny z vnéjSi strany pneumatiky.

Posadka musi zastavit svUj vz a €ekat na instrukce technickych komisafl nebo / a

poradatelt. Nejsou-li technici nebo poradatelé pfitomni, posadka muze opustit zénu bez

zastaveni. Zoéna kontroly znaceni pneumatik maze byt zfizena u vjezdu do servisnich

parkovist a vzdalenych servisnich zon.

13.9 TRATOVE USEKY

Neregistrovany vzorek pneumatiky muze byt pouZit v tratovych usecich (ne na

rychlostnich zkouskach).

13.10 SERIZENi TLAKU V PNEUMATIKACH

Sefizeni tlaku v pneumatikach je povoleno:

- jestlize se start do RZ pro kteréhokoliv soutéziciho zpozdi o vice nez 13 38 minut

- v pfeskupeni trvajicim pro kteréhokoliv soutéziciho vic nez 10 minut, jestlize po ném
nasleduje rychlostni zkouSka nebo super RZ

13.11 NAHRADNI KOLA

Vozy mohou prfevazet maximalné dvé nahradni kola a musi mit minimalné jedno

nahradni kolo, pokud je uvedeno v pfiloze J pro pfislusny viz.

Jakékoliv kompletni kolo namontované na auté nebo viozené dovnitf pfi servisu musi

dojet do dalSiho servisniho parkovisté nebo do zény s povolenou vyménou pneumatik.

Zadné kompletni kolo nemGze byt naloZeno do auta nebo vynato z auta jinde, nez

Vv servisnim parkovisti nebo v z6né s povolenou vyménou pneumatik.
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13.12 DODAVATEL PNEUMATIK NA STOP RZ

PFitomnost zastupcl dodavateltd pneumatik schvalenych FIA na stanovisti stop RZ je
povolena. V tomto bodé se provadi vizualni kontroly a kontroly teploty a ziskavaji udaje
o firemnich produktech.

Pri rally v CR neni méreni teploty pneumatik v prostoru 100 m za oznadenim ,STOP*
povazovano za cizi pomoc, pokud je provadéno autorizovanymi zastupci
pneumatikarskych spolecnosti, ktefi se zaregistruji u feditelstvi rally.

13.13 DOSTUPNOST PNEUMATIK

VSechny pneumatiky pouzivané v Regionalnim rally mistrovstvi musi byt bézné
dostupné v obchodni siti.

15. MNOZSTVi PNEUMATIK
Plati jen pro WRC a ERC.

MECHANICKE KOMPONENTY

16. MECHANICKE KOMPONENTY

Pro rally v CR plati v tomto rozsahu:

- dvoudenni rally: podle tohoto predpisu

- ostatni rally: jen omezeni pro turbokompresory

16.1 VYMENA MOTORU

16.1.1 Dojde-li k selhani motoru mezi pfejimkou a prvni ¢asovou kontrolou, je povoleno
motor vymeénit, feditel rally vSak udéli penalizaci 5 minut.

16.1.2 Kromé vySe uvedeného pfipadu se musi pouzit stejny motorovy blok a karoserie
od technickeé pfejimky az do cile rally.

16.2 TURBOKOMPRESORY

16.2.1 Turbodmychadlo na vyfukové plyny a kompresor se dale nazyvaji “kompresor”.
16.2.2 Platné predpisy, tykajici se vzduchového restriktoru a znaceni zlstavaji
v platnosti (Clanek 254-6.1 a 255-5.1.8.3 Pfilohy J).

16.2.3 Kompresor namontovany ve voze a jeden nahradni kompresor budou
zkontrolovany a zaplombovany, s plombou se stejnym Cislem, béhem technické kontroly
pred rally.

16.2.4 Kompresory se oznaci startovnim Cislem vozu a mohou byt pouzity vyhradné na
tomto voze.

16.2.5 VSechny pouzité kompresory musi zlstat zaplombovany od prejimky pred
startem az do konce rally, aby je technicti komisafi mohli zkontrolovat.

16.2.6 VySe uvedena pravidla jsou také povinna pro vSechny vozy, jejichz kompresory
nejsou vybaveny vzduchovym restriktorem. V tomto pfipadé se kompresory jen oznaci,
aby mohl byt urCen jejich pocet.

16.2.7 Pro R5 vozy, homologovany pop-off ventil (viz FIA technicky list €. 43) musi byt
zkontrolovan a zaplombovan (Clanek 261, pfiloha J) na technické pfejimce pred
zaCatkem rally. VSe musi zlstat zaplombovano po celou dobu rally, kromé povoleni od
FIA technického delegata.

16.3 PREVODY

16.3.1 V kazdé rally mohou prioritni jezdci FIA na kazdém voze pouZit jednu nahradni
prevodovku a jednu sadu nahradnich diferencialll (pfedni a/nebo stfedni a/nebo zadni).
16.3.2 Tyto ndhradni dily a dily, montované ve voze, budou oznadeny/zaplombovany pfi
pocate¢ni technické prejimce. Pouziti tohoto pfedpisu pro jiné pfihlasené vozy zalezi na
Uvaze poradatell a souhlasu FIA.
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16.3.3 ZnacCeni a plombovani musi umoznit soutézicimu vyménu spojky a s ni
spojenych pfisluSenstvi.

16.3.4 VSechny komponenty budou oznaceny startovnim Cislem vozu.

16.3.5 Veskeré znaceni/plombovani probéhne v souladu se specifikaci, zvefejnénou FIA
pro jednotlivé modely vozidel.

16.3.6 Pfevodovky a diferencidly mohou byt vyménény v kterémkoliv servisnim
parkovisti s tim, Ze technicti komisafi byli o tomto umyslu pfedem informovani.

16.3.7 Jestlize plomby a znaeni demontovanych pFevodovek/diferenciall zustanou
neporusené, dily se mohou na stejném voze znovu pouZit.

16.3.8 Znaceni / plomby musi zlstat neporuSené od prejimky pfed startem az do konce
rally. Technicti komisafi mohou kontrolovat toto znaceni/plomby kdykoliv a v cili rally
mohou tyto dily kvdli kontrole demontovat.

18. DODATECNE POZADAVKY NA VOZIDLA

18.1 PALUBNI (ON-BOARD) KAMERY

18.1.1 Na pozadani promotéra mistrovstvi (je-li néjaky) musi soutézici vézt palubni
kameru nebo jiné zaznamové zafizeni. Vybaveni zajisti pofadatel nebo promotér
mistrovstvi a schvali technicti komisafri.

18.1.2 Soutézici vozidla, ktera maji na palubé kameru, museji mit pfedem uzavienou
dohodu s poradatelem nebo promotérem mistrovstvi (je-li néjaky). Povolené kamery
budou identifikovany nalepkou a musi byt ve vozidle namontovany jiz v dobé pfejimky.
18.1.3 Soutézici, ktery si pfeje pouzit kameru, musi aspor jeden tyden pred zaCatkem
seznamovacich jizd oznamit pofadateli nebo promotérovi mistrovstvi (je-li
néjaky)nasledujici udaje: jméno soutéziciho, startovni Cislo vozu, adresu soutéziciho,
pouziti stopaze a znaCku s nazvem modelu pouzitého zafizeni.

Pro instalaci kamer pfi MCR a RSS plati pravidla uvefejnéna v Technické informaci
¢. 10/2016. Nahlaseni pouZiti kamery musi byt provedeno nejpozdéji na technicke
pfejimce pred rally. Jestlize technicti komisafi objevi pfi kontrole v prubéhu rally
nenahlasenou kameru, musi byt tato okamzité odmontovana.

18.2 SLEDOVACI SYSTEM

V rally Regionalniho mistrovstvi FIA musi byt vSechna vozidla vybavena bezpecnostnim
sledovacim systémem. Instalace bude kontrolovana pfi technické prejimce. Pokyny pro
pfedavani a vraceni zafizeni vyda kazdy pofradatel. Jakykoliv zasah soutéziciho do
systému v prabéhu rally bude nahlasen sportovnim komisaitm.

Pri véech rally v CR jsou v$ichni poradatelé a soutézici povinni pouZivat monitorovaci
systém. Podrobnosti jsou uvedeny v Priloze ¢. X a v ZU.

18.3 HLADINA HLUKU V RYCHLOSTNICH ZKOUSKACH

Z bezpecnostnich divodu a jen na rychlostnich zkouSkach se doporucuje mozny obtok
tlumiCe vyfuku s tim, Ze vystup vyfukovych plynd vyhovuje Pfiloze J, a Ze u vozl
s katalyzatorem samotné plyny prochazeji timto katalyzatorem. Ve vefejném provozu
musi hladina hluku ve vSech pfipadech vyhovovat Pfiloze J.

STANDARDNI DOKUMENTY A LHUTY

19. STANDARDNI DOKUMENTY FIA

19.1 VSEOBECNE

Provedeni a procedura dokumentt podle Pfilohy Il musi byt nasleduijici:
- zvlastni ustanoveni (elektronicky a tistény format)

- provadéci ustanoveni — bulletiny (elektronicky a tistény format)

- prlvodce rally - Rally Guide 1 a/nebo 2 (elektronicky forméat)
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- trat rally - asovy harmonogram (elektronicky a tistény format)

- itinerar (tistény format)

- jizdni vykaz (tistény format)

- prihlaska (elektronicky a tistény format)

- seznam pfihladek (elektronicky format)

- startovni listiny a vysledky rally (elektronicky a tiStény format)

bezpeénostni plan pro média (elektronicky a tistény format) — volitelné

Elektronicka informacni tabule (vyvéska) na internetovych strankach poradatele ma
stejnou vahu jako oficialni informacni tabule. Nicméné, oficialni dokumenty jako jsou
predbézna a konecna klasifikace, vysledky, provadéci ustanoveni a rozhodnuti musi byt
zvefejnény na obvyklé oficialni informacni tabuli spole¢né s Casem publikovani.
Dokumenty, které jsou zvefejnény elektronicky a byly jiz publikovany na strankach
pofadatele, nemohou byt opraveny, aniz by byli informovani vSichni soutézici a ¢inovnici
a byly zvyraznény zmény.

Zadné dokumenty, které pred vydanim vyzadovaly schvéaleni FIA, nemohou byt
zménény bez souhlasu FIA.

Dokumentace pfi mistrovstvi CR musi odpovidat pfedepsané standardni dokumentaci
FIA az na pravodce rally, ktery neni povinny.

19.2 ITINERAR

VSechny posadky obdrzi itineraf obsahujici podrobny popis povinné traté. Tato trat’ a
jizda ve sméru a sledu nakrest musi byt dodrzena. VSechny posadky obdrzi itinerar
obsahujici podrobny popis povinné trati rally. Itineraf definuje povinnou trat rally
Sipkovym itinerafem podle definované trasy. Kromé toho mohou organizatofi na
rychlostnich zkouSkach postavit zabrany nebo jiné prekazky, kde se domnivaji, Zze by se
posadky odklonily od trati rally a to uz od seznamovacich jizd. VSichni soutézZici musi byt
informovani o provedenych upravach pred startem dané rychlostni zkouSky. Kazda
odchylka od pfedepsané traté bude oznamena sportovnim komisaram.

19.3 JIZDNi VYKAZ

19.3.1 Kazda posadka je odpoveédna:

- za sVvUj jizdni vykaz

- za pfedlozeni jizdniho vykazu v kontrolach a za pfesnost zaznamenani

- za kazdy zapis v jizdnim vykazu.

19.3.2 Jediné pfislusny Casoméri¢ je opravnén provést ruéné nebo orazitkovanim
zaznam do jizdniho vykazu s vyjimkou rubriky ur¢ené pro “pouziti jezdcem”.

19.3.3 Chybéjici zaznam nebo podpis z kterékoliv kontroly, chybéjici potvrzeni €asu v
Casové kontrole, nebo nepfedani jizdniho vykazu v nékteré kontrole nebo neodevzdani
v cili znamend, Ze dana posadka bude povazovana za odstoupenou v dané kontrole.
Tato informace bude oznamena feditelem rally na konci sekce.

19.3.4 VSechny rozdily v €asech zapsanych do jizdniho vykazu posadky a v téch, které
jsou uvedeny v oficialnich dokumentech rally, pfezkouma reditel rally.

20. VYDANI POVOLENI FIA (AS ACR)
Viz Pfiloha IX — Organizacni pozadavky

POJISTENI

21. POJISTNE KRYTI

21.1 POPIS POJISTNEHO KRYTI

Zvlastni ustanoveni musi pfesné popisovat pojistné kryti uzaviené organizatory. Musi se
vztahovat na sout&Zici, promotéra (pokud je), &inovniky FIA (AS ACR) a poradatele
(popis rizik a krytych ¢astek). Pojistna ¢astka by méla byt vyjadiena v USD nebo EURO
(pro rally v CR v Kg).
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21.2 POJISTENi ZAKONNE ODPOVEDNOSTI

21.2.1 Pojistna Castka obsazena v pfihlasovacim vkladu musi zaruCovat pfiméfené kryti
civilni odpovédnosti vlci tfetim stranam (pojisténi zakonné odpovédnosti).

21.2.2 Pojisténi zakonné odpovédnosti musi existovat navic a nezavisle na osobnim
pojisténi uzavieném soutézicim nebo jinou osobou &i pravnickou osobou ucastnici se
rally.

21.2.3 Poijistné kryti musi minimalné platit v prabéhu testovaci zkousky (shakedownu),
volného tréninku a kvalifikacni RZ a potom pro posadky jedouci po trati rally od zacatku
1. etapy az do konce rally nebo do chvile trvalého vypadnuti nebo vylouc€eni z rally.
Vozy, které vypadnou a znovu odstartuji do pfisti etapy, nebudou povaZzovany za trvale
vypadlé z rally.

21.3 VYLOUCENI Z POJISTNEHO KRYTi

Servisni vozidla a vozy pouzité pro ucely seznamovacich jizd i vozidla oznacdena
zvlastnimi tabulkami, které vydal pofadatel, nejsou kryta pojiSténim rally.

21.4 DODATEK PRO CR

21.4.1 Pro rally pofédané v CR plati ustanoveni NSR. Ve zviastnich ustanovenich musi
byt uvedena pojistovna a cislo pojistné smlouvy o pojisténi odpovédnosti za hmotnou
$kodu. Pofadatelé, na které se nevztahuje pojistka ACR, doloZi pfi zasléni zvia3tnich
ustanoveni ke schvéleni na AS ACR kopii pojistné smlouvy v rozsahu ¢l. 2.5.2. kap. A.
Obecné éast NSR.

21.4.2 Pojisténi odpovédnosti soutéZicich za Skody zpusobené pri rally zajisti pofadatel
pro vsechny ucastniky s vyjimkou téch, kteri u administrativni prejimky prokazi, ze maji
uzavfeno dlouhodobé pojisténi na Skody zpusobené tretim subjektim na uzavrené trati
(RZ). Pojistné, které musi byt uvedeno v ZU, vybira poradatel.

Poradatel rovnéz zajisti pojisténi odpovédnosti za Skody na trati uzavienych RZ
nejméné pro 5 poradatelskych vozidel.

21.4.3 VSechny posadky musi na administrativni pfejimce predloZit mezinarodni zelenou
kartu statu pGvodu platnou pro Ceskou republiku, bez niz nemuze byt vozidlo pfevzato.
21.4.4 Vsichni jezdci i spolujezdci musi povinné predloZit pfi administrativni prejimce
svoji platnou kartu zdravotni pojistovny (VZP, OZP, ¢i jiné zdravotni pojistovny, u které
Jsou pojisténi).

V8ichni jezdci i spolujezdci, drzitelé licenci jinych ASN, se na vyzZzadani poradatele pri
administrativni pfejimce prokazi dokladem o svém osobnim urazovém pojisténi (Cislo
pojistky, adresa pojistovny, pojistna c¢astka a ména). Pojisténi zahrani¢nich posadek
musi zahrnovat i kryti nékladd na pfipadné léceni v CR.

21.4.5 Posadka je povinna nejpozdéji do ukonCeni rally oznamit poradateli Skodu
zpusobenou jejim vozidlem na ftrati rally. NedodrZzeni této povinnosti znamena
pfedvolani soutéziciho i pfislusné posadky k disciplinarni komisi.

PRIHLASKY

22. PRIHLASOVACIi POSTUP

22.1 PODANI PRIHLASEK

Drzitel licence FIA (ASN), ktery se chce zucastnit rally, musi zaslat pfihlaSovaci vklad
a kompletni pfihlasku na sekretariat pfed uzavérkou prihlasek, jez je uvedena ve ZU.
Elektronicka pfihlaska mulze byt prijata. Jestlize se pfihlaska posila faxem nebo
e-mailem nebo byla podana elektronicky, musi byt jeji original doruCen poradateli do
5 dnl po uzavérce prihlaSek. Prihlaska musi byt doprovazena kopii platné licence
soutéziciho.

Datum uzavérky pfihlasek mize byt nejpozdéji 11 dni pred startem rally, original
prihlasky mozno dodat az pri administrativni prejimce.
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Podrobnosti o spolujezdci mohou byt dodany pozdgji, pokud je to uvedeno v ZU. Pro

rally v CR je to aZ do zacatku doby pro administrativni pfejimku.

22.2 DODATKY PRIHLASEK

Soutézici muze az do technické prejimky libovolné nahradit viiz uvedeny v pfihlaSce

jinym vozem stejné tfidy.

22.3 SOUHLAS ASN

Zahrani¢ni soutézici, jezdci a spolujezdci, musi mit souhlas své ASN v souladu

s ¢lankem 3.9.4 mezinarodnich sportovnich fadu.

22.4 ZMENA SOUTEZICiIHO A/NEBO CLENA (1) POSADKY

Zména soutéziciho je povolena az do uzavérky prihlasek. Zadost o tuto zménu muze

podat pouze soutézici, ktery je na rally pfihlaseny.

Po uzavérce pfihlaSek mize byt zménén jeden &len posadky se souhlasem:

- poradatell pred zac¢atkem administrativni pfejimky

- sportovnich komisafll po zahajeni téchto kontrol az do zvefejnéni seznamu posadek
s povolenym startem (startovni listiny)

Jen FIA (AS ACR) mGze povolit zmé&nu obou &lend posadky a soutéziciho po uzavieni

prihlasek.

22.5 ZAVAZNOST PRO SOUTEZiCi A CLENY POSADEK

Podpisem pfihlasky se soutézici a posadka podrobuje sportovni pravomoci uvedené

v MSR a jejich prilohach, v téchto predpisech a v ZU rally.

23. DATUM UZAVERKY PRIHLASEK

23.1 RESPEKTOVANiI DATUMU UZAVERKY PRIHLASEK

Datum uzavérky pfihlasek pro pfihlaSeni v jednotlivych rally musi byt respektovan, bez
ohledu na terminy registrace v daném mistrovstvi.

23.2 DATUM UZAVERKY PRIHLASEK

Standardni datum uzavérky pfihlaSek musi byt nejpozdéji 2 tydny (11 dnd pred startem
rally) pred zadatkem seznamovacich jizd. AS ACR mize vyjimeéné povolit pozdéjsi
pfihlasku. Seznam prihlasek | startovni poradi posadek se musi zverejnit na
internetovych strankach pofadatele a zaslat na AS ACR nejméné 8 dni pfed startem
rally.

24. PRIHLASOVACI VKLADY

24.1 PRIJETI PRIHLASKY

Pfihlaska bude pfijata jen tehdy, bude-li doprovdzena celym vkladem (kopie dokladu
o0 zaplaceni) nebo—peotwzenim—-ASN-seoutézicithe. PozdéjSi uhrada je mozZna jen po
dohodé s poradatelem a vzdy znamena zvySeni vkladu o 25 %.

24.2 VRACENI VKLADU

PrihlaSovaci vklad bude vracen v plné vysi:

- zajemclm o start, jejichz pfihlaska nebyla pfijata

- v pfipadé, Ze se rally nekona

- posadkam, které svou pfihlasku odvolaly pfed uzavérkou pfihlasek

24.3 CASTECNE VRACENI VKLADU

Zvlastni ustanoveni mohou uvadét podminky pro ¢aste¢né vraceni vkladu.

Prihlasenym posadkam, které svou neucast radné omluvi pred zahajenim
seznamovacich jizd, bude vraceno minimalné 80 % vkladu. Posadkam omluvenym pred
zacatkem doby pro administrativni pfejimku bude vraceno 50 % vkladu.

Prihlasenym posadkam, které se bez radné omluvy na rally nedostavi, vklad propadne.
24.4 DODATEK PRO CR

24.4.1 Vklad nesmi prekroéit limit, ktery je uveden v NSR. Pofadatel véak muize vklad
uvedeny v ZU sniZit pfi platbé pred terminem.
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24.4.2 Poradatel muze ve vyjimecnych pripadech prijmout prihlasku i pred zaplacenim
vkladu. Uhrada vkladu po uzavérce prihlések je vsak mozna jen po dohodé
S poradatelem a vzdy znamena zvyseni vkladu o 25 %. V takovém pfipadé je soutézici
povinen vklad zaplatit nejpozdéji do administrativni prejimky podniku.

24.4.3 V pripadé omluvy z ucasti je soutézici povinen zaplatit ¢ast vkladu ve vysi dle
pravidel pro vraceni zaplaceného vkladu. Nezaplaceni vkladu nebo jeho Ccasti je
disciplinarnim prestupkem, ktery mize byt postizen dle Disciplinarniho fadu AS ACR.
24.4.4 Vraceni vkladu (nebo jeho cCasti) musi byt provedeno nejpozdéji do jednoho
meésice po skonceni rally. V pfipadé, Ze soutézici nebude mit vracen vklad ve stanovené
Ihaté na svém uctu, musi zaplatit poradatel soutézZicimu o 25 % vice, nez byla ptivodné
uréena castka

25. TRIDY

25.1 ZMENA PRIHLASENE TRIDY

Jestlize viz v dobé technické prejimky neodpovida pfihlasené skupiné a/nebo tfidé,
muze byt pfeveden do spravné skupiny a/nebo tfidy rozhodnutim sportovnich komisar
na zakladé doporuceni technického delegata FIA nebo hlavniho technického komisare.

OZNACENI vozU

27. STARTOVNI CiSLA A-REKLAMA

27.1 VSEOBECNE

27.1.1 Poradatel doda kazdé posadce identifikacni Cisla, ktera si musi jesté pred
technickou prejimkou pfipevnit na pfedepsana mista svého vozu.

27.1.2 Kazda reklama uvnitf této identifikace je povinna a soutézici ji nemohou
odmitnout. Neni povolena zadna uUprava téchto paneld.

27.1.3 Promotér mistrovstvi (pokud existuje) maze mit dalSi pozadavky na reklamu.

27.2 PANELY NA PREDNICH DVERICH

27.2.1 Dva dvefni panely, které maji Sifku 67 cm a vySku 17 cm vCetné bilého okraje
1 cm. Oba tyto panely musi obsahovat ¢erny matny podklad pro startovni Cislo, které
bude vzdy v predni &asti panelu. Cislice budou Zluté fluorescenéni (PMS 803) o vysce
14 cm a tloustce Cary 2 cm. Zbytek panelu je vyhrazen pro povinnou reklamu
poradatele.

27.2.2 Kazdy panel musi byt umistén vodorovné u predni hrany obou pfednich dvefi
s Cislem vpfedu. Horni ¢ast panelu bude 7 az 10 cm pod dolnim okrajem okna.

27.2.3 Do vzdalenosti 10 cm od panelu nesmi byt umistén Zadny jiny napis nez barevné
schéma vozu.

Pri MCR-RHA plati pro velikost a podobu dvernich paneltt NSR, &ast K a éléanek 3.7.5.
27.3 ZADNI OKNO

Jeden Stitek na zadni okno nanejvys 30 cm Siroky a 10 cm vysoky bude umistén v dolni
Casti zadniho okna uprostied. Pfilehlé misto 15 x 15 cm bude obsahovat fluorescencni
oranzové (PMS 804) a 14 cm vysokeé startovni Cislo s prahlednym podkladem. Toto Cislo
muze byt reflexni a musi byt viditeIné zezadu v urovni o€i.

Pri rally v CR bude startovni &islo umisténo v pravém hornim rohu zadniho okna. Zadni
$titek neni povinny pfi MCR-RHA, RSS a pfi volnych podnicich.

27.4 BOCNi OKNA

Dvé Cisla, po jednom na kazdém zadnim bo¢nim okné&, budou 20 cm vysoka s tloustkou
¢ary 25 mm, v barveé fluorescencni oranzové (PMS 804) a mohou byt reflexni. Tato Cisla
musi byt umisténa v horni €asti zadnich boc¢nich oken spolu se jmény jezdce a
spolujezdce.
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27.5 STRESNi PANEL

27.5.1 Jeden stfeSni panel, 50 cm Siroky a 52 cm vysoky bude umistén na stfeSe s horni
Casti smérfujici k pfedku vozu. Matové Cerné startovni Cislo 5 cm Siroké a 28 cm vysoké
bude zobrazené na matovém bilém podkladé 50 cm Sirokém a 38 cm vysokém.

Stfesni panel neni povinny pfi MCR,MCR-RHA, RSS a pfi volnych podnicich.

27.5.2 Kazda povinna reklama poradatele se musi vejit do oblasti se stejnou Sitkou (50
cm) a s vySkou 14 cm (nebo 2 x 7 cm) umisténou nad a/nebo pod &islem.

27.5.3 Zalezi na rozhodnuti pofadateld, jestli dodaji stfedni panely soutézicim.

27.6 PREDNi TABULKA

Jedna tabulka, kterou lze umistit do obdélniku o Sifce 43 cm a vySce 21,5 cm, bude
obsahovat alespon startovni Cislo a nazev rally.

Predni tabulka neni povinna pfi MCR-RHA, RSS a pfi volnych podnicich

28. JMENA JEZDCE A SPOLUJEZDCE

28.1 ZADNi BOCNi OKNA

Pocate¢ni pismeno (inicialy) jména a celé pfijmeni jezdce a spolujezdce musi byt spolu

se statnimi vlajkami zemi, jejichz ASN jim vydala licence, napsano na zadnim boc¢nim

okné na obou stranach vozu vedle startovniho €isla takto:

- bilé pismo ,Helvetica“

- inicialy jmen a prvni pismena pfijmeni obou musi byt velka a zbyvajici pismena jsou
mala

- pismo je 6 cm vysokeé s tloustkou ¢ary 1 cm.

Jméno jezdce musi byt na obou stranach vozu napséno jako horni.

Pro umisténi jmenovek pfi MCR-RHA plati NSR — K historické automobily
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28.2 DVERNi PANELY / STARTOVNI CiSLA / JMENA JEZDCU

S ——g — | ———

RALLY

= Driver
= Co-driver =

0

AW

- na obou stranach zadni ¢asti vozu (zadni dvefe nebo blatnik nebo zadni sloupek)
musi byt umistény nalepky ,ONI systém” o rozmérech 25 x 5,6 cm a ,SONAX", o
rozmérech 25 x 9 cm. Plati pro MCR i RSS.
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28.3 CHYBEJICi OZNACENI

28.3.1 Bude-li kdykoliv v prabéhu rally zjisténo, Ze na vozidle chybi:

- Jedno startovni Cislo nebo predni tabulka, bude posadka potrestana reditelem rally
penézitou pokutou ve vysi 3.000 K.

- obé startovni Cisla na prednich dverich, bude posadka oznamena sportovnim
komisaram.

28.3.2 Bude-li kdykoliv v prabéhu rally zjisténo, Ze na vozidle chybi nebo je umysiné

pozménena Ci pfemisténa néektera Cast reklamy dodané poradatelem, bude posadka

potrestana reditelem rally, ktery ji udéli penézitou pokutu ve vySi pomérné casti vkladu,

minimalné vSak ve vysi 20 % vkladu.

28.3.3 Kazdy soutézici, ktery nedodrzi pfedpis pro jmenovky, bude potrestan reditelem

rally penézitou pokutou ve vysi 1000 K¢.

29. OMEZENI REKLAMA

29.1 Soutézicim je dovoleno umistit na své vozy jakoukoliv reklamu pod podminkou, Ze:
- je povolena narodnimi zakony a predpisy FIA

- neni urazejici nebo pohorsujici

- nema politicky nebo nabozensky charakter

- respektuje pravidla o startovnich Cislech

- nebrani posadce ve vyhledu z oken.

- je v souladu s ustanovenim ¢lanku 10.6.2 Mezinarodnich sportovnich radu.

29.2 Jméno vyrobce automobild nesmi byt spojeno s nazvem soutéZze nebo se objevit v
povinnych reklamach pofadatele.

29.3 Text kazdé povinné reklamy pofadatele musi byt jasné uveden v ZU nebo
v oficialnich provadécich ustanovenich pfed uzavérkou pfihlasek.

29.4 VOLITELNA REKLAMA PORADATELE

29.4.1 Poradatel muze od soutézicich pozadovat, aby umistili do uréeného prostoru
volitelnou reklamu poradatele. Pokud soutézici takovou reklamu odmitne, nesmi to
znamenat zvySeni vkladu vice neZ na dvojnasobek vkladu s volitelnou reklamou.
V kazdém pripadé je toto zvySeni omezeno na 2.000 € (50.000 Kc).

29.4.2 Prostor pro volitelnou reklamu musi byt stanoven pofadatelem. Volitelnou
reklamu, kterd se tyka znacky automobilu, pneumatik, pohonnych hmot nebo maziv
muZe soutéZici odmitnout, aniz by musel zaplatit zvySeny vklad.

29.4.3 Soutézici, ktefi pfijmou volitelnou reklamu pofadatele, musi pro ni vyhradit misto
uvedené v ZU, které nesmi byt vice nez dvojnasobek oproti povinné reklamé. Neni
povolena Zadna Uprava této reklamy.

Pri rally v CR (kromé ME) je to obdélnikové misto délky 67 cm a vysky 20 cm na obou
prednich dverich pod panely startovnich Cisel.

29.4.4 Volitelnd reklama poradatele musi byt jasné specifikovana ve zvlastnich
ustanovenich. Je-li volitelna reklama zvefejnéna v provadécich ustanovenich (bulletinu),
a mél-li by tak vzniknout konflikt s reklamou soutéziciho, mize soutézici tuto volitelnou
reklamu odmitnout bez placeni jakéhokoliv zvlastniho poplatku.

ADMINISTRATIVNI A TECHNICKA PREJIMKA

30. ADMINISTRATIVNIi PREJIMKA

30.1 CASY PREJIMKY

Jezdci a spolujezdci (nebo povéreny zastupce), ktefi se uc€astni rally, musi byt na
administrativni pfejimce v C&ase zvefejnéném v harmonogramu ve zvlaStnich
ustanovenich. VySe pokuty za nedodrzeni Casu bude stanovena ve zvlaStnich
ustanovenich.
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Jezdci a spolujezdci, ktefi se zucastni rally, maji moznost prokazat svou pfitomnost pri
vydavani itinerare kontrolou licenci.

30.2 POTREBNE DOKUMENTY

Béhem administrativni pFejimky budou kontrolovany nasledujici originadly a platné
dokumenty:

- licence soutéziciho

- licence jezdce a spolujezdce

- platny fidi¢sky prikaz jezdce a spolujezdce

- pas nebo ob&ansky priukaz jezdce a spolujezdce

- povoleni ASN, u v8ech zahrani€nich soutézicich a/nebo jezdct

- spravnost Udaju v pfihlasce

- doklady od soutézniho automobilu

Jakékoliv dalSi dokumenty, které potfebuje poradatel zkontrolovat v zavislosti na mistni
legislativé (napf. osvédc€eni o pojisténi vozidla, apod.), musi byt uvedeny ve zvlastnich
ustanovenich.

31. TECHNICKE KONTROLY PRED STARTEM SOUTEZNi CASTI RALLY

31.1 VSEOBECNE

31.1.1 Vozidlo mGze byt k prejimce pristaveno zastupcem tymu (soutéziciho), pokud
neni ve zvlastnich ustanovenich jiné upfesnéni.

31.1.2 P¥i pfejimce musi soutézici predlozit vSechny soucasti obleCeni, které hodla
pouzit, v€etné pfileb a zadrzného systému hlavy schvaleného FIA. Bude kontrolovana
shoda s kapitolou Ill Pfilohy L MSR a s technickymi pfedpisy NSR.

31.1.3 Je-li to stanoveno v pfislusnych regionalnich pfedpisech, musi mit vozidlo
demontovany ochranny kryt motoru pfed pfijezdem pro ucely plombovani a pfitom musi
mit kryt s sebou pro ucely vazeni.

31.1.4 Posadka musi k vozidlu pfedlozit kompletni originalni homologacni list FIA, PSV
a vyplnénou Technickou kartu.

31.1.5 Technicti komisafi mohou pozadovat, aby byl oznaen podvozek a blok motoru.
31.1.6 Pouze ty Casti, které byly zaplombovany pfi technické pfejimce pred rally mohou
byt pouzité pfi rally. Tyto komponenty musi zistat v zaplombovaném stavu.

31.1.7 Jestlize viz po technické prejimce nevyhovuje technickym a/nebo
bezpeCnostnim pFedpisim, vozidlo musi byt opét podrobeno dodate¢né technické
pfejimce a to v Case a misté tomu uréeném zvlastnimi ustanovenimi. Pokud i nadale
vozidlo nebude vyhovovat, mohou sportovni komisafi, na navrh hlavniho technického
komisare, rozhodnout o odmitnuti startu tohoto vozidla.

31.2 HARMONOGRAM

Casovy harmonogram technické prejimky, ktera zahrnuje ,plombovani“ dild a kontrolni
vazeni vozl musi byt uveden v ZU nebo provadécich ustanovenich.

31.3 DODATEK PRO CR

31.3.1 Poradatel urCi kazdé posadce pfesny Cas technické prejimky. K administrativni
pfejimce se posadky dostavi podle programu uvedeného v ZU (obvykle 30 minut pfed
technickou prejimkou). Ve vyjimecnych pripadech mize reditel soutézicimu povolit
zménu stanoveného casu.

31.3.2 Sledovanim c¢asu prijezdu k technické pfejimce pofadatel povéri oficialniho
kontroly volny. Pfi zpozdéni do 30 minut udéli reditel rally penézitou pokutu 1.000 K¢ za
kazdych dokoncenych 5 minut zpoZdéni. Prfi vétsim zpozdéni rozhodnou sportovni
komisatfi.

31.3.3 Po zkontrolovani prijezdu (jesté pred stanovistém technické kontroly) budou
provedeny ukony spojené s povinnou instalaci sledovaciho systému (viz pfiloha X).
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Kazdeé soutézni vozidlo musi byt vybaveno funkénim drzakem sledovaci jednotky vcetné
dvou antén, ovladacich prvk( a pfislusenstvi. Spravce zarizeni v dobé prejimky
zkontroluje montdz drzaku, osadi ho sledovaci jednotkou a monitorovaci systém
otestuje.

Soutéznim vozum, které nebudou vybaveny monitorovacim zafizenim (pokud to vozidlo
technicky umoZzriuje), nebude povolen start.

32. KONTROLY BEHEM RALLY

32.1 DALSI KONTROLY

Dalsi kontroly bezpec€nostnich prvkl a vozu, v€etné obleCeni a ostatni pfedepsané
vybavy jezdcu, mohou byt provedeny kdykoliv v pribéhu rally, véetné shakedownu.
Zalezi na uvazeni a pokynu hlavniho technického delegata FIA se souhlasem
sportovnich komisaru.

32.2 ODPOVEDNOST SOUTEZICIiHO

32.2.1 Soutézici je odpovédny za technickou shodnost svého vozu po celou dobu trvani
rally a mél by byt schopen poskytnout jakykoli souvisejici dokument k vozu.

32.2.2 Jestlize se pouziji identifikaCni znacCky, bude soutézZici odpovidat za to, Ze
zUstanou nedotéené od prejimky pred startem az do konce rally nebo dokud nebude
povoleno témito pfedpisy tyto znacky odstranovat. Pokud dojde k jejich ztraté, bude to
oznameno sportovnim komisariim.

32.2.3 Soutézici také odpovida za to, ze kazdy dil vozu, ktery byl demontovan béhem
kontroly, bude znovu spravné nainstalovan.

32.2.4 Kazdy odhaleny podvod, zvlasté falSovani originalnich identifikacnich znacek,
bude ohlasen sportovnim komisaram.

32.2.5 U vozu, které nedokoncdily rally pro havarii (nehodu), je soutéZici povinen umoZznit
prohlidku a zdokumentovani stavu vozidla technickym komisaiim delegovanym na rally.
Bez zapisu o nehodé (u lehc&ich havarii), resp. bez protokolu a fotodokumentace (u
havarii tézsich) vypracovaného TK nesmi viz pod trestem nahléseni DK ACR opustit
misto rally. Kopie téchto zapist a protokolti budou souéasti zpravy HTK pro AS ACR.

33. ZAVERECNE KONTROLY

33.1 UZAVRENE PARKOVISTE V CILI RALLY

33.1.1 Po skonceni formalit v cili se musi vozy odevzdat do uzavifeného parkovisté, kde
musi zUstat az do jeho otevieni na pokyn sportovnich komisafu.

V UP na konci rally je soutézZici povinen prevzit své vozidlo do 30 minut po oficialnim
otevreni UP. Po této dobé konci jakakoliv odpovédnost poradatele za vozidlo.

33.1.2 Predbézna klasifikace by se méla zvefejnit v dobé stanovené ve zvlastnich
ustanovenich (nebo v PU), co nejdfive po posledni asové kontrole, a to i v pfipadé&, ze
jesté neni dokoncCena zavérecna technicka kontrola.

33.2 VYBER VOZzZU

Technicka kontrola vozu po rally vCetné jeho demontaze mulze byt provedena
z rozhodnuti sportovnich komisarll nebo na zakladé protestu, nebo také na doporuceni
feditele rally a/nebo technického delegata FIA (hlavniho technického komisare)
sportovnim komisariim.

33.3 HOMOLOGACNI LIST

Pro zavére¢nou kontrolu musi byt k dispozici Uplny originalni homologacni list FIA
a ostatni nezbytna osvédceni. Pro regionalni vozy musi byt k dispozici originalni
dokumenty ASN.
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ZPUSOB JizDY

34. CHOVANI

34.1 OBECNA PRAVIDLA

34.1.1 Posadky se musi vzdy chovat sportovnim zplsobem.

34.1.2 Pokud jsou vozy v oblasti dle pravidel uzavieného parkovisté, mohou byt
presouvany (tlaceny) pouze posadkou a ¢inovniky, ve vSech ostatnich pfipadech maze
tlaCit (ruéné) vuz kdokoliv. Pouziti jiné nez vlastni sily nebo tlaCeni (ruéné) €i pouziti
jiného zplUsobu pohybu vozu je zakazano, pokud neni témito prfedpisy povoleno jinak.
Vyjimecné mohou byt na rychlostnich zkouskach vyprostény nebo tlaCeny vozy tak, aby
se mohly vratit zpét na silnici nebo aby cesta byla prijezdna.

34.1.3 , Pfedvadéci jizda“ (smykova koleCka) se mohou provadét jen tehdy, kdyz je to
povoleno v ZU.

Na rally v CR zapsanych v kalend&fi AS ACR je ,pfedvéddéci jizda“ (napf. smykova
kole¢ka) ZAKAZANA!

34.1.4 Posadky musi vzdy jet jen ve sméru RZ (s vyjimkou pouhého otoCeni se).

34.1.5 V tratovém useku na vefejné komunikaci a na startu RZ musi jet soutézni vozidlo
jen na Ctyfech volné se otacejicich kolech s pneumatikami.

Kazdé vozidlo, které neni v souladu s timto ¢lankem, bude povazovano za odstoupené
dle ¢lanku 46. Sportovni komisafi mohou ulozit dodatecny trest.

34.1.6 Jakakoliv jizda béhem rally se silné poSkozenym Celnim sklem, které vyznamné
brani ve vyhledu posadce, je zakadzana. Této posadce mulze byt zakazano pokracovat v
soutézi dle rozhodnuti sportovnich komisafi. Posadka se mlze po opravé vratit do
zavodu dle ¢lanku 54.

Jakakoliv jizda bez spravné usazeného Celniho skla je povolena pouze v pfipadé, pokud
jsou oba ¢lenové posadky vybaveni ochrannymi brylemi dle specifikace EN 1938 nebo
pouZzivaji-li celoobli¢ejovou soutézni helmu se zavienym zornikem.

AvSak v kterémkoliv z vySe uvedenych pfipadd muze policie vozidlo zastavit a zabranit
posadce v pokracovani v jizdé dle narodnich dopravnich predpisa.

34.2 BEHEM SEZNAMOVACICH JizD A/INEBO NA TRATOVYCH USECICH
SHAKEDOWNU

34.2.1 Zddraziuje se, Zze seznamovaci jizdy nejsou trénink. Musi se pfisné dodrzovat
vSechny dopravni pfedpisy zemé, ve které se rally jede, a musi se dbat na bezpeclnost
a prava ostatnich ucastnikd provozu, oboji béhem seznamovacich jizd a shakedownu.
34.2.2 PrekroCeni povolené rychlosti béhem seznamovacich jizd, shakedownu a na
tratovych usecich (pfejezdech) musi vést k pokuté udélené feditelem rally takto:

Za 1 km/h pfes limit rychlosti:

- vS8ichni jezdci €25

V CR pri rally zarazenych v kalendéfi AS ACR (mimo ME a ET) pokuta ve vys$i 250 K¢
za kazdy 1 km/h. (prfekroc¢eni rychlosti s toleranci 10 %)

34.2.3 Ostatni dopravni prestupky pfi seznamovacich jizdach budou pokutovany
sportovnimi komisafi v souladu s ¢lankem 34.3.4

34.2.4 Vysi téchto pokut nezméni ani pokuta od policie.

34.2.5 Za druhy prestupek pfi seznamovacich jizdach vtéze rally bude pokuta
dvojnasobna.

34.3 NADMERNA RYCHLOST PRI RALLY A DOPRAVNI PREDPISY

34.3.1 Po celou dobu trvani rally musi-mit-oba-&lenove-posadky platny-fidiSskyprakaz

odpevidajiciskupiny—a musi oba Clenové posadky dodrzovat dopravni predpisy dané
zemsé.

34.3.2 Zjisti-li policie nebo &inovnici rally, Ze posadka poruSila dopravni pfedpisy, musi ji
o tom uvédomit stejnym zpusobem jako normalniho U&astnika silniéniho provozu.

31



STANDARDNI PROPOZICE

34.3.3 Rozhodne-li se policie nezastavovat provinilého jezdce, mlze pozadat
poradatele, aby pouZil penalizace uvedené v ZU pod podminkou, Ze:
- oznameni o prestupku je doruCeno pisemné a oficialni cestou pfed vyvéSenim
predbézné klasifikace
- protokol bude bez jakychkoliv pochyb obsahovat dostate¢né podrobnosti pro pfesné
zjisténi totoznosti provinilého jezdce, jakoz i pfesné urCeni mista a Casu prestupku
- fakta nelze vykladat riznymi zpUsoby
34.3.4 Penalizace za poruseni pfedpisu béhem rally:
a) Prvni pfestupek:
- Rychlost: Pokuta 250 K¢&/km za prekroCeni povolené rychlosti udélena feditelem
soutéze.
- Pfi jiném prestupku nez je prekroCeni rychlosti: pokutu mohou uloZit sportovni
komisafi
b) Druhy pfestupek:
- Rychlost: Pokuta 500 K&km za pFekroCeni povolené rychlost udélena feditelem
soutéze
- Pfi jiném prestupku nez je prekroCeni rychlosti: pokutu mohou uloZit sportovni
komisafi
c) Treti pfestupek:
- Casova penalizace 5 minut uloZena feditelem soutéze
d) Ctvrty prestupek:
- Vylouceni rozhodnuté sportovnimi komisafi

SEZNAMOVACI JIZDY

35. SEZNAMOVACI JizDY

35.1 VOZIDLA PRO SEZNAMOVACI JizDY

35.1.1 Obecné pozadavky:

- vOz musi byt jednobarevny, bez reklam, polep0, atd. (oznaceni prodejce ¢i pujéovny
bude tolerovano)

- je povolena ochrana podvozku (vyhovujici pfedpisim skupiny N)

-" jsou povoleny dva pomocné svétlomety homologované pro silniéni provoz

- posadka muize pouzit ,jednoduchy” komunikacéni systém (bez pfileb)

- do vozidla mlze byt instalovano navigacni zafizeni

- v3echna vozidla s registraéni znaékou CR musi odpovidat zakonu 56/2001 Sb.
mohou byt pouZita vozidla odpovidajici nasledujicim specifikacim:

35 1.2 Standardni vozy

Zcela neupravené standardni vozy jaké jsou nabizeny na prodej vefejnosti.

35.1.3 Produkéni vozy

- motor musi byt sériové vyrabény (vyhovujici pfedpisim skupiny N)

- pfevodovka musi byt sériové vyrabéna (vyhovujici pfedpisiim skupiny N)

- vyfuk musi byt sériové vyrabény s maximalni hladinou hluku v povoleném limitu
poradatelské zemé

- zavéSeni musi vyhovovat predpisiim skupiny N

- je povolena montaz ocelového bezpe&nostniho ramu vyhovujiciho ¢lankim 253-8.1
az 8.3 Prilohy J

- jsou povoleny anatomické sedacky ve stejné barvé, jako je interiér vozu

- rafky jsou libovolné, musi vS§ak vyhovovat predpistim Pfilohy J pro skupinu N

35.2 PNEUMATIKY PRO SEZNAMOVACI VOzY

Pro seznamovaci jizdy mohou byt pouzity tyto pneumatiky:

a) sériové vyrabéné pneumatiky pro asfalt homologované pro silnicni provoz
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b) libovolné pneumatiky pro 3otolinu, pokud nenf jinak uvedeno v ZU (pfi mistrovstvi CR
a RSS to jsou sériové pneumatiky M+S pro Sotolinu homologované pro silni¢ni
provoz).

35.3 OMEZENI SEZNAMOVACICH JizD

Pokud po zvefejnéni ZU soutéZe jezdec nebo jeho spolujezdec, nebo jiny Clen tymu,

ktery ma v umyslu zucastnit se rally, chce jet po komunikaci, ktera je vyuzita jako RZ na

této rally, mize tak ucinit jen po ziskani pisemného souhlasu poradatele. Toto neplati
pro osobu zijici v této oblasti. Nedodrzeni uvedeného pravidla bude mit za nasledek
nahlaseni jezdce sportovnim komisaram.

35.4 PRUBEH SEZNAMOVACICH JizD

35.4.1 Program

Seznamovaci jizdy se musi konat v souladu s programem, ktery stanovi pofadatel.

Ugast v seznamovacich jizdach neni povinna.

35.4.2 DodrZovani programu SJ

Po zvefejnéni ZU se muize osoba spojena s pfihlasenou posadkou pohybovat po trati

RZ nebo pres ni (s vyjimkou chuze) pouze s vyslovnym souhlasem feditele rally. To plati

az do doby, kdy je rychlostni zkouska ukon€ena v ramci rally a opét oteviena pro bézny

provoz. Zaroven musi byt respektovany ustanoveni v Clanku 35.3.

Seznamovaci jizda po super specialni rychlostni zkouSce, pokud je soucasti soutézni

Casti rally, nemusi byt zafazena v asovém harmonogramu seznamovacich jizd.

35.4.3 Pocet prijezdu

Kazdy jezdec muze projet kazdou RZ, pfipadné jeji ¢ast, maximalné dvakrat (plati pro

ME a EP, ostatni rally trikrat). Rychlostni zkousky, které se pfi rally jedou dvakrat, jsou

povazovany za jednu rychlostni zkousku. V pradbé&hu seznamovacich jizd budou

porfadatelé kontrol na startu a na stanovisti Stop kazdé RZ zaznamenavat pocet
prujezdl. Posadky mohou vjet a vyjet z RZ jen pfes stanovisté kontroly na startu a v cili.

Dalsi kontroly mohou byt provadény i uvnitf RZ. PFi podnicich v CR jsou pouZivany pro

seznamovaci jizdy monitorovaci jednotky se zaznamem rychlosti jizdy. Zfizeni kontrol

na startu a na stanoviSti Stop neni povinné. Poradateli se doporucuje vhodnym
zZpusobem provadét kontrolu funkénosti — zapojeni jednotek béhem seznamovacich jizd.

35.4.4 Rychlost pfi seznamovacich jizdach

Pofadatel muze urcit povolenou rychlost v rychlostnich zkouSkach. Tyto limity musi byt

uvedeny ve zvlastnich ustanovenich a rychlost mize byt kdykoliv pfi seznamovacich

jizdach kontrolovana. Poradatel mize poskytnout GPS zafizeni pro vSechny posadky.

Pouziti takovych zafizeni muze zahrnovat poplatek. V pfipadé zasahu do systému

zafizeni béhem seznamovacich jizd bude soutézici nahlasen sportovnim komisarim.

Pokud poradatel urci jinou povolenou rychlost v rychlostnich zkouSkach, nez ktera je

stanovena pravidly silnicniho provozu, provede oznacCeni usek( s touto zménou

Vv itinerari.

35.4.5 Shakedown

Program seznamovacich jizd nemusi povinné obsahovat shakedown. Pfi MCR musi

program seznamovacich jizd obsahovat i shakedown.

35.4.6 Pocet osob

PFi kazdém prljezdu RZ smi byt ve vozidle jen posadka.

35.5 DODATEK PRO CR

35.5.1 P¥i rally v CR jsou pfi seznamovacich jizdédch povoleny tfi prijezdy stejnou RZ

s vyjimkou ME a ET, kde FIA povoluje pouze 2 prujezdy. Jizda v protisméru RZ je

zakazana az na vyjimky, které jsou uvedeny ve zvlaStnich ustanovenich.

35.5.2 Pred zahajenim seznamovacich jizd je kazda posadka povinna oznamit

poradateli registracni znacku vozidla, se kterym bude seznamovaci jizdy provadét. Na
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toto vozidlo poradatel vyda identifikacni oznaleni se startovnim cislem posadky.
Oznaceni musi byt pfi vSech seznamovacich jizdach nalepeno v pravém hornim rohu
predniho skla a na obou zadnich oknech seznamovaciho vozidla. Toto oznaceni musi
byt po skonéeni doby uréené pro seznamovaci jizdy z vozidla odstranéno. Seznamovaci
vozidla musi byt pojisténa tak, jak to vyZaduje zékon a pofadatel nenese v tomto
pripadé Zadnou odpovédnost.

Pripadnou zménu ohlaseného vozidla musi posadka pfedem oznamit poradatel.

35.5.3 Kromé kontrol podle ¢l. 25.4.3 a v souladu s ¢l. 20.2 je poradatel dale povinen
provadét namatkové kontroly dodrzovani vSech predpisu pro seznamovaci jizdy.
Cinovniky povéfené kontrolou seznamovacich jizd feditel jmenuje jako rozhodéi faktu.
Systém kontrol muze byt doplnén GPS sledovanim, pfi¢emz na oficialni vyvésce musi
byt uvedena a jmenovana osoba (y), zodpovédné za stalé sledovani GPS v dobé SJ.
Zaznamy ze SJ musi byt uschovany pro kontrolu.

35.5.4 Od zahajeni seznamovacich jizd musi byt soutéZicim k dispozici ¢inovnik
feditelstvi, jehoZ povinnosti je pfijimat v urCené dobé a na uréeném misté pfipominky
posadek k rychlostnim zkouskam a k usporadani trati, které preda k vyfeSeni rediteli
rally. O v8ech zavaznych pfipominkach a provedenych opatfenich informuje reditel
sportovni komisare pfi prvnim zasedani.

35.5.5 Pro obdobi pred soutézi plati ¢l. 2.11. VSem posadkdm, které realizovaly
seznamovaci jizdy pred uzavérkou prihlasek, organizacni vybor odmitne prihlasku.
VSsem posadkam, které realizovaly seznamovaci jizdy po uzavérce pfihlasek mimo
oficialni dobu seznamovacich jizd, feditel rally odmitne start a nebude jim vracen vklad.
35.5.6 V obdobi 2 mésicu pred zacatkem rally je na trati RZ zakazana jakakoliv jizda
soutézniho nebo jiného vozidla tymu (kromé seznamovaciho vozu v dobé
seznamovacich jizd). Za poruSeni tohoto pravidla nese plnou zodpovédnost soutéZzici,
kteremu reditel rally odmitne start.

35.5.7 Formalni a méné zavazna poruseni predpisu pro seznamovaci jizdy nebo
pfekroceni povolené rychlosti zjisténé rozhodéim faktu bude rozhodnutim reditele rally
potrestano penézitou pokutou v souladu s ¢l. 20.4.4.

35.5.8 Zavazna poruSeni pravidel pro seznamovaci jizdy oznami feditel sportovnim
komisafim, ktefi rozhodnou o pokuté, casové penalizaci nebo o odmitnuti startu.
35.5.9 VSechna rozhodnuti feditele a/nebo sportovnich komisarti o sankcich za poruseni
pravidel o seznamovacich jizdach musi byt zverejnéna na oficialni vyvésce.

35.6 PRUZKUMNA VOZIDLA

35.6.1 Poradatel MCR umozni tymGm pouziti prizkumnych vozidel. Pofadatel pfipravi
¢asovy harmonogram tak, aby priizkumna vozidla mohla trat’ rychlostnich zkouSek projet
pfed kazZdou sekci jednotlivych etap (s vyjimkou situaci zptsobenych vyss$i moci).

35.6.2 Pravidla pro registraci vozidel a posadek prizkumnych vozidel a jejich organizaci
uvede poradatel v ZU (neplati pro podniky ME, EP a RSS). Organizace prujezdu
prazkumnych vozidel uzavienou RZ uvede poradatel v bezpecnostnim planu. Posadka
prizkumného vozidla nahlasi pofadateli jméno posadky, typ a znacku vozidla,
registracni znacku a telefonni ¢islo, na kterém bude posadka pruzkumného vozu po
celou dobu soutézZe k zastizeni.

35.6.3 Poradatel vyda pro kazdé prizkumné vozidlo 1 x itineraf, 1 x oznaceni
umoznujici vjezd na uzavienou RZ a do servisniho parkovisté, 2 x oznaceni pro
posadku, sledovaci systém pro seznamovaci jizdy, harmonogram vjezd( do jednotlivych
RZ a ureni mist na tratovych usecich pro predani informaci mezi prizkumnym
vozidlem a posadkou.

35.6.4 Poplatek za moznost vyuZit prdzkumné vozidlo, jenz je poradatelem zpoplatnéno
nesmi pfesahnout ¢astku 2 000 K¢ bez DPH.
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35.6.5 Posadky pruzkumnych vozidel se Ffidi ZU, pokyny dispecinku rally a vedoucich
Jjednotlivych RZ. Jakékoli poruSeni pravidel pro prizkumna vozidla bude oznameno
SSK.

35.6.6 Maximalni povolena rychlost priizkumnych vozidel na uzavienych tratich RZ je
80 km/hod.

SHAKEDOWN

36. SHAKEDOWN

36.1 VSEOBECNE

Shakedown muze byt uspofadan jako medialni a reklamni pfilezitost a zaroven proto,
aby soutézicim umoznil vyzkouSet si své vozy. Zalezi na poradateli, zda shakedown
zahrne do programu rally.

36.2 PRUBEH SHAKEDOWNU

36.2.1 Shakedown musi byt uspofadan tak, jako by se jednalo o rychlostni zkousku
v pribéhu rally a musi byt pouzita vSechna potfebna bezpecnostni opatfeni. Shakedown
by mél reprezentovat povrch rychlostnich zkousek na rally.

36.2.2 Pro shakedown muze byt pouzita Super RZ, ¢ast RZ nebo &ast trati rally, ale za
podminky, ze bude v opacném sméru nez pri rally.

36.2.3 Shakedown je povazovan za soucast seznamovacich jizd v€etné vyuziti ¢l. 34.2
36.2.4 Povrch shakedownu by mél byt stejny jako povrch vétSiny rychlostnich zkousek.
36.3 ZBAVENi ODPOVEDNOSTI

Kazda osoba, kterd je v prubéhu shakedownu ve voze a neni pfihlaSena do rally, musi
podepsat prohlaseni, ze zbavuje poradatele odpovédnosti.

36.4 TECHNICKE POZADAVKY

Pred shakedownem musi vozy projit technickou pfejimkou. U téchto vozl musi byt
v souladu s t&mito predpisy zapeéetén blok motoru (neplati pro podniky MCR, MCR HA
a RSS), transmise a mechanické Casti.

36.5 PORUCHA BEHEM SHAKEDOWNU

Soutézici, jehoz vz pro poruchu odpadl pfi shakedownu, se pfesto musi dostavit ke
slavnostnimu startu.

36.6 VYBAVEN| POSADKY

VSechny osoby ve voze v pribéhu shakedownu musi byt vybaveny homologovanymi
pfilbami, veSkerym potfebnym bezpelnostnim odévem a vybavenim v souladu
s pfilohou L kapitolou Il — vybava jezdcU a mit Fadné upnuty bezpecnostni pasy. Pro
pouZiti nehorlavého obleCeni a zadrzného systému hlavy plati stejna pravidla jako na RZ
pfi rally (plati i pro osoby podle ¢l. 29.3). Kazdy pfestupek bude penalizovan.

36.7 SERVIS BEHEM SHAKEDOWNU

Servis se mlze provadét pouze v hlavnim servisnim parkovisti, pokud v ZU rally neni
dovoleno jinak.

36.8 DODATEK PRO CR

Pri rally MCR musi byt shakedown uspofédan povinné. Soutézici, ktefi se na
shakedown pfihlasi, uhradi pofadateli poplatek 1.200 K¢ za kazdé vozidlo.

37. VOLNY TRENINK / KVALIFIKACNi RZ
Plati pouze pro vSechny rally WRC a ERC. Detaily jsou uvedeny v regionalnich
predpisech V1.

STARTY A NOVE STARTY (RE-STARTS)
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39. SLAVNOSTNI START

Je mozné usporadat slavnostni start pro zlepSeni propagace rally a medialniho zajmu
o rally. Startovni intervaly a startovni pofadi slavnostniho startu zalezi na lGvaze
organizatora. Casovy plan startu a misto slavnostniho startu se musi uvést v ZU.
Jestlize se néjaka posadka nemuze zuc€astnit se svym vozem slavnostniho startu, bude
ji povoleno odstartovat do zbytku rally 1. etapy v jejim pfidéleném Case s tim, Ze o tom
budou sportovni komisafi informovani a ze probéhne nutna technicka kontrola vozu.
Doty€na posadka obleCena do kombinéz vSak musi byt pfitomna na slavnostnim startu
ve svém fadném startovnim Case.

40. START RALLY

40.1 OBLAST STARTU

Pfed startem soutézni Casti rally mize organizator shromazdit soutézni vozy v oblasti
startu, do které mohou byt vozy pfistaveny pfed startovnim €asem za podminek
uvedenych v ZU. Za pozdni pfijezd do oblasti startu budou stanoveny vyhradné penézité
pokuty specifikované v ZU. V oblasti startu neni povolen Zzadny servis.

40.2 MAXIMALNI ZPOZDENI NA STARTU

Posadce, kterd se zpozdi na startu sekce o vice, nez 15 minut, nebude povolen start
do této sekce.

41. STARTOVNi PORADI A INTERVALY
41.1 POZADAVEK NA DODRZENi STARTOVNIHO PORADI
Startovni poradi zGstane nezménéno az do ujeti nejméné 10% celkové délky
rychlostnich zkouSek.
41.2 PRERAZENI JEZDCU
Reditel rally maze kvali bezpeénosti a s védomim sportovnich komisafd prefadit jezdce
na startu nebo zménit asové intervaly mezi vozy.
41.3 STARTOVNI PORADI 1. ETAPY
Startovni poradi 1. etapy je nasleduijici:
- Prioritni jezdci FIA
- VSichni dalsi soutézici podle startovni listiny ponechané na uvaze poradatele
e Pri mistrovstvi CR (kromé ME a EP) se do rally startuje v poradi:
a) prioritni jezdci (FIA, ASN)
b) jezdci MCR
c) jezdci MCR HA
d) ostatni klasifikace
e Pri RSS se do rally startuje v poradi:
a) prioritni jezdci (FIA, ASN)
b) jezdci Poharu 2+ a RSS sefazeni podle vykonnosti
c) jezdci PM
d) jezdci MCR HA
e) ostatni klasifikace
Poradatel RSS miZe po uvaZeni v pfipadé vhodnosti kompletni pole MCR HA
pfesunout na zacatek startovniho pole.
41.4 STARTOVNi PORADI PRO DALSI ETAPY
Startovni poradi do dalSich etap se stanovi na zakladé klasifikace v cili posledni RZ
predeslé etapy s vyjimkou Super RZ, pokud je posledni zkousSkou predeslé etapy. Za
ucelem navySovani poctu zivych TV pfenost mlze promotér mistrovstvi pozadovat na
konci etapy zménu startovniho pofadi vozu.
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41.5 STARTOVNI INTERVAL
VSechna vozidla startuji v jednominutovych intervalech, pokud neni v pfedpisech pro
dané mistrovstvi nebo ve zvlastnich ustanovenich rally stanoveno jinak.

KONTROLY

42. KONTROLY — OBECNE POZADAVKY

42.1 ZNACENIi KONTROL

VSechny kontroly, tj. Casové, prujezdni, starty, cile a stop rychlostnich zkousek,
pfeskupeni a media zony se oznacuji jednotnymi panely schvalenymi FIA, jejichz vzhled
a vzdalenosti jsou uvedeny v Pfiloze | a jsou zahrnuty v itinerafi.

42.2 OCHRANNE BARIERY

Oblast nejméné 5 m pfed a 5 m za stanoviStém kontroly musi byt po obou stranach
vozovky chranéna zabranami, aby byl zajistén spravny prabéh &innosti kontroly.

42.3 DOBA ZASTAVENI V KONTROLE

Doba zastaveni v kontrolni oblasti je omezena na dobu nutnou pro vykonani kontrolnich
operaci.

42.4 PRIPRAVENOST K PRACI

42.4.1 Kontroly musi byt pfipraveny fungovat nejméné 30 minut pfed idealnim Casem
prujezdu prvniho soutézniho vozu.

Stanovisté kontroly vS8ak musi byt v pohotovosti jednu hodinu pred idealnim ¢asem
prujezdu prvniho soutézniho vozu.

42.4.2 Pokud feditel rally nerozhodne jinak, ukonci €innost 15 minut po idealnim Case
posledni soutézni posadky zvétSeném o dobu stanovenou pro vylouceni.

42.5 SLED KONTROL A SMER JizDY

42.5.1 Posadka musi mit v kazdé kontrole potvrzen prijezd ve spravném sledu a ve
spravném smeéru trati rally.

42.5.2 Je zakazano znovu vjizdét do kontrolni oblasti.

42.6 POKYNY PORADATELU

42.6.1 Posadky jsou povinny dodrzovat pokyny vedouciho kontroly. Neuposlechnuti
bude oznameno sportovnim komisaram.

V pfipadé absence vedouciho kontroly na dané CK jsou pfestupky posadek zapsany
casoméricem do kontrolni listiny a nahlaseny hlavnimu casomérici, ktery je preda rediteli
rally k posouzeni a naslednému predani sportovnim komisaram.

42.6.2 Vsichni €inovnici v kontrolach musi byt identifikovatelni. V kazdé kontrole musi
mit vedouci kontroly obleCenou vyrazné odliSnou vestu (a mit vybaveni dle pfilohy IlI).
42.7 MEDIALNI ZONA (JE-LI POUZITA)

Ohrani€ena medialni z6na musi byt zfizena pred Zlutym panelem Casové kontroly pred
vSemi servisnimi zonami, vzdalenymi servisnimi zGnami, z6nami pro vyménu pneumatik
(s vyjimkou oblasti dle ¢lanku 57.2.1), ve vSech pfeskupenich (kromé nocniho
preskupeni, jestlize je pfed nim planovan servis) a uvnitf zachytného parkovisté pred
slavnostnim startem a cilem. Pfistup do medialnich zén je omezen pouze na osoby
s povolenim vstupu. Organizator rally musi planovat trat’ rally a harmonogram rally tak,
Zze posadkam bude umoznéno minimalné 15 minutové setrvani. Medialni zony musi byt
vyznaceny v itinerafi.

42.8 MiSTA PRO VYMENU PASEK Z PALUBNICH KAMER

Pofadatelé mohou na trati stanovit body pro vyménu zdznamovych médii z palubnich
kamer (OBC). Tato mista, ktera jsou urCena vyhradné pro vyménu zaznamovych médii,
Gpravy a udrzbu kamer, musi byt ozndmena v provadécich ustanovenich vydanych
feditelem rally.
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Vyména video dat a udrzba kamer muze byt za pfitomnosti ¢lena tymu provedena také
v medialni zoné, v pfeskupeni nebo v uzavieném parkovisti a na vyjezdu ze vzdalené
tankovaci zény se souhlasem feditele rally. Pokud je nutné, aby tyto Cinnosti byly
provedeny jen za pfitomnosti ¢lena soutézniho tymu, musi o to zastupce tymu pozadat
feditele rally pred startem rally.

VSechny tyto prace budou provedeny pod dohledem komisafe nebo ¢inovnika rally.

(Pri mimoradné udalosti, velké havarii, kolizi s divakem (ky) Ci civilnim ucastnikem
silnicniho provozu je posadka povinna zaznamové médium na vyzadani predat pro
ucely Setfeni zastupci pofadatele nebo AS ACR).

43. PRUJEZDNi KONTROLY

V téchto kontrolach oznalenych znaky uvedenymi v Pfiloze & | musi Casoméfici
stanovisSté posadce jizdni vykaz pouze orazitkovat a/nebo podepsat ihned po jeho
predlozeni, ale bez zaznamu &asu prajezdu.

44. CASOVE KONTROLY

44.1 CINNOST

V téchto kontrolach ¢asoméfici vyznaci do jizdniho vykazu Cas, kdy jim byl vykaz pfedan
posadkou. Namérfeny €as bude zaznamenan v celych minutach.

44.2 KONTROLNI POSTUP

44.2.1 Kontrolni postup zacina ve chvili, kdy viz miji panel na vjezdu do oblasti ¢asové
kontroly.

44.2.2 Mezi panelem na vjezdu do oblasti kontroly a stanovistém kontroly nesmi
posadka ze zadnych duvodu zastavit, ani nesmi jet nepfiméfené pomalu.

44.2.3 Méfeni a zaznamenani ¢asu do jizdniho vykazu mlze byt provedeno jediné
tehdy, jsou-li oba €lenové posadky i s vozidlem v oblasti kontroly a v tésné blizkosti
stolku kontroly.

44.2.4 Zaznamenany Cas presné odpovida okamziku, kdy jeden z ¢lenl posadky preda
jizdni vykaz Casoméfici.

44.2.5 Tento skuteCny Cas, ve kterém byl jizdni vykaz predlozen posadkou, vyznaci
Casoméfi€ ruéné nebo razitkovacimi hodinami do jizdniho vykazu a nic jiného.

44.2.6 Idealni Cas v kontrole se stanovi pfipoCtenim prfedepsané jizdni doby, k Casu
startu RZ nebo k ¢asu odjezdu z pfedchazejici Casové kontroly. Jizdni doba i €asy se
vyjadFuji v celych minutach.

44.2.7 Za kontrolni ¢as odpovida samotna posadka, ktera se mulze fidit oficialnimi
hodinami na kontrolnim stolku. Casoméfi¢i nemohou podavat zadné informace
o idealnim kontrolnim Case.

44.2.8 Posadka nepodléha zadné penalizaci za pfedCasny pfijezd, vjede-li vozidlo do
oblasti kontroly v idealni kontrolni minuté nebo v minuté predchazejici.

44.2.9 Posadka nepodléha zadné penalizaci za zpozdéni, jestlize pfedani jizdniho
vykazu ¢asoméfici probé&hlo v idealni kontrolni minuté.

44.2.10 Kazdy rozdil mezi skute€nym a idealnim ¢asem bude penalizovan takto:

a) za pozdni pfijezd: 10 sekund za kazdou minutu nebo zlomek minuty

b) za pfedCasny pfijezd: 1 minuta za kazdou minutu nebo zlomek minuty

44.2.11 PredCasny pfijezd mlze pofadatel posadkam povolit za predpokladu, Ze to
uvede ve zvlastnich ustanovenich nebo pozdéji v provadécich ustanovenich.

Neni-li v ZU stanoveno jinak, je pfi mistrovstvi CR predéasny pfijezd bez jakékoliv
penalizace povolen do cile rally. V ostatnich pfipadech musi byt pfedcasny prijezd
povolen v ZU nebo v provadécich ustanovenich.
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44.2.12 Bude-li zjisténo, Ze posadka nedodrzuje uvedena pravidla pro postup zaznamu
Casu, musi Casoméfi€¢ zapsat skuteCnost do kontrolni listiny a ihned zaslat zpravu
o tomto pfestupku hlavnimu ¢asoméfici, ktery ji pfeda Fediteli rally.

44.2.13 Posadce, ktera byla penalizovana za pred€asny pfijezd, mize byt na zakladé
rozhodnuti Feditele rally neutralizovan ¢as potfebny pro odjezd posadky v plvodné
spravném cCase.

44.3 CASOVA KONTROLA PRED RZ

Jestlize za CK nasleduje start do rychlostni zkousky, plati tento postup:

44.3.1 V Casové kontrole na konci tratového useku zaznamena ¢asoméri¢ do jizdniho
vykazu posadky jak skutecny Cas pfijezdu, tak i pfedpokladany €as startu do RZ. Musi
zde byt zachovan 3 minutovy interval, béhem kterého se mize posadka pfipravit na start
do RZ a pfijet na startovni ¢aru.

44.3.2 Dostavi-li se dvé nebo vice posadek do ¢asové kontroly pred startem do RZ ve
stejné minuté, budou jejich prfedpokladané Casy startu do RZ stanoveny podle
vzajemného poradi jejich ¢ast pfijezdu do predeslé CK. Jsou-li jejich asy pfijezdu do
predeslé CK rovnéz totozné, budou brany v Gvahu jejich asy pfijezdu do pfedposledni
CK a tak dale. Pfi mistrovstvi CR a pfi RSS budou pfedpokladané Sasy startu do RZ
stanoveny podle pofadi pfijezdu vozidel do CK pred startem RZ.

44.3.3 Po zapsani ¢asu v CK odjede soutézni viz pfimo na start RZ, kde bude posadka
odstartovana zpusobem stanovenym v téchto predpisech.

44.3.4 V pfipadé, Zze se vyskytne rozdil mezi pfedpokladanym ¢asem startu do RZ
a Casem skuteCného startu, je zavazny Cas startu do RZ, pokud sportovni komisafi
nerozhodnou jinak.

44.3.5 Cas startu do RZ bude startovnim &asem pro vypocet idedlniho &asu do dalsi
Casové kontroly.

45. MAXIMALNiIi POVOLENE ZPOZDENI

45.1 MAXIMALNi POVOLENE ZPOZDENI

Kazdé zpozdéni pfesahujici 15 minut proti jednotlivé prfedepsané jizdni dobé nebo
celkové zpozdéni na konci kazdé sekce a/nebo etapy delSi nez 30 minut, bude pro
dotyCného soutéziciho posuzovano jako odstoupeni v dané kontrole a bude udélena
penalizace podle ¢l. 44.2.10 za 30 minut zpozdéni. Posadka vSak muze, pokud to je
mozZné, znovu nastoupit na start podle dispozic stanovenych pro dané mistrovstvi. Pro
stanoveni doby pro vylouc€eni se bere v Uvahu skute¢ny €as a ne ¢asova penalizace (10
sekund za 1 minutu).

45.2 PREDCASNY PRIJEZD

PredCasny pfijezd proti idealnimu ¢asu nemlze v zadném pfipadé snizit maximalni
povolené zpozdéni rozhodujici o vylouceni.

45.3 OZNAMENiI PREKROCENi MAXIMALNIHO POVOLENEHO ZPOZDENI
Oznameni o vylouCeni za prekroCeni maximalniho povoleného zpozdéni (dle ¢lanku
45.1) muze byt oznameno jen na konci sekce.

46. KONTROLY PRESKUPENI

46.1 POSTUP V PRESKUPENI

46.1.1 Po pfijezdu do kontrol pfeskupeni dostanou posadky instrukce o svém startovnim
Case. Pak musi svUj viz odstavit podle pokynu pofadateld.

46.1.2 VSechny posadky musi byt k dispozici (cca 5 minut) vzéné pro autogramy
organizované v blizkosti CK a pfistupné pro divaky.

46.2 VYJEZD Z PRESKUPENI

Po preskupeni v pribéhu etapy odstartuji vozy v pofadi pfijezdu do tohoto preskupeni.
46.3 DODATEK PRO CR
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46.3.1 Preskupeni (vCetné socialniho zazemi) ma byt umisténo v tésné blizkosti
servisniho parkovisté. Pri nepfiznivém pocasi v UP mohou posadky se souhlasem
feditele zdstat ve vozidlech.

46.3.2 Je-li do pfeskupeni v pribéhu etapy vyjimeéné povolen predcasny prijezd, pak
vozy z pfeskupeni odstartuji v poradi popsaném ve zviastnich ustanovenich.

RYCHLOSTNI ZKOUSKY

47. VSEOBECNE

47.1 MERENi CASU

V rychlostnich zkouskach se Cas méfi s pfesnosti na desetiny sekundy.

Trénink a ostry prlijezd kvalifikaéni zkouskou se méfi s pfesnosti na tisiciny sekundy.
VSechny €asové penalizace udélené béhem RZ budou pfidany k ¢asu z RZ. (plati pro
WRC a ERC).

48. START RYCHLOSTNI ZKOUSKY

48.1 MISTO STARTU

Rychlostni zkousSky zacinaji pevnym startem s vozidlem na startovni Care.

48.2 STARTOVNI POSTUP

48.2.1 Elektronicky startovni systém, ktery musi posadka ze startovni Cary jasné vidét,
muze byt zobrazen jako digitalni odpocitavajici hodiny a/nebo jako sekvenéni svételna
signalizace. V kazdém pfipadé musi byt zpusob startu popsan v ZU.

48.2.2 Start musi byt vyznaCen startovni Carou (stejné tak na Sotoliné i snéhu) a
startovni fotoburika musi byt umisténa 40 cm za startovni ¢arou.

48.2.3 Po zapsani startovniho ¢asu do jizdniho vykazu, by mél byt posadce jizdni vykaz
vracen co nejdfive.

48.2.4 Jakmile soutézni vz dorazi do prostoru startu, Casoméri¢ (startér) jej navede a
ustavi v minuté pred startovnim ¢asem pomoci startovni tyCe pfesné na startovni ¢aru.
V minuté pred startem, ale ne dfive nez vUz zastavi na startovni ¢are, Casoméri¢ opusti
toto misto a zaroven ukaze posadce startovni hodiny s odpocltem. Jakakoliv zména
polohy vozidla a pohyb do €asu startu vozidla neni povolen a bude ohlaSen sportovnim
komisarum.

48.2.5 Pri rally v CR bude start do RZ provadén pomoci elektronickych digitélnich
(pfipadné rucic¢kovych) startovacich hodin umisténych na startu RZ v zorném poli jezdce
a spojenych s fotoburikou pro zjisténi pred¢asnych starti. Fotoburika je umisténa 40 cm
za startovni ¢arou ve vysce 0,5 m (+5 cm).

Vozidlo musi byt pfi startu postaveno tak, aby jeho pfedni ¢ast byla na urovni startovni

cary.
48.2.3)

48.2.5.1 Start s pouzitim elektronickych ruc¢i¢kovych hodin
Cinnost startéra (Sasomérice):

30 sekund - ukaze na startovacich hodinach

15 sekund - ukaze rucéni tabulkou ,,15°

10 sekund - ukaze ruc¢ni tabulkou ,10“

5 sekund - Ukaze na startovaci hodiny, jejichz sekundova rucCiCka postupné odmeri
poslednich 5 sekund jednu po druhé
START - ihned po uplynuti poslednich 5 sekund

- po dvaceti sekundach bude uplatnén ¢l. 37.4.3 (vylouCeni a odstaveni)
48.2.5.2 Start s pouzitim elektronickych digitalnich hodin
Bude pouZita svételna signalizace s digitalnim odpocitavanim ¢asu:
39 sekund - rozsviti se ¢ervené svétlo
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30 sekund - startér ukdze na startovaci hodiny
10 sekund - problikne ¢ervené svétlo
START - rozsviti se zelené svétlo

- po dvaceti sekundach zhasne zelené a rozsviti se cervené svétlo a bude

uplatnén ¢l. 37.4.3 (vylouCeni a odstaveni)

48.2.5.3 Start s pouzitim semaforu (okruhovéa a polookruhova RZ)
Probéhne-Ili start v predpokladaném cCasovém intervalu startu (cca 1 minuta), ukaze
casoméric 5 vterin prfed rozsvicenim zeleného svétla posadce tabulku s ¢islem 5.
V pfipadé potreby delsiho ¢asového intervalu nez Ize predpokladat, ukaze ¢asoméric
posadce nejdfive tabulku STOP a nasledné pak 5 vtefin pred rozsvicenim zeleného
svétla tabulku s Cislem 5.
Posadka nesmi odstartovat na ¢ervené svétlo semaforu.
Detailni popis startu bude soucasti ZU.
48.3 RUCNi STARTOVNIi POSTUP
Tam, kde se musi pouzit ruéni startovni postup, startér po pfedani jizdniho vykazu zpét
posadce odpodita nahlas: 30" — 15” — 10” a poslednich 5 sekund po jedné. Po uplynuti
poslednich 5 sekund je dan signal ke startu.
Tento postup bude pouzit pri poruse elektronického startovaciho zarizeni. Startér tuto
Skutec¢nost oznami posadce a rucnim postupem (s pfipadnym pouZitim tabulek ,15“
a ,10") ji odstartuje.
48.4 ZPOZDENY START VINOU POSADKY
48.4.1 V pripadé, ze se start opozdi vinou posadky, zapiSe Casoméfi¢ do jizdniho
vykazu novy €as startu a penalizace pak bude 1 minuta za minutu nebo zlomek minuty
zpozdéni.
48.4.2 Kazda posadka, ktera odmitne odstartovat do rychlostni zkousky v uréeném Case
a poradi, bude oznamena sportovnim komisaflm, at' se rychlostni zkouska kona nebo
ne.
48.4.3 Kazdy vlz, ktery neni schopen odjet ze startovni ¢ary do 20 sekund po signalu
startu, bude povazovan jako odstoupeny a na pokyn CasoméfiCe musi byt odstaven
(odtlacen) €inovniky RZ na bezpecné misto.
Tomuto vozu bude nicméné umoznéno znovu odstartovat do dalsi etapy dle ¢lanku 54
téchto predpisu.
48.5 ZPOZDENi RYCHLOSTNi ZKOUSKY
Jestlize se prubéh RZ zpozdi o vice, nez 20 minut, musi byt divaci pfed prijezdem
dalSiho soutéziciho vozu upozornéni, Ze se rychlostni zkouska obnovuje. Jinak musi byt
rychlostni zkouska zruSena.
48.6 CHYBNY START
Chybny start, zejména start provedeny dfive nez byl dan povel ke startu, se tresta takto:
1. prestupek: 10 sekund

2. pfestupek: 1 minuta
3. prestupek: 3 minuty
DalSi prestupky: podle rozhodnuti sportovnich komisafu

Tato penalizace nebrani sportovnim komisafiim v udéleni vySsiho trestu, uznaji-li to za
nutné. Pro vypocet €asu musi byt pouzit skute¢ny Cas startu.

48.7 STARTOVNI INTERVALY

V pribéhu sekce muze reditel rally startovni interval pro jedno nebo vice vozidel
Z bezpecnostnich duvodi do¢asné zmeénit.
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49. CiL RYCHLOSTNICH ZKOUSEK

49.1 CiLOVA CARA

Rychlostni zkousky konci letmym cilem, kde je také umisténo zafizeni (fotoburika), které
zaznamena pfesny Cas. Letmy cil se nachazi pred stanoviStém kentreleu ,Stop“ ve
vzdalenosti minimalné 200 m. Tato Cast traté by méla byt bez odboceni, bez ostrych a
nebezpecnych zatacek a jinych nebezpedi jako jsou brany a podobné. Zastaveni mezi
Zlutym navéstnim znakem a znakem Stop je zakdzano a bude oznameno sportovnim
komisaitim. Cas se méfi na cilové &afe s pouzitim elektronickych paprskii a toto méfeni
je zalohovano stopkami. V cili RZ musi byt Casoméfi€i na uarovni cilové Cary, ktera je
oznacena znakem se Sachovnicovym praporkem na Cerveném podkladé, a to na obou
stranach cilové Cary.

49.2 STANOVISTE STOP

Posadka musi zastavit na stanovisti Stop oznaCeném &ervenym znakem “STOP”, kde ji
bude do jejiho jizdniho vykazu zapsan cilovy €as (hodina, minuta, sekunda, desetina
sekundy. Jestlize Casoméfici v letmém cili nemohou okamzité sdélit pfesny ¢as prujezdu
cilem Casoméficum v kontrole STOP, bude posadce jizdni vykaz pouze potvrzen a zapis
Casu bude proveden v pfisti neutralizaci nebo v preskupeni.

Pri pfijezdu na stanovisté STOP posadka oznami ¢asoméficu:

- fizdu pod Cervenou viajkou

- poskytnuti pomoci jiné posadce

- ostatni informace bezpecnostniho charakteru (véetné chovani divaku).

51. SUPER RYCHLOSTNI ZKOUSKY

51.1 CHARAKTERISTIKA SUPER Rz

51.1.1 Jestlize startuje najednou vice vozu nez jeden, musi byt tvar trati v mistech startu
stejny. Pro kazdy viz se musi pouzit stejny startovni postup. Je povoleno posunout
startovni Caru, ze které vozy startuji tak, aby délka rychlostni zkousky byla z rliznych
startovnich mist stejna.

51.1.2 Zafazeni Super RZ do trati rally je libovolné.

51.2 PRUBEH SUPER RZ

Specifické predpisy pro pribéh, startovni poradi a €asové intervaly Super RZ zavisi
zcela na Uvaze organizatora. Nicméng, tyto informace musi byt uvedeny v ZU rally.

51.3 BEZPECNOST

51.3.1 Systém Cervenych vlajek pres poradatele nebo pres GPS Cervenym svétlem musi
byt umistén tak, aby signalizoval soutéZnim posadkam, aby zastavili nebo zpomalili.
Clanek 53.5

51.3.2 Soutézni vozy, které nemohou fadné dokoncCit Super RZ, mohou byt
z bezpecnostnich duvodl do jejiho cile dopraveny poradateli a/nebo na jiné bezpecné
misto.

51.4 DODATEK PRO CR

51.4.1 Okruhové a polookruhové rychlostni zkousky se povaZzuji za Super RZ.

51.5 OKRUHOVE RYCHLOSTNI ZKOUSKY

51.5.1V techto rychlostnich zkouskach se stejna trat’ nebo jeji ¢ast projizdi nékolikrat za
sebou, to znamena, Ze maji vice kol. Jejich zafazeni do rally je podminéno souhlasem
Komise rally vydanym nejpozdéji pfi schvalovani ZU.

51.5.2 Pro kazdou okruhovou RZ je poradatel povinen zpracovat samostatny
bezpeénostni plan a OPR, v némZ budou uvedena mista pro divaky a média
s odpovidajicim bezpecnostnim zajisténim. Navrh téchto dokumentii a zapis
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v v v

0 konzultaci se zastupcem jezdcli a hlavnim ¢asoméficem musi poradatel predlozit
spolu s navrhem ZU.

51.5.3 Usporadani vjezdu, startu, cile a vyjezdu i stanovisté STOP musi byt provedeno
tak, aby nevznikala moznost stfetu vozidel. Zpusob jizdy a &innosti na okruhové RZ
musi byt uprfesnén ve zvlastnich ustanovenich rally vcetné pfipadnych penalizaci. Na
vyjezdu z okruhové é&sti RZ musi byt umistén rozhodé&i faktu. Casomérici méri véechny
prujezdy jednotlivymi koly okruhovych RZ (neplati pro zkousky polokruhové).

51.5.4 Posadka, ktera neodjede plny pocet kol, obdrzi za kazdé nedokonéené kolo
penalizaci uvedenou v ZU. Posadce, ktera ujede vice kol nez je pfedepsany pocet, bude
zapocitan skuteCny Cas za vsechna odjeta kola. Prekro¢eni maximalniho povoleného
poctu kol uvedeného v ZU bude oznameno sportovnim komisafim.

51.5.5 Posadky, kterym byla vyvésena Cervena vlajka, pokracCuji snizenou rychlosti az
k vyjezdu z okruhu a potom, bez ohledu na pocet ujetych kol, ihned odjedou ke
stanoviéti STOP. Reditel jim pfidéli nahradni &as v souladu s &. 52 SPR.

51.5.6 Nedodrzeni pfedpisti pro okruhovou RZ nebo prokazatelné zkraceni trati bude
oznameno sportovnim komisartum.

52. PRERUSENi RYCHLOSTNi ZKOUSKY

Je-li rychlostni zkouSka z né&jakého ddvodu pferuSena nebo zruSena, bude kazdé
dotené posadce pfidélen cCas Feditelem rally, ktery bude povazovan za
nejspravedlivéjSi. AvSak zadna posadka, ktera zcela i Castecné zplsobila zastaveni
RZ, nemuze z tohoto opatfeni ziskat Zzadnou ¢asovou vyhodu.

52.1 POSTUP PRI PRERUSENI RZ

52.1.1 Po zastaveni rychlostni zkousky bude v CK pfed startem zaznamenan do
Jizdniho vykazu jak Cas prijezdu, tak i predpokladany Cas startu do RZ, ktery je o 3
minuty vétsi. Neni-li zaji§tén volny pfijezd vozidla ke stanovisti CK, mize se ke stolku
casomérice s jizdnim vykazem dostavit jeden c¢len posadky. Pro zaznam Casu je
rozhodujici okamzik pfedlozeni jizdniho vykazu ¢asomérici. Doba ¢ekani pfed startem
RZ je neutralizovana a pro vozidla i posadky plati rezim UP (posadky vSak nemusi
opustit vozidlo a Fidi se pokyny pfislusnych &inovnikii). Casoméri¢ na startu RZ zapiSe
do kontrolni listiny poznamku o zastaveni RZ a s ¢asovymi udaji uvede i vdechny
vyjezdy zasahovych a kontrolnich vozidel.

52.1.2 P¥i definitivnim zru$eni rychlostni zkouSky (pro vSechny posadky nebo jen pro
zbyvajici c¢ast startovniho pole) prebira stanovisté startu funkci odjezdové casoveé
kontroly. Vedouci RZ nebo jeho zastupce preda casomérici vlastnoruéné podepsany
formulér oznédmeni o zru$eni RZ (informacéni nétu). Casomérié toto oznameni predloZzi
pro informaci a k podpisu véem posadkam pri jejich pfijezdu na stanovisté startu. Po
zapsani Casu do jizdniho vykazu a do kontrolni listiny odbavuje vozidla
v jednominutovych intervalech. Méfeni ¢asu v cili RZ se rusi. Na stanovisti STOP musi
vSechna vozidla zastavit a predlozit ¢asoméric¢i jizdni vykaz k potvrzeni prijezdu.
V8echna oznaceni na RZ zistavaji nezménéna.

52.1.3 Neni-li trat zruSené RZ bezpecné prujezdna, musi byt na pokyn vedouciho RZ
pouZzita objizdna trasa uvedena v itinerari vcetné predepsané jizdni doby, kterou
zaznamena do jizdniho vykazu ¢asoméri¢. Postup je obdobny jako v ¢l. 52.1.2.

52.1.4 Je-li nutné pouzit objizdnou trasu s otacenim soutéznich vozidel v oblasti pfed
startem RZ nebo uz pred CK, mize vedouci RZ rozhodnout o pfesunu odjezdového
stanoviété nebo i CK na jiné pfedem vybrané misto a informovat o tom &asomérice
i posadky.
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53. BEZPECNOST SOUTEZICiCH

53.1 VYBAVENI POSADEK

Béhem jizdy na trati RZ az do kontroly stop musi posadka pouzit homologované
ochranné pfilby a veSkeré pozadované bezpecnostni obleCeni a vybaveni (véetné
zadrzného systému hlavy tam, kde je pfedepsany) v souladu s ,Pfilohou L, Kapitola Il —
Vybaveni jezdcl“ a ma své bezpecnostni pasy spravné upevnény. Jakékoliv poruseni
bude penalizovano feditelem rally, ktery mize také véc sdélit sportovnim komisaram.

Pri vyjimeéné nepfiznivéem pocasi mohou sportovni komisafi povolit spolujezdctim pouZit

jinou pevnou obuv.

53.2 VYBAVENIi vOzU

53.2.1 V pfipadé, ze organizator poskytuje GPS sledovaci systém, musi byt systém

snadno pfistupny pro jezdce a spolujezdce, kdyz sedi se zapnutymi pasy.

53.2.2 ZNAKY SOS/OK

Kazdé soutézni vozidlo musi vézt Cervené znameni SOS a na jeho druhé strané zelené

znameni OK o minimalnich rozmérech 42 cm x 29.7 cm (A3). Znameni musi byt

umisténo v auté a musi byt snadno dostupné pro oba jezdce.

Soutézici ma povinnost vybavit své vozidlo informacnimi znaky SOS/OK o vysledné

velikosti A3.

53.2.3 Kazdy soutézni viiz musi mit Eerveny reflexni trojuhelnik.

53.3 NEHODA NA RYCHLOSTNIi ZKOUSCE

53.3.1 Pfi nehodé, ktera vyzaduje |Iékaiské oSetfeni, musi byt nasledujici aplikovano:

- spina¢ SOS na GPS sledovacim systému musi byt aktivovan co nejdfive

- musi byt, je-li to mozné, okamzité ukazovan Cerveny symbol “SOS” nasledujicim
vozUm i vrtulniku, pokud by chtél poskytnout pomoc.

- Cerveny reflexni trojuhelnik na trati RZ viditelné umistit nejméné 50 metrd pfed misto,
kde je vozidlo, aby varoval nasledujici jezdce. Trojuhelnik musi byt umistén na
stejnou stranu cesty jako odstoupeny vuz. Tento trojuhelnik se musi pouzit, i kdyz viz
stoji mimo trat. Posédka, ktera poruSi tento pfedpis, muze byt penalizovana na
zakladé rozhodnuti sportovnich komisart.

53.3.2 Kazda posadka, které je ukazovan Cerveny symbol “SOS”, nebo ktera uvidi

vazné havarované vozidlo, jehoz posadka je uvnitf a neukazuje Cerveny symbol “SOS”,

musi bezpodmineéné zastavit a poskytnout pomoc. VSechna dalSi vozidla musi rovnéz
zastavit. Druhé vozidlo, které v misté havarie zastavi, pokraCuje dal, aby informovalo
pfisti radiobod. Nasledujici vozidla uvolni cestu pro zasahové vozy. VSechny posadky,

které pfi tomto postupu zastavily, obdrzi nahradni ¢as v souladu s ¢l. 52.

53.3.3 Pfi nehodé, ktera nevyzaduje okamzitou |ékaiskou pomoc, nebo zastaveni

vozidla z jakéhokoli jiného divodu a to at uz do€asné nebo natrvalo, nasledujici musi

byt aplikovano:

- spinac€ OK na GPS sledovacim systému musi byt aktivovan co nejdrive

- musi byt zfetelné ukazovan zeleny symbol “OK” nasledujicim vozim i vrtulniku, ktery
by chtél poskytnout pomoc.

- opusti-li posadka vozidlo, musi symbol ,OK* umistit tak, aby byl jasné viditelny pro
ostatni poséadky.

53.3.4 Kazda posadka, ktera mohla tato pravidla dodrzet, ale neucinila tak, bude

oznamena fediteli rally.

53.3.5 Itineraf musi obsahovat stranku s popisem postupu v pfipadé nehody.

53.3.6 Kazda posadka, ktera z rally odstoupi, musi, s vyjimkou pfipadd vys$Si moci, své

odstoupeni oznamit poradatellm co nejdfive. Posadka, ktera toto své odstoupeni

neohlasi, muze byt potrestana podle rozhodnuti sportovnich komisaiu.
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Vhodny zplsob je oznameni prfimo na dispecink rally i s divodem. Oznameni se tykéa
odstoupeni mimo RZ ve spojovacim useku, a také po posledni RZ etapy Ci rally.

53.4 NEHODA NA RZ S OSOBOU, KTERA NENi CLENEM POSADKY

Jestlize je posadka ucCastnikem nehody, pfi které byla zranéna néjaka osoba
z vefejnosti, musi dotyény jezdec nebo spolujezdec zlstat na misté
a musi byt dodrzen postup stanoveny v ¢lanku 53.3.1 a zastavit dalSi vozidlo, které to
ohlasi v pristim radiobodu uvedeném v itinerafi a oznac¢eném na trati.

V8echny posadky, které pfi tomto postupu zastavily, obdrZi nahradni ¢as v souladu s ¢l.
52.

53.5 POUZITIi CERVENYCH VLAJEK

53.5.1 Elektronicka ¢ervena vlajka

Elektronicka Cervena vlajka bude pouZita ve vSech soutéznich vozech dle pfilohy X
standardnich propozic rally.

53.5.2 Cervené vlajky v radiobodech

Cervena vlajka se zobrazi posadkam pouze na zakladé pokynu od Feditele rally. Viajky
mohou byt vyvéSeny pouze v radiobodech zaznacenych v itinerafi tratovym komisarem,
ktery ma vestu se symbolem radiobodu. Vlajky se vyvésuji ve vSech radiobodech, které
predchazeji nehodé. Cervena viajka musi byt k dispozici v kazdém radiobodé
(umisténém v intervalech pfiblizné 5 km).

Zadna jina vlajka nez Cervena vlajka nemdze byt vyvésena na RZ.

53.5.3 Vyznam cervené vilajky

Kazdy jezdec, ktery projizdi kolem vyvéSené Cervené vlajky a/nebo obdrzi elektronickou
Cervenou vlajku, podle toho co nastane dfive, musi okamzité snizit rychlost a jet touto
snizenou rychlosti az do cile RZ a fidit se pokyny pofadateld nebo posadek
bezpeénostnich vozu.

Nerespektovani tohoto pravidla povede k penalizaci ponechané na Uvaze sportovnich
komisara.

53.5.4 Posadka, které byla ukazana Cervena vlajka, dostane pro tuto RZ nahradni Cas
v souladu s postupy popsanymi v ¢lanku 52.

53.5.5 Pokud je pouzivan jiny signaliza¢ni systém (napf. blikajici svétla) na RZ, musi byt
ve zvlastnich ustanovenich dané rally tento systém popsan.

53.5.6 Je-li RZ pferuSena nebo zastavena a posadky presto musi projet pfes danou RZ,
musi byt na startu pro tyto posadky zobrazena Cervena vlajka, ktera je timto bude
informovat o tom, jak musi danou RZ absolvovat. Plati pro mistrovstvi FIA.

53.5.7 Symboly radiobodu pfi seznamovacich jizdach

Béhem seznamovacich jizd musi byt v misté kazdého radiobodu zobrazena znacka se
symbolem radiobodu. Tato oznaCeni mizou byt mensi nez ta, ktera jsou pouZita v
zavodeé, ale musi byt jasné viditelna pro posadky, aby si bylo mozZné zaznamenat dana
mista.

53.6 RETARDERY

Pro pouziti retardérii na RZ plati ustanoveni &l. 9.2.7 kap. F NSR.

53.6.1 Standardni uméle vytvofené retardéry pro sniZzeni okamzité vysoké rychlosti
v rovnych usecich RZ musi odpovidat jednotnému vzoru podle ¢l. 53.6.5 a musi byt
umistény pfimo na vozovce a vyrazné oznaceny.

53.6.2 Nestandardni retardéry jiného tvaru, které vyuZivaji roz§ifenych éasti vozovky
(odbocCky, parkovisté apod.)nebo vyZaduji objezd pfirodnich nebo stavebnich objektd,
slouzi ke zvySeni bezpecnosti, ke zpomaleni na rizikovych mistech RZ, apod. mohou byt
zafazeny jen v pripadé, Ze se v nich vyrazné nemeéni povrch.

Dale je mozno pouzit pro snizeni vysokeé rychlosti, napfr. pfi najezdech do nebezpecnych
mist, do obci a podobné, na pfimych usecich, tam kde je Sitrka vozovky mensi nez 5 m
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(nelze tedy pouzit standardni retardér dle cl. 40.6.5), dvouprvkovy nebo tfiprvkovy
nestandardni retardér. Pro jejich pouZiti plati:
- prajezdny profil (vzdalenost od okraje vozovky) minimalné 2,5 m
- osova vzdalenost jednotlivych prvkl se upravi dle Sifky vozovky (uz§i vozovka menSi

vzdalenost):

u dvouprvkového retardéru na 6 az 8 m

u triprvkového retardéru na 6 az 8 m
- ngjezd zvolit tak, aby vozidlo v retardéru bylo bezpeéné smérovano
- pro minimalni vy$ku prvkda, viditelnost ¢i osvétleni plati ustanoveni ¢lanku 53.6.5.
53.6.3 Pro vymezeni spravného prujezdu retardérem jsou predepsany tézké baliky
slamy (minimalni pramér 1,2 metru). Pofadatel musi u kazdého retardéru zajistit sluzbu
pro trvalou kontrolu spravného prijezdu, navraceni posunutych casti a nahlaseni
penalizace za posunuti, rozraZeni Ci neprojeti (vynechani) retardéru. Pro zachovani
funkce retardéru v prubéhu rally je dulezité poSkozeny prvek nahradit napriklad:
seSroubovanym sloupcem z pneu, sudem nebo dopravni znaCkou Z4, pfi dodrzeni
minimalni vysky.
V pfipadé, Ze v dobé seznamovacich jizd nastane odchylka mezi nakresem v itinerari
a vyznacenim retardéru na trati RZ, plati vyznaceni na trati RZ.
53.6.4 Kazdé nespravné projeti kterymkoliv retardérem musi byt zaznamenano
rozhod¢im faktu do kontrolni listiny a co nejdfive oznameno rediteli, ktery okamZité
posadku penalizuje. Sporné pripady rozhodnou sportovni komisafi.
Penalizace:
- prevraceni nebo posunuti alespori jedné ¢asti mimo zakladnu

nebo posunuti vice ¢asti retardéru 30 sekund

Posunuti ¢asti retardéru je mySlen stav, kdy se balik posune ze své obmalované
zakladny (kruhu). Pfevraceni baliku je povaZovano za posunuti mimo zakladnu.
53.6.5 Popis standardniho retardéru — viz nakres
- najezd do standardniho retardéru vzdy zleva
- vySka retardéru min. 80 cm
- dostatecna viditelnost retardéru
- tvar a prajezdni profil jsou vZdy orientovany podle podélné osy retardéru
- prujezdni profil“ (vzdalenost od okraje vozovky) 2,5 m a nesmi byt zmenSen
- pokud Sirka vozovky je mensi nez5 m musi se pouZzit nestandardni retardér
vzdalenost mezi stfedy (osova vzdalenost) jednotlivych prvka (baliky, apod.) je
9 metra!
53.7 OPATRENI PROTI ,,KATOVANI*
53.7.1 Na RZ mohou byt pouzity zabrany proti zkracovani a poskozovani trati jizdou po
nezpevnéné casti normalni vozovky. Tato zarizeni musi byt na trati RZ umisténa nebo
vyznaCena jiz v prubéhu seznamovacich jizd a pokud by to majitel komunikace
nepovolil, musi byt pfesné identifikovana v itinerafi.
53.7.2 Pro vymezeni jizdy mohou byt pouzity jakékoliv dobfe viditelné a neodrazitelné
pevné zabrany (zarazené kuly, tézké baliky, velké pneumatiky zakotvené v zemi,
betonové jehlany, balvany apod.) s minimalni vySkou 40 cm. Kvdli snadné pohyblivosti
nejsou povoleny vymezovaci soudky (ani naplnéné).
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Nakres standardniho retardeéeru k ¢l. 40.6.5

»prujezdni profil
min. 2,5m* |

P
<

3. CAST O—I—I—I—Ii—
D |
% I
4 | 9m
minimalné 5 m!!!
< i >
I D
. min.25m ‘i
' . 9m
I min.25m
I
1. CAsT ﬁ O-I—I—I—I—Ii"—
I
smer jizdy

PFiklad posunuti prvku ze zakladny v retardéru.

Balik v zakladné Balik posunut, Balik posunut mimo zakladnu
(zadné penalizace) ale stale v zakladné (30 sekund penalizace)
(zadné penalizace)

Posunuti dvou prvku
(30 sekund penalizace)
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54. NOVY START PO ODSTOUPENI (RE-START)

54.1 OBECNE

54.1.1 Pokud neni v ZU rally uvedeno jinak, bude posadka, kterda nedokonci sekci, po
které nasleduje noCni uzaviené parkovisté, zarfazena do startovni listiny dalSi etapy
k opétovnému startu. V opacném pfipadé posadka potvrdi odstoupeni vyplnénim
formulafe na konci itinerafe (Zadost o odstoupeni) a preda jej fediteli rally a to v co
nejkratsim case, nejlépe prfed vydanim startovni listiny pro nasledujici ranni sekci
(etapu).

54.1.2 Potom, kdy byl feditel rally informovan o odstoupeni, posadka musi odevzdat
jizdni vykaz. V pfipadé odstoupeni na rychlostni zkouSce nebo ve stanovisti Stop, ¢as
této rychlostni zkousky nebude zaznamenan dle ¢l. 54.2.

54.1.3 V pfipadé prekroCeni maximalniho povoleného zpozdéni dle ¢l. 45 téchto
predpist, soutézni posadka se mulze vratit zpét do soutéZze po nocnim preskupeni
(nognim uzavieném parkovisti). Casova penalizace bude uloZena dle &l. 54.2 od éasové
kontroly, na které posadka prekrocila maximalni povolené zpozdéni.

54.1.4 Kazda posadka, kterd odstoupi ze sekce v posledni den rally, nebude
klasifikovana.

54.1.5 Kazda posadka, ktera umysiné odstoupi se zamérem ziskani vyhody, bude
ohlaSena sportovnim komisarlim, ktefi mohou posadce nepovolit re-start. Sportovni
komisafi mohou dat postih soutézicimu a/nebo poséadce v souladu s €l. 11.9.

54.1.6 Posadka, ktera nedokoncila etapu, muze znovu pokracovat v rally na startu dalSi
etapy, pokud svuj umysl oznami rediteli rally do jedné hodiny pfed vyvésenim startovni
listiny nasledujici etapy. SoutézZici musi poradatelim oznamit ddvody odstoupeni
(nehoda, technicky problém apod.) a zamér dat si viiz znovu zkontrolovat.

To bude platit pro kazdy viz, ktery byl vylouéen na zakladé prekro¢eni maximalniho
povoleného zpoZdéni, nebo ktery se neohlasil v nékteré kontrole, ale toto pravidlo nelze
pouZzit pro vuz, ktery byl vylou¢en za poruSeni platnych predpisd, dopravnich pfedpist
nebo na zakladé rozhodnuti sportovnich komisart. SoutéZici, ktery znovu odstartuje,
nebude klasifikovan v konecné celkové klasifikaci, a proto nebude moci bodovat
v daném mistrovstvi, s vyjimkou ziskani bonusovych bodu.

54.1.7 VSichni soutézici, kteri byli vylouceni v prubéhu druhé etapy z divodu poruseni
platnych predpist, dopravnich prfedpisi nebo na zakladé rozhodnuti sportovnich
komisart jsou vylou€eni z celého podniku a tim nemaji narok na zisk bonusovych bodd.
54.2 PENALIZACE

54.2.1 Kazdé posadce, ktera bude pokraCovat v ramci nového startu (re-start), bude
pfidélena penalizace 10 minut za kazdou nedokon¢enou rychlostni zkousku nebo super
RZ rally.

54.2.2 Penalizace za nedokonc€enou rychlostni zkouSku nebo super RZ bude pfipoctena
k nejrychlejSimu &asu jezdce v dané tfidé odstoupené posadky. Penalizace bude
udélena i za rychlostni zkousku, ve které posadka odstoupila.

54.2.3 Pokud posadka odstoupi po posledni rychlostni zkousSce &i super RZ pred
no¢nim preskupenim, bude posadka povazovana za odstoupenou na této rychlostni ¢i
super RZ. Pokud odstoupivsi posadka dosahla nejrychlejSiho Casu ve sveé tfidé, pro
potfeby penalizace bude pouZzit jeji Cas.

55. OPRAVY PRED RE-STARTEM

55.1 UMISTENiI SERVISU A POVOLENY CAS

Jakékoliv soutézni vozidlo, které nedokonci etapu v souladu s vySe uvedenymi body,
mulze byt opraveno podle uvazeni soutéziciho. Nicméné opravené soutézni vozidlo
musi byt pfedano do no¢niho pfeskupeni a uzavieného parkovisté nejpozdéji 1 hodinu
pfed planovanym startem prvniho soutézniho vozidla.
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55.2 KONTROLA TECHNICKYMI KOMISARI OPRAVENYCH SOUTEZNICH VOZzZU
Soutézni vozidlo po opravé musi mit zachovanou puvodni karoserii, blok motoru i se
vSemi znaCenimi a plombami. Soutézici musi byt pfitomen s opravenym soutéznim
vozidlem v Case a misté urCeném organizatory rally ke kontrole.

SERVIS

56. SERVIS — OBECNE PODMINKY

56.1 PROVADENI SERVISU

56.1.1 Od prvni CK dale muze byt servis soutéznich voz( provadén jen v servisnich
parkovistich a na mistech zfizenych podle ¢lanku 60 s vyjimkou oprav vozu, které
odpadly a hodlaji znovu startovat (v souladu s ¢&l. 54).

56.1.2 Clenové posadky vSak mohou, pokud to neni vyslovné zakazano, vykonavat
servisni prace na vozidle kdykoliv, vyhradné ale jen jinde neZ kde je to vyslovné
zakazano, a jen pomoci prostfedkl vezenych ve vozidle a bez jakékoliv cizi fyzické
pomoci.

56.2 TYMOVY PERSONAL A OMEZENI| SERVISU

56.2.1 Pfitomnost kteréhokoliv ¢lena tymu nebo jakéhokoliv dopravniho prostfedku
patficino k tymu (vCetné helikoptér) v okruhu jednoho kilometru od jejich soutézniho
vozu je zakazana s vyjimkou:

- servisnich parkovist a vzdalenych servisnich zén

kdyZ jsou vozy v pfeskupeni

tankovacich zén, zén pro vyménu pneumatik a-zén-pro-upevréni-pfidavaych-svétel
jednoho ¢lena tymu na viz v oficialnich mycich oblastech

kdyz je povoleno v PU

RZ (od Zlutého panelu na zagatku CK az k panelu STOP na konci RZ)

medialnich zon

mist, kde soutézni vozy jedou po trati pfedepsané itinerafem a souCasné (ve stejném
Case) urCené pro piejezd tymoveého personalu, pod podminkou, Ze nezastavi na stejném
misté ve stejné dobé.

56.2.2 a) Jsou-li vozy v servisnim parkovisti, vzdalené servisni zoné&, z6né pro vyménu
pneumatik, zéré—pro-upevaenipkidavaych-svetel; preskupeni nebo v medialni z6né, je
povoleno pfedavat posadce nebo posadkou jidlo, napoje, oble€eni a informace (datovou
kartu, itineraf, atd.).

Pokud se preskupeni nachazi pobliz servisniho parkovisté a soutézni posadka Ceka
prfed vstupni €asovou kontrolou na konci sekce, ¢lenové posadky mohou po svych
medialnich povinnostech jit do svého servisniho zdzemi.

56.2.3 V pfipadé, ze vz neni schopen odjet a byt fizeny vlastni silou z uzavifeného
parkovisté do servisniho parkovisté, Cinovnici / pofadatelé a/nebo tymovi pracovnici maji
dovoleno tlacit nebo tahnout vozidlo do svého servisniho mista.

57. SERVISNi PARKOVISTE

57.1 OBECNE

Béhem rally musi byt jedno hlavni servisni parkovisté. Organizatofi vSak mohou FIA
predlozit a zduvodnit navrh na premisténi béhem rally. Kazdy soutézici je zodpovédny
za ochranu svého servisniho zdzemi servisni plachtou.

57.2 PROGRAM SERVISNIHO PARKOVISTE

Pfedepsana doba, po kterou muzZe kazdy viz zustat v servisnim parkovisti je
nasledujici:

57.2.1 15 minut pfed prvni RZ kazdé etapy nasledujici po no¢nim pfeskupeni

- technické kontroly mohou byt provadény v ramci uzavieného parkovisté
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57.2.2 30 minut mezi dvéma skupinami rychlostnich zkousek

- muze predchazet 3 minutova technicka zona, ktera muze byt i uvnitf pfeskupeni.
57.2.3 45 minut na konci kazdé sekce pfed noénim preskupenim (pfi MCR muze byt
organizovan i rano bez vecerniho servisu,).

- 10 minutové technické kontroly mohou byt provadény v ramci uzavieného parkovisté.
57.2.4 10 minut pfed koncem rally.

- muze-pfedehazet 10 minutova technicka zona,ktera-mize-byti-uvnitf pieskupeni:
Pro MCR a RSS neni povinné.

57.3 OZNACENIi SERVISNIHO PARKOVISTE

Servisni parkovisté jsou na trati rally vymezena ¢asovou kontrolou na vjezdu a ¢asovou
kontrolou na vyjezdu (vzdalenost 25 m uvedena v pfiloze se snizuje na 5 m).

57.4 RYCHLOST UVNITR SERVISNICH PARKOVIST

Rychlost vozidel v servisnich parkovistich nesmi pfekroCit 30 km/h nebo i menSi
rychlost, je-li pfedepsana ve zvlastnich ustanovenich. PoruSeni tohoto limitu bude
penalizovano Feditelem rally a to 25 Euro/km pfi M CR a RSS 250 K&/km

57.5 EXTERNI POMOC

Uvnitf servisniho parkovisté je povoleno, aby poradatelé, C&inovnici nebo tymovi
pracovnici tlacili, prevazeli nebo tahli zavodni viz.

57.6 ROZVRZENI SERVISNIHO PARKOVISTE

57.6.1 Poradatelé musi v servisnim parkovisti pfidélit kazdému soutéznimu tymu
vymezenou servisni parkovaci zénu (s definovanou délkou, Sifkou a polohou).

Kazdé tymové vozidlo musi byt zaparkovano uvnitf zény tymu a musi byt oznaceno
tabulkou Servis nebo Doprovod (Auxiliary).

57.6.2 Kazdé vozidlo, které neni trvale zaparkovano uvniti pfidélené zony, musi byt
odstaveno na blizké pfilehlé parkovaci plose s péSim pfistupem do servisniho
parkovisté. Témto vozidlim bude pfidéleno oznaceni tabulkou ,Doprovod” (Auxiliary).
57.6.3 K zajisténi servisniho mista proti Uniku kapalin musi byt pouzivany nepropustné
plachty z umélé hmoty o minimalnim rozméru 5 x 3 m.

57.7 OZNACENI VOZIDEL A PERSONALU V SERVISNIM PARKOVISTI

57.7.1 Poradatel vyda ke kazdému soutéZnimu vozu prioritnich jezdct oznacleni na
vozidla 3 x SERVIS, 1 x DOPROVOD a oznaceni pro personal 6 x MECHANIK.

57.7.2 Poradatel vyda ke kazdému soutéZnimu vozu dalSich jezdct oznaceni na vozidla
2 x SERVIS, 1 x DOPROVOD a oznaceni pro personal 4 x MECHANIK.

58. VYPOUSTENiI NADRZi AINEBO TANKOVANI V SERVISNIM PARKOVISTI

Pokud je jako soucast servisu v servisnim parkovisti nutné vymeénit palivovou nadrz,
palivové Cerpadlo, palivovy filtr, ¢i cokoli jiného na palivovém okruhu, vypustit a/nebo
znovu naplnit nadrz, je to povoleno pod podminkou, Ze:

- tato prace probéhne s védomim poradatele

- soutézici poskytne hasici pfistroj s obsluhou v pohotovosti

na voze nebude provadéna, pokud je palivovy okruh otevien nebo pfi vypousténi
a/nebo opétovném plnéni, Zadna jina operace

kolem vozu bude zajistén vhodny bezpeénostni prostor

- doplni se jen tolik paliva, aby bylo mozné dojet do pfisti tankovaci zony.

59. FLEXI-SERVICE

59.1 OBECNE

Flexi servis = 45" umoznuje presunuti soutéznich vozl z uzavieného parkovisté do
sousedniho servisniho parkovisté, se spoleCnymi vjezdovymi a vyjezdovymi ¢asovymi
kontrolami. VeSkera specifikace musi byt zvefejnéna ve zvlastnich ustanovenich rally.
Technické kontroly trvajici 10 minut musi byt zahrnuty do UP pfed flexi-servisem.
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Provozni okno flexi-servisniho €asu od pfijezdu prvniho vozu do parkovisté je
ponechano na uvazeni pofadatele, ale musi byt zaznaceno v harmonogramu rally.

59.2 PROVOZ FLEXI SERVISU A CASOVY ROZVRH

59.2.1 Pro uziti systému 45 minutového flexi servisu posadky nejprve vjedou v daném
Case do uzavieného parkovisté

V pfipadé, Ze vuz neni schopen odjet a byt fizeny vlastni silou z uzavieného parkovisté
do flexi servisniho parkovisté, poradatelé / nebo tymovi pracovnici maji dovoleno tlacit
nebo tdhnout vozidlo do svého servisniho mista.

59.2.2 Posadky pak mohou vjet do servisniho parkovist€é nebo ponechat svij viz
v uzavieném parkovisti.

59.2.3 Poveéreny zastupce soutéziciho mize prevést soutézni viz z UP do servisniho
parkovisté a zpét jen jednou a musi pfitom respektovat vSechny formality tykajici se
predlozeni jizdniho vykazu a pfisluSnych penalizaci. Toto ustanoveni neplati, kdyZ mezi
servisnim parkovistém a UP je tratovy usek

59.2.4 Soutézni vliz se mize do UP vratit pfed uplynutim 45 minut bez penalizace.
59.2.5 Provozni doba flexi-servisu zalezi na Gvaze organizatort, musi vSak byt uvedena
v harmonogramu rally. viz pfiloha I, ¢lanek 4.5

60. VZDALENE SERVISNI ZONY (VSZ)

60.1 OBECNE

Mohou byt vytvofeny vzdalené servisni zony, které musi:

- byt vymezeny €asovou kontrolou na vjezdu a ¢asovou kontrolou na vyjezdu

nepfesahnout 15 minut trvani pro Zzadné vozidlo

pocitat s vyménou pneumatik dodanych ze servisnich vozu a se vSemi sluzbami podle

¢l. 52.3

pred vjezdovou CK mizZe predchazet 3 minutova technicka zéna

za vyjezdovou CK mit zfizenu zénu pro znageni pneumatik

pFipustit vstup jen povolenému tymovému personalu podle ¢l. 60.2, ¢inovnikim rally

a médiim s odpovidajicim ozna€enim

Pro zvySeni propagacni hodnoty se poradatelim doporucuje umistit VSZ do mésta nebo

do obyvatelského centra.

60.2 POCET TYMOVEHO PERSONALU

60.2.1 Ve vzdalené servisni zbné mohou na svych vozech pracovat:

- pro jedno auto: posadka a az 4 lidé z tymoveho personalu; dokud je auto v zéné,
zustane tento tymovy personal stejny

- pro soutézici s prioritnimi jezdci nebo pro soutézici s vice auty: posadka a az 4 lidé
z tymového personalu na 1 auto; tento tymovy personal mize byt vyménén mezi vozy
uvnitf zony

60.2.2 Vzdalené servisni zény musi byt naplanovany tak, aby stejny tymovy personal

mohl obslouzit tyto zény i servisni parkovisté, pokud pouzije poskytnuté doporucené

trasy. Za praci na auté se nepovaZzuje doplnéni jezdeckych napojovych nadob.

60.2.3 Zadné jiné tymové osoby, nez ty které jsou povoleny na zakladé &lanku 60.2.1 /

60.2.2 / 60.3.3 nemohou byt v zoné.

60.3 POVOLENA VYBAVA A NARADI

60.3.1 Ve vzdalené servisni zoné je povoleno:

- pouziti zvedaku, podvozkovych podstavcul, najezdu, kli€h na kola, momentovych klic,
ruénich nastroji a obycejné vody

- pouziti vybaveni nebo soucasti a nastroju vezenych v soutéznim voze

- pouziti bateriovych nastroju véetné jakéhokoliv nezbytného osvétleni

- pfidani obycejné vody do vozovych systémd, u kterych je mozné pouzit plnici zafizeni

- pouziti zafizeni k odvzduSnéni brzd a pouziti zafizeni a materialu k ¢isténi vozu
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60.3.2 Musi byt pouzivany pokryvky zemé.

60.3.3 Je dovoleno, aby byl soutézni viz propojeny kabelem s pocitaem, ktery je

umistény uvnitf vzdalené servisni zény a ovladany dodate¢nou osobou (dalSi ke ¢tyfem

dovolenym v tymu). Tato osoba se nemuze dotykat vozidla ani Zzadné jiné Casti patfici

k soutéZnimu vozu.

60.3.4 Montaz pfidavnych svétel je ve vzdalenych servisnich zénach povolena.

Pfidavna svétla, pneumatiky a nezbytné vhodné nastroje se mohou ke vzdalenym

servisnim zonam pfepravovat v servisnim vozidle.

60.3.5 Vybaveni nebo €asti vozidla mohou byt zanechany ve VSZ a odstranény po

odjezdu vozidla.

60.4 OZNACENIi VOZIDLA VSZ

Poradatel vyda ke kazdému soutéZnimu vozu jedno vozidlové oznaceni pro dopravu

tymového personalu a pfislusného vybaveni i nastroju k VSZ.

60.5 ZONA NA VYMENU PNEUMATIK (TFZ)

V kazdé zéné na vyménu pneumatik:

- musi byt definovana €asova kontrola na vjezdu a vyjezdu

- doba zastavky pro TFZ je 15 minut

- zadna jina prace neni povolena v ramci vyznacené zony nez, ze samotné posadky
mohou ménit kola a to pouze pomoci vybaveni, které vezou ve svém zavodnim voze.
Tymovi pracovnici mohou pfinést extra zvedak navic.

- dodate¢né pneumatiky, které maji byt pouzity, mohou byt dopraveny do zoény
v servisnim voze a mohou byt pfipraveny ¢leny tymu k montaZzi na zavodni viz.

- jeden tymovy pracovnik muze byt pfitomen v zéné, pro vyménu pneu, dle ¢lanku
60.8.

- je povinné pro v8echny vozy projet zénou pro vyménu pneumatik a zastavit v zéné
pro kontrolu znaCeni pneumatik, i kdyz kola nejsou ménéna.

- zbna pro znaceni kol / pneumatik a ¢teni ¢arového kodu, ve které musi kazdy viz
zastavit, bude zfizena na vyjezdu z kazdé zény pro vyménu pneumatik.

- preprava pneumatik do TFZ bude specifikovana v ZU kazdé rally.

V pripadé zafazeni zény na vymény pneumatik nemusi byt zfizeny CK, sta&i prodlouZit

Jizdni dobu v tratovém useku o minimalné 10 minut. Tato zona bude pod dohledem

Cinovniku rally a jakékoliv poruSeni bude nahlaSeno sportovnim komisaram.

PALIVO — TANKOVANI

61. TANKOVANI A POSTUPY

61.1 UMISTENI

61.1.1 Kromé pfipadl spojenych s vyménou palivové nadrze mize posadka tankovat
jen v tankovacich zénach nebo také v komercnich Cerpacich stanicich, které jsou
uvedeny v itinerafi, pokud neni uvedeno jinak v ZU.

Tankovaci zony mohou byt umistény:
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- na vyjezdu ze servisnich parkovist

- na vyjezdu ze vzdalenych servisnich zon

- ve vzdaleném misté trati rally
61.1.2 Kazda tankovaci zona musi byt vyznaCena v harmonogramu rally a v itinerafi.
Mohou byt naplanovany nejvySe dvé stalé tankovaci zony za etapu, jedna musi byt
za servisnim parkovistém. Pokud je to mozné, organizatorlim je doporu¢eno pfizpusobit
délku sekci tak, aby se vyhnuli pouziti vzdalenych tankovacich zon. FIA v tomto ohledu
muzZe pozadat o zménu a vyjmuti neopodstatnéné vzdéalené tankovaci zony z itinerafe
rally.
61.1.3 Zacatek / konec tankovaci zony bude oznacen modrym symbolem kanystru nebo
Cerpadla s vyjimkou komerc¢nich erpacich stanic.
61.1.4 PFitomnost poZarnich zafizeni a/nebo pfislusnych poZzarnich opatfeni musi
poradatel zajistit na v8ech tankovacich bodech (neni nutné na komer¢nich Cerpacich
stanicich).
61.1.5 Nejsou-li na trati rally zadné Cerpaci stanice, muze poradatel zafidit posadkam
distribuci jednotné dodavky paliva podle PFilohy J centralnim zpusobem. Takoveé
tankovaci body musi dodrzet vSechny bezpeénostni podminky.
61.2 POSTUP V TANKOVACIi ZONE
61.2.1 Uvnitf tankovaci zony je povolena jen Cinnost pfimo souvisejici s tankovanim
soutézniho vozidla.
61.2.2 Ve vSech tankovacich zonach plati maximalni rychlost 5 km/h.
61.2.3 Osoby vtankovaci zoné musi mit na sobé obleCeni a obuv, které bude
poskytovat pfiméfenou ochranu proti ohni. Za pfiméfenou ochranu proti ohni je
povazovan odév s dlouhym rukavem a nohavici a uzavfenou obuv.
61.2.4 Dodavatel paliv nebo pofadatel, ktery je zodpovédny za chod tankovaci zény, je
odpovédny chranit pudu alesporn nepropustnou plachtou (nejvhodnéjsi je plachta, ktera
se sklada ze savé horni ¢asti a spodni Casti nepropustné).
61.2.5 Za tankovani zodpovida jediné soutézici.
61.2.6 Po celou dobu tankovani musi byt motor vypnuty.
61.2.7 Doporucuje se, aby posadka béhem tankovani nebyla ve vozidle, pokud vSak ve
vozidle zUstane, musi mit rozepnuty bezpecénostni pasy.
61.2.8 Dva Clenové tymu kazdé posadky mohou vstoupit do tankovaci zény vyhradné
jen pro poskytnuti pomoci pfi tankovani.
61.2.9 Vozidlo mUze byt tlaeno z tankovaci zény posadkou, 2 tymovymi pracovniky
a/nebo €inovniky bez hrozby penalizace
61.3 POSTUP PRI TANKOVANIi U KOMERCNi CERPACI STANICE
61.3.1 Jezdci mohou nacerpat palivo u komer¢nich Cerpacich stanic nebo distribu¢ni
mista poradatele, pokud jsou znaceny v itinerafi. Palivo musi byt ¢erpano pfimo do
nadrze soutézniho auta.
61.3.2 Posadka musi pouzit vyhradné vybaveni ze svého vozu a jen Cerpaci stanice bez
cizi (vnéjsi) fyzické pomoci.
61.3.3 Vozy vybavené jen tankovacim zafizenim dle FIA a vyuZivajici palivo
z komercCnich Cerpacich stanic musi vézt adaptér ve svém voze a ukazat jej pfi
technické prejimce pred rally.

62. POUZITI PALIVA
Plati jen pro WRC a ERC
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UZAVRENE PARKOVISTE

63. PRAVIDLA UZAVRENEHO PARKOVISTE

63.1 POUZITI

Vozidla podléhaji reZzimu uzavieného parkovisté:

63.1.1 od okamziku vjezdu do parkovisté preskupeni az do vyjezdu z néj

63.1.2 od okamziku vjezdu do oblasti kontroly az do odjezdu z ni

63.1.3 od pfijezdu do cile soutézni Casti rally az do souhlasu sportovnich komisaf
s otevienim UP

63.2 PRISTUP DO UZAVRENEHO PARKOVISTE

63.2.1 Jakmile zaparkuji svUj viz v uzavieném parkovisti, musi jezdci vypnout motor
a posadka musi uzaviené parkovisté opustit. Nikdo, s vyjimkou c¢inovnikd rally
vykonavajicich specifické funkce, nema povolen pfistup do uzavieného parkovisté.
63.2.2 Posadka muze vstoupit do uzavieného parkovisté 10 minut pfed svym startovnim
Casem.

63.3 TLACENIi VOZU V UZAVRENEM PARKOVISTI

Jen C&inovnici stanovisté a/nebo €lenové posadky mohou tla€it nebo tahnout soutézni
vUz uvnitf uzavieného parkovisté.

63.4 AUTOPLACHTY

Pokryvka vozl nesmi byt pouzita.

63.5 OPRAVY V UZAVRENEM PARKOVISTI

63.5.1 Povazuji-li techni¢ti komisafi rally nékteré vozidlo za tak poSkozené, Ze by
ohrozovalo bezpecénost, mize byt s povolenim hlavniho technického komisafe a za
pfitomnosti technického komisafe opraveno v uzavieném parkovisti. Jeden Clen tymu
bude mit povoleno v souladu s Pfilohou J opravit nebo vyménit bezpecnostni prvky
homologované FIA, které jsou zahrnuty v technickém listu FIA a jsou hamontovéany ve
vozidle (napf. bezpeénostni pas, hasici zafizeni, ...).

63.5.2 S prfedchozim souhlasem feditele rally a pod dohledem povéfeného pofadatele
nebo technického komisafe mize posadka a maximalné 3 ¢lenové tymu vymeénit okenni
sklo (skla).

63.5.3 Prekroci-li doba potfebna na opravu plvodné stanoveny startovni ¢as, bude
posadce po opravé pfidélen novy startovni ¢as a bude ji za prekroCeni Casu udélena
penalizace 1 minuta za kazdou minutu nebo zlomek minuty, ale nesmi prekrocit
maximalni povolené zpozdéni.

63.7 UZAVRENE PARKOVISTE PO SKONCENI RALLY

Zafizeni sledovaciho systému a on-board kamery poskytnuté promotérem nebo
porfadatelem mohou byt odstranény v uzavieném parkoviSti pouze se souhlasem
technického delegata FIA / technického komisafe a pod kontrolou poradatel.

VYSLEDKY A ADMINISTRATIVNI POZADAVKY PO RALLY

64. VYSLEDKY RALLY

64.1 STANOVENI VYSLEDKU

Vysledky se stanovi jako soucet €ast dosaZenych v rychlostnich zkouskach a vSech
Casovych penalizaci ziskanych v tratovych usecich i vSech ostatnich penalizaci
vyjadfenych v Case.

64.2 ZVEREJNENI VYSLEDKU

Béhem rally se zvefejni nasledujici klasifikace:

64.2.1 Neoficialni klasifikace: vysledky vydavané poradatelem v pribéhu rally

64.2.2 DilCi neoficialni klasifikace: vysledky zvefejnéné na konci etapy

64.2.3 Pfedbézna klasifikace: vysledky, zvefejnéné poradatelem na konci rally
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64.2.4 Konec¢na klasifikace: vysledky, schvalené sportovnimi komisafi

64.2.5 V pfipadé, Ze se zvefejnéni Startovni listiny a/nebo vysledkd opozdi, novy €as
zvefejnéni musi byt oznamen Informaci feditele rally na (ch) vyvésce (vyvéskach).

64.3 ROVNOST BODU V MISTROVSKE RALLY

64.3.1 V pripadé rovnosti bodu v etapé bude za vitéze prohlaSen ten soutézici, ktery
dosahl nejlepSiho €asu v prvni RZ etapy, ktera neni Super RZ. Pokud to nestaci
k rozhodnuti, musi se vzit v ivahu ¢asy druhé, treti, ¢tvrté, atd. RZ.

64.3.2 V pripadé rovnosti bodu bude za vitéze rally prohlasen ten soutézici, ktery doséhl
nejlepSiho €asu v prvni RZ, ktera neni Super RZ. Pokud to nestaci k rozhodnuti, musi
se vzit v uvahu €asy druhé, tfeti, ¢tvrté, atd. RZ. Tento systém muize byt uplatnény
kdykoli béhem rally.

64.4 FEROVA A NESTRANNA PREZENTACE V MEDIICH

Poradatel rally musi zajistit, aby prezentace podniku v médiich byla férova a nestranna,
a aby nezkreslovala vysledky rally.

64.5 PROPAGACE VYSLEDKU

Je zakazano zvefejnit jakykoliv druh reklamy propagujici vysledek jen jedné etapy rally.
Soutézici se vS§ak mohou v médiich odvolavat na “vitéznou” etapu pod podminkou, ze to
nepovede k domnénce, Ze se tento vysledek tyka celé rally.

65. PROTESTY A ODVOLANI

65.1 PODANI PROTESTU NEBO ODVOLANI

VSechny protesty a/nebo odvolani musi byt podany v souladu s ¢lankem 13 a 15
Mezinarodnich sportovnich fadi a kde aplikovano také v souladu s FIA rozhoddim
a disciplinarnim fadem.

65.2 POPLATEK (KAUCE) PRI PODANi PROTESTU

Poplatek pfi podani protestu Cini 1000 € (nebo ekvivalent dle aktualniho kurzu
v americkych dolarech) a musi byt sloZzen na mist& a v hotovosti. Pro podniky v CR
(kromé ME a ET) je poplatek stanoven v NSR a musi byt uveden v ZU.

65.3 KAUCE

Jestlize protest vyZzaduje demontaz a opétovnou montaz presné definované ¢asti vozu,
musi byt kazda dodateCna kauce specifikovana v ZU rally nebo bude urCena
sportovnimi komisafi podle navrhu technického delegata FIA / hlavniho technického
komisafe. Tato dodatecna kauce musi byt zaplacena v hotovosti poradateli rally nebo
poukdazana na bankovni ucet poradatele rally, jinak bude protest povazovan jako
neplatny.

Pri mistrovstvi CR a RSS se tato kauce stanovi podle ustanoveni NSR a musi byt
zaplacena v hotovosti. Kauci nelze pozadovat na demontaze spojené s technickou
kontrolou provadénou na zakladé rozhodnuti sportovnich komisaiti nebo navrzenou
feditelem rally.

65.4 VYDAJE

65.4.1 Vydaje, vynaloZzené na praci a na dopravu vozu bude hradit protestujici, pokud je
protest neopravnény, nebo soutézici, proti kterému byl protest vznesen, pokud je
opravneény.

65.4.2 Jestlize je protest neopravnény vydaje spojené s protestem (technicka kontrola,
doprava, atd.) jsou vySSi nez vySe kauce, bude rozdil hradit protestujici. Naopak, jestlize
jsou vydaje nizsi, bude mu rozdil vracen.

65.5 ODVOLANI

ZU musi obsahovat informace o poplatku za narodni odvolani. Tento poplatek je
stanoven v NSR.

Poplatek za mezinarodni odvolani FIA kazdoroCné zverejnuje.
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66. PREDAVANI CEN RALLY

66.1 POSTUP V CILI

Soutézni ¢ast rally konci v ,cilové ¢asové kontrole IN.

66.2 PREDANI CEN

Ceny vSem soutézicim / posadkam budou udéleny na pdédiu s vyjimkou prvniho,
druhého a tfetiho v absolutni klasifikaci, pro které se pouziji stupné vitézu ,,olympijského
typu”. Jestlize si to pofadatel preje, mlze tentyz ve€er usporadat oficialni spoleCenskou
akci. Je-li o¢ekavana ucast posadek, musi to byt uvedeno v ZU.

Pri podnicich v CR (kromé ME a ET) nejsou stupné vitéz(i povinné a ceny prvnim tfem
posadkam mohou byt rovnéz predany na cilové rampé.

67. KAZDOROCNI SLAVNOSTNIi VYHLASENI FIA (AS ACR)

67.1 POZADAVKY NA UCAST

VsSichni jezdci a spolujezdci, ktefi vyhrali mistrovstvi FIA, se musi na pozvani FIA (AS
ACR) zG&astnit kazdoro&niho slavnostniho pfedavani cen FIA.

VSichni jezdci a spolujezdci, ktefi obdrzeli pozvani na kazdoroéni vyhlaseni vysledki AS
ACR, jsou povinni zi&astnit se pfedéni cen.

67.2 ABSENCE

S vyjimkou pfipadi vy$8i moci bude absence pokutovana ze strany FIA (AS ACR).

TESTOVANI
68. TESTOVANI
Plati jen pro WRC a ERC

Tyto Standardni propozice byly schvaleny AS ACR pod ¢&j. AR01120.
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PRILOHA é.1-1

PF. I - Znaky

Druh kontroly

OBLAST KONTROLY
Primér znak( asi 70 cm

=>

Smeér jizdy

Smeér jizdy

=>

=>

ZLUTY ZNAK
Zacatek oblasti kontroly

CERVENY ZNAK
Stanovisté kontroly - zastavit

BEZOVY ZNAK
Konec oblasti

PRUJEZDNI “Emmin® . T m
KONTROLA
PK
CASOVA _ —
KONTROLA 25 m min m
CK
CK - vjezd do
SERVISNIHO ‘5—’ 5m
PARKOVISTE m :
K
CK - vyjezd ze 5m
SERVISNIHO. 5m Obvykle nasleduje TZ
PARKOVISTE &K a pneu zona
CASOVA
KONTROLA 25 m min 25m
A STARTRZ RZ START
—>
100-300 m 25m
NAVESTI LETMY CiL STOP
OSTATNi STANDARDNI ZNAKY FIA PRO RALLY
Priimér znakl asi 70 cm
. BILYZNAK BILY ZNAK
ZLUTY PODKLAD * MODRY PODKLAD *
ZNACENT/
KONTROLA . Jeden znak pro
PNEUMATIK véechny operace s pneu
TANKOVACi Jen jeden znak pro tankovani
ZONA

SERVISNi ZONA

Jeden znak pro servisni zény

MEDIALNI ZONA

Jeden znak pro medialni zény

©N L

@

RADIOBOD 100 m
NAVESTI RADIOBOD
LEKARSKY
BOD, 100 m
SANITA NAVESTI LEKARSKY BOD, SANITA

Vzdalenosti by méli byt, pokud je to mozné, zachovany

* DFivéjsi barvy/symboly téchto znaki mohou byt pouzivany, dokud neni nutné je nahradit.
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PF. I - Znaky

PRILOHAG. | - 2
Casova kontrola

Start RZ

CilRZ

Barva navésti; ZLUTA
Barva kontroly: CERVENA

Stop RZ

Barva kontroly: CERVENA

Prijezdni kontrola

Barva navésti; ZLUTA
Barva kontroly: CERVENA

Medialni Zona

Barva kontroly: CERVENA

Zacatek servisni zony

Barva navésti: ZLUTA
Barva kontroly: CERVENA

Zacatek znaceni
a kontroly pneu

Barva kontroly: MODRA

Zacatek tankovaci zény

Barva kontroly: MODRA

Radiobod

Barva kantroly: MODRA

Bezpecnostni
lékarsky bod

Barva kontroly: MODRA

Konec oblasti kontroly

©O

Barva navésti: ZLUTA
Barva kontroly: BLUE

Barva navésti: ZLUTA
Barva kontroly: BLUE
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PRILOHA é. Il - STANDARDNI DOKUMENTY
PRILOHAC. 11 -1

ZVLASTNI USTANOVENI

Pro kazdou rally musi byt vydana zvlastni ustanoveni (¢l. 20 MSR) — ZU.

Elektronicka verze ZU musi byt doru€ena na FIA v souladu s Regionalnimi pfedpisy FIA.
Do ¢&tyf tydnl od obdrzeni navrhu ZU informuje FIA poradatele o pfipadnych Upravach,
které je nutné udélat, a vyda povoleni (visum) opravnujici k jejich zvefejnéni.

Pri rally v CR (kromé ME a EP) musi byt elektronicky néavrh ZU ve formatu A4 dorucen
na AS ACR nejméné 3 mésice pred rally. Do 2 tydnt bude elektronicky névrh poradateli
vracen s pfipominkami a po opravach a splnéni vsech podminek mu bude vydana
schvalovaci dolozka. Takto schvalena ZU budou publikovana na strankach
www.autoklub.czv kalendari pod jednotlivou disciplinou u pfedmétné rally.

Zvlastni ustanoveni musi byt vytisknuta ve formatu A5 a uvefejnéna na oficialnich
webovych strankach pofadatele v souladu s Regionalnimi pfedpisy FIA a na strankach
www.autoklub.cz nejméné 1 mésic pred startem prvni etapy rally.

Tisténé provedeni musi byt predano pfinejmensim d¢inovnikim rally. Po vydani
kone&ného provedeni musi byt dvé kopie ZU zaslany na sekretariat FIA (AS ACR).

OSNOVA ZVLASTNICH USTANOVENI

OBSAH:
(uvést jen hlavicky jednotlivych kapitol a Cislo stranky)

1. UvVOD
1.1 VSeobecné
Rally se bude konat podle MSR FIA (a jejich pfiloh), Sportovnich predpist pro
Regionalni rally mistrovstvi FIA 2020 (Regionalnich pfedpisu FIA), Standardnich
propozic AS ACR (SPR), podle Narodnich sportovnich fadii odpovidajicich pfedpisim
FIA a podle téchto zvlastnich ustanoveni.
Upravy, dodatky a/nebo zmé&ny budou ozndmeny jen &islovanymi a datovanymi bulletiny
- provadécimi ustanovenimi PU (vydanymi pofadatelem nebo sportovnimi komisafi).
Dalsi informace budou uvedeny v Privodci rally vydaném ... (datum) - je-li vydan.
Regionalni pfedpisy FIA 2020 jsou k nalezeni na webovych strankach FIA.
SPR, NSR a preklad MSR jsou k dispozici na strankach www.autoklub.cz
1.2 Povrch trati
1.3 Trat

- celkova délka Rz

- celkova délka rally

2. ORGANIZACE

2.1 Zapocet rally do mistrovstvi a pohara FIA, AS ACR a ostatnich
2.2 Schvalovaci Cisla FIA a ASN

2.3 Nazev poradatele, adresy a podrobnosti o spojeni

2.4 Organizacni vybor

2.5 Sportovni komisafi

2.6 Pozorovatel a delegéti FIA

2.7 Hlavni €inovnici

2.8 Umisténi feditelstvi a podrobnosti o spojeni (telefon, fax, e-mail)
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2.9 Umisténi tiskového stiediska
2.10 Umisténi uzavienych parkovist
2.11 Umisténi servisniho parkovisté

3. PROGRAM
- uvést v chronologickém poradi (datum a ¢as) s udani mista (je-li to nutné)
Vydani zvlaStnich ustanoveni
Uzaveérka prihlasek se snizenym vkladem (je-li)
Uzavérka prihlasek
Zverfejnéni seznamu pfijatych pfihlasek (ve startovnim poradi)
Vydani itinerafe, mapy trati a pravodce rally
Uzaveérka pro objednani zvlastnich sluzeb v servisnim parkovisti
Datum uzaveérky registrace pro shakedown (je-li poZzadovana)
Reditelstvi rally — otevieni / uzavfeni
Oficialni vyvéska(y) — umisténi
Prezentace a predani itinerare a dokumentu
Administrativni pfejimka
Pfedani sledovaciho systému pro seznamovaci jizdy (je-li pouZit)
ZacCatek seznamovacich jizd
Otevreni tiskového stfediska a akreditace médii
Pfedani bezpe&nostniho sledovaciho systému rally
Technicka prejimka, plombovani a znaceni dil{
Dodatecna technicka prejimka
Predstaveni posadek pred rally (je-li)
Shakedown, ¢asovy rozvrh (je-li)
Tiskova konference pred rally
Prvni zasedani sportovnich komisart
Prvni zasedani sportovnich komisaf
Vyvéseni startovni listiny pro slavnostni start (je-li) a pro 1. etapu
Slavnostni start (je-li)
Start rally, misto a Cas
Cil 1. etapy, misto a Cas
Vyvéseni startovni listiny pro dalSi etapu
Start do dalSi etapy
Cilovy ceremonial na rampé / pfedani cen
Tiskova konference po rally
Zavérecna kontrola
Cas vyvéseni predb&zné kone&né klasifikace
Cas vyvéseni oficialni koneéné klasifikace

4. PRIHLASKY

4.1 Datum uzaveérky prihlasek

4.2 Postup pfi prihlaseni

4.3 Pocet pfijatych soutézicich a tfidy

4.4 Prihlasovaci vklad / vstupni baliCek pro privatni soutézici

4.5 Zpusob uhrady vkladu (v€etné podrobnosti vztahujicich se k danim)
4.6 Vraceni vkladu

5.  POJISTENI
6. REKLAMA A OZNACENI
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7. PNEUMATIKY

7.1 Pneumatiky pro pouziti pfi rally

Nasleduijici text je doporuceny k tomu, aby pokryl pouziti pneumatik:

Kromé respektovani Regionalnich predpisu FIA 2020 je pro pouziti schvalen nésledujici
pocCet a typ pneumatik.

Maximalni Zvlast pro Celkem pro

Typ pneu Smeés Priorita jezdce pocet pneu shakedown rally

7.2 Pneumatiky pro pouziti pfi seznamovacich jizdach (je-li to nutné)
7.3 Tuzemské zakony nebo zvlastni pozadavky (jsou-li)
7.4 Povoleni fezani pneumatik

8. PALIVO
Je povoleno bezolovnaté palivo s maximalnim mnoZzstvim olova 0,013 g/I.

9. SEZNAMOVACI JizDY

9.1 Postup pfi zapisu

9.2 Zvlastni a/nebo narodni omezeni — omezeni rychlosti v RZ
9.3 Instalace systému pro kontrolu rychlosti

10. ADMINISTRATIVNi PREJIMKA
10.1 Dokumenty k pfedlozeni:
- licence soutéziciho
- licence jezdce a spolujezdce
- platné fidi¢ské prikazy jezdce a spolujezdce
- pasy nebo prukazy totoznosti jezdce a spolujezdce
- prlUkaz zdravotni pojisStovny jezdce a spolujezdce
- souhlas ASN u vSech zahraniénich u¢astnik a/nebo jezdcl
- doplnéni vSech podrobnosti v pfihlasce
- technicka karta
- doklad o zakonném pojisténi odpovédnosti za vozidlo (zelena karta)
- doklady o registraci vozidla
- vykaz seznamovacich jizd
10.2 Misto a Casovy rozvrh administrativni prejimky

11. TECHNICKA PREJIMKA, PLOMBOVANI A ZNACENiI

11.1 Misto a Casovy rozvrh technické prejimky

11.2 Zastérky (PFiloha J, ¢lanek 252.7.7)

11.3 Okenni félie (PFiloha J, ¢lanek 253.11)

11.4 Bezpecnostni vybava jezdcu

Kazdy soutézici musi pfedlozit kompletni oble€eni, které hodla pouzit, v€etné pfileb a
zadrzného systéemu hlavy FRH (je-li poZzadovan) a vyplnéné formulafe bezpecnostni
vybavy. Bude kontrolovana shoda s kapitolou I Pfilohy L MSR a s technickymi pfedpisy
NSR.

11.5 Hladina hluku

11.6 Narodni pfedpisy

VSechny soutézni vozy musi odpovidat zakonu 56/2001 Sb. s prislusnymi vyjimkami pro
sportovni vozidla.

Dokumenty k predlozeni
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- homologacni list vozidla, sportovni prukaz soutézniho vozu, (HTP nebo TPHV u HA)
technicka karta, vyplnéné formulafe bezpecnostni vybavy a vdechny dalsi dokumenty
stanovené technickymi pfedpisy

11.6.1 Katalyzatory

11.6.2 Osvétleni

11.7 Instalace bezpec€nostniho sledovaciho systému

12. DALSI POSTUPY

12.1 ZpUsob slavnostniho startu a poradi

12.2 Cilovy ceremonidl (je-li odlisny od pfedpisu)

12.3 Povoleny pfedCasny pfijezd

12.4 Super RZ (je-li) - popis, prabéh, pravidla

12.5 Ostatni postupy / aktivity (v€etné poradatelskych a promotérskych akci)
12.6 Oficialni Cas pouzity pfi rally

13. OZNACENi CINOVNIiKU

14. CENY

15. ZAVERECNA KONTROLA A PROTESTY

15.1 Zavérec¢na kontrola — kdo z tymu ma byt pfitomen a misto kontroly
15.2 Poplatek pfi protestu

15.3 Poplatek pfi odvolani

PRILOHY:

Priloha 1 Casovy harmonogram

Priloha2 Program seznamovacich jizd

Priloha3 Jméno a fotografie €inovnika pro styk se soutézicimi a jeho program

Priloha4  Polepy a umisténi doplnkove reklamy

Pfiloha5 Vytahy z Prilohy L MSR FIA tykajici se kombinéz, pfileb a ostatnich
bezpecnostnich pozadavku

Priloha 6 Jednotny systém sledovani GPS

Priloha7 adalSi.......... podle rozhodnuti pofadatell

PRILOHA G. Il - 2

PROVADECI USTANOVENI

Provadéci ustanoveni (bulletiny) — PU jsou definovana v ¢l. 2.1 téchto predpist. Mohou

byt vydana:

- poradatelem az do zahajeni administrativni pfejimky po schvaleni FIA / AS ACR -
zmény trati a programu seznamovacich jizd mize v dobé&, kdy jiz obdrzel schvalovaci
povoleni, vyjimecné provést poradatel - takové Upravy vS8ak musi oznamit FIA / AS
ACR

nebo

- sportovnimi komisafi v pribéhu rally — avSak PU tykajici se zmény trati rebe-&asu
wyveSeni—predbéznych—koneénych—vysledkd mize vydat feditel rally. Nicméné tato
zmeéna musi byt oznamena sportovnim komisafiim pfed vydanim PU.

- Provadéci ustanoveni musi byt €islovana a datovana (datum a €as vyvéSeni). Musi
byt vytisknuta na Zlutém papiru a musi byt vyvéSena na oficialni vyvésce (-kach) a
uverejnéna soucasné na oficidlnich webovych strankach rally.

Je doporuceno, pokud je to mozné, oznamit soutézicim vydani PU elektronicky.

Soutézici (nebo Clenové posadky) musi potvrdit prfevzeti PU podpisem, pokud je to

v pribéhu rally fyzicky mozné.
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PU mohou byt zvefejnéna jen po schvaleni FIA / AS ACR nebo po vydani sportovnimi
komisafi (kde to je namisté).

PRILOHA C. 11 - 3

PRUVODCE RALLY

3.1 Pravodce rally

Ma shromazdit v8echny potfebné udaje o rally do jednoho dokumentu uréeného pro
media, Cinovniky i soutézici. Je vydan jako elektronicky dokument nejméné 3 tydny pred
startem rally. Tisk Pravodce rally je pro pofadatele nepovinny.

Podrobny obsah je uveden ve Sportovnich predpisech Regionalnich rally mistrovstvi a
pohard FIA.

3.2 Privodce pro divaky

Tento privodce ma byt povinné vydan kazdym pofadatelem jako soucast nebo pfiloha
programu a je urc¢en pro informovani divaku. Jsou v ném uvedena jednotliva divacka
mista vcetné parkovist, doporu¢enych pfistupl, bezpecnostnich pokyn( a desatera
podle Bezpeénostniho manuéalu AS ACR. Obsahuje éasové informace pro divéky a je
uverejnén i na oficialnich webovych strankach poradatele.
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PRILOHA é. 1l - 4

TRAT RALLY — STANDARDNi CASOVY HARMONOGRAM

RALLY Vel

Appendix 1. Friday, February 1 (Sunrise: 8:24, Sunset: 16:51) Friday , 1st February 2013
SS dist/ PS| Liaison dist./ | Total dist./ Targettime/ 1st car due/
TC/LK LOCATION / VIETAS NOSAUKUMS
dist. Parbrauciens Kopa Laika norma 1a/m laiks
TCFP Free Practice From: 8:00
Free practice closes at: 09:00
TCSP_ Service park Priekule out 9:10
A¥4 @8R Refuel service out (all competitors) |
TCQS Qualifying stage 6,39 6,39 0:17 9.27
QS Qualifying stage 5,89 9:30
TCPF_Parc Ferme IN (Early check-in permitted) 40,00 40,00 1:00 10:27
Appendix 1. Leg 1 (Sunrise: 8:24, Sunset: 16:51) Friday , 1st February 2013
SS dist/ PS| Liaison dist./ | Total dist./ Targettime/ 1st car due/
TC/LK LOCATION / VIETAS NOSAUKUMS
dist. Parbrauciens Kopa Laika norma 1a/m laiks
Ceremonial start Liepaja 14:45
0 StartLeg1 - (Rally Podium Liepgja city) 15:30
0A  ServiceIN 1,82 182 0:10 15:40
| Service A - LIEPAJA (0,00) (1,82) (1,82) 0:15 | ;
0B__ Service OUT 15:55 g
SVl Refuel service park &
(I Distance to next refuel (23,04) 80,54 (103,58) E
1 Podnieki 59,24 59,24 1:12 17:07 B
SS 1 Podnieki 6,16 17:10 ]
2 Tebra 14,71 20,87 0:32 1742
SS2 Tebrat 16,88 17:45
2Vl Remote Refuel Aizpute
PR Distance to next refuel (18,73) (48,81) (67,54)
3  Vecpils 31,13 31,13 0:57 18:42
SS3 Vecpils 1 18,73 18:45
3A Liepaja city place 39,29 58,02 1:18 20:00
3B Parc Fermé/ Technical zone IN 1,86 1,86 0:10 20:10
3C__Parc Ferme OUT / Flexi service IN
| Flexi Service B - LIEPAJA (41,77) (129,35) (171,12) 0:45 |
3D Flexi service OUT/ PF LIEPAJA IN
All Cars (except re-starting crews) to be in Parc Fermé no later than 23:40
| Leg 1 totals / 1.aplis kopa 4,77 131,17 172,94 |

64



Pr. Il — Dokumentace

RALLY VEois

Appendix 1. Leg 2 (Sunrise: 8:22, Sunset: 16:53) Saturday , 2nd February 2013
SS dist./ PS| Liaison dist./ Total dist./ Target time/ 1st car due/
TC/LK LOCATION / VIETAS NOSAUKUMS
dist. Parbrauciens Kopa Laika norma 1a/m laiks
3E Start Leg2 - (PF Liepaja) 9:00
3F  Service IN 0,37 0,37 0:05 9:05
| Service C - LIEPAJA (0.00)  (0.37) (0,37) 0:15 |
3G Service OUT 9:20
SVl Refuel service park o~
K3 Distance to next refuel (35,61) (58,65) (94,26) :%
4  Vecpils 4585 45,85 0:57 10:17 E
SS4 Vecpils 2 18,73 10:20 =
5 Tebra 6,21 24,94 0:32 10:52 §
SS5 Tebra2 16,88 10:55 Ei
SVl Remote Refuel Aizpute B
3 Distance to next refuel (21,31) (72,77) (94,08)
6 Edole 32,13 49,01 0:57 11:52
SS6 Edole 1 21,31 11:55
B6A _ Regrouping & Technical zone IN 47,23 68,54 1:15 13:10
Regrouping (Ventspils) 0:30 |
6B __Regrouping OUT / Service IN 13:40
| Service D - VENTSPILS (56,92  (131,42)  (18834) 0:30 |
6C Service OUT 14:10
X744l Refuel service park
I Distance to next refuel (31,73) (62.,88) (94,61)
7 Alsunga 51,83 51,83 1:.07 15:17
SS7 Alsunga 1 10,42 15:20 )
8 Edole 8,99 19,41 0:32 15:52 :g‘
SS 8 Edole 2 21,31 15:55 E
374l Remote Refuel Edole -
3 Distance to next refuel (3,40) (45,37) (48,77) _§
9 Ventspils city stage 44,85 66,16 1:22 17:17 3
SSS 9 Ventspils 1 340 17:20
9A Parc Fermé/ Technical zone IN 1,98 5,38 0:15 17:35
9B _ Parc Fermé OUT / Flexi service IN
Flexi Service E - VENTSPILS (35,13) (107,65) (142,78) 0:45 |
9C Service OUT/ PF Ventspils in
All Cars (except re-starting crews) to be in Parc Fermé no later than 21:30
| Leg 2 totals / 2.aplis kopa 92,05 239,44 331,49 |
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% R A\-\- LIEPAJA
; VENTSPILS
Appendix 1. Leg 3 (Sunrise: 8:20, Sunset: 16:55) Sunday , 3rd February 2013
SS dist./ PS| Liaison dist./ Total dist./ Target time/ 1st car due/
TC/LK LOCATION / VIETAS NOSAUKUMS
dist. Parbrauciens Kopa Laika norma 1a/m laiks
9D StartLeg3 - (PF Ventspis) 7:00
9E _ Service IN 0,60 0,60 0:10 7:10
| Service F - VENTSPILS (0,00) (0,60) (0,60) 0:15
9F  Service OUT 7:25
VAl Refuel service park
[ Distance to next refuel (31,76) (74,66) (106,42)
10 Alsunga 51,83 51,83 1:02 8:27
SS 10 Alsunga 2 10,42 8:30
11 Ivande 11,17 21,59 0:27 8:57
SS 11 _Ivande 1 21,34 9:00
Remote Refuel Kuldiga
Distance to next refuel (26,34) (38,66) (65,00)
12  Mezvalde 37,92 59,26 1.07 10:07
SS 12 Mezvalde 2 26,34 10:10
12A__Regrouping & Technical zone IN 12,40 38,74 0:45 10:55
Regrouping (Kuldiga) 0:30
12B_ R in T m rvice IN 11:25
Remote Service G - KULDIGA (58,10) (113.32) (171.42) 0:15
12C  Service OUT 11:40
Remote Refuel Kuldiga
Distance to next refuel (21.34) (28.35) (49.69)
13 Ivande 16,69 16,69 0:22 12:02
SS 13 Ivande 2 21,34 12:05
Remote Refuel Kuldiga
Distance to next refuel (29,74) (35,72) (65,46)
14 Mezvalde 37,92 59,26 1.07 13:12
SS 14 Mezivalde 2 26,34 13:15
Remote Refuel Kuldiga
Distance to next refuel (3,40) (57,07) (60,47)
15 Ventspils city stage 2 93,40 93,40 1:42 14:57
SSS 15 Ventspils 2 3,40 15:00
15A Technical zone IN 1,98 5,38 0:17 15:17
15B Technical zone OUT / Service IN 0:03 15:20
| Service H- VENTSPILS (51,08  (12365) (17473)  0:10
15C Service OUT 15:30
15D  FINISH podium Ventspils/ PF IN 0,89 0,89 0:05 15:35
| Leg 3 totals / 3.aplis kopa 109,18 238,46 347,64
RALLY TOTALS
Leg No. of SS SS dist.  Liaisondist. Total. dist.
1 3 41,77 131,17 172,94 24,15%
2 6 92,05 239,44 331,49 27,77%
3 6 109,18 238,46 347,64 31,41%
Overall Totals 15 243,00 609,07 852,07 28,52%
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SOUHRNNE POZNAMKY

Radky pro servisni parkovisté a pro vzdaleny servis by mély mit silny erny ramedek
se svétle modrym odstinem vyplné, je-li tisk barevny.

Radky pro preskupeni nebo pro dalsi aktivity CK by mély mit tenky &erny ramedek
bez vyplné.

Radky pro véechna tankovani by mély mit tenky &erny rameéek se Zlutou vyplni.
Radky pro konec etapy a konec rally s celkovymi &isly by mély mit tenky &erny
ramecek se svétle Sedivou vyplni.

Jednotlivé pobyty v servisnim parkovisti budou rozliSeny pismeny A, B, C atd.

CK 0 je vzdy startem do soutéZni &asti rally. Samostatny slavnostni start neni
povazovan za CK 0.

Cisla sekci jsou vyzna&ena na pravém okraji.

Souhrnna tabulka by méla ukoncit stranku ¢asového harmonogramu.

(* % znamena procento RZ z celkové délky trati)

Podle uvedeného pfikladu mohou technické kontroly probihat uvnitf pfeskupeni (Cl.
2.15). Neni-li organizovano pfeskupeni, méla by byt zfizena tfiminutova technicka
zbna pfed vjezdem do servisniho parkovisté.

O usporadani a postupu ve vzdaleném servisu pojednava ¢l. 44.

Zpusob vypoctu flexibilniho servisniho €asu, do kterého musi byt vSechny vozy
vraceny do uzavieného parkovisté:

Idealni ¢as pfijezdu posledniho vozu do servisu IN + 30 'maximalniho zpozdéni + 45°
servisni doby + 15" bezpecnostni doby.
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PRILOHA é. 11 -5

ITINERAR

1.

VSEOBECNA USTANOVENI

Itineraf musi byt distribuovan v souladu se Sportovnimi pfedpisy pro Regionalni rally
FIA/AS ACR.

Muze byt jeden svazek pro celou rally nebo rizné svazky pro jednotlivé etapy. Jde-li o
samostatné svazky, mél by byt jasny zpusob jejich rozliseni.

Itineraf ma velikost A5 a po levé strané musi byt svazan kovovou nebo jinou pevnou
vazbou, ktera umoznuje otaceni o 360°.

Tisk by mél byt oboustranny a papir hustoty 90 g nebo vice.

Tisk ma byt vyhradné na bilém papife, neni nutné barevné rozliSovat rychlostni
zkouSku a spojovaci usek, tohoto rozdilu se dosahne Sedivym podkladem sloupce
~omeér‘ jako na vzoru.

Hlavicky by mély byt v angli¢tiné a/nebo v narodnim jazyku (volitelné).

Cas povoleny pro kazdy usek by mél byt vyjadfen v hodinach a minutach.

Na jedné strance nemuze byt vice nez 6 znaku (je-li na strance 6 instrukci, musi byt
hlavicka mensi, jako na vzoru).

VSechny stranky itinerafe musi byt Cislovany, aby byla moznost zkontrolovat uplnost
svazku.

. PRVNI STRANKY

Itineraf ma obsahovat stranku s postupem pfi nehodé a dale:

- seznam nemocnic / zdravotnich center

- telefonni Cisla na Feditelstvi (dispecink) a zachrannou sluzbu

V pfedni Casti itinerafe ma byt zafazena stranka s legendou pouzitych symbolu.

Je doporuceno zaradit instrukce pro kalibraci tripmasteru.

Harmonogram trati celé rally v portrétovém (svislém) formatu a mapy (v€etné méfitka
o orientace ,sever’) musi byt v kazdém itinerafi (v kazdém svazku). Je doporuceno,
aby stranka s harmonogramem trati urCité etapy byla umisténa naproti strance
S mapou stejné etapy.

. INSTRUKCNi STRANKY

Jestlize se trat rally opakuje (tvofi 2 identické okruhy), vede to poradatele
k ekonomickym Usporam tiskem jednoho spoleéného souboru podkladd. V tom
pfipadé musi hlavicka kazdé stranky obsahovat vSechny pfislusné CK, RZ i &isla
sekci. Jde-li o néjakou obménu mezi dvéma prljezdy, pak nemlze byt pouzita
spole¢na sada tratovych pokyn.

V kazdém itinerafi by mél byt alespon jeden plan servisniho parkovisté. Opakované
plany servisniho parkovisté zobrazené pro kazdé vjeti do servisu nejsou nutné. Jsou
v3ak dulezité, kdyz dochazi ke zméné umisténi CK.

Situaéni plany vzdalenych servisi, z6n na vyménu pneumatik, zén na upevnéni
pridavnych svétel, nebo vzdalenych tankovacich mist by mély byt zafazeny.

Zahrnout tratové instrukce pro shakedown a/nebo kvalifikacni RZ (je-li zfizena),
,nhavrat ke startu“ okruhu (pokud je) a tratovy usek ze/do servisniho parkovisté.

Kazdy spojovaci usek nebo rychlostni zkouSska musi zacinat na nové strance. Tam,
kde nova stranka zac¢ina odjezdem od stopky za rychlostni zkouskou, se nova stranka
nevyzaduje, spojovaci usek pokraCuje na stejné strance (jako na vzoru).

Jestlize je dilCi vzdalenost mezi dvéma nakresy mensi nez 200 m, neni vodorovna
¢ara mezi témito radky potifebna (viz pfiklad).
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Mapa jednotlivych RZ musi obsahovat:

- méfitko

- vyznaceni severu

- trasu pro seznamovaci jizdy (jen v pfipadé, Ze neni vydan samostatny itinerar pro
seznamovaci jizdy)

- nahradni objizdnou trat

- umisténi startu, cile a vSechna stanovisté zachrannych vozidel

Musi byt uvedeny GPS umisténi startu a cile kazdé RZ, pfeskupeni a servisnich

parkovist. Mély by byt vyjadfeny ve stupnich, minutach a desetinach minut, jako napf.

139° 36,379".

Mohou byt uvedeny fotografie nebo nakresy umisténi kontrol.

Cislo rychlostni zkousky bude umist&no na boku stranky (jako na pfilozeném vzoru)

pro snadné vyhledani rychlostni zkousky. Protoze je tisk oboustranny, musi byt Cislo

na vné&j$im okraji, to znamena proti okraji s vazbou. Cislo se nesmi objevit jinde nez

na strdnkach rychlostni zkousky.

VSechna mista zachrannych vozidel a sanitek musi byt vyznaCena pfislusSnymi

symboly.

Tam, kde je to dllezité, méla by byt uvedena cisla silnic.

Mély by byt pouzity rozdilné tloustky Car Sipek pro vyznacCeni hlavni a druhoradé

silnice a nikoliv sméru jizdy,

Svislé ¢ary mezi sloupci ,Smér“ a ,Informace” musi byt vyplnény Cerné, je-li povrch

Sotolinovy a bile (nevyplnény), jde-li o asfalt nebo jiny zpevnény povrch.

Vzdalenost od Casové kontroly ke startu RZ musi byt vyznaCena v rubrice pro

informace (viz pfiklad).

. POSLEDNI STRANKY

Alternativni trasy musi byt obsaZeny jako oddil na konci itinerafe s papirem jiné

barvy.

DalSi pozadavky na konci itinerare:

- tiskopis odstoupeni

- tiskopis ozndmeni.

VlozZeni symboll “SOS/OK” formatu A4 (pfehnuto) jako posledni stranky itinerare je

povinné.

. ZMENY

PFi zméné udaju v itinerafi (napf. bulletinem - PU) musi byt uvedeny nejen zménéné

nakresy, ale musi byt také vyznacen i posledni a prvni platny znak (nezménény)

v€etné Cisel jejich pozice. Zménéné stranky by mély byt vydany ve formatu A5 ke

vlepeni do itinerare.

. DALSI UZITECNE INFORMACE:

je doporuceno vyznacit méfici bod tripmasteru v nakresech dlouhych kfizovatek, jako

jsou kruhové objezdy

ve spojovacich usecich by mély byt vyznaCeny kfizovatky sméfujici k/od jiné RZ a

mél by byt zminén oekavany provoz rally

stranka pro zaznamenani ¢asl soutézicich

upozornéni na spodnim okraji stranky na dil¢i vzdalenost k nasledujici kfizovatce

(zvlast, kdyz jdou nakresy v rychlém sledu za sebou)

méla by byt uvedena mista pro pfistani vrtulnikd
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oR T 5 Predpokladany ¢as
ADAC RALLYE DEVISERLAND 19-22 August2012 ()
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ADAC RALLYE DEVTSSHLAND 19-22 August 2012
TC 7’11 Hermeskeil DISTANCE: DAY: 2
7C 8/12 Neunkirchen 41,51 km [ | seerov 314 B
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PRILOHAE. 11 -6

STANDARDNI JIZDNi VYKAZ FIA

VSEOBECNE

Jizdni vykaz musi byt vydan i pro Kvalifikacni zkousku (je-li zfizena)

Samostatny jizdni vykaz musi byt vydan pfinejmensim pro kazdou sekci kazdé etapy.
V jizdnim vykazu musi byt uvedena idealni jizdni doba pro projeti tratového useku.
Hodiny a minuty musi byt vZzdy udavané jako 00.01 — 24.00 a pocitaji se jen uplynulé
minuty.

Jizdni vykazy by mély byt vydavany a sbirany na konci sekce. Pouzité jizdni vykazy
jsou pak k dispozici pro kontrolu vysledkovymi tymy. Samostatny vykaz by mél byt
pouzivan pro 45" servis na konci etapy (viz pfiklad pro Flexi-servis B). To umozriuje
vyuzit ,mrtvého” Casu (neutralizace casu) v zachytném parkovisti pred servisem
k technickym kontrolam.

Pofadatel mize navrhnout FIA pouZiti elektronického jizdniho vykazu misto psaného
systému. Pouziti takového systému musi byt pfedem schvaleno FIA.

PROVEDENI
Viz nasledujici vzor.

Stfedni sloupec vyplni €inovnici a sloupec vpravo je uréen pro doplnéni soutézicimi.
Kolonka ,Pfedchazejici auto ¢. _ “ je volitelna. Nékteré rally ho pouZzivaji pro
bezpeénostni kontrolu. Je-li tato kolonka pouzita, méla by byt umisténa pod kolonkou
.predpokladany Cas startu®.

Velikost: 9.9 cm x 21 cm (tisk 3 vykaz( z archu A4) nebo 11 cm x 18.5 cm

Velikost kolonek: 1 cm

Materialem vykazu by mél byt papir o gramazi alespori 300 g/m® nebo polyesterovy
papir 270 um (pro Spatné pocasi).

Poznamka: polyesterovy papir je sice odolny vodé, ale neda se dobfe skladat.
Alternativné Ize vytvofit jizdni vykaz s krytem, tj. vykaz 22 x 18,5 cm pfeloZeny, ktery
pfehybem chrani psanou oblast.

Kdyz vykaz zahrnuje vétsi mnozstvi CK, maze byt pouzito provedeni, kdy bude tisk i
na odvracené strané nebo jeden vedle druhého (s prelozenim dovnit).

Barva tisku je libovolna. Poradatel mlize pouzit barvu sponzora, nebo pro kazdou
sekci jinou barvu a/nebo jednoduse Sedou a Cernou.
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Startovni islo 1 1 v
iy sammer | JIZDNI VYKAZ
e 2 TIME CARD
RELLY BOHEMIR Etapa Sekce
CZECH REPUBLIC Leg Sektion
i COMPETITOR USE
Service OUT A
SOUTEZICIM
PREDPOKLADANY START
EROMISIONAL START SKUTECNY START IDEALNI JiZDNi DOBA CAS
CK/TCO ACTUAL START TARGET TIME DUE TIME
H M H M H M H M
H ™ CKIreH
CK/TCA1
88 1 Chloudov I. COMPETITOR USE
CILOVY CAS / FINISH TIME K VYUZITI
7,51 km | m m S 70 SOUTEZICIM
PREDPOKLADANY START
PROVISIONAL START IDEALNI JiZDNI DOBA CAS
RZ/SS1 SKUTECNY START / ACTUAL START TARGET TIME DUE TIME
H M H M H M H M
M s 710 [ M CKITC2
CAS PRIJEZDU / TIME TAKEN CK/TC 2
SS 2 Sychrov 1. ) COMPETITOR USE
2242 k CILOVY CAS / FINISH TIME K VWYUZITI
) m I m m s YT SOUTEZICIM
PREDPOKLADANY START
PROVISIONAL START \DEALNI JIZDNI DOBA 2AS
RZ/SS2 SKUTECNY START / ACTUAL START TARGET TIME DUE TIME
H M H M H M H M
M S 110 H ™ CK/TC2A
Regrouping IN CAS PRIJEZDU / TIME TAKEN CKITC 2A
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Startovni islo 1 1 v
S S | JIZDNI VYKAZ
o 212 TIME CARD
RELLY BOHEMIR Etapa Sekce
CZECH REPUBLIC Leg Sektion
i N i COMPETITOR USE
Regrouping OUT - Service IN s
SOUTEZICIM
PREDPOKLADANY START
PROVISIONAL START SKUTECNY START IDEALNI JiZDNi DOBA CAS
CK/TC 2B ACTUAL START TARGET TIME DUE TIME
H M H [ H [ H M
H ™ CK/TC2C
CK/TC 2C
rvi T COMPETITOR USE
Sscvics O K VYUZITI
SOUTEZICIM
IDEALNI JiZDNi DOBA CAS
TARGET TIME DUE TIME
H [ H M
A ™ CKI/TC3
CK/TC3
SS 3 Dneboh I. CILOVY CAS / FINISH TIME COM: ﬂ'&g?l'-'s';
3,61 km I\ H M E 1710 SOUTEZICIM
PREDPOKLADANY START
PROVISIONAL START \DEALNI JIZDNI DOBA 2AS
RZ/SS3 SKUTECNY START / ACTUAL START TARGET TIME DUE TIME
M H M H M H M
. M S 110 H ™ CKITC4
CAS PRIJEZDU / TIME TAKEN CK/TC4
4 Vinec I. ; COMPETITOR USE
S8 ec CILOVY CAS / FINISH TIME L
16,61 km \ H M E 110 SOUTEZICIM
PREDPOKLADANY START
PROVISIONAL START IDEALNI JIZDNi DOBA CAS
RZ/SS 4 SKUTECNY START / ACTUAL START TARGET TIME DUE TIME
H M H M HO 1 MO 3 H M
M E 1710 H ™ CK/TC4A
Regrouping IN CAS PRIJEZDU / TIME TAKEN CK/TC4A
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PRILOHA ¢. Il - 7 STANDARDNI PRIHLASKA LQGO
Nazev rally nebo rallysprint série MCR
(RSS)

Soutézici Jezdec Spolujezdec

Nazev tymu

Pfijmeni

Jméno

Datum narozeni

Misto narozeni
Narodnost (podle licence)
PoStovni adresa

Cislo pasu

Adresa pro korespondenci | 1. 2. 3.
1,2 nebo 3

Cislo telefonu do prace
Cislo telefon domd

Cislo mobilniho telefonu
Cislo faxu

E — mail (adresa)

Cislo sout&zni licence
Vydana ASN

Cislo fidi¢ského prikazu
Zemé vydani

Zdr. pojistovna (VZP aj.)

PODROBNOSTI O VOZIDLE

ZnacCka Registr. znacka
Model cm3

Rok vyroby Cislo karosérie
Skupina / tfida Cislo motoru

Cislo homologace

Prevladajici barva

Zemé registrace

C. tech. prikazu

Typ ucasti:

Komerc¢ni / Pravnicka ap.

Privatni / Amatér

Poradatelem nabizena reklama pfijata: Ano - Ne
PRIHLASOVACI VKLADY
Aby byla pfihlaska platna, musi byt doprovazena pfisluSnymi pfihlaSovacimi vklady,
potwzenim-na-—celkovou-&astku—zaplacenou-ASN-soutéziciho; bankovni sménkou nebo
odrobnostmi o bankovnim pfevodu apod.
PRIHLASOVACI
VKLAD

Snizena sazba

Privatni / Amater Ostatni Datum uzavérky
10 hod 30.zafi

10 hod 15.Fijen

Normalni sazba
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INFORMACE O PRIORITNIM JEZDCI
JEZABC: e

AV 0 V4o | (o H TR

Jezdec priority FIA ANO / NE
Jezdec narodni priority ASN  ANO / NE

Skupina / tfida:

vr  wiiwvos

vvvvvv

Vitéz narodniho mistrovstvi ANO / NE ROKY o
Junior (do 25 let) ANO / NE
INFORMACE O VYSLEDCICH JEZDCE
Rok Podnik Vozidlo | Skupina Um|sten|w - Poce:[_kl.
vabs. |vetfidé | wvcili

=

o

=

'@

£

N

[}

=

I=

©

o

NG

p

=

©

1%

O

POTVRZENI A SOUHLAS

PROHLASENI| O ZPROSTENi ZODPOVEDNOSTI

Stvrzuji svym podpisem, Zze vSechny informace obsazené v této pfihlasce jsou spravné,
Ze znam a plné schvaluji podminky uvedené vysSe a pfijimam lhaty a podminky spojené

S mou ucasti na tomto podniku.

(Text zalezi na platnych narodnich zakonech a pfedpisech)

Razitko ASN * Podpis soutéziciho

Podpis 1. jezdce

Podpis spolujezdce

Nebo povolujici a schvalovaci dopis od ASN pfihlaSeného soutéziciho.
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PRILOHA é. 11 — 8

SEZNAMY PRIHLASENYCH
1. NAVRH SEZNAMU PRIHLASENYCH (POUZE) PRO ME
Po uzavérce prihlasek dle ZU zaSle poradatel na FIA ke kontrole navrh seznamu
prihlasenych v Ciselném poradi dle priority jezdcu a to jeSté pfed jeho zvefejnénim na
oficidlnich webovych strankach. FIA zaSle navrh zpét se svymi pfipominkami. Po
odsouhlaseni FIA, muze byt seznam pfihlasenych publikovan.
1) Navrh seznamu pfihlaSenych mlze byt zvefejnén na webovych strankach rally
s poznamkou ,s vyhradou schvaleni FIA®. Tento seznam by mél byt v Ciselném
poradi dle priority jezdcu.
2) Tento navrh seznamu pfihlasenych bude zaslan ke kontrole na FIA
3) FIA vrati seznam poradatele i do 3 dnl se svymi pfipominkami a schvalenym
seznamem prioritnich ERC jezdcu

2. SEZNAM PRIHLASENYCH

Seznam pfihladenych musi obsahovat:
- pfidélené startovni Cislo

pIné jméno soutéziciho (ne narodnost)

- jména jezdce a spolujezdce a jejich narodnosti (dle jejich licenci)

- znacCku a model pfihlaSeného vozu

- tfidu a skupinu pfihlaSeného vozu

- homologaéni &islo pfihlaseného vozidla — neplati pro MCR a RSS

- Cislo Technického prikazu FIA (pro vozidla Rally2 a RGT v ERC) — neplati pro
MCR a RSS

- prioritni jezdce FIA / mistrovstvi, pofadi neprioritnich jezdci je ponechano na
poradateli
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PRILOHA &. 11 -9

STARTOVNI LISTINY A VYSLEDKY RALLY

Uzavérka prihlasek musi byt nejpozdéji 11 dni pred zaCatkem seznamovacich jizd.
Poradatel musi seznam piihlasek a startovni pofadi posadek zverejnit na internetovych
strankach poradatele a zaslat na FIA (AS ACR) nejméné 5 dnt pred startem rally.

Startovni listiny a vysledky mohou byt vyvéSeny dfive, nez je stanoveno v ZU nebo

v PU. Jako €as vyvéseni ale musi byt vZzdy zapsan ten Cas, ktery je uveden ve ZU nebo

v PU. Jestlize je vyvéSeni jakékoliv listiny opozdéno, feditel rally uvefejni oznameni o

novém case vyvéseni.

1. VOLNY TRENINK / KVALIFIKACNi ZKOUSKA (JE-L| POUZITA)

Startovni listina pro kvalifikacni zkousku

- je zpracovana po administrativni a technické pfejimce

- podepsana feditelem po schvaleni sportovnimi komisafi a vydana v ¢ase dle ZU

- stanovi startovni &asy (Gasy v pfijezdové CK nebo alespori intervaly mezi vozy) pro
vSechny zpusobilé soutézici

- poznamku u ,podminéné* prevzatych: ,s vyhradou technického prezkoumani*

2. SLAVNOSTNI START A 1. ETAPA / SEKCE 1

Startovni listina pro slavnostni start

e je zpracovana po skonceni administrativni a technické pfejimky

e je podepsana feditelem rally po schvaleni sportovnimi komisafi na prvnim zasedani a
vyvésena v ¢ase uvedeném v ZU

e urCuje Casy startu (nebo alespon intervaly mezi vozidly) pro vSechny soutézici

nebo

Startovni listina pro 1. etapu / sekci 1 - (Super RZ)

e je zpracovana po skonCeni administrativni a technické pfejimky nebo po kvalifikaci
pro vybér startovni pozice (pokud je pouzita)

e je podepsana feditelem rally na prvnim zasedani sportovnich komisaft a vyvéSena
v Case uvedeném v ZU

e urcuje Casy startu pro vSechny soutézici — mohou startovat i po dvojicich

e hvézdi¢ka znamena ,Podminéno novou technickou kontrolou vozu(l) st. €. ....

a/nebo

Startovni listina pro 1. etapu - (bez Super RZ) nebo Startovni listina pro 2. sekci 1.

etapy - (po Super RZ)

e je zpracovana po skonceni administrativni a technické pfejimky

e je podepsana feditelem rally na prvnim zasedani sportovnich komisaft a vyvéSena
v Case uvedeném v ZU

e urCuje Casy startu pro vSechny soutézici

e hvézdi¢ka znamena ,Podminéno novou technickou kontrolou vozu (0) st. €. ....

3. KAZDA ETAPA RALLY (kromé posledni)

Neoficialni klasifikace po posledni RZ etapy (Super RZ se nebere v Gvahu)

e zahrnuje stav v cili posledni RZ (nemusi jeSté obsahovat vSechny penalizace)

e je podkladem pro sestaveni startovniho poradi do dalSi etapy

e je zpracovana bez podpisu pro pfezkoumani sportovnimi komisafi

Startovni listina pro dalSi etapu

e je navrZena feditelem rally, sportovni komisafi mohou provést presuny

¢ je podepsana feditelem rally a je vyvéSena v Case uvedeném v ZU

“®
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zahrnuje posadky, které po odpadnuti v€as a v souladu s ¢lankem 39.1 oznamily svuj
umysl pokracovat v rally.

hvézdicka znamena ,Podminéno novou technickou kontrolou vSech odstoupenych
vozu st. €. ....5

Neoficialni klasifikace na konci etapy

je podepsana feditelem rally a vyvéSena s aktualnim ¢asem vyvésSeni
je zpracovana aZ v dobé, kdy jsou znamy vSechny penalizace

4. POSLEDNI ETAPA RALLY
Predbézna klasifikace

zahrnuje vSechny soutézici, ktefi dokondili rally

je podepsana feditelem rally po schvaleni sportovnimi komisafi pfi poslednim
zasedani a vyvésSena v Case uvedeném ve ZU

e ,Podminéno vysledkem zavére¢nych technickych kontrol* (pro celou klasifikaci)

e ,Podminéno vysledkem rutinniho rozboru paliva pro tato vozidla: ...... “ (nejsou-li
vysledky tykajici se paliva k dispozici pfi rally)

,Podminé&no dal&imi kontrolami provedenymi FIA / AS ACR u vozidla st. &. ...
,Podminéno rozhodnutim sportovnich komisaru pro vozidlo st. ¢. ..."

,LPodminéno vysledkem kompletni kontroly motoru vozidla st. €. ...."

,LPodminéno vysledkem antidopingovych testu téchto jezdcl / spolujezdcu: ..... ¢

Koneéna klasifikace

zahrnuje vSechny soutézici, ktefi odstartovali do rally (vSechny soutézici, ktefi

dokondili rally, vSechny odpadlé soutézici oznalené ,ret* a vSechny vyloucené

soutézici oznacené ,exc")

je schvalena a podepsana sportovnimi komisafi a je vyvéSena po uplynuti protestni

Ihaty, i kdyz zavére€na technicka kontrola neni dokonéena

e ,Podminéno vysledkem zavérecné technické kontroly*

je schvélena a podepsana sportovnimi komisafi a vydana jakmile je zavérecna

technicka kontrola dokoncena

e ,Podminéno vysledkem rutinniho rozboru paliva pro tato vozidla: ...... “ (nejsou-li
vysledky tykajici se paliva k dispozici pfi rally)

e ,Podminéno dal$imi kontrolami provedenymi FIA / AS ACR u vozidla st. &. ...*

e ,Podminéno rozhodnutim sportovnich komisafl pro vozidlo st. €. ..."

e ,Podminéno moznym odvolanim soutéziciho svozidlem st. C............ “ proti
rozhodnuti oznamenému sportovnimi komisafri“

e ,Podminéno vysledkem kompletni kontroly motoru vozidla st. €. ....

e ,Podminéno vysledkem antidopingovych testl téchto ¢lend posadek: ..........."

“*

Konecéna klasifikace kazdé etapy

takeé kazda etapa bude mit svou klasifikaci, ktera zahrnuje vSechny jezdce, kteri
dokondili danou etapu a splriuji ustanoveni ¢l. 1.4 kap. F a ¢l. 3.5 kap. K NSR

tato klasifikace slouzi k pridéleni bonusovych bodd v ramci pfislusného mistrovstvi
sportovni komisafi by meli podepsat oficialni konecnou klasifikaci kazdé odjeté etapy
(viz ¢l. 1.4 kap. F a ¢l. 3.5 kap. K NSR)
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PRILOHA é. Il — 10

10.

BEZPECNOSTNi PRIRUCKA PRO MEDIA

Toto je nezbytna bezpeclnostni priruCka, zvlasté pro obrazova meédia. Minimalni
doporu€eny obsah pfiru¢ky je uveden nize. Bezpecnostni pfirucka pro média bude
predana zastupcim médii pred startem rally.

Za uCelem co nejlepsi pfipravy této pfirucky by pofadatel mél:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

Pozvat zkuSeného motoristického fotografa a/nebo kameramana na prohlidku
rychlostnich zkousek spole¢né s tiskovym a bezpecnostnim ¢&inovnikem jakmile
bude trat' schvalena.

Identifikovat v ramci kazdé RZ bezpecné zony (,foto zény“) pro vyuziti fotografy a

TV Staby. Kde je to mozné, vyhradit zastupcim médii parkovisté co nejblize téchto

zon, stejné tak i u konce RZ. Tam, kde to neni mozné z prostorovych a

bezpecnostnich divodl, musi to byt jasné uvedeno v Bezpec&nostni pfiruéce pro

média.

Uvedené ,foto zony“ by mély byt popsany a spolu s fotografii mista vytvofrit

vyslednou pfedstavu o zoné. Kazdé takové misto by mélo byt popsano s uvedenim

téchto podrobnosti:

- Cislo a délka RZ

- uzavrieni traté RZ pro (vestou) oznaCena média

- Cas startu prvého vozu do RZ

- stanoveni mista zény v itinerafi véetné uvedeni bodd GPS

- speciélni zéna pro fotografy

- divacka mista

- vyhrazena parkovisté pro média (s vestou)

- pfijezdové komunikace

- vzdalenosti, k trati RZ, vzdalenost ,foto zény* od startu RZ a k cili RZ

- bezpecnostni paskovani (oznaceni, zabrany)

VSechna navrhovana schémata a opatfeni by méla byt schvalena bezpenostnim

¢inovnikem.

V8echna schvalena schémata a opatfeni budou tvofit jednu &ast Bezpecnostni

pfirucky pro média.

Pfirucka by rovnéz méla zahrnovat:

- pisemny popis kam maji drzitelé novinarskych vest pfistup a co mohou konat a
¢init. Minimalné v této &asti by pfiru¢ka méla byt napsana v angli¢tiné a v mistnim
jazyku

- P¥iklad:

Méli by mit povoleny pfistup bezprostfedné pred divacké pasky, vymezené
hranice, pfechazet z jednoho bodu RZ na jiny a/nebo prechazet RZ v pribéhu
mezi prUjezdy jednotlivych soutéznich vozl, vzdy ale v souladu s pokyny
tratovych komisar(!!! Kromé toho mohou novinafi s vestou opustit rychlostni
zkousky mezi jejich opakovanym prijezdem a to ve sméru traté rally — toto bude
povoleno, jen pokud je to vyslovné uvedeno v Bezpecnostni pfiru¢ce pro média a
jen vyhradné jen poté, kdy vedouci RZ ohlasi otevieni traté po prvnim prijezdu
soutéznich voz(.

Specialni foto zény“ vyhradné urCené jen drzitelim novinafskych vest, musi byt
spravné opaskované, oznacené a s omezenym pfistupem. Pofadatelé téchto mist
musi byt spravné informovani o novinarskych potfebach, povinnostech a pravech
a musi byt zfetelné identifikovatelni.
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Oblasti, kde poradatelé a policie stoji, jsou povazovany za bezpeCna mista;
média pracovnikiim je umoznéno stat pobliz téchto €inovniku.
- prehledné mapy vSech RZ s vyznaCenim vyhrazenych komunikaci, kfizovani cest,
uzavirek ,foto zon“ a parkovist’ pro novinare s vestou.
- Kompletni vzorek vSech povolenych visaek (oznaceni), vest (stalych i téch pro
konkrétni rally) a ozna¢eni novinarskych automobilt
- Identifikaci a zachazeni s médii (bezpecnost & identifikace) jak je uvedeno i v této
priloze
Poradatelé by méli brat v uvahu rlizné urovné pfipravy kazdé z ,foto zén“ v souladu
s mistnimi okolnostmi, mnozstvim oficialnich novinaru a pravdépodobné navstévnosti.
Bezpecnostni pfirucka pro média by méla byt rozdana vS§em drzitelim novinarskych
vest, vSem vedoucim rychlostnich zkousek, bezpe¢nostnim &inovnikiim a pracovnikim
ostrahy.
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PRILOHA &. I

BEZPECNOST

Nasledujici text je vynat z Pfilohy H (Doporuceni pro dohled nad trati a zachranné
sluzby) Mezinarodnich sportovnich fadu FIA jako navod pro pofadatele rally.
Kompletni text Ize najit v Pfiloze H MSR.

Poradatelé podniku jsou povinni se fidit timto predpisem. Praktické provedeni je
popsano v Bezpecnostnim manualu, vydanym AS ACR v roce 2017.

CLANEK 5 PRILOHY H: RALLY (1. KATEGORIE)

OBSAH

5.1 OBECNE

5.2 BEZPECNOSTNi PLAN A ADMINISTRATIVNI POSTUPY
5.3 POPIS OPATRENI LEKARSKE A ZACHRANNE SLUZBY
5.4 BEZPECNOST VEREJNOSTI

5.5 BEZPECNOST SOUTEZNICH POSADEK

5.6 OHLASENI NEHODY

5.1 OBECNE

Nasledujici doporu€eni by se méla dodrzet, ale nemusi byt obsazena ve zvlastnich
ustanovenich. Kazdy poradatel podniku muze zavést dalSi opatfeni pro zlepSeni
bezpe&nosti vefejnosti a soutéznich posadek. Reditel rally a pfedseda organizaéniho
vyboru je odpovédny za aplikaci téchto doporuceni.

Pro mistrovstvi FIA mize byt také jmenovan bezpecnostni a/nebo |ékafsky delegat FIA.
Pro MCR,RSS, volné podniky a rally exhibice plati ustanoveni NSR a SPR.

5.2 BEZPECNOSTNi PLAN A ADMINISTRATIVNi POSTUPY
Bezpeénostni plan a OPR RZ musi byt vypracovan dle osnovy v Bezpeénostnim
manualu
Navrh bezpecnostniho planu musi byt predlozen k posouzeni bezpecénostnimu
delegatovi nejpozdéji 41. den pred zacatkem rally. PA pozdnim dodani nemusi byt
rally povolena!
Bezpecnostni delegat provede 1 mésic pred startem podniku prohlidku RZ, ktera
bude slouzit k dopracovani bezpec¢nostniho planu. Bez odsouhlaseni
bezpecnostniho delegata nebude poradateli vydan souhlas k poradani podniku.
5.2.1 Bezpecnostni plan musi byt vypracovan s timto obsahem:
e Umisténi stalého centra rally (vedeni rally) a dispecinku
e Jména odpovédnych &inovniku:

- feditel rally

- zastupci feditele rally

- hlavni Iékaf (pro rally MS musi byt v souladu s Dodatkem 2 schvélen FIA) a jeho

zastupce

- hlavni ¢inovnik pro bezpecnost

- vedouci bezpec€nosti kazdé RZ

- tratovi komisafi a poradatelé

- poradatelé adepti
e Adresy a telefonni Cisla jednotlivych bezpecnostnich sluzeb:

- policie

- nemocnice

82



Pr. lll — BezpeCnost

- rychla zdravotni pomoc

- pozarni sluzba

- odtahova sluzba

- Cerveny kfizZ (nebo odpovidajici nahrada)

e Popis celé trati rally s roz€lenénim na spojovaci useky.

e OrganizaCni a provozni rad kazdé rychlostni zkouSky s uvedenim vSech kliCovych
¢inovniku, zachrannych sluzeb pro danou RZ, telefonnich Cisel atd. a s podrobnou
mapou RZ (méfitko 1:50.000) v€etné vyznacCeni vSech bezpecCnostnich zafizeni
(radiobodl a vnitfnich bezpe&nostnich bodl), stanovist tratovych komisafl a
evakuacnich i alternativnich tras.

e Pofadatelé a feditel rally by méli pro kazdou rychlostni zkousku zajistit alternativni trat,
kterd se pouzije v pfipadé jejiho zruseni.

5.2.2 Bezpecnostni plan specialné fesi problematiku v kazdé z nasledujicich oblasti:

- bezpecnost vefejnosti

- bezpeclnost soutéznich posadek

- bezpeénost €inovnikd rally

a zahrnuje:

- detailni umisténi zachrannych sluzeb

- instrukce pro zasah

- evakuacni trasy

- nemocnice, které byly kontaktovany, a které by se pouzily v pfipadé nouzového stavu.

5.2.3 V kazdém pfipadé by se mély kontaktovat mistni autority, nebo né&jaké soukromé

organizace, aby sestavily zachranny plan, ktery se pouzije v pfipadé velké nehody nebo

nehod, které nemuze pojmout Iékafska sluzba v misté.

Vybrané nemocnice nutno kontaktovat pisemné nejméné 15 dnl pred konanim rally

s pozadavkem na pohotovost zachrannych sluzeb.

5.2.4 Hlavni ¢inovnik pro bezpecnost

Jeho povinnosti a Cinnost je popsana v predpisech rally. Je ¢lenem organiza¢niho

vyboru a podili se na pfipravé bezpeénostniho planu.

V pribéhu rally je v trvalém spojeni s Feditelstvim, hlavnim Iékafem a se startem kazdé

rychlostni zkousky (telefonem nebo radiem).

Je zodpovédny za pouzivani a plnéni bezpecnostniho planu.

V dal$im plati ustanoveni NSR.

5.2.5 Vedouci bezpec¢nosti na RZ

Kazda rychlostni zkouska bude mit vlastniho &inovnika pro bezpecnost, ktery bude

pomahat hlavnimu €inovnikovi pro bezpec¢nost.

Vedouci bezpe€nosti RZ musi zajistit zkontrolovani své RZ pred prijezdem vozidla "0" a

potvrdit, Ze odpovida OPR RZ a bezpe&nostnimu planu.

5.2.6 Cinovnici rally a trat'ovi komisafi

Poradatelé by méli zajistit, aby Cinovnici rally nebyli vystaveni nebezpeci pfi plnéni

svych povinnosti.

Poradatel odpovida za to, aby byli Cinovnici v tomto ohledu fadné proskoleni.

Personal by mél pouzivat oznacené vesty. Doporucené barvy jsou:

Poradatelé: oranzova

Vedouci bezpec¢nosti RZ: oranzova s bilym pruhem a textem
Vedouci stanovisté: modra s bilym pruhem a textem
Média: Zluté se znakem ACR

Vedouci RZ: Cervena s textem

Styk se soutézicimi: Cervena bunda nebo ervena vesta
Lékar: bila
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Tratovy komisaf radiobodu Zluta s modrym znakem
Technicky komisar: cerna
Casoméfic: Zluta reflexni vesta s textem

nebo zeleny rukavec s textem

5.3 POPIS OPATRENI LEKARSKE A ZACHRANNE SLUZBY

5.3.1 Obecné

Pfitomné zachranné sluzby by mély splfiovat pfedpisy, obsazené v této kapitole. Musi

také splnovat zakonné pozadavky, platné v dané zemi. Tyto predpisy plati pro vSechny

mezinarodni rally. Neplati pro soukromé testy.

PFi jakékoliv mezinarodni rally m& FIA pravomoc kontrolovat organizaci lékarskych

sluzeb.

Na konci této Pfilohy jsou uvedeny technické Iékaiské informace a dilezité praktické

instrukce.

PoZadavky na zdravotnické zabezpedeni upfesriuje priloha 7 Rodenky AS ACR.

V pripadé pochybnosti kontaktujte pfedsedu Lékarské komise AS ACR.

5.3.2 Personal

Na dispec€inku rally:

- Zastupce ASR narally

- Hlavni lékafF nebo jeho zastupce:
Oba musi schvalit ASN a oba musi podléhat Fediteli rally. Jejich jména musi byt
uvedena ve Zvlastnich ustanovenich.
Hlavni Iékaf je odpovédny za zajisténi, vybaveni, €innost a prabéh zachrannych
sluzeb a evakuace. Proto veSkery Iékafsky a ostatni zdravotnicky personal, v€etné
osob pfimo nebo nepfimo ur€enych ASN, spada pod jeho rozhodnuti.
Béhem konani podniku zlstava hlavni Iékaf na dispecinku, aby se zjednodusil dialog
a spoluprace s feditelem rally v pfipadé nehody. Muze jej do¢asné nahradit zastupce,
jehoz jméno musi byt uvedeno v ZU. Ve v8ech pfipadech s nim musi byt umoznén
kontakt. Poradatelé jsou povinni mu poskytnout vesSkery material a administrativni
prostfedky pro vykon jeho povinnosti.
Pred rally:
Hlavni lékaf je odpovédny za zdravotnickou ¢&ast bezpec€nostniho planu nebo
samostatny zdravotnicky plan spole¢né s feditelem sportovniho podniku a hlavnim
cinovnikem pro bezpecnost. Hlavni lékar s bezpecnostnim cCinovnikem a/nebo
feditelem rally musi projet vdechny RZ a na misté urcit stanovisté jednotlivych slozek
zachranného systému a jejich rozloZeni (vzdalenost) nejen na startu, ale hlavné na
vloZzenych stanovistich tak, aby byly spinény vS§echny podminky fadu.
Musi provést kontrolu kvality a pouzitelnosti vybaveni vSech sloZzek zdravotniho
zabezpeceni, véetné vybavy a stavu sanitnich voz( a zdravotnickych vrtulnikG a
exspirace léCiv.
Je zodpovédny za vybér nemocnic, odpovidajicich kapacitou a rozsahem
poskytované péce, pfitemz jezdci a spolujezdci by méli byt sméfovani do jedné nebo
dvou z nich.
Pro tyto nemocnice mohou byt udélena schvaleni FIA, ktera mohou byt v budoucnu
vztaZzena na narodni, regionalni a FIA rally.
Béhem rally:
Kazdy veCer musi osobné (nebo jim povéfeny |ékar) vysSetfit vSechny jezdce a
spolujezdce, ktefi byli u€astniky nehody (i bez zranéni) a chtéji dalSi den pokraCovat
v zavodu a rozhodnout, zda jsou zdravotné zpusobili v zavodé pokracovat (stejné
jako technicky delegat déla to samé pro auta, aby mohla opét znovu startovat).
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Po rally:
Pro podniky FIA: b&éhem dvou tydnu nasledujicich po rally, musi hlavni |ékaf zaslat na

FIA, k rukam lékarfského delegata a |ékafské komise, zpravu o vSech Iékafskych
zasazich pro jezdce, €inovniky a divaky. Tato zprava musi vysvétlit okolnosti udalosti
nebo nehody, Casovy sled zasahu, poc€atecni zdravotni stav, Iékafské oSetfeni a dalsi
lécbu.

Pro Iékarska zasahova vozidla (MIV) a resuscitaéni jednotky:

- Lékari se zkuSenostmi s resuscitaci a prfednemocnicni péci o traumatizované
pacienty.

- Zdravotnici, ktefi jsou zbéhli v kardiovaskularni a respiraéni resuscitaci i praxe
sintubaci je podloZena oficialni diplomem udélenym v zemi, ve které praktikuji
(mohou nahradit Iékafe pouze v mezibodech na tratich RZ a pod podminkou, Ze
kazdy zranény bude pfed jeho dopravou do nemocnice prohlédnut Iékafem zbéhlym
v resuscitaci);V Ceské republice pouzivame Iékare.

- Ridiéi, ktefi mohou byt &leny t&chto tymd;

a v pfipadé potfeby

- Zachranny personal vyskoleny ve vyprostovani zranénych z havarovanych vozidel;

5.3.3 Z4sahova vozidla

Jejich Ukolem je dovézt na misto nehody:

- jednak pfislusny zachranny tym

- jednak potifebné technické vybaveni.

Doporucuji se dvé reseni:

1) Dvé samostatna vozidla, jedno pro ,lékafsky“ tym, jedno pro ,technicky tym®.
Lékarské zasahové vozidlo prepravujici:

- lékarsky tym dle Clanku 5.3.2

- lékarské vybaveni jak uvadi dodatek 3.

Technické zasahové vozidlo prepravujici:

- technicky tym vyskolen v metodach a postupech pro vyprosténi zranéného s
vybavenim v souladu s dodatkem 3

- dva 4 kg hasici pristroje se zaskolenym operatorem

- vhodné komunikaéni vybaveni pro udrZzeni kontaktu s vedenim rally

- vystraZznou sirénu

- vhodné oznaceni

- sadu zakladniho vybaveni pro rychlou pomoc, kterou urCi hlavni |ékaf ve
spolupraci s hlavnim technickym komisafem na zakladé dodatku 7 (Vyprostovani)
a 3 (Rychla pomoc)

2) Kombinované vozidlo, obsahujici jak ,technickou®, tak , l€kafskou® pomoc.

Toto vozidlo bude obsahovat:

- veSkeré vybaveni potfebné pro technicky zasah

- lékarsky personal (alesponn 3 lidi vyskoleni ve vyproStovani a manipulaci s
technickym vybavenim) a vybaveni pro rychly Iékafsky zasah

Alespon jedno z vySe uvedenych vozidel musi byt vybaveno nositky. Tato vozidla

musi byt vhodna pro jizdu v terénu a musi byt schopn& se rychle pohybovat na trati

RZ.

PocCet vozidel se urCi podle povahy, délky a obtiznosti trati dané RZ.

U zasahovych vozUl je doporuéovan ochrannym ram a vsichni ¢lenové tohoto tymu by

méli také pouzivat pfilbu.

Ve vSech pfipadech by mél na misto nehody jako prvni pfijet resuscitaéni doktor,

ktery ma své stanovisté na startu RZ (nebo zdravotnik vySkoleny v resuscitaci, ktery

je v mezibodech na trati RZ). Na MCR v rally, RSS, volnych podnicich je pofadatel
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povinen pouZit jako technické zasahové vozidlo Zachranny systém ASR na vSech
stanovistich START a bezpecnostnich bodech.
5.3.4 Sanitka vybavena pro resuscitaci
Sanitni viz, vybaveny v souladu s vyhlaSkou 296/2012 Sb. — vozidlo rychlé 1ékafské
pomoci, vybavena pro zajisténi zakladnich zivotnich funkci - neurologickych, dychacich
a obéhovych. Posadku tvofi Fidi¢, 1ékaf se specializovanou zpUsobilosti v nékterém ze
zakladnich obort, nejlépe chirurgickych oborti, ARO nebo UM, idealné se zkuSenostmi
ze ZZS, zdravotnicky zachranaf s registraci pro praci bez odborného dohledu a fidi¢
ZZS, idealné fidi¢/zachranar.
5.3.5 Zachranna / resuscitacni jednotka (povinné pro WRC, doporuceno pro ostatni)
DocCasné nebo trvale sestavena resuscitaéni jednotka uréena pro pouZiti v servisnim
parkovisti a vybavena v souladu s Dodatkem 4; dvé lUzka jsou nutna a dostacujici. Méla
by slouzit jak pro oSetfeni pacientl s leh&im zranénim, tak i pacientu, ktefi vyzaduji
intenzivni pécCi. Ke kazdé takové jednotce by mél byt pfifazen jeden Iékar kvalifikovany
V resuscitaci.
5.3.6 Sanitka pro prevoz
Standardné vybavena sanitka vyhovuijici pfedpisim dané zemé je uréena pro pfepravu
zranénych s lékafem nebo bez néj. Jestlize stav prfevazeného zranéného vyzaduje
resuscitaci, je pfitomnost |€kafe s kvalifikaci resuscitace povinna.
5.3.7 Vrtulnik s Iékaifskym vybavenim (povinné pro WRC)
Pokud je provozovan, musi splfovat pozadavky organu pro letectvi v dané zemi.
V pfipadé pouziti musi byt vybaven pro zasah v hornatém terénu a v kazdém pfipadé
musi mit na palubé lékare, kvalifikovaného v resuscitaci.
Mél by byt vyhrazen jen pro zasah pfi nehodé na trati RZ nebo na prejezdech.
Poradatelé rally by si méli prostudovat pokyny FIA: ,Organizace vrtulnikd pro letovou
bezpecnost a ¢lanek 5.5.3 d) nize.
5.3.8 Komunikaé€ni prostredky
Hlavni l1ékaf musi byt schopny komunikovat se vSemi &leny svého tymu, bud obecnou
radiovou siti, nebo k tomu Ggelu vyhrazenym kanalem radiové sité. Pro MCR v rally,
RSS, volné podniky a rally exhibice staci mobilni telefon.

5.4 BEZPECNOST VEREJNOSTI

Hlavni prioritou bezpe€nostniho planu je zajisténi bezpecnosti okolni verejnosti véetné

divakd.

S moznou vyjimkou bodu 5.4.1 by se méla pro vSechny mezinarodni rally 1. Kategorie

pouzit nasledujici, ne zcela vyCerpavajici, opatieni.

5.4.1 Vychovny film (doporuc€en pro v8echny rally)

- trvani 30 sekund

- s komentarfem jednoho nebo vice prednich jezdcu v jazyce zemé, kde se rally kona.

- nemély by se ukazovat zadné vazné nehody.

- mél by byt vysilan nékolikrat.

5.4.2 Kontrola divaku

a) Pro varovani divakl by se méla pfijmout opatfeni popsana v ¢lanku 5.4.5 a tam, kde
je to nutné, zajistit, aby se na nebezpe&nych mistech nevyskytovali Zadni divaci.

b) V8echna nebezpeéna mista by méla byt vbezpednostnim planu (OPR RZ)
vyznaCena. Pofadatelé za pomoci vefejnych poradkovych sluzeb poradateli musi
tam, kde to je nutné, oznacit a vymezit nebezpecné zény v souladu s bezpecnostnim
planem, a to v dostateCném predstihu pfed pfichodem vefejnosti.

c) Reditel rally by mél vzit v Gvahu doporugeni hlavniho &inovnika odpovédného za
bezpeénost, bezpednostniho delegéta AS ACR, posadek OBK vozidel, jakoZ i
posadek vozll oznacenych nulou (a bezpecnostniho a |ékafského delegata FIA,
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pokud jsou pfitomni), aby zajistil, Ze se v pfipadé nebezpelnych podminek dana RZ
zrusi.

d) Pokud se na nékteré RZ nebo super RZ ocekava velky pocet divakua, meéli by byt
chranéni specialnim bezpecnostnim vybavenim, jako jsou stény z pneumatik, stény
ze slamy, atd. V MCR v rally, RSS, volnych podnicich a rally exhibicich musi
provedeni odpovidat schvalenému OPR RZ.

e) Verejnost by méla mit zamezen pohyb po RZ v dobé, kdy uZ je trat’ oteviena jen pro
soutézici (po prujezdu vozidla ,,000“ a pfed prujezdem koncového vozidla).

f) Divakim podél trati RZ a ve vSech pfijezdovych mistech by mély byt podavany
bezpeénostni instrukce. Poradatelé nasméruji divaky do pripravenych bezpeénych
mist.

g) Mél by byt pfitomen dostatecny pocet poradatelii nebo verejnych pofadkovych sluzeb
(policie, vojska, atd.), aby byla zajisténa bezpelnost divakl v prubéhu RZ. Jejich
rozmisténi je uvedeno v OPR RZ.

h) Poradatelé by méli pouzivat jasné identifikovatelnou bundu(vestu a visacku) se
slovem ,SAFETY",PORADATEL*, jak uvadi pfedpisy.

i) Rychlostni zkousky by mély byt umistény a naplanovany tak, aby se mezi nimi umoznil
bezpecny pohyb divaka.

5.4.3 Tankovani a servis

V mistech, kde probih& tankovani nebo servis vozu, musi poradatelé zajistit, aby se

pfijala vhodna opatfeni na udrzeni vefejnosti ve vhodné vzdalenosti od potencialné

nebezpecnych Cinnosti.

V kazdé tankovaci zoné musi organizator zajistit hasi¢ské vozidlo vcetné posadky

schopné uhaseni pozaru soutézniho vozu béhem tankovani paliva.

5.4.4 Vozy s nulami a koncové vozy - Organizacni, bezpe¢nostni a kontrolni

vozidla

a) Poradatelské vozy oznacené nulami musi mit na pfedni kapoté a na obou prednich
dvefich panel o velikosti 36 cm x 50 cm s napisem SAFETY (nebo SECURITE) a
Cislo 000, 00 nebo 0.

b) Kazdy viz, ozna€eny nulou, musi byt vybaven vystraznymi stfeSnimi svétly, sirénou,
rozhlasovym a radiovym komunikacnim zafizenim.

¢) Vozy s nulou nesmi fidit zadny prioritni jezdec FIA nebo jezdec, ktery z rally odstoupil.

d) Jezdci a spolujezdci voz( s nulou musi mit znaéné zkuSenosti z rally, aby mohli
projizdét trat RZ bezpecné mirnou rychlosti a mohli informovat Feditele rally o
podminkach na trati v€éetné svych pfipominek. Aby mohli splinit svij ukol, neméli by
pouZzivat jezdecky rozpis trati. Vozy s nulami by mély kontrolovat postaveni, umisténi
a viditelnost hodin na startech a CK, na t&chto stanovistich kontrolovat &as na
hodinach a schopnost Casoméricl pracovat s jizdnimi vykazy.

e) Koncovy vz by mél projet kazdou RZ poté, co ji projel posledni soutézici. Tyto vozy
by mély byt vybaveny na pfedni kapoté a na obou pFednich dvefich panelem o
velikosti 36 cm x 50 cm s vyobrazenim Sachovnicové vlajky.

f) Povinnosti a oznaceni se fidi pokyny v Bezpeénostnim manualu, ¢l. 2.7.

5.4.5 Informace

Informace uréené pro verejnost se budou podavat riznymi prostredky:

- pisemnymi, mluvenym slovem a prostfednictvim televize

- pouzitim plakatd

- rozdavanim letaku

- prlUjezdem vozidla (informacni vuz rally) vybaveného rozhlasovym zafizenim, které
musi projet kazdou rychlostni zkouSkou (doporuCuje se 45 minut az 1 hodinu pfed
startem prvniho soutézniho vozidla), aby informovalo divaky. Vozidlo mize byt
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nahrazeno vrtulnikem s rozhlasem. V pfipadé potfeby se tato operace mize i
nékolikrat opakovat.
5.4.6 Lékarské sluzby
Pokud existuji uzavirky zfizené poradatelem rally, je nutna Iékafska sluzba pro
verejnost. | kdyz lékarské sluzby pro vefejnost organizuje jiny organ, zlstavaji v gesci
hlavniho Iékare.

5.5 BEZPECNOST SOUTEZNICH POSADEK
5.5.1 Pouzivani bezpecénostnich sluzeb
a) Na startu kazdé RZ (v€etné Shakedownu, je-li):
- jedno nebo vice Iékafskych zasahovych vozidel by mélo stat v kazdém stanovisti
pobliz ASR technickych zasahovych vozidel (vyprostovacich, pozarnich, atd.)
- jedna sanitka, vybavena pro resuscitaci dle pfilohy 7 AS ACR
- pfipadné jedna sanitka pro pfevoz
- jeden lékafr kvalifikovany v resuscitaci se zkuSenostmi s pfednemocniCnim
oSetfenim obéti nehody a trénovan ve vyprostovani,
- jeden nebo dva zdravotnici specializovani v resuscitaci a trénovani ve
vyprostovani.
- dva (minimalné) 4 kg hasici pristroje se Skolenou obsluhou
Tato vozidla by méla stat v dohledu za mistem startu v maximalni vzdalenosti 150
metrl od né&j. Samotné misto startu by se mélo upravit, jestlize to vyzaduje spravné
umisténi téchto vozidel.
b) V bezpec&nostnich bodech na trati (viz nize):
- jedno nebo vice vozidel prvni pomoci
- jedna sanitka pro pfevoz dle pfilohy 7 AS ACR
- jeden lékarF kvalifikovany v resuscitaci a trénovan ve vyprostovani, nebo pfipadné
jeden zdravotnik specializovany v resuscitaci a trénovan ve vyprostovani.
- vhodné komunikaéni vybaveni pro zajisténi kontaktu s vedenim rally
Pocet bezpelnostnich bodu je ur€en povahou, délkou a obtiznosti dané rychlostni
zkousSky. Vzdy by mély byt spojeny s radiobodem.
Pocet a umisténi bezpe€nostnich bodl by se mélo zvazit na zakladé doporuceného
Casu pro ujeti vzdalenosti z mista startu RZ do prvniho takového bezpecnostniho
bodu, mezi nésledujicimi bezpe€nostnimi body a mezi poslednim bodem a cilem,
ktery by nemél prekrocit 10 minut pro zasahova vozidla pouZita na rally.
Dale pokud to povaha terénu, klimatické podminky nebo zvlastni okolnosti vyZaduiji,
mlze se tato vzdalenost zménit na zakladé spoleéného navrhu hlavniho lékare a
hlavniho €inovnika pro bezpecnost, kdyz se schvaluje bezpecnostni plan.
Jak na startech, tak v bezpe&nostnich bodech na trati musi mit zasahova vozidla
pfimy pfistup na trat RZ, a musi byt umisténa v bezpeéné zéné.
c) V misté Stop v kazdé rychlostni zkouSce:
- dva (minimalné) 4 kg hasici pfistroje se Skolenou obsluhou (po jednom na kazdé
strané trati)
d) V servisnim parkovisti nebo v centralnim misté, vzdaleném po silnici méné nez 15 km
od trati dané RZ:
- jedno odtahové vozidlo
- vhodné komunikacni vybaveni pro zajisténi kontaktu s vedenim rally
- jednotka pro o$etfeni / resuscitaci dle ¢lanku 5.3.5
- jedna sanitka pro prevoz.
Pro podniky v CR (mimo ME a EP) plati:
- musi byt sanitni vozidlo dle pfilohy 7 Roéenky AS ACR
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Z&dna rychlostni zkouska rally se nesmi odstartovat nebo obnovit po pferuseni, pokud
neni zabezpedena dle pfilohy 7 AS ACR. Mé&la by byt zajiténa nahrada zasahovych
vozidel a sluzeb.

5.5.2 Vyslani zadchranného tymu

5.5.2.1 V8echny zachranné operace, vyzadujici vyslani |ékafského vozidla, nafizuje
feditel rally nebo jeho zastupce po konzultaci s hlavnim Iékafem a vedoucim RZ.
Kazdy transport zranénych po zemi nebo ve vzduchu do zvolenych nemocnic musi
probihat po pfedem urcené trase (5.2.2 a 5.5.3a).

5.5.2.2 V misté nehody provadi organizaci a smérovani Iékafského zasahu jen lékaf
z daného zasahového vozidla. Lékafsky persondl musi byt seznamen a vyskolen ve
spravném pouzivani vybaveni, které se nachazi na palubé |ékafského zasahového
vozidla a taktéz v technice vyprostovani.

5.5.3 Evakuace (prevoz zranénych)

Pro kazdou RZ by méla byt naplanovana trasa pro evakuaci a musi byt jasné vyznacena
v bezpecnostnim planu (pomoci mapky nebo schematického planku) kvali odvozu
zranénych lidi a/nebo odjeti zastavenych soutézicich.

b) Sluzby prvni pomoci ve vSech nemocnicich pobliz traté musi byt v pohotovosti (viz
5.2 vySe).

c) At preprava probiha po zemi nebo vzduchem, musi vazné zranéné, jejichz stav
vyzaduje intenzivni péci, doprovazet do nemocnice Iékar kvalifikovany v resuscitaci.
d) Jestlize se predpoklada preprava pomoci vrtulniku, musi se dodrzet nasledujici

podminky:

- jestlize klimatické podminky vylu€uji pouziti vrtulniku, maze byt rychlostni zkouSka
pozdrzena nebo zruSena po spoleéném rozhodnuti feditele rally a hlavniho
Cinovnika pro bezpecCnost, a to tehdy, kdyz doba pFepravy sanitkou do zvolené
nemocnice je delSi nez doba povazovana za umérnou na zakladé konzultace
s hlavnim Iékafem

- pfitomnost vrtulniku nezbavuje poradatele rally povinnosti naplanovat prepravu
zranénych po zemi, kdy zranény vyzadujici intenzivni péci béhem pfepravy, musi
byt doprovazen Iékafem kvalifikovanym v resuscitaci.

- viz také Clanek 5.3.7 vySe.

5.5.4 Kontrola na trati a signalizace

5.5.4.1 Znaceni rychlostnich zkouSek

Silnice a pfijezdové cesty, vedouci k trati RZ, musi byt uzavieny pro vefejnou dopravu.

To probiha nasledujicim zplusobem:

a) Hlavni a vedlejsi silnice, nebo cesty, na kterych lze oCekavat dopravu, se musi
zablokovat /uzavfit/ a musi zde hlidkovat pofadatel, policie nebo jiny organ.

b) Kratké vedlejSi silnice (napf. k usedlostem, atd.) se musi zahradit nebo opatfit
paskou a na pasku &i bariéru pfipevnit oznameni, Zze zde projizdi soutézni vozy a
vstup je nebezpecny.

c) RZ musi byt uzaviena minimalné 90 minut pred prijezdem prvniho soutézniho vozu
(plati pro celou RZ). Od té doby do ni mohou vjet v uréeném ¢ase jen opravnéna a
oznacena vozidla (vozidla podle BM, soutéZici vozidla a na pokyn reditele nebo
vedouciho RZ i vozidla bezpecnostnich a zdravotnich sluzeb, popr. i jina vozidla).

d) Po uzavieni RZ je véem opravnénym vozidlim zakazana jizda v protisméru (plati pro
vSechny c¢inovniky). Vyjimecné pripady reSi reditel rally s vedoucim dispecinku a
VRZ.

Kontrolni vozidla a vozy oznacené nulami odpovidaji za kontrolu vhodného zpusobu

provedeni uzavirky a za okamzité informovani vedeni rally o nedostatcich, které musi

byt napraveny pfed zacatkem konani rychlostni zkousky.
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5.5.4.2 Tratovi komisafi a poradatelé budou na trati rychlostni zkouSky rozmisténi tak,
aby:
- udrzeli divaky mimo zakazané prostory pomoci tabulek, zatarast nebo lan, pistalek
a ampliénu
- v ramci moznosti upozornili posadky pomoci €ervenych vlajek na prekazky v trati RZ
5.5.4.3 Jestlize je nutné pouzit Cervené vlajky, musi se dodrzet nasledujici postup:

a) Cervena vlajka musi byt k dispozici v kazdém radiobodu na trati RZ (umistény
pfiblizné po 5 km).

b) Cervena vlajka mize byt vyvéSena, jen pokud to nafidi feditel rally pfipadné vedouci
bezpecénosti RZ. Vlajky muze vyvésit jen tratovy komisaf obleCeny do vyrazné Zluté
vesty oznaCené symbolem radiobodu, jak to doporucuje €l. 5.2.6 vySe. Doba vyvéseni
bude zaznamenana a oznamena fediteli rally.

c) Béhem seznamovacich jizd se musi v misté kazdého radiobodu umistit oznaceni
radiobodu jak uvadi ¢l. 5.5.4.4 nize. Toto oznaceni muze byt mensi, ale musi byt pro
posadky pfi seznamovacich jizdach jasné viditelné, aby si mohly toto misto
zaznamenat do svych poznamek.

d) Kdyz projizdi jezdec kolem vyvéSené Cervené vlajky, musi ihned snizit rychlost, jet
touto snizenou rychlosti az do cile RZ a fidit se pokyny vSech tratovych komisafu
nebo Fidicl bezpecnostnich vozu, které potka. Vlajky se vyvési ve vSech radiobodech,
které predchazeji nehodé. Nedodrzeni tohoto pravidla povede k penalizaci
ponechané na Uvaze sportovnich komisara.

e) V rychlostni zkouSce nesmi byt pouZita jin4 vlajka nez Cervena.

f) V Super RZ lze pouzit jiné signalizacni systémy (napf. blikajici svétla). VSechny
detaily nutno uvést ve Zvlastnich ustanovenich.

g) Cervena viajka mize byt vyvésena i elektronicky pomoci GPS systému do soutéznich
vozidel

5.5.4.4 Pro kazdou rychlostni zkousku se musi zfidit samostatna radiova sit' / radiobody

(maximalné po 5 km), aby mohla byt vozidla sledovana a zajisti se dohled nad

prubéhem rally. Tato sit’ musi byt propojena s dispecinkem rally.

Sledovani by mélo byt nasledujici: tratovy komisar zapiSe vSechna odstartovand vozidla

do sledovaci tabulky a pfi jejich prijezdu kolem radiobodu je zaSkrtne.

Kazdy radiobod musi byt uveden v itinerafi s jeho Cislem a na trati RZ oznaen znakem

o priméru nejméné 70 cm(v MCR v rally, RSS, volnych podnicich a rally exhibicich min.

50 cm) se symbolem radiobodu, tzn. €ernym bleskem na modrém podkladu.

Kazda sanitka umisténa uvnitf RZ musi mit stanovisté v radiobodu (bezpecnostni bod).

V tomto misté se musi umistit dalSi oznaceni (Cerveny nebo zeleny kfiz na modrém

podkladu) pod znak radiobodu. Kromé toho zde musi byt umistény vystrazné znaky 100

m pfed radiobodem a lékafskym bodem (bezpecnostnim bodem), a to se stejnym

vyobrazenim jako vySe, ale na Zlutém podkladu. Misto radiobodu musi byt oznaceno

jeho Cislem.

5.5.4.5 Sledovani vozidel na rychlostnich zkouSkadch musi provadét bud vedeni rally

(dispe€ink rally) nebo vedouci bezpeCnosti RZ na rychlostni zkouSce. Pfi obou

zpusobech sledovani viak musi byt pouzita sledovaci tabule, bud na feditelstvi nebo na

RZ. Kazdy poradatel rally musi sledovani vozidel uvést jako samostatny bod v

bezpe€nostnim planu. Musi tam rovnéz popsat postup pfi vyhledavani chybéjiciho

soutéziciho vozu.

Sledovani vozidel na rychlostnich zkou$kach musi provadét dispecink rally. Kazdy

organizator musi sledovani vozidel uvést jako samostatny bod v bezpecnostnim planu.

Musi tam rovnéz popsat postup pfi vyhledavani chybéjiciho soutéziciho vozu.

Pri vyhledavani pohfeSovanych posadek se doporucuje vyuZit jejich mobilnich telefond.
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Pouziti jednotného sledovaciho systému GPS musi byt uvedeno ve zvlasStnich

ustanovenich. Posadky musi dodrzovat vSechna pravidla pro provoz a obsluhu, jinak

budou oznameny sportovnim komisaram.

5.5.4.6 V pfipadé incidentu, tykajicich se bezpec&nosti a kontroly divakl, musi pofadatelé

spolupracovat s vefejnymi slozkami, jak je popsano v obecném planu, a to nahlasenim

kazdého incidentu nebo nehody na vedeni rally, a umoznit bezpe€nostnim sluzbam, aby

pouzily komunikaéni prostfedky na stanovisti

5.5.4.7 Pri prijezdu na stanovisté STOP posadky oznami vedoucimu stanovisteé:

- Jizdu pod ¢ervenou vlajkou

- poskytnuti pomaoci jiné posadce

- ostatni informace bezpecnostniho charakteru (véetné chovani divaku)

5.5.5 Znaky SOS/OK — bezpeénost soutézicich

a) Kazdy soutézni vliz musi byt vybaven ¢ervenym reflexnim trojuhelnikem, ktery musi 1
¢len posadky v pfipadé zastaveni vozu na trati RZ viditelné umistit nejméné 50 metru
pfed misto, kde je vozidlo, aby varoval za nim jedouci jezdce. Posadka, ktera
nedodrzi tento pfedpis, mize byt penalizovana dle uvahy sportovnich komisaru.
Tento trojuhelnik se musi pouzit i tehdy, jestlize vz stoji mimo trat.

b) Itinerafe musi obsahovat stranku uvadéjici postup pfi nehodé, ktery by mél obsahovat
i pokyny pro pfipad nehody, jejimz u€astnikem je néjaka osoba z vefejnosti.

c¢) Postup pro pouziti znakl ,SOS* nebo ,OK* ze strany soutézicich, ktefi méli nehodu,
je popsan v SPR.

d) Posadka, kter4 zrally odstoupi, musi takové odstoupeni ohlasit pofadatelim co
nejdfive, kromé pfipadu vys$Si moci. Posadka, ktera to nedodrzi, mlze byt
penalizovana podle uvahy sportovnich komisaru.

5.6 OHLASENI NEHODY

5.6.1 Nehoda, jejimz uc¢astnikem je osoba z verejnosti

Jestlize ma jezdec ucastnici se rally nehodu, pfi které je fyzicky zranéna néjaka osoba
z verejnosti, musi pfislusny jezdec nehodu ohlasit, jak je uvedeno v itinerafi.

Musi byt také dodrzeny zakony tykajici se postupu pfi nehodach, které plati v zemi, kde
se rally kona.

5.6.2 Setieni nehod

Kazda nehoda, pfi které dojde k umrti nebo vaznému zranéni, se musi ohlasit na ASN,
kterd musi v tomto smyslu informovat FIA. Pfi mistrovstvi CR a nérodnich rally plati pro
vy$etfovani mimoradnych udalosti ustanoveni NSR.

5.6.3 Nehoda s poSkozenim majetku

Jestlize dojde k poSkozeni majetku tfetich osob na RZ v ramci rally je posadka povinna
toto oznamit poradateli rally.

5.7 PORADATEL ADEPT

Poradatel by mél byt prednostné plinolety. Ve vyjimeénych pripadech lze vyuZit i
poradatele mladsi. Pokud se organizator k takovému kroku rozhodne, napf. z divodu
vychovy ¢i zaSkoleni adepta, ktery ma zajem se na organizaci rally dlouhodobé podilet,
musi okruh ¢&innosti stanovit tak, aby odpovidal prislusnému véku a schopnostem
neplnoletého jedince, a to vzdy pod pfimym vedenim a trvalym dozorem organizatorem
schvéaleného nebo urceného zkuSeného poradatele, ktery dovrsil vék 21 let. Tento
poradatel muzZe vykonavat dohled vzZdy pouze nad jednim adeptem. Spodni vékova
hranice adepta je dovrsenych 16 let. Udast na $koleni pofadatelt je povinna. Za Skoleni
se v tomto pripadé nepovazuje doskoleni v den zavodu, ale radné Skoleni v predstihu s
vyuZzitim audiovizudlni techniky dle prezentace Komise rally.

Dohodu o vykonané praci ¢i jiné smluvni ujednani mezi organizatorem a adeptem, ve
kterém je pfesné vymezena a popsana cinnost, kterou bude adept vykonavat,
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podepisuje zakonny zastupce. Pokud zakonny zastupce neni souc¢asné poradatelem,
pod jehoz dozorem bude nezletily adept svou Cinnost vykonavat, musi byt uvedeno i
jméno a podpis této osoby.

Poradatel adept nesmi v ramci plnéni svych povinnosti ridit dopravu a byt umistén na
postech, kde se RZ priblizuje ke komunikacim s vefejnym provozem. Nesmi se vzdalit
mimo dohled poradatele, ktery nad nim vykonava dohled (zjistovani informacich o
hledaném auté apod.). Zucastni-li se adept pripravy paskovani RZ, odpovida za jim
provedenou praci vzdy dohlizejici poradatel.

HCB predé pred startem rally BD a hlavnimu sportovnimu komisafi seznam v$ech
adeptd poradatelt na rally.
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PRILOHA é.V

PREDPISY PRO PNEUMATIKY

Plati pro:
- FIA Mistrovstvi svéta (WRC)

- FIA Regionalni mistrovstvi v rally (ERC a ET)
- FIA Mezinarodni série (Rally)

Seznam homologovanych asfaltovych pneumatik:
- Seznam homologovanych pneumatik je k dispozici na internetovych strdnkach FIA,
v sekci predpisy (Regulations).

Nejméné dva tydny pfed zacatkem rally, musi dodavatel pneumatik predlozit FIA vykres
(vykresy) vzorku béhounu(l), které maji byt pouzity v rally, aby ziskal homologaci FIA.

| A/ PREDPISY PRO ASFALTOVE PNEUMATIKY

1. Vozy WRC v Mistrovstvi svéta:
- V pfipadé vozia WRC v mistrovstvi svéta, pneumatiky musi byt v souladu s ¢lankem
60.2 predpist FIA Mistrovstvi svéta (jen seznam n°2).

2. Ostatni vozy:

Homologace (dezén a velikost):

2.1 VSechny navrhované pneumatiky musi splfiovat vdechny platné zakonné pozadavky
nutné k uzivani pro rally.

2.2 Dezén musi byt lisovany.

2.3 Kontrolni plocha:

Sitka disku / sestava | Délka x Sitka | Plocha 17% Podil | 21,5% Podil | 27,5% Podil
pneumatiky a disku mm X mm mm? mm? mm? mm?
mezi 8.5" a 9" 170 x 140 23800 4046 4998 6545
mezi 8" a 8.5" 161 x 140 22540 3832 4733 6199
mezi 7’5" a 8" 148 x 140 20720 3522 4351 5698
mezi 7" a 7.5" 142 x 140 19880 3380 4175 5467
mezi 6.5"a 7" 133 x 140 18620 3165 3910 5121
uzsi nez 6.5" 124 x 140 17360 2951 3646 4774

2.4 Na kontrolni ploSe musi povrch drazek s hloubkou nejméné 5.5 mm, s maximalnim
Uhlem rozevieni 60 stupnu mezi boky drazky (viz schéma) a Sitkou 2 mm ginit
minimalné 17 % celkového povrchu kontrolni plochy.

////// |

2.5 Na kontrolni ploSe musi povrch drazek s hloubkou nejméné 1.8 mm, s maximalnim
uhlem rozevieni 60 stupil mezi boky drazky (viz schéma) a Sitkou 2 mm Ccinit
minimalné 21.5% celkového povrchu kontrolni plochy.

2.6 V kontrolni oblasti musi byt souCet Sifky drazek, které se setkavaji s radialni pfimkou
minimalné 16 mm.

2.7 Propojeni dezénovych figur je povazovano za soucast dezénu, je-li jejich hloubka
mensi nez 2 mm.
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2.8 Jsou povinné nejméné 2 obvodové drazky o minimalni celkové Sifce = 12 mm

2.9 Po celou dobu rally hloubka dezénu pneumatik na voze nesmi byt menSi nez 1,6
mma to nejméné na tfech cCtvrtinach dezénu. Vyrobce pneumatiky musi pouzivat
viditelné kontrolni znacky.

2.10 Kazda pneumatika musi mit stalé specifické Cislo Carového kédu, dodané
schvalenym dodavatelem &arovych kodu FIA.

B / PREDPISY PRO MOKRE ASFALTOVE PNEUMATIKY (jen 18" rafky)

v kontrolni oblasti musi povrch drazek s hloubkouminimalné 5.5 mm, s maximalnim

Uhlem rozevieni 60 stupfil mezi boky drazky (viz schéma) a Sitkou 2 mmcinit

minimalné 27,5% z celkového povrchu kontrolni plochy

- v kontrolni oblasti musi byt soucet Sifky drazek, které se setkavaji s radialni pfimkou,
minimalné 16 mm

- v kontrolni oblasti musi byt soucet Sifky drazek, které se setkavaji s celoobvodovou
pfimkou, nejméné 4 mm

- jsou povinné nejméné 2 obvodové drazky o minimalni celkovésifce = 12 mm

- po celoudobu prabéhu rally nesmi byt hloubka dezénu pneumatik na vozemensi nez
1,6 mm pfes nejméné tfi Ctvrtiny dezénu

- kazda pneumatika musi mit specifické trvalé lisovanédislo ¢arového kédu a RFID

Stitek dodany schvalenym dodavatelem FIA ¢arovych kédu.

C/ PREDPISY PRO ASFALTOVE PNEUMATIKY - SNEHOVE PNEUMATIKY

- Zimni pneumatiky nemusi mit homologaci (s vyjimkou Min 068
seznamu WRC n° 1 a seznamu n° 2): mira drazkovani Min @2,5
musi byt vétSi nez-li 25 % (viz odstavec A ¢l. 2.3).
|
7" x 15" disky J L 3
Rozméry hrotu pro snéhovou pneumatiku pouZzitou na =
disku 7" x 15™: E

Max 20

Max @9,0

Pneumatiky s hroty mohou byt pouzity béhem zavodu v

pfipadé, ze spliuji nasledujici prfedpisy:

- Hroty musi byt pIné, valcové a zakoncené plochou (,flat cut®)

- Prufez hroty musi utvaret uzavienou smyc¢ku v kazdém bodé

- Hrot nesmi byt duty v zadném jeho bodé

- Télo hrotu musi byt homogenni a neni za zadnych okolnosti povoleno utvaret
trubkovity tvar nebo obsahovat diru.

- Maximalni pramér dosedaci plochy je 9 milimetru

- Minimalni primér kovového téla ve stfedu hrotu je 2,5 milimetrl. Musi byt valcovy,
homogenni a zakoncené plochou (,flat cut®)

- Délka hrotu je limitovana 20 milimetry
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- Hmotnost hrotu je limitovana 4 gramy
- Hroty musi byt pfipevnény v pneumatice z vnéjsi strany
- Mnozstvi hrotl nesmi prekroc€it 20 na kazdy decimetr obvodu kola

Méfeni bude probihat se vzorkem na nenatlakované Casti pneumatiky. Délka vzorku
je 30 cm a kde nesmi byt vice jak 60 hrotu.

V pfipadé, ze mnozstvi hrotu je vice jak 60 na 30 cm dal3i kontrola bude probihat na
nasledujicich 30 cm a celkové mnozstvi hrotd v obou sekcich musi byt maximalné
120.

8" x 18" disky

Rozméry hrotu pro snéhovou pneumatiku pouzitou na disku 8" x 18" musi

respektovat nasleduijici:

- Jsou povoleny jediné valcové hroty zavedeny pres vnéjSi stranu vzorku. V Zadném
pfipadé nesmi projit béhounem.

Dulsledné dodrzovani nasledujicich podminek:

- Maximalni zakladni pramér: 6,5 mm vcetné tolerance. Hmotnost 2 gr;

- Hrot maze pfecnivat nad povrch zcela nové pneumatiky: maximalné 2 mm;

- Celkova vyska hrotu v€. bodu: 15 mm. Tolerance MAX 0,5 mm;

- rovnomeérné pokryti obvodu

- Mnozstvi hrotl nesmi prekrocit 10 na kazdy decimetr obvodu kola kromé stfedniho
pasu o velikosti 47 mm, ktery musi zUstat volny.

- Manualni nebo mechanicky odnimatelné hroty jsou zakazany

D/ PREDPISY PRO SOTOLINOVE PNEUMATIKY |

- Sotolinové pneumatiky nemusi mit homologaci (s vyjimkou seznamu WRC n° 1 a
seznamu n° 2): mira drazkovani musi byt vétsi nez-li 25 % (viz odstavec A ¢l. 2.3).
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PRILOHA ¢&. IX o
ORGANIZACNI POZADAVKY

Nasledujici pravidla jsou ur€ena jen pro poradatele a nemaji Zadnou predpisovou platnost
pro soutézici. Pofadatelé vSak musi vSechna opatieni Pfilohy IX dodrzet.
Cislovani ¢lanku odpovida Sportovnim pfedpisum pro Regionalni mistrovstvi FIA v rally.

3. CINOVNICI A DELEGATI

PFi vykonu svych povinnosti musi Cinovnici a delegati FIA vjet na trat RZ nejpozdéji 30
minut pfed startovnim C€asem posledniho pofadatelského vozu ¢&. “0” (posledni
pfedjezdec), pfitom v3ak bezpednostni delegat FIA (AS ACR) mlzZe na trat RZ vyjet
i pozdéji. Jestlize tyto delegaty na trati RZ dojede vz ¢&. ,0% jsou povinni zastavit,
zaparkovat svuj vz, vyCkat na prijezd koncového vozu a teprve potom pokracovat
v jizdé.

5. POZADAVKY MISTROVSTVI

5.5 KVALIFIKACE RALLY

Kandidatska rally se muze kvalifikovat do mistrovstvi jen tehdy, byla-li organizovana
v pfedchazejicim roce (v CR ve 2 letech) pfed zadlenénim do mistrovstvi a zpravy
delegatl FIA (AS ACR) jsou pozitivni.

5.6 ZRUSENI MISTROVSKE RALLY

Zadné zrudena mistrovska rally nebude zapséana do mistrovstvi v nasledujicich létech
kromé& pripadl vy$§i moci, které jako takové uzna FIA (AS ACR).

5.7 ZPRAVY

5.7.1 Pro kaZdou rally vypracuje zpravu pozorovatel FIA (AS ACR), pfipadné dalsi
ginovnici FIA (AS ACR), a vyhodnoti ji pfislusna komise FIA (AS ACR).

5.7.2 Zadna rally, ktera podle zpravy pozorovatele FIA (AS ACR) nevyhovéla predpistiim
nebo nedosahla odpovidajici urovné pozorovatelskych bodl, nemuze byt pfijata do
mistrovstvi v dalSich Iétech.

Kazda rally mistrovstvi CR nebo RSS bude hodnocena Komisi rally na zékladé zprév
hlavniho sportovniho komisare, bezpeénostniho delegata, zastupce jezdcdu,
pozorovatele ASN (je-li delegovan) a feditele rally.

5.8 KANDIDATSKE RALLY

Kazda rally, ktera je kandidatem pro Regionalni mistrovstvi nebo Pohar FIA, musi
vyhovét predpisim daného mistrovstvi. Jestlize je rally Regionalniho mistrovstvi
kandidatem pro Svétové mistrovstvi v rally, musi, pokud je to mozné, dodrzovat pfedpisy
pro Svétové mistrovstvi, nerozhodne-li FIA jinak.

5.9 REGIONALNI RALLY V MS

Poradatelé regionalni rally FIA musi FIA oznamit svlj umysl zaclenit svoji rally do serialu
MS.

Kazdé rally nebo sprintrally, které kandiduje na vy$§i stuperi mistrovstvi CR, musi
odpovidat pravidlum pro stavajici druh rally a ne pfedpisim pro vy$Si stuperi s vyjimkou
pfipadi rozhodnutych AS ACR.

12. POSTUP PRI VYBERU TRATI

12.5 OBECNE

Za vhodnost trati RZ, které se pouziji béhem rally, odpovida vyhradné organizator rally,
ktery by mél vyloucit traté, které nevyhovuji pfedpisim a/nebo doporu€enim FIA (AS
nutné vyradit nebo upravit dlouhé nebezpecné useky, na nichZ by vozidla dosahovala
extrémnich rychlosti. K posouzeni dosahovanych rychlosti na jednotlivych Usecich RZ
se doporucuje provést rozbor dat, které jsou k dispozici z jednotného monitorovaciho
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systému ONI® z predchozich rocniki rally a popfipadé onboard videi. PFi vybéru
soutézni trati by mély byt vynechany silnice s velkou hustotou provozu divaka.

PRESTAVKA MEZI ETAPAMI
Po etape kratsi nez 6 hodin musi nasledovat prestavka nejméné tak dlouha jako tato
etapa. Trva-li etapa 6 hodin nebo vice, musi byt minimalni délka pfestavky 6 hodin.

KONZULTACE SE ZASTUPCEM JEZDCU

Poradatelé v CR vyuziji pfedem dohodnutych konzultaci se zastupcem jezdcii v Komisi
rally k tvorbé celkové koncepce rally, volbé RZ (bezpecnost soutéZicich, umisténi
a provedeni retardérd) i k vybéru a usporadani servisu. O vysledku jednani spolecné
sepisi a podepidi struénou zpravu, kterou ihned zaSlou predsedovi Komise rally. Pri
pfipadné neshodé zminénych subjekti rozhodne Komise rally. Konzultace s jezdci je
jednou z podminek pro schvaleni ZU.

14. STANDARDNI DOKUMENTY FIA

14.1 LOGO MISTROVSTVI

14.1.1 Nazev a logo rally a oficialni logo, které FIA (AS ACR) danému mistrovstvi
pridélila i oficialni logo AS ACR se musi uvést nahofe na vSech oficialnich dokumentech.
Logo rally by mélo byt umisténo na levé strané a logo mistrovstvi FIA na pravé strané.
14.1.2 Soucasné musi byt uveden (i) také sponzor (fi) mistrovstvi/poharu.

14.4 ZVLASTNI USTANOVENI — LHUTY

14.4.1 Dvé kopie navrhu ZU (nebo formou elektronické posty) se musi zaslat na
sekretariat FIA nejpozdéji 3 mésice pred terminem konecné uzavérky pfihlasek.

V CR musi byt ndvrh ZU v elektronické podobé a ve formatu A4 zaslan nejpozdéji
3 mésice pred rally na sekretariat AS ACR a jeho kopie pfedsedovi Komise rally.

14.4.2 Do ¢tyf tydnd od obdrZzeni navrhu ZU bude FIA informovat pofadatele
o pfipadnych upravach, které nutno udélat, a vyda povoleni (visum) opravnujici k jejich
zvetejnéni. V CR bude néavrh ZU (kromé podniki ME a EP) do dvou tydni vracen
poradateli s pripominkami a teprve aZ poradatel doda opravena ZU na sekretariat AS
ACR, obdrzi schvalovaci doloZku, ktera ho opravriuje k jejich zverejnéni.

14.4.3 Schvalena zvlastni ustanoveni se musi ve formatu uvedeném v Pfiloze Il — 1
objevit na oficialni webové strance pofadatele rally nejpozdéji 2 mésice pred datem
kone&né uzavérky prihlasek.

14.4.4 Koneéna verze zvlastnich ustanoveni s povolovacim &islem FIA / AS ACR musi
byt po jejich vydani zaslana na sekretariat FIA (AS ACR) v PDF formatu.

14.5 VYSLEDKY - OFICIALNi KONECNA KLASIFIKACE

Aby mohl byt béhem roku kontrolovan pocet zicastnénych soutézicich / jezdcl, budou
v oficialnich kone¢nych vysledcich rally uvedeni nejen klasifikovani soutézici / jezdci, ale
pod seznamem klasifikovanych budou zvefejnéni také soutézici / jezdci, ktefi v pribéhu
rally odpadli nebo byli vylou€eni (viz také Pfilohu 11-8).

PRIHLASKY

VSEOBECNE

Formulaf pfihlasky uvedeny v Priloze ¢. 7 SPR porfadatel navic doplni o dal$i udaje
nutné pro zafazeni posadek:

MCR v rally:

- podminky a registrace jezdc( pro ucast na shakedownu (¢l. 24 SPR)

VSechny podniky:

- 0znameni jezdce o uzavieném celoro¢nim pojisténi (¢l. 16.4.2 SPR)

- objednavka zvlastnich prani v servisnim parkovisti (¢l. 3 Prilohy Il -1 SPR)

97



PF. IX — Organizace

23. ZAVERECNE KONTROLY

23.4 UZAVRENE PARKOVISTE V CiLI - KLASIFIKACE

23.4.1 Predbézna konec¢na klasifikace bude zvefejnéna co nejdfive po zapsani prujezdu
posledniho vozu cilovou kontrolou, i kdyz zavére€na technicka kontrola jesté pokracuje.
23.4.2 Po zvefejnéni oficialni konec¢né klasifikace (kdyz ubéhla protestni lhGta) mohou
sportovni komisafi otevfit uzaviené parkovisté, i kdyz zavérecna technicka kontrola jesté
pokracuije.

23.5 CAS PRO ZAVERECNOU KONTROLU

Pro zavérecnou technickou kontrolu musi byt k dispozici minimalni doba dvou hodin od
prijezdu vozidel do kontrolniho mista.

30.3 MAXIMALNI PRUMERNA RYCHLOST NA RZ

Maximalni prdmérna rychlost povolena na trati rychlostnich zkouSek rally nesmi
prekrocit 130 km/h.

Rychlostni zkouSky, na kterych maximalni praméry prekrocCily 120 km/hod nebo se k této
hranici blizi, nesmi byt do rally dale zarazeny. Mohou byt znovu pouZity jen pod
podminkou, Zze byly pro snizeni rychlosti a zvyseni bezpecnosti vyrazné pozménény.
Poradatel navrh tprav projedna pri konzultaci se zastupcem jezdct v Komisi rally (viz ¢l.
8.4) a konecnou verzi doloZi nejpozdéji pfi pfedkladani bezpecnostniho planu
k posouzeni bezpecnostnimu delegatovi.

RYCHLOSTNI ZKOUSKY

31. START RYCHLOSTNI ZKOUSKY

31.2 STARTOVNI POSTUP

31.2.3 Startovni ¢ara musi byt stala (i na Sotoliné a snéhu) a fotoburika pro zjisténi
predCasnych startd by méla byt umisténa presné 40 cm za startovni ¢arou ve vySce 0,5
m (+5 cm).

49. SERVISNi PARKOVISTE

49.5 USPORADANI SERVISNICH PARKOVIST

49.5.3 Poradatelé se vyzyvaji maximalné vyuzit servisnich parkovist k propagacnim
prilezitostem s moznostmi prohlidek pro divaky. Pokud je to mozné, soutézici by mél
umoznit divakum pfistup k svému servisnimu prostoru i ze zadni strany pro lepsi pfistup
verejnosti k posadkam a tymum.

SERVISNi PARKOVISTE V CR

Poradatel pridéli plochu 100 m? pro kazdé soutézni vozidlo prioritnich jezdct a plochu
80 m2 pro kazdé soutézni vozidlo ostatnich jezdcu.

Poradatel umozni (pokud je to vjeho moZzZnostech) posadkam dokoupeni vétsiho
prostoru Vv servisnim parkovisti. Doporucena cena za tuto sluzbu je 100 K¢
za 1 m? maximalni cena by neméla preséhnout 150 K& za 1 m®. Poradatel muze
nabidnout posédkdm mensi neZ predepsanou plochu, nejméné 60 m?, takova Uprava
musi byt zohlednéna snizenim startovného ¢astkou 2 000 KC¢.

Pro pfipad nehody a/nebo pozaru musi byt servisni parkovisté vybaveno lékafskou
sluzbou se sanitnim vozidlem a protipozarni sluzbou s hasi¢skym vozem a s pfenosnymi
hasicimi pristroji.

Ve zvlastnich ustanovenich bude uvedeno, od kdy je do servisniho parkoviste povolen
vjezd servisnich a doprovodnych vozidel.

KOMERCNI BALICEK

Poradatel nabidne povinné prioritnim jezdctim moznost zakoupeni ,KOMERCNIHO
BALICKU* ktery bude obsahovat 50 m? navic v servisnim parkovisti, oznaceni na
vozidlo 1 x SERVIS, oznaceni pro personal 2 x MECHANIK dale oznaceni na vozidlo 4 x
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HOST* a oznaceni osob 8 x HOST. Cena za tuto sluzbu by neméla pfesahnout ¢astku
7 500 K¢ bez prislusné DPH. Ostatnim jezdcim poradatel tuto sluzbu nabidne pouze
v pripadech, kdy je to v jeho moznostech.

* takto oznacené vozidlo muzZe parkovat na vyhrazeném parkovisti v tésné blizkosti
servisniho parkovisté

TECHNICKA PODPORA SOUTEZICICH

Poradatel pridéli v servisnim parkovisti nebo v jeho blizkosti zpevnénou plochu pro
kazdeho poskytovatele servisnich sluzeb pro soutézni posadky, ktery se zaregistruje na
sekretaridtu AS ACR a bude schvélen Komisi rally.

S kazdym timto poskytovatelem poradatel uzavie dohodu o pridéleném prostoru
a finanénim vyrovnani, kterd musi byt uzaviena do konce uzaveérky prihlasek. Poradatel
vybavi poskytovatele oznacenim pro vozidla a personal.

Pod pojmem servisni sluzby se rozumi dodavka a servis pneumatik, dodavka paliva.

53. PROTOKOLY A ZAVERECNA ZPRAVA

V pribéhu rally budou ze zasedani sportovnich komisail pofizovany pisemné protokoly.
Tyto zapisy a oficialni koneéné vysledky musi byt elektronicky zaslany na FIA /AS ACR.
Reditel rally musi poslat zavéreénou zprévu feditele na AS ACR a jeji kopii predsedovi
Komise rally.

Hlavni sportovni komisar vyplni své hodnotici zpravy pfimo na podniku a jednu kopii
pfedaji rfediteli, druhou poSlou predsedovi Komise rally. Bezpecnostni delegat
a zastupce jezdcu zpracuje a doda zpravu pro Komisi rally co nejdrive.

TANKOVANI A POSTUP

Pro tankovaci zény pfi vsech rally v CR déle plati:

- tankovaci zéna musi byt dostatecné velka, koncipovana jako pridjezdny prostor, aby
umoznila snadné tankovani a zaroveri i hladky prijezd ostatnich vozidel rally

- musi byt vymezen volny pruh pro prujezd netankujicich vozidel, ktera v zadném
pfipadé nesmi vjizdét do tankovaciho prostoru

- cela tankovaci zona musi byt zabezpecena proti vstupu nepovolanych osob
a vefejnosti dvojitym zapaskovanim, sitémi nebo jinymi zabranami a musi byt pod
kontrolou tratovych komisari

- poradatel je odpovédny chranit pudu alespori nepropustnou plachtou (nejvhodnéjsi je
plachta, ktera se sklada ze savé horni ¢asti a spodni ¢asti nepropustné).

- Vv tankovaci zéné musi byt v pohotovosti protipoZarni sluzba s hasicimi pfistroji pro
haseni snadno vznétlivych latek

- poradatel je povinen zajistit v dostateCném mnozstvi vhodné prostiedky pro
eliminovani tniku ropnych latek (napr. Spilkleen Plus — SK 2)
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PRILOHA é. X

JEDNOTNY MONITOROVACI SYSTEM ONI®

1. VSeobecna ustanoveni
Béhem rally musi byt vSechna soutézni vozidla povinné vybavena monitorovacim
systémem ONI®. Monitorovaci zatizeni ONI® je majetkem Autoklubu CR a soutéZicim je
zapujCeno za jednorazovy poplatek 110 K& za jednotku (je soucasti pfihlaSovaciho
vkladu), nebo 370 K& za celou sadu (hradi soutézici), pokud nezakoupil zakladni sadu
jiz dfive. Cena stalé sady 950 K.
Pfipadné zniCeni, nevraceni nebo poskozeni zafizeni musi soutézici uhradit spravci
podle schvaleného ceniku. V pfipadé nevraceni jednotky ihned po soutézi bude
posadce uloZena pokuta ve vysi 3000 KE. Dokud nebude jednotka zpét odevzdana,
nebude posadka pfipusténa na start dalSi soutéze. Kontakt pro vraceni: 722 734 127
2. Distribuce zafizeni ONI® -
napajeci kabel g @ y
kombinovana anténa stresni p &
konzole s ovladacimi prvky: &

Monitorovaci systém ONI® se sklada z téchto asti:
sledovaci jednotka s diplejem
drzak sledovaci jednotky

- tlagitko OK pro odvolani poplachu / potvrzeni Eervené vlajky
- pfepina¢ SOS pro pfivolani pomoci

V&em Uéastnikim rally v CR bude kompletni zafizeni ONI®instalovano pred podnikem.
Informace obdrzi pfi administrativni prejimce.

Po pfijezdu do prostoru pfed technickou pfejimkou spravce zafizeni nainstaluje
monitorovaci jednotku, antény a ovladaci panel. Anténu a napdjeci kabely si posadka
muze zakoupit do osobniho viastnictvi.

Na konci rally nebo po odstoupeni z rally musi byt celé monitorovaci zafizeni vraceno
spravci zafizeni. Odebirani jednotek obvykle probiha v servisnim parkovisti pfed cilem
rally.

3. Instalace kompletniho drzdku do vozidla

3.1 Soutézici musi pfi montazi drzaku sledovaci jednotky, stfeSni antény a jednotlivych
ovladacich prvku postupovat pfesné podle Instalacniho manualu a zafizeni po celou
dobu udrzovat v dobrém stavu a chranit ho pfed poskozenim a znecisténim (zejména
pfipojovaci konektory).

3.2 Pro zahrani¢ni a jednorazové ucastniky rally je zafizeni k zapujceni vybaveno
magnetickou stfeSni anténou a ovladacimi prvky, které jsou umistény v jedné spolecné
skfifice, pro kterou si soutézici musi zvolit vhodné misto v dosahu obou ¢lenu posadky a
pfipravit si moznosti pro jeji upevnéni.

4. Obsluha jednotky pfi rally

Pfi obsluze jednotky jsou posadky povinny dodrZzovat vSechny pokyny uvedené
v UZivatelském manualu.
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Postup pfi jednotlivych udalostech na RZ:

e Nehoda (detekce narazu)

» jednotka vyhodnoti havarii, odesila na dispeCink zpravu havarie. Odeslani zpravy
posadka neovlivni.

» posadce se na displeji objevi dotaz: Jste OK? Potvrd.

> tento dotaz je po 10 s doplnén zvukovym signalem, siréna po dobu 15s houka.

» pokud posadka zmackne OK, odeSle se tato informace na dispecink a neodesila se
informace o nehodé dalSim startujicim posadkam.

e Zastaveniv RZ

» vozidlo v RZ zastavi, je povazovano za prekazku. Jednotka signalizuje posadce
zvukove a textové, ze zastavili. Zvukovy signal trva 15 sekund.

» pokud posadka nereaguje, odeSle se varovna zprava o piekazce na trati na
dispecink a do aut, ktera na dané RZ pfijizdi k prfekazce.

» posadka stisknutim tlaCitka potvrdi, Ze je v pofadku. Objevi se obrazovka s napisem
OK a neni odeslana zadna zprava do dalSich vozidel.

e Privolani pomoci

> prepnuti pfepinace SOS je potvrzeno napisem na displeji. Sou¢asné zacne jednotka
vydavat zvukovy signél.

» zvukovy signal je zruSen jednim stlacenim potvrzovaciho tladitka.

o Cervena vlajka

» po vyhlaseni Cervené vlajky dispeCinkem se na displeji zobrazi napis RED FLAG (na
Cerveném pozadi) a jednotka vydava zvukovy signal.

» posadka je povinna potvrdit pfijeti Cervené vlajky stisknutim tlaCitka a upravit
rychlost dle sportovnich predpisu

» akusticky signal je mozné zrusit jednim stisknutim potvrzovaciho tlaCitka.

» symbol Cervené vlajky na displeji je zruSen pouze dispe€inkem

5. Kontrola rychlosti pfi seznamovacich jizdach

B&hem seznamovacich jizd je posadka povinna dodrzovat dopravni predpisy CR.
Nerespektovani dopravnich predpisll, zejména prekro¢eni maximalni povolené rychlosti,
bude kontrolovano monitorovacim zafizenim ONI® Systém. Tato kontrola nevyluduje
dalsi kontrolu napt. ze strany Policie CR véetné standardnich postiho.

Monitorovaci zafizeni ONI® pro seznamovaci jizdy

Systém monitoruje rychlost on-line v kazdém okamziku seznamovacich jizd.

Kazda posadka si vyzvedne zafizeni na kontrolu rychlosti ONI® Systém spoleéné s
itinerafem. Instalace zafizeni pro kontrolu rychlosti, jeho zapojeni a pouZiti béhem
seznamovacich jizd je pro vSechny povinné po celou dobu seznamovacich jizd dle ¢l. 3
Program seznamovacich jizd. Pro kontrolu rychlosti pfi seznamovacich jizd jsou
pouzivany jednotky NCL 21.
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Jednotka NCL21 se nastartuje automaticky v nahlaSeny den a hodinu zacatku
seznamovacich jizd zodpovédné osobé& ONI® systém. Je nastavena tak, Ze déle jede z
baterek po dobu 24 hodin, pokud se jednotka pohybuje a po dobu 80 hodin, pokud je v
klidu.

Snimani polohy se spousti otfesy jednotky. Poloha se snima v pevném intervalu 10
sek., odesila se do aplikace kazdou minutu. Jednotka se nikde ve vozidle nepfipojuje na
napajeni.

Jednotku ve vozidle je mozno umistit na kovovy povrch, v jednotce jsou implementovany
magnety.

NepouZiti (nezapojeni) jednotky bude penalizovano.

Kazdy pokus o falSovani, manipulaci nebo zasah do sledovaciho zafizeni pfidéleného
do vozu pro seznamovaci jizdy nebo kazdé zafizeni, které znemozni zaznamenat udaje
kvuli vnéjSimu plsobeni, bude hlaseno sportovnim komisarfim, ktefi mohou ulozit trest
az do odmitnuti startu.

Rozhodnuti o zavaznosti provinéni a jeho opakovani je v pravomoci feditele rally. Za
prekroCeni povolené rychlosti mohou byt udéleny sankce dle bodu 34.2 SPR.

6. Manualy a dalSi informace: www.onisystem.cz/rally
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PRILOHA é. XlI

F. AUTOMOBILOVE RALLY

1. RAD MISTROVSTVi CR V RALLY

1.1 VSeobecna ustanoveni

1.1.1 Autoklub Mistrovstvi CR v rally (dale jen MCR) se mohou zug&astnit soutéZici
jezdci a spolujezdci s platnou mezinarodni a narodni licenci vydanou AS ACR.
Zahrani¢ni soutézici a jezdci s licenci jiné ASN se mohou podniku zucastnit bez
naroku na body. Tito jezdci musi mit povoleni startu od své matefské ASN. Déle
mohou bodovat do MCR pouze jezdci ze zemi EU, ktefi splfiuji podminky dle &l. 2.3.9
MSR FIA 2020.

1.1.2 Mistfi CR v rally budou vyhlaseni v absolutni Kklasifikaci, v samostatné klasifikaci
vozU s pohonem 2 kol (dale 2WD), a v jednotlivych vypsanych tfidach podle
¢l. 1.2.3.

1.1.3 Pro vSechna hodnoceni podle ¢l. 1.1.2 plati podminky uvedené v kap. D ,Systém
mistrovstvi” - €l. 3.1 a 3.2.

1.1.4 MCR je vypsano pro jezdce a vysledky z jednotlivych rally se véem opravnénym
ucastnikim zapodcitavaji automaticky.

1.2 Povolena vozidla

1.2.1 MCR se mohou zug&astnit vozidla uvedena v &l. 1.2.3 Vypsané tfidy.

1.2.2 MCR se mohou zugastnit jen vozidla, ktera odpovidaji platnym predpisdm P¥ilohy ,J*,
MSR a technickym predpisiim NSR. V3echna vozidla s eskou registraéni znagkou musi
odpovidat zakonu 56/2001 Sb. s pfisluSnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

1.2.3 Vypsané tfidy vozidel

Tridy Skupiny

S2000-Rally: 1,6 turbo s restriktorem 30 mm (RRC)

S2000-Rally: 2,0 atmosféricky (S2000 atm)

R4

R5

N nad 2000 ccm

RGT, Porsche GT

A nad 1600 ccm do 2000 ccm

Super 1600

R2C (atmo nad 1600 ccm do 2000 ccm)

5 R2C (turbo nad 1067 ccm do 1333 ccm)

R3C (atmo nad 1600 ccm do 2000 ccm)

R3C (turbo nad 1067 ccm do 1333 ccm)

R3T (turbo do 1620 ccm / jmenovity)

A nad 1400 ccm do 1600 ccm

R2B (atmo nad 1390 ccm do 1600 ccm)

R2B (turbo nad 927 ccm do 1067 ccm)

Kit-car nad 1400 ccm do 1600 ccm

A do 1400 ccm

Kit-car do 1400 ccm

8 N nad 1600 ccm do 2000 ccm

N nad 1400 ccm do 1600 ccm

9 R1B (atmo nad 1390 ccm do 1600 ccm)

R1B (turbo nad 927 ccm do 1067 ccm)

w

N
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N do 1400 ccm

10 R1A (atmo do 1390 ccm)

R1A (turbo do 927 ccm)

A nebo N s pieplfiovanym motorem Diesel do 2000 ccm / jmenovity

11 R3D (do 2000 ccm / jmenovity)
12 S do 2000 ccm véetné vozu Kit Car
13 S nad 2000 ccm, Open N-CZ

1.2.4 Dopliujici ustanoveni

¢ Vozidla homologovanéa jako ,Kit car* s objemem 1400 az 1600 ccm mohou byt
pfijata, pokud budou pIné odpovidat ¢lanku 255. 6.2 ,Hmotnost* Pfilohy J.

e Vozidla sjednou pohanénou napravou s pfepliovanym motorem Diesel, jehoZz
jmenovity objem nepfesahuje 2000 ccm, budou zarfazena do klasifikace vozidel
s jednou pohanénou napravou.

¢ Pro vozidla homologovana jako S1600 a S2000 je povoleno pouziti dild zruSenych
"Erratem" bez jakékoliv penalizace

e VVozidla R3D zafazené do tfidy 11

¢ Jsou povolena vozidla skupiny S (narodni)

- vozidla ,Kit car* s objemem nad 1600 ccm

- vozidla tfidy A8 (vozidla sk. A + 2000 ccm). Vozy mohou byt upraveny max.
v ramci pfedpisu pro skupinu A)

- vozidla WRC podle &l. 255 P¥ilohy J MSR FIA 2006 s datem homologace pro
skupinu WRC (varianta WR) do roku 2006 véetné s vyuzitim vSech variant
prislusného homologac¢niho listu, avSak s bezpecnostnimi prvky podle souasné
platnych predpist, ktera byla otestovana v CR a s &eskou registraéni znackou
vydanou do konce roku 2014.

- vozidla se zakladni proSlou homologaci FIA (homologace platné
od 1. 1. 1987) s moznosti maximalnich Uprav pro pfislusnou skupinu, avsak
s bezpecnostnimi prvky a hmotnosti podle souasné platnych pFedpisu.
Pfevodovka: vnitfek pfevodovky je libovolny, pfevodové poméry a schéma fazeni
musi byt homologované ve sk. A.

e Jsou povolena vozidla s €eskou narodni homologaci nebo vozidla se zahranicni
narodni homologaci se schvalenim Technické komise ACR. Uznany jsou ASN
varianty VO jako doplnék pfislusného homologacniho listu FIA nebo ASN.

e Jsou povolena vozidla OPEN N-CZ dle Narodniho technického pfedpisu pro OPEN
N-CZ. Tfida OPEN N-CZ je urCena pro uzaviené osobni vozy, jejichz zakladem je
libovolny skelet vozu s FIA homologaci pro sk. A. Podminkou pro uznani tfidy OPEN
N-CZ a pro moznost vypsani této tfidy v podniku je schvaleni NTP OPEN N-CZ a
metodiky vzniku vozidla této tfidy Ministerstvem dopravy CR.

¢ Pro restriktor a mezichladic plniciho vzduchu plati pro tfidu 11 ustanoveni Tl 01-2020
(Technicka informace 01-2020)

1.3 Charakteristika podniku

e viceetapové rally (ME nebo ET) podle predpist FIA

ostatni rally podle pfedpist pro ET s koeficientem 2

minimalni délka etapy 60 km

organizovani testovaci rychlostni zkousky (shakedown) je povinné
vzdalenost mezi zGnami pro vyménu pneumatik neni stanovena
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e samostatné hodnoceni kazdé etapy v absolutni klasifikaci, skupiné 2WD
a objemovych tfidach.

1.4 Hodnoceni v jednotlivé rally

1.4.1 Pro hodnoceni v absolutni klasifikaci, ve skupiné 2WD a jednotlivych tfidach ziska
jezdec v kazdé rally za 1. aZ 15. misto v samostatném pofadi M CR body podle
stupnice: 30, 24, 19, 15, 12, 10,9, 8, 7,6, 5, 4, 3, 2, 1.

V samostatném hodnoceni kazdé etapy ziska jezdec za 1. az 10. misto ve vSech
klasifikacich body podle stupnice: 15, 12, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1.

Aby mohly byt body za umisténi v dané etapé pfidéleny, musi vozidlo zlstat v UP na
konci etapy az do jeho otevieni podle pokynl sportovnich komisaru.

1.4.2 NemUze-li byt z jakéhokoliv duvodu odjeta rally (nebo etapa) v plném rozsahu,
budou do mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze pofadatel vyda
konecné oficidlni vysledky a bude odjeto vice nez 50 % planované celkové délky RZ
podniku (nebo v etapé). Pfi odjeti 25 az 50 % planované celkové délky RZ (v podniku
nebo v etapé) budou pfidéleny poloviéni body. Odjede-li se méné nez 25 % celkové
délky RZ (v podniku nebo v etapé), nebudou pfidéleny zadné body.

1.5 Hodnoceni mistrovstvi

1.5.1 Do konecného hodnoceni mistrovstvi se kazdému jezdci zapocitavaji jeho nejlepsi
vysledky podle této tabulky:
Pocet usporadanych rally: 1 2 3 4 5 7
Pocet zapocitanych rally: 1 2 3 4 4 5

1.5.2 Mistrem nebo vitézem se stane jezdec, ktery v pfislusné klasifikaci ziska ze
zapocitanych rally nejvétsi pocet bodu.

1.5.3 V pfipadé stejného poctu bodu rozhodnou kritéria podle €l. 5 kapitoly D ,Systém
mistrovstvi®.

1.5.4 Spolujezdec vitézného jezdce bude vyhlaSen mistrem jen tehdy, startoval-li
s prislusnym jezdcem ve vice nez poloviné zapocitanych rally.

1.5.5 Bodovy zisk z Barum Czech Rally Zlin bude vynasoben koeficientem 1,5.

1.6 Prioritni jezdci 2019

a) Priorita FIA: KOPECKY Jan, PROKOP Martin

b) Priorita ASN:

6
5

BISAHA Ondrej BREZIK Martin CERNY Jan
DOHNAL Jan JAKES Miroslav MARES Filip
ODLOZILIK Roman PECH Vaclav, jr RUJBR Patrik
STAJF Vojtéch TARABUS Jaromir VLCEK Martin

c¢) VSichni jezdci zapsani v uvedeném seznamu maji pravo pouzivat oznaceni ,prioritni
jezdec ASN” a mohou se zug&astnit véech automobilovych rally v CR.

d) Jestlize je prioritni jezdec pfijat s vozidlem, které podle minéni sportovnich komisafu
neodpovida prioritnimu zarazeni ve startovni listin€, mohou sportovni komisafi
rozhodnout o jeho pfefazeni na jiné misto.

e) Prioritni jezdci 2021
Prioritu ASN zisk& jezdec, ktery byl v minulém roce drzitelem priority FIA a dale
prvnich deset jezdcd z koneéné klasifikace MCR 2020.

1.7 Doplnujici ustanoveni

1.7.1 P¥i Mistrovstvi Evropy nebo Evropskeé trofeji v rally plati pfedpisy ME nebo ET i pro

MCR s vyjimkou bodového hodnoceni a vypsanych tfid pro Mistrovstvi CR. Celkové
vysledky na konci rally slouzi k udélovani cen a stanoveni vitéz( a poradi v rally.

1.7.2 Pfi podnicich, kde je vypsano Mistrovstvi CR v rally mohou startovat vozidla

s bezpeénostnimi prvky a hmotnosti podle platnych predpist pro MCR.
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2. RAD RALLYSPRINT SERIE

2.1 VSeobecna ustanoveni

2.1.1 Autoklub Rallysprint série (dale jen RSS) je vypsana pro soutézici a jezdce s
platnou narodni nebo mezinarodni licenci vydanou AS ACR. Spolujezdci mohou byt
drziteli narodni nebo mezinarodni licence kterékoliv ASN.
Zahraniéni soutézici a jezdci s licenci jiné ASN se mohou rally zu€astnit, nebudou vSak
bodovat a nebudou zafazeni do celoro¢niho hodnoceni RSS. Tito jezdci musi mit
povoleni startu od své matefské ASN.

2.1.2 Vitézové RSS budou vyhlaseni v absolutni klasifikaci a ve vypsanych tfidach podle
¢l. 2.2.3.

2.1.3 Pro vSechna hodnoceni podle €l. 2.1.2 plati podminky uvedené v kap. D ,Systém
mistrovstvi” - €l. 3.1 a 3.2.

2.1.4 RSS je vypsana pro jezdce a vysledky z jednotlivych rally se vdem opravnénym
u€astnikim zapocitavaji automaticky.

2.2 Povolena vozidla

2.2.1 RSS se mohou zucastnit vozidla uvedend v ¢l. 2.2.3 Vypsané tfidy.
RSS se mohou zU&astnit jen vozidla, ktera odpovidaiji platnym predpistim Pfilohy ,J*, MSR
a narodnim technickym pfedpisum.

2.2.2 VSechna vozidla s ¢eskou registracni znackou musi odpovidat zakonu 56/2001 Sb.
s prislusnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

2.2.3 Vypsané tfidy a skupiny

Tridy Skupiny

A nad 1600 ccm do 2000 ccm

Super 1600

R2C (atmo nad 1600 ccm do 2000 ccm)
R2C (turbo nad 1067 ccm do 1333 ccm)
R3C (atmo nad 1600 ccm do 2000 ccm)
R3C (turbo nad 1067 ccm do 1333 ccm)
R3T (turbo do 1620 ccm / jmenovity)

A nad 1400 ccm do 1600 ccm

R2B (atmo nad 1390 ccm do 1600 ccm)
R2B (turbo nad 927 ccm do 1067 ccm)
Kit-car nad 1400 ccm do 1600 ccm

A do 1400 ccm
Kit-car do 1400 ccm

8 N nad 1600 ccm do 2000 ccm

N nad 1400 ccm do 1600 ccm
9 R1B (atmo nad 1390 ccm do 1600 ccm)
R1B (turbo nad 927 ccm do 1067 ccm)

N do 1400 ccm
10 R1A (atmo do 1390 ccm)
R1A (turbo do 927 ccm)

A nebo N s pfeplfiovanym motorem Diesel do 2000 ccm / jmenovity
R3D (do 2000 ccm / jmenovity)

SAD s pfepliovanym motorem diesel (do 2000 ccm / jmenovity)
VD s pfeplhiovanym motorem diesel (do 2000 ccm / jmenovity)

11
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14 SA1 do 1400 ccm

15 SA2 nad 1400 do 1600 ccm

16 SA3 nad 1600 do 2000 ccm véetné vozu Kit Car
17 V1 automobily Skoda

18 V2 do 2000 ccm

2.2.4 Doplnujici ustanoveni

¢ Vozidla homologovanéa jako ,Kit car* s objemem 1400 az 1600 ccm mohou byt
pfijata, pokud budou pIné odpovidat ¢lanku 255. 6.2 ,Hmotnost* Pfilohy J.

e Vozidla se dvéma pohanénymi koly a s pfeplhiovanym motorem Diesel, jehoz
jmenovity objem nepfesahuje 2000 ccm.

¢ Pro vozidla homologovana jako S1600 a S2000 je povoleno pouziti dild zruSenych
"Erratem" bez jakékoliv penalizace

¢ Vozidla R3D zarazena do tfidy 11

¢ Jsou povolena vozidla skupiny SA (narodni) podle NTP, odst. AO pro sk. SA
vozidla se zakladni proSlou homologaci FIA (homologace platné od 1. 1. 1987)
s moznosti maximalnich uprav pro skupinu A vcetné provedeni ,Kit car®, avSak
s bezpecénostnimi prvky a hmotnosti podle soucasné platnych predpisu.

¢ Jsou povolena vozidla skupiny V podle NTP, odst.. A1 — A2 pro sk. V

e Jsou povolena vozidla s ¢eskou narodni homologaci nebo vozidla se zahrani¢ni
narodni homologaci se schvalenim Technické komise ACR. Uznany jsou ASN
varianty VO jako doplnék pfislusného homologacniho listu FIA nebo ASN.

¢ Pro restriktor a mezichladi€ plniciho vzduchu plati pro tfidu 11 ustanoveni Tl 01-2020
(Technicka informace 01-2020)

2.3 Charakteristika podniku

e jednoetapova rally

o« 3 - 5 riznych RZ - nejvySe 2 pruUjezdy, se souhlasem Komise rally vyjimecné

3 prujezdy jedné RZ. Tato vyjimka bude doprovazena sniZzenim vkladu o 1500 Kg&.

e okruhové a polookruhové RZ nejsou povoleny

v prvni poloviné rally jedna kontrola pfeskupeni o délce 50° nebo kontrola

preskupeni 30"+ navazujici servis 30

maximalni délka jedné RZ je 15 km

celkova délka RZ je 70 - 90 km

maximalné 48 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni vitéza

jsou povolena maximalné 3 servisni parkovisté (v€etné nepovinného servisu pred

cilem).

e vzdalenost mezi zGnami pro vyménu pneumatik neni stanovena

2.4 Hodnoceni v jednotlivém rallysprintu

2.4.1 Pro hodnoceni RSS v absolutni klasifikaci, a ve vSech vypsanych objemovych
tfidach ziska jezdec v kazdé rally za 1. az 15. misto v samostatném pofadi RSS body
podle stupnice: 30, 24, 19, 15, 12,10, 9,8, 7,6, 5, 4, 3, 2, 1.

2.4.2 NemUze-li byt z jakéhokoliv dlvodu odjet rallysprint v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze pofadatel vyda konecné
oficialni vysledky a bude odjeto vice nez 50 % planované celkové délky RZ. Pfi odjeti
25 az 50 % planované celkové délky RZ budou pfidéleny polovi¢ni body. Odjede-li se
méné nez 25 % celkové délky RZ, nebudou pfidéleny Zadné body.

2.5 Hodnoceni Rallysprint série

Plati stejna ustanoveni jako pro MCR v rally - &l. 1.5.
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3. POHAR 2+

V ramci RSS bude vypsan i samostatny ,Pohar 2+“ pro homologovana vozidla

(i s proslou homologaci) bez dieselovych motor(. Jsou povolena vozidla skupiny WRC,

vozidla S2000 atm, RRC (S2000 turbo), R4, R5, N nad 2000 ccm, RGT, Porsche GT

a dale vozidla tfidy 13 a HA kategorie 3, 4 a 5 s objemem nad 2000 ccm.

3.1 Pro tento pohar je nutna mezinarodni licence jezdce a spolujezdce.

3.2 Vozidla startujici v tomto Poharu 2+ budou odpovidat technickym pfedpisim Pfilohy

J FIA a NSR. Vozidla tfidy HA budou odpovidat predpistim dle kapitoly K NSR.

3.3 Bezpeénostni vybava jezdcd bude odpovidat pfedpisim pro MCR v rally a kapitole

K NSR.

3.4 Charakteristika podniku

Podle ¢lanku 2.3 této kapitoly

3.5 Hodnoceni v jednotlivé rally

4.5.1 Pro hodnoceni Poharu 2+ v absolutni klasifikaci zisk&4 jezdec v kazdé rally
za 1. az 15. misto v samostatném poradi body podle stupnice: 30, 24, 19, 15, 12, 10,
9,8,7,6,5,4,3,2,1.

4.5.2 NemUze-li byt z jakéhokoliv divodu odjet rallysprint v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze pofadatel vyda konecné
oficialni vysledky a bude odjeto vice nez 50 % planované celkové délky RZ. Pfi odjeti
25 az 50 % planované celkové délky RZ budou pfidéleny polovi¢ni body. Odjede-li se
méné nez 25 % celkové délky RZ, nebudou pfidéleny Zadné body.

3.6 Hodnoceni Pohéru 2+

Plati stejna ustanoveni jako pro MCR v rally - &l. 1.5.

4. JUNIORSKY MISTR CR

4.1 V ramci Mistrovstvi CR vypsan serial o titul Juniorsky mistr CR, do které budou
zahrnuti vichni jezdci do 27 let s licenci AS ACR startujici s vozidla 2 WD ve tfidach
6-11. Narok na ucast zanika na konci roku, ve kterém jezdec dovrsi 27 let.

4.2 V kazdé mistrovske rally ziska jezdec za dosazené umisténi body 30, 24, 19, 15, 12,
10,9,8,7,6,5, 4, 3, 2, 1, které mu budou pfidéleny podle samostatného poradi juniort
v ramci absolutni klasifikace mistrovstvi.

4.3 Do konec¢ného hodnoceni se kazdému jezdci zapocCitava 5 nejlepSich vysledku
dosaZenych ve viech rally zafazenych do MCR.

4.4 Juniorskym mistrem se stane jezdec, ktery ziska ze zapocitanych rally nejvétsi pocCet
bodu. PFi rovnosti bodu plati ¢l. 5.1 a 5.2 kap. D ,Systém mistrovstvi®, pfipadné i ¢l. 5.3.
4.5 Podminkou vyhlaSeni juniorského mistra je minimalné 6 klasifikovanych jezdcu
v kone¢ném hodnoceni juniord.

4.6 Spolujezdec bude vyhlaSen ve vitézné posadce jen tehdy, jestlize startoval
s vitéznym jezdcem ve vice nez v poloviné zapocitanych rally a splfiuje stejnou vékovou
podminku.

5. DAMSKY POHAR CR

5.1 V ramci Mistrovstvi CR vypsan Damsky pohér, kterého se mohou zG&astnit véechny
Zeny, které jsou v pfihlaSce zapsany jako jezdkyné a pfi rally Fidi vozidlo.

5.2 V kazdé mistrovské rally ziska jezdkyné za dosazené umisténi body 30, 24, 19, 15,
12, 10, 9, 8, 7, 6, 5, 4, 3, 2, 1, které ji budou pfidéleny podle samostatného poradi
jezdkyri v rdmci absolutni klasifikace MCR.

5.3 Do konec¢nych vysledki Damského poharu se posadkam zapoditava 5 nejlepSich
vysledk(l dosazenych ve viech rally zafazenych do MCR.
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5.4 Vitézem se stane jezdkyné s nejvysSim poctem ziskanych bodu. V pfipadé rovnosti
bodu budou vitézem vyhlaseny ex aequo vSechny jezdkyné se stejnym poctem bodu.
Vyhlaseni Damského poharu CR bude provedeno v ramci vyhladovani mistrovstvi CR.
5.5 Spolujezdkyné bude vyhlaSena ve vitézné posadce jen tehdy, pokud startovala
s vitéznou jezdkyni ve vice nez v poloviné zapocitanych rally

6. POHAR MLADEZE V RALLY

6.1 VSeobecna ustanoveni

6.1.1 V ramci serialu RSS je vypsan Pohar mladeze, kterého se mohou zucastnit jezdci
ve véku od 16 do 18 let s vozidly tfid 6 (kromé vozidel ,Kit car), 7, 9 a 10 se
spolujezdci, ktefi maji mezinarodni licenci. Mladi jezdci musi mit narodni licenci a musi
byt zapsani v oficialnim seznamu pro Pohar mladeze (www.autoklub.cz).

6.1.2 V kazdé rally ziska jezdec za umisténi v samostatné klasifikaci mladeze body
podle stupnice 30, 24, 19, 15, 12,10, 9,8, 7,6, 5, 4, 3, 2, 1.

6.1.3 Do konec¢ného hodnoceni se kazdému jezdci zapocitava nejvySe 5 nejlepSich
vysledkl dosazenych ve vSech rallysprintech zapocitanych do Poharu.

6.1.4 Vitézem se stane posadka, ktera ziska ze zapocitanych rally nejvétsi pocet bodu.
PFi rovnosti bodd budou vitézem vyhlaseny ex aequo vSechny posadky se stejnym
po¢tem bodd. Podminkou vyhlaSeni je minimalné 6 klasifikovanych jezdcu v kone&ném
hodnoceni Poharu mladeze.

6.1.5 Kazdy dokonceny rallysprint se mladym jezdcim zapocitdva do poZadovaného
poCtu dokon&enych podnikl pro ziskani mezinarodni licence a pro zapsani do
seznamu jezdci rally. Ugast v normalnich rally je véak podminéna ziskanim platného
fidicského prikazu.

6.2 Doplnujici ustanoveni

6.2.1 Dosazeny vysledek v jednotlivych rally se zapocitava i do absolutni klasifikace
RSS a klasifikace tfidy vozidla, se kterym juniorsky jezdec startuje v RSS.

6.2.2 Na trati oteviené pro vefejny provoz musi v pribéhu rally vozidlo fidit spolujezdec
s mezinarodni licenci. Juniorsky jezdec s platnou licenci muze fidit vozidlo pouze
v pribéhu rally na trati uzaviené RZ (i pfi jejim zruSeni a volném prlijezdu po uzaviené
trati). Pfi seznamovacich jizdach musi i na trati RZ seznamovaci vozidlo fidit drzitel
platného fidi¢ského priukazu.

6.2.3 V prubéhu rally se posadka musi pfed kazdym startem do RZ vystfidat az na trati
uzaviené pro verejny provoz (pfed CK nebo pred stanovistém startu). V cili RZ se musi
vymeénit az za stanovistém Stop pred vyjezdem na trat’ otevienou pro vefejny provoz.

6.2.4 Juniorsky jezdec a spolujezdec se musi rovnéz vymeénit pfi kazdém jiném vyjezdu
Z uzaviené trati RZ (napf. pfi jizdé po objizdné trase, pfi odstoupeni apod.).
Spolujezdec musi Fidit vozidlo i pfi prijezdu po neuzaviené trati zruSené RZ.

7. RALLY PRAVIDELNOSTI A RALLY LEGEND

Poradatel miize pfi MCR nebo RSS vypsat volnou rally podle predpist pro rally
pravidelnosti (&l. 5 kap. K NSR) nebo pro rally legend (&l. 7 kap. K NSR). V3echny
podrobnosti musi pofadatel uvést v samostatnych zvlastnich ustanovenich schvalenych
AS ACR. Vysledky nemaji zadnou navaznost na ziskani narodni licence.

8. VOLNE PODNIKY

8.1 VSeobecna ustanoveni

Pofadatel muze usporadat volny podnik v rally.

8.2 Rally klasického charakteru

MozZnost navaznosti na zafazeni do RSS. Bé&zné rychlostni zkouSky s jednotlivym
startem a spojovacimi useky
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8.2.1 Charakteristika volné rally
a) Kandidatsky podnik
e jednoetapova rally
max. 3 ruzné RZ — nejvyse dva priujezdy
maximalni délka jedné RZ je 15 km
celkova délka RZ do 70 km
okruhové a polookruhové RZ podléhaji schvaleni Komise rally
maximalné 36 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni
vklad dle uvazeni pofadatele
mohou byt upravena pravidla pro servisy, vymény pneumatik, preskupeni, UP
a protesty
b) Ostatni podniky

e pouziti klasickych, okruhovych €i polokruhovych zkouSek v€etné paralelniho startu
je povoleno

e maximalné 24 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni

¢ vklad dle uvazeni poradatele

e mohou byt upravena pravidla pro servisy, vymény pneumatik, prfeskupeni, UP,
protesty apod.

8.2.2 Povolend vozidla, licence
a) Kandidatsky podnik

e mohou startovat vozidla dle &lanku 12 kapitoly F NSR. Vozidla musi byt fizena

jezdci s licenci dle &lanku 3 kapitoly A NSR.
b) Ostatni podniky

e Vozidla musi byt fizena jezdci s licenci dle &lanku 3, kapitoly A NSR.

e Pokud bude soucasti podniku start vozidel jinych disciplin nez rally, musi vozidla
splnit pfedpisy své discipliny. Stejny postup plati pro uZziti licenci.

e mohou startovat spolujezdci s jakoukoliv licenci AS ACR a s jednorazovou licenci
pro spolujezdce platnou jen pro konkrétni podnik. Tuto licenci obdrzi spolujezdec
po absolvovani zdravotni prohlidky (pfedlozit vypis ze zdravotni karty) v prabéhu
administrativni pfejimky a povinného Skoleni. Prohlidku zajisti poradatel rally.

8.2.3 Dokumentace a predpisy

e plati NSR a SPR AS ACR s vyjimkami pfedem schvalenymi Komisi rally,
dokumentace muze byt zjednoduSena

e dokumentace pro fizeni musi byt v zakladni formé zachovana (dokumenty a zapis)

e vSechny zmény proti standardnim predpisim musi byt uvedeny v pfedepsané
dokumentaci (harmonogram, ZU, PU, itineraf, jizdni vykaz, pfihlaska, program
apod.)

¢ u kandidatskych podnikl bude vypracovano kompletni hodnoceni (SK, BD, AJR)

e uzavérka pfihlasek a termin pro vydani seznamu pfihlaSek mohou byt posunuty

8.2.4 Bezpelnost
e vSechna pfedepsana bezpecnostni pravidla musi byt dodrzena podle Pfilohy 3 SPR
a Bezpec€nostniho manualu
pouZziti zachranného sytému ASR
musi byt zfizen centralni dispecink (rozsah podle konkrétniho usporadani rally)
povinné pouZiti sledovaciho systému
konzultace s AJR o trati RZ povinné véetné zapisu
8.2.5 Cinovnici

e delegované &inovniky min. ve slozeni SK, BD, HTK a HCAS jmenuje AS ACR dle

navrhu SR. Dle poctu posadek a potfeb porfadatele mize byt pocet navysen.
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e Slozeni feditelstvi minimalné v rozsahu: feditel a tajemnik (mize byt slouceno),
hlavni €¢inovnik pro bezpe&nost, hlavni I€ékaf, vedouci dispefinku a €inovnik pro styk
S jezdci

9. PREDPISY PRO VOLBU TRATi

9.1 Usporadani trati

9.1.1 DoporuCuje se volit trat s viceokruhovym uspofadanim vcetné opakujicich se
rychlostnich zkouSek (maximalné 2x). Rychlostni zkouSky v opaném sméru nejsou
povoleny s vyjimkou pouziti nékteré c&asti RZ vjiné etapé. Navrh C¢asového
harmonogramu je poradatel povinen pfedloZit spolu s Zadosti o schvaleni ZU ffi
mésice pfed poradanim rally.

9.1.2 Jizdni praméry jsou pro vSechny objemové tfidy a skupiny stejné. Musi byt voleny
tak, aby jezdci mohli dodrzovat dopravni pfedpisy, zejména omezenou maximalni
rychlost. Pro spojovaci useky se minimalni jizdni doba v minutach stanovi takto: pocet
km Useku x 1,35 = pocet minut. Vyjime¢né zvySeni jizdniho priméru je mozné jen
v odGvodnénych pfipadech. Pro spojovaci Useky vedené prevazné uzavienymi obcemi
a pro spojovaci useky kratSi nez 10 km se tato jizdni doba musi pfimérené prodlouzit.
V prfipadé spojovacich Usekl kratSich nez 3 km musi byt jizdni doba prodlouzena
minimalné o 3 minuty resp. 5 minut (v pfipadé useku v zastavéné oblasti s vétsi
hustotou dopravy) a ve spojovacich Usecich s tankovaci zénou o 5 minut.

9.1.3 Ve v3ech automobilovych podnicich v CR budou na trati povinné zfizovana
servisni parkovisté a tankovaci zoény podle Standardnich propozic rally.

9.1.4 Flexiservis 45 je pro rally MCR nepovinny.

9.1.5 Ve spojovacich usecich s moznosti zkraceni trati musi byt zafazeny prujezdni
kontroly.

9.1.6 Umisténi vSech kontrolnich stanovist na trati rally musi byt v souladu se
sportovnimi fady (vzdy na pravé strané ve sméru jizdy) i s dopravnimi pFedpisy
a nesmi soutézicim vozidliim komplikovat pfijezd ani odjezd.

9.1.7 Predava-li poradatel ceny a pohary na cilové rampé&, konCi sportovni ¢ast pro

vSechna vozidla v ¢asové kontrole na vjezdu do zachytného parkovisté pfed pédiem.

9.2 Rychlostni zkousky

9.2.1 Délka jednotlivych rychlostnich zkouSek a celkova délka RZ musi odpovidat
pfedpisim pro pfislusné mistrovstvi. U nezafazenych rally se fidi schvalenymi ZU.

9.2.2 Maximalni prdmérna rychlost na RZ je 130 km/h. Postup pfi pfekroceni limitu je
uveden v Pfiloze IX Standardnich propozic rally.

9.2.3 Okruhové zkousky, polookruhové zkousky (tj. ty, které maji cil mimo vlastni okruh)
a paralelni zkousky nebo prolog mohou byt zafazeny pii MCR jen vyjime&né po
schvaleni Komisi rally. Jejich celkova délka nesmi prekrocit 25 % celkove délky RZ.

9.2.4 Podrobny popis téchto zkousek musi byt uveden v ZU a poradatel pro né musi
zpracovat samostatny bezpeénostni plan a OPR. Navrh téchto dokumentii a zapis
0 konzultaci se zastupcem jezdch musi poradatel predlozit spolu s navrhem ZU — ¢l
9.1.1.

9.2.5 Prolog (RZ pofadana den pred startem rally) neni povolen pfi RSS.

9.2.6 VSechny rychlostni zkousky mezi dvéma po sobé& nasledujicimi zénami
s povolenou vyménou pneumatik musi mit v celé délce pfiblizné stejny povrch.

9.2.7 Retardéry na trati RZ se z bezpecénostnich divodu doporuduji. Za retardér je
povazovano zahrazeni trati v pfirozeném sméru jizdy a povinné objeti umélé nebo
pFirodni pfekazky. Jeho umisténi a provedeni musi odpovidat pozadavkim uvedenym
ve Standardnich propozicich rally a bezpe&nostniho manualu.

Pfesny nakres retardéru vCetné jasné identifikace jeho mista musi byt uveden
v itinerafi nebo v provadécich ustanovenich. Pfi seznamovacich jizdach musi byt
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retardér na trati RZ vyznacen a v pribéhu rally musi byt pod dozorem rozhodc¢iho faktu
(Judge of fact) s vyjimkou pfipadu, kdy ke zkraceni trati nemuze dojit. Rozhod¢i faktu
je povinen kazdy nespravny prljezd retardérem zaznamenat do kontrolni listiny,
prestupek stru¢né popsat a co nejdfive oznamit fediteli (dispecinku). Stanovisté musi
byt vybaveno vysilackou nebo telefonem, doporucuje se umistit k retardéru radiobod.
Seznam rozhodcich faktu musi byt zvefejnén na oficialni vyvésce rally.

9.2.8 Pohotovost ¢inovnikl na RZ i ve vSech kontrolnich bodech je nejméné jednu
hodinu pfed idealnim ¢asem prajezdu prvniho soutézniho vozidla.

9.2.9 Bezpecnostni plan musi byt zpracovan podle osnovy uvedené v Bezpenostnim
manuélu pro rally. Navrh bezpecnostniho planu musi byt 41 dni pfed startem
predloZen k posouzeni bezpe&nostnimu delegatovi AS ACR.

9.2.10 Poradatelé stanovi rozsah bezpecnostnich opatieni v souladu s Pfilohou €. Il
Standardnich propozic AS ACR. Na trati RZ musi byt bezpeénostni zafizeni
instalovana v dostateCném predstihu pfed pfichodem divakd. V mistech s velkou
koncentraci divakld a zvySenym provozem je nutna spoluprace s policii.

9.2.11 Pro seznamovaci jizdy plati ustanoveni Standardnich propozic rally. Ve vSech
rally v CR jsou pfi seznamovacich jizdach povoleny nejvyse 3 prijezdy stejnou RZ
(v podnicich ME a ET dle FIA).

9.2.12 Vjezd jakéhokoliv vozidla neuvedeného v Bezpecnostnim planu rally na trat RZ
po jejim oficialnim uzavreni je zakazan.

9.3 Jednotny sledovaci systém

PFi v8ech podnicich MCR, RSS a volnych rally klasického formatu je pouZiti tohoto

systému pro vSechny jezdce a poradatele povinné, pokud to vozidlo technicky

umoznuje. Zadné vozidlo bez tohoto systému nesmi byt pfipusténo na start rally.

10. PREDPISY PRO VOZIDLA

Povolena vozidla a vypsané skupiny a objemové tfidy pro jednotlivA mistrovstvi, pohary
a volné podniky jsou uvedeny v fadu kazdého mistrovstvi nebo poharu (¢l. 1.2.3, 2.2.3
a 3.3 &asti K NSR).
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PRILOHA é&. XIII

NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO RALLY

A. TECHNICKE PREDPISY VOZIDEL SKUPIN SA a V PRO RSS
1. Povolena vozidla
Jsou povolené vozidla skupiny SA dle NTP, odst. Al a V dle odst. A2 , A3.
Motory Wankel jsou povoleny.
2 Vypsané skupiny a objemové tridy
2.1 Skupina SA - soudobé automobily
SA - tfida 1 (SA1): do 1400 ccm
SA - tfida 2 (SA2): nad 1400 do 1600 ccm
SA - tfida 3 (SA3): nad 1600 do 2000 ccm
SAD - vozidlo SA dle definice podle NTP odst. A1 s motorem diesel 0 jmenovitém
objemu do 2000 ccm a s jednou pohanénou napravou
2.2 Skupina V - upravené automobily
V — tfida 1 (V1): vozidla Skoda podle NTP, odst. A3
V - tfida 2 (V2): do 2000 ccm
VD - vozidlo V dle definice podle NTP, odst. A2 s motorem diesel 0 jmenovitém
objemu do 2000 ccm a s jednou pohanénou napravou.

A1. TECHNICKE PREDPISY PRO VOZIDLA SKUPINY SA

0. UVOD

Podniki v gesci ACR se mohou zug&astfiovat vozy slugitelné s kat. | a upravené dle nize
uvedeného predpisu.

01. Definice

Skupina SA

.~Soudobé Automobily (SA)“, homologované po 1. 1. 1987, s proSlou zakladni
homologaci FIA, které jsou upraveny maximalné v rozsahu skupiny A (¢l. 255 P¥ilohy J
MSR FIA s ohledem na ustanoveni &l. 251 a 252 Pfilohy J MSR FIA) a dle NTP A0

02. Identifikace

Plati:

- co neni predpisem dovoleno, je zakazano

Platnymi pfedpisy jsou:

- homologacni list

- dobova a aktualni Pr. J FIA pro skupinu N a A

- aktualni Pf. K FIA

- Narodni technicky pfedpis (AO) pro sk. SA

- Katalog ND

1. VSEOBECNE

Vyrobce:

pro tento pfedpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologacnim
seznamu FIA.

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozidla skupiny ,SA“ musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J MSR
FIA pro skupinu A. Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, ktera
musi byt dodrZzena v kterykoli okamzik podniku.
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2.2Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 PFilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci nafadi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné.

Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).
Rozvor: dle homologacniho listu

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Zpusob pInéni:

- je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé preplfiovani
se provadi prepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motorll a 1,5 u
dieselovych motoru.

Restriktor: dle aktualni Pf. J FIA

3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

pro vozidla, vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994 neni povinny katalyzator.

Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v pribé&hu

sportovni sezony.

3.4 Systém mazani

Otevieny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle ¢l. 255.5.1.14

P¥ilohy J MSR FIA.

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabel&z

Baterie, umisténa v prostoru pro posadku, fadné upevnéna a opatfena izolovanym a
tésnym krytem, maze byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi byt odvétran mimo
prostor pro posadku

9. KAROSERIE

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Zaskleni:

Neni-li stfeSni okno povoleno homologa¢nim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavafrit.

Podvozek:

Motor musi byt dodate¢né chranén lizinou.

9.2 Bezpecnostni vybava vozu

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecnostni vybavou, odpovidajici pozadavkiim

FIA uvedenym v ¢l. 253 Pf¥ilohy J.

Ochranna konstrukce:

V&echna vozidla musi byt vybavena ochrannou konstrukci dle Pfilohy J MSR FIA &l.

253.8. V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla

dotknout ochranné konstrukce, musi byt tato obloZzena nehoflavym materialem.

Sedacky:

Musi byt pouzity bezpecCnostni sedacky jezdce a spolujezdce minimalné s homologaci

dle FIA Standardu 8855-1999, vCetné upevnéni. Doba Zivotnosti sedacky — 10 let od

data vyroby.
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Bezpelnostni pasy:

5 nebo 6 bodové pasy s homologaci FIA a s plathou dobou Zivotnosti jsou povinné.

Jejich upevnéni musi byt provedeno dle &l. 253.6. Pfilohy J MSR FIA.

Okna - folie

V8echna pfedni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpecnostni folii. Toto

ustanoveni neplati pro vozidla, u kterych je povoleno pouziti bocnich oken z

polykarbonatu.

Hasici systémy a pfistroje

- vozidlo, které nema vestavén hasici systém, musi byt vybaveno min. jednim 4
kilovym (nebo dvéma 2 kilovymi) ruénimi hasicimi pfistroji dle ¢l. 253.7.3 Pfilohy J
MSR FIA 2007. Jeho umisténi musi byt oznadeno &ervenym E v bilém kruhu o
praméru 10 cm, ¢ervené lemovaném

- je doporuceno pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle ¢l. 253.7.2. Pfilohy
JMSR FIA (TL FIA &. 16 nebo &. 52).

- vozidlo s vestavénym hasicim systémem musi byt vybaveno jednim dvoukilovym
ruénim hasicim pFistrojem dle &l. 253.7.3 Prilohy J MSR FIA. Jeho umisténi musi byt
oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, ¢ervené lemovaném

Predhlaseni:

Od 1. 1. 2021 je pouziti HS dle TL FIA €. 16 nebo €. 52 povinné.
Potrubi a Cerpadla:

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 P¥ilohy J MSR FIA.

Pro v8e ostatni plati ustanoveni &lanka 254 a 255 (sk. N a A) Pi. J MSR FIA.

A1. TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY V1

0. UVOD

Podniki v gesci ACR se mohou zug&astfiovat vozy slugitelné s kat. | a upravené dle nize

uvedeného predpisu.

01. Definice

Automobily skupiny V1 jsou: automobily s vétSim stupném uprav, vychazejici ze

soudobych FIA automobilti SKODA nebo z historickych automobilti SKODA pficemz:

HA jsou automobily, které byly vyrobené a homologované v obdobi od 1. 1. 1957 do 31.

12. 1990 (kromé vozidel skupiny B, uvedené v &l. 7.4 pfilohy ,K“ MSR FIA)

02. Identifikace:

Skupina V1 je vyhrazena pro v minulosti homologovana vozidla Skoda s motorem

ulozenym vzadu a vyrobena mezi 1. 1. 1964 a 31. 12. 1989.

Pro vozy typu S 100 — 110 LS Ize mimo homologaci pfislusnych k typu, uplatnit

rovnéZz homologace S 120 S. Podminkou je uplatnéni jediné, konkrétni a kompletni

homologace S120 S.

Pro viiz typu S 110 R Ize mimo homologace pfisludné k typu, uplatnit rovnéz

homologace S 130RS. Podminkou je uplatnéni jediné, konkrétni a kompletni

homologace S130 RS.

Tuning:

- pouzité tuningové dily musi byt vzdy urCeny pro dany typ vozidla a musi byt
schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu.

Dokazovaci povinnost o schvaleni pouzitych ev. tuningovych dili do vefejného provozu

pro dany typ vozidla je vzdy na strané soutéziciho.

Plati:

- co neni predpisem dovoleno, je zakazano

Platnymi pfedpisy jsou:
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- homologacni list

- dobova a aktualni Pf. J FIA

- aktualni Pf. K FIA

- Narodni technicky predpis (A1) pro sk. V1
- Katalog ND

1. VSEOBECNE

Vyrobce: 3
pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobce zn. Skoda

Model a typ:
vUz nepodléha povoleni stavby Technickou komisi
ZpUsob pohonu: zpusob pohonu musi zUstat pavodni

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozidla skupiny ,V1“ musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J MSR
FIA pro skupinu A. Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, ktera
musi byt dodrZena v kterykoli okamzik podniku.

2.2 Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 PFilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné.

Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: dle homologacniho listu

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze motor pfislusny modelu (dle hom.
listu)

Umisténi a poloha motoru: puvodni (vztazeno k modelu vozu)

Objem motoru:

Ize zvySit maximalné o 100 ccm, avSak pouze k horni hranici limitu objemové tfidy, do

které vozidlo plivodné pfislusi

Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dil&i motoru:

a) blok motoru muze byt nahrazen blokem s vétSim priamérem lozisek klikové hfidele
z typu ,M*“ vCetné souvisejiciho pfislusenstvi.

b) dily motoru mohou byt upraveny nebo vyménény za podminky, Ze je Ize pouzit do
puvodniho, nebo nahradniho bloku motoru.

c) litinova osmi-kanalova hlava mize byt nahrazena hlavou z hlinikové slitiny. U vozidel
S130 L kompletné pouzivajicich povrchové dily karoserie 130 LR Ize zaménit ptvodni
péti-kanalovou hlavu osmi-kanalovou hlavou z hlinikove slitiny.

d) objem motorl vozu fady , MB“ smi byt zvétSen maximalné na 1174 ccm, u modeld
fady S 100-120 S, S 110 R (i s pouzitim povrchovych dild ze S 130 RS) s pdvodni
kyvadlovou népravou nesmi piekroéit 1300 ccm, u fady S 130 RS, S 130 L — LR,
s pouzitim vle€enych ramen nesmi prekrocit 1400 ccm.

116



Pr. Xl — Technika

e) hmotnosti a rozméry mechanickych dild motoru:

hmotnosti a rozméry uvedené v homologacnim listu nemusi byt dodrzeny
f) ventily: libovolné mimo jejich poctu
g) vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanalu:

tyto rozmeéry jsou v hlavé valcu libovolné

h) setrvacnik: material a hmotnost libovolné
3.2 Sani, plnéni
Filtr, airbox: libovolné
Specifikace:
a) plati:
karburatory a vstfikovani:
pocCet a typ libovolny, v€etné potrubi mezi hlavou valct a karburatory nebo zafizenim
pro regulaci mnozstvi vzduchu. Karburator Ize nahradit vstfikovanim a naopak. Pocet
klapek je libovolny, stejné tak typ, poCet a umisténi vstfikovacich trysek. PouZiti téchto
Uprav je podminéno spinénim emisnich limitd jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu
sportovni sezony.
3.3 Vyfukové potrubi, tlumié, katalyzator a hluk

Svody: sbérné potrubi od hlavy valcl je libovolné
Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
Tlumic: vyfuk musi byt opatfen tlumicem hluku

Katalyzator:
pro vozidla vyrobend nebo homologovana do 31. 12. 1994 neni povinny katalyzator.

Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu
sportovni sezony.

Hluk: max. hladina hluku je dle kap. E Ro&enky ACR pro rally
3.4 Systém mazani
Typ: pavodni

Olejové Cerpadlo:

pocet, typ a umisténi Cerpadel oleje libovolny

Zachycovaci nadoba:

otevfeny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle €¢l. 255.5.1.14
P¥ilohy J MSR FIA.

3.5 Systém chlazeni

Pro S 100 — S 110 R je povoleno:

prfemistit chladi¢ chladici kapaliny do pfedni ¢asti zavazadlového prostoru a v pfednim
Cele vytvorit potfebny otvor, zakryty kovovou sitovou mfizkou. Otvor pro odvod teplého
vzduchu zakryty kovovou sitovou mfizkou je moZno vytvofit pouze v predni kapoté, bez
naruSeni vnitfnich vyztuh. Vozidlo musi byt vybaveno pdvodnim pfednim naraznikem,
pokud neni homologovano bez naraznikl, nebo pokud nestartovalo v dobové specifikaci
bez narazniku

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivovéa nadrz

Nadrz musi byt:

bezpe€nostni nadrz s homologaci FIA nebo  sériovda nebo  dobové
schvalena/certifikovana pro dany model vozu

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt pfedepsanym zplisobem upevnény, odvzdudnény (viz pfiloha J MSR
FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz pfiloha J €l. 253-14).

117



Pr. Xlll — Technika

Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou
s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzdus$néni musi zajistovat ucinné uzavfeni, snizujici
riziko nahodného otevreni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzdu$iiovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vyCnivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi

Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zistat v nadrzi min. 3 litry paliva
4.5 Palivova ¢€erpadla a potrubi

Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovadem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim,uvnitf
vozu musi vedeni odolat poZzaru a musi byt elektricky spojeny kovové Casti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi mize vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

. o Cloison
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Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo

OkysliCovadlem muaze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J &l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabelaz

Typ:
libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro posadku, kde musi byt
vzdy za urovni opéradla. Mokra baterie, umisténa v prostoru pro
posadku, musi byt fadné upevnéna a opatfena izolovanym tésnym
krytem. Prostor mokré baterie musi byt odvétran mimo prostor pro

posadku

Kryti a uloZzeni:  vzdy uloZzena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfmeny
min. M8
Baterie musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabelaz: bezpefné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,
kontakty

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a primér lamel je libovolny
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6.2 Prevodovka

Skfin a provedeni:

pfi pouziti obalu pfevodovky, namontovaného do plavodnich uchytl na bloku motoru bez
pouziti nehomologovaného mezikusu, je pfevodovka libovolna vcetné poctu
prevodovych stupnd a jejiho ovladani a schématu fazeni

Staly pfevod: libovolny

Hnaci hridele v&etné podélnych hrideli: libovolné véetné materialu
Prevodové poméry: libovolné

Zpétny chod:

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zaradit za chodu
motoru. Zafrazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.3 Diferencialy

Typ, poméry a materialy: libovolny

7. ZAVESENI

Podvozek — specifika V1:

- u vozidel fady ,MB*“ a S 100 — 120 S nelze pouzit rozsifenou napravu modelu ,M*.

- u vozidel typu S 110 R s pouzitim povrchovych dilt ze S130 RS a u vozidel S 130 L,

135/136 L/GL Ize pouZzit:

a) zadni napravu s vle¢enymi rameny Skoda

b) puvodni zadni kyvadlovou napravu az do modelu ,M*

) individualné vyrobena trojuhelnikova ramena, slozena zvnitfni vzpéry zadni
napravy S130L (viz katalog ND S130L &. 114-320111 nebo 114-320121) a ze
vSech dal8ich dild, uvedenych v katalogu ND (naboj, hfidel, buben, lozZiska,
ostatni). = Upevnéni  takto  vyrobenych ramen musi byt totozné
S upevnénim uvedenym v homologaci.

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upeviiovaci body a nahradit silentbloky systémem
ulozeni UniBall

7.2 Zadni nprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upeviiovaci body a nahradit silentbloky systémem
uloZeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakazano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy €innosti, ulozeni: libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator maze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

VyztuZovaci ty€e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou

je, ze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyCe nesmi

byt vétSi nez 100 mm

8. PODVOZEK

Kola

Rozméry kola:

a) Primér_kola je omezen na 13“. Pouziti puvodnich ocelovych rafki 4,5Jx14 je
povoleno.
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b) Max. povolena Sifka kola je pro:

- fadu ,MB* 5,5"
- fadu S 100-130 RS 7
- fadu S 105-130 L 5,5"
- 130 LR (v€. 130 L s povrch. dily LR) 7"
- fadu 135/136L/GL, I
Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora

zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu
Podlozky kol: mohou byt pouzity podloZzky pod kola (material hlinikova slitina) o

sile max. 30 mm v poctu jeden kus pro kolo. Zména rozteCe
kolovych svornikl je zakazana.

8.2 Pneumatiky

dle SPR, rozméry dle pouzitého kola

8.3 Brzdy

Systém: musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy (i u fady MB), ovladany jednim
pedalem z mista jezdce

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim. Uvnitf
vozu musi byt odolné pozaru

Je povoleno:

pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotouc€t a brzdi€u, schvalenych pro
pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozidla. Jakékoli dodatecné upravy téchto
kotoucu jsou zakazany

pouziti brzdovych kotou€u a brzdi€d zvariant KS, KSR, VR, SP pfislusného
homologacniho listu v€etné hydraulické ru€ni brzdy

pfidat posilovac brzd.

regulator brzdného ucinku libovolného principu a umisténi

pouzit &tyF-pistové brzdite PAL uréené pro vozidla Skoda v litinovém provedeni.
pouziti zadnich kotougovych brzd typu S 130 LR nebo S 130 LA véetné& hydraulické
ruéni brzdy u vozidel s vleenou napravou, pfi sou¢asném pouziti povrchovych dild S
130 RS

pouziti hlavnich brzdovych valci homologovanych pro S 130 LR u vozidel s vieGenou
napravou, pfi souéasném pouziti povrchovych dild S 130 RS

8.4 Rizeni

Typ:

za dodrZeni podminek, uvedenych v tomto ¢lanku Ize pouZzit hfebenové fizeni. PFi této
upravé je nutné pouZit napravnici s éislem Skoda 114 — 410050

Posilovag: dodate¢né namontovani posilovace fFizeni, ureného pro dany model
vozidla je povoleno.

Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouziti
musi mit Zlutou barvu.

9. KAROSERIE
9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpe€nostni vybava vozu)
9.1.1 Potrubi a €erpadla:

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 P¥ilohy J MSR FIA.
V interiéru musi byt zabezpeceno:

odmlzovani ¢elniho okna
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- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych ¢&astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici ,horkou“ nebo ,tlakovou“ provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo
v prostoru pro jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku maé: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice

plniciho vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim. Uvnitf

vozu musi vedeni odolat poZaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné prostoru pro posadku (oddéleno

krytem).

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Cloison n

O OBy

253-59 253-60

MontaZze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny

v souladu s nésledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci

spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.1.2 Pfistrojova deska

Pro $105 — S 135/136L/GL je povoleno:

- pouzit obé& varianty pfistrojové desky z S 130 LR (h. I. &. B-269)

9.2 Bezpecénostni vybava vozu

9.2.1 Ochranna konstrukce:

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecénostni vybavou odpovidajici pozadavkim

FIA uvedenym v &l. 253 PFilohy J, pfipadné PFilohy K MSR FIA, pfipadné s vyjimkami

uvedenymi v dalSich ¢lancich.

V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla dotknout

ochranné konstrukce, musi byt tato oblozena nehoflavym materialem.

Doporuceny obklad pro styk hlavy s OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €.

23

9.2.2 Hasici pfistroje a systémy:

- vozidlo, které nema vestavén hasici systém, musi byt vybaveno min. jednim 4kilovym
(nebo dvéma 2kilovymi) ruénimi hasicimi pfistroji dle &l. 253.7.3 Pfilohy J MSR FIA
2007. Jeho umisténi musi byt oznaceno Cervenym E v bilém kruhu o prdméru 10 cm,
Cervené lemovaném

- je doporuceno pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle ¢&l. 253.7.2. Pfilohy
J MSR FIA (TL FIA &. 16 nebo &. 52).

- vozidlo s vestavénym hasicim systtmem musi byt vybaveno jednim dvoukilovym
ruénim hasicim pfistrojem dle &l. 253.7.3 Pfilohy J MSR FIA. Jeho umisténi musi byt
oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, Cervené lemovaném

Predhlaseni:

Od 1. 1. 2021 je pouziti HS dle TL FIA €. 16 nebo ¢&. 52 povinné
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9.2.3 Bezpecnostni pasy:

5 nebo 6 bodové pasy s homologaci FIA s platnou dobou Zivotnosti jsou povinné. Jejich

upevnéni musi byt provedeno dle &l. 253.6. PFilohy J MSR FIA

9.2.4 Sedacky:

musi byt pouzity bezpecnostni sedacky jezdce a spolujezdce minimalné s homologaci

dle FIA Standardu 8855-1999, vCetné upevnéni. Doba zivotnosti sedacky — 10 let od

data vyroby

Drzaky sedacek:

dle ¢l. 253.16 pf. J (pficniky mezi prahem a tunelem + uhelnik z hlinikové slitiny o min.

tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro

sedacku a pro drzak)

9.2.5 Odpojovac:

je povinny vngjSi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a byt

oznacen dle ¢1.235.13 pf. J.

9.2.6 Tazné oka:

tazné oko musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,

¢ervenou nebo oranZovou barvou.

9.2.7 Protipozarni pfepazky:

mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Pro S 130RS je povoleno:

- pouziti laminatové pfedni kapoty na pavodni vnitfni vyztuze, jako nahrada za
homologovany hlinikovy potah kapoty

Pro S 130L, S 135/136 L/GL je povoleno:

- pouzit povrchové dily karoserie z S 130 LR, véetné& lehkého boé&niho zaskleni

Podvozek: motor a pfevodovka musi byt dodate&né chranén lizinou

Pfedni naraznik:

v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory, pfiCemz jejich

plochy nesmi prekrogit 2 x 160 cm?. Lze odstranit pfidavné svétlomety a otvory po nich

vyuZzit pro chlazeni nebo nasavani vzduchu

Viko mot. prostoru:

Ve viku je povolen jeden nebo vice otvorli o celkové maximélni plode 300 cm?, jejichz

vytvofenim nesmi byt naruSeny vnitfni vyztuhy kapoty. Pouziti lapacl vzduchu nebo

tvarovani materialu na téchto otvorech je zakazano.

VSechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.

Aerodynamickeé prvky:

pouZiti tuningovych aerodynamickych prvkd je povoleno za podminky, Ze tyto jsou

schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozidla

Zaskleni:

Material a provedeni:

pro zaskleni bo¢nich a zadniho okna lze vyuzit bezpe¢nostniho skla nebo ,lehkého

zaskleni* polykarbonatem (Makrolon, Lexan typ viz kap. E NSR odst. 6.8) o minimalni

tloustce 4 mm s toleranci -0,2 mm, odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =

Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333), Makrolon mono-longlifeclear 2099

(D2334), LexanMargard MR 5E (D2273), Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-

5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)

Soutézici je povinen pfi testovani vozu predlozit doklad o puvodu a druhu pouzitého

materialu.

V zadnich bo€nich oknech Ize umistit odvétravaci otvory.
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Bezpecnostni folie:

predni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpec&nostni folii. Toto ustanoveni
neplati pro vozidla, u kterych je povoleno pouziti bo€nich oken z polykarbonéatu

Stfesni okno:

neni-li sttfeSni okno povoleno homologa¢nim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavafit

9.4 Identifikaéni znaky

VUz musi byt povinné identifikovan VIN

9.5 Startovni ¢isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

Ochranné prilby:

Pfi v8ech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouZivat pouze ochranné pfilby
odpovidajici platnym standardm FI, uvedenych v technickém listu FIA ¢&. 25
(www.fia.com) a kapitole E NSR.

FHR:

Pouziti zadrzného systému hlavy véetné odpovidajiciho kompatibilniho pfisluSenstvi se
ddrazné doporuduje.

Kombinézy a pradlo:

VSichni jezdci a spolujezdci musi byt bé&hem rychlostnich zkouSek obleceni do
kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-2000, dale pak do dlouhého
spodniho pradla, kukly, ponoZek, bot a rukavic (rukavice jsou pro spolujezdce volitelné),
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (tato norma je dlirazné doporuéena) —
viz TL FIA €. 27.

Pro vSe ostatni plati homologaéni list a ustanoveni &lanku 255 (sk. A) Pf. J MSR FIA.

A2. TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY V2

0. UvVOD

Podnik( v gesci ACR se mohou zuéastfiovat vozy slugitelné s kat. | a upravené dle nize

uvedeného predpisu.

01. Definice

Automobily skupiny V jsou: automobily s vétSim stupném Uuprav, vychazejici ze

soudobych FIA nebo ASN homologovanych automobild (SA) nebo z historickych

automobiltu (HA), pficemz:

HA jsou automobily, které byly vyrobené a homologované v obdobi od 1. 1. 1957 do 31.

12. 1990 (kromé vozidel skupiny B, uvedené v &l. 7.4 pfilohy ,K“ MSR FIA)

02. Identifikace:

do skupiny V mohou byt pfijaty FIA nebo ASN homologované vozy ( i s propadlou

homologaci), slugitelné s kategorii | (viz &lanek 251-1.1 Pi. J MSR FIA) nebo vychazejici

z vozu GT, které musi splfiovat homologacni kritéria jednoho z homologacnich pfedpisu

FIA (pro vozy kategorie | nebo GT), musi mit minimalné 2 mista a jejich pavodni

struktura (Sasi / skelet) musi zUstat trvale identifikovatelna resp. musi byt pouZit skelet

ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy automobil se pro potieby tohoto ¢lanku

nepovazuje vozidlo vyrobené kusové (tzv. stavebnice) a uvedené do provozu

individualné. PFijeti HA dle kap. K Rogenky ACR je povoleno.

Dokazovaci povinnost o schvaleni pouzitych ev. tuningovych dild do vefejného provozu
pro dany typ vozidla je vzdy na strané soutéziciho.

Plati:

- co neni predpisem dovoleno, je zakdzano
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Platnymi pfedpisy jsou:

- homologacni list

- dobova a aktualni Pf. J FIA

- aktualni Pf. K FIA

- Narodni technicky pfedpis (A1) pro sk. V
- Katalog ND

1. VSEOBECNE

Vyrobce:
pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl uvedenych na homologacnim

seznamu FIA.

Model a typ:
vUz nepodléha povoleni stavby Technickou komisi
ZpUsob pohonu: zpusob pohonu musi zlstat pavodni

2. ROZMERY A HMOTNOSTI

2.1 Minimalni hmotnost

Min. hmotnost vozidla skupiny ,V1“ musi odpovidat hmotnosti dle dobové pfilohy J MSR
FIA pro skupinu A. Jde o minimalni hmotnost vozu bez jezdce a jeho vybaveni, ktera
musi byt dodrZena v kterykoli okamzik podniku.

2.2 Zatéz

Pouziti zatéZe je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 PFilohy J MSR FIA tzn.,
Ze je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatézemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi. Bloky musi byt bez obtizi
zaplombovatelné.

Doporu¢ené umisténi: viditelné na podlaze prostoru pro posadku.

2.3 Rozméry

Svétla vyska:

svétlost musi odpovidat &l. 252-2.1 pfilohy J MSR FIA tzn., Ze zadna &ast vozidla se
nesmi dotykat zemé, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné ploSe v podminkach zavodu (s jezdcem ve voze).

Rozvor: dle homologacniho listu

3. MOTOR

3.1 Zakladni udaje

Znacka a typ motoru: je povolen pouze plvodni motor modelu
Umisténi a poloha motoru: puvodni (vztazeno k modelu vozu)

Zpusob pInéni:
je povolen atmosféricky plnény (ATM) i pfeplfiovany motor (T). V pfipadé pfeplfiovani se
provadi prfepocet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych motord a 1,5 u dieselovych
motoru.
Restriktor: dle dobové PF. J FIA
Objem motoru:
Ize zvySit maximalné o 100 ccm, avSak pouze k horni hranici limitu objemové tfidy, do
které vozidlo plivodné pfislusi
Upravy, provedeni, material, rozméry mechanickych dil&i motoru:
a) hmotnosti a rozméry mechanickych dild motoru:
hmotnosti a rozméry uvedené v homologacnim listu nemusi byt dodrzeny
b) systém regulace plniciho tlaku: libovolny
¢) mezichladi€ plniciho vzduchu:
libovolny, musi v§ak byt umistén v motorovém prostoru nebo na plvodnim misté
d) ventily: libovolné mimo jejich poctu

124



Pr. Xl — Technika

e) vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanalu:
tyto rozméry jsou v hlavé valcul libovolné
f) setrvacnik: material a hmotnost libovolné
3.2 Sani, plnéni
Filtr, airbox: libovolné
Variabilni sani: zakédzano
Specifikace:
a) pouze pro nepfeplfiované motory o objemu do 1600 ccm plati:
karburatory a vstfikovani:
pocCet a typ libovolny, v€etné potrubi mezi hlavou valct a karburatory nebo zafizenim
pro regulaci mnozstvi vzduchu. Karburator Ize nahradit vstfikovanim a naopak. Pocet
klapek je libovolny, stejné tak typ, poCet a umisténi vstfikovacich trysek. Pouziti téchto
Uprav je podminéno spinénim emisnich limita jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu
sportovni sezony.
b)pouze pro motory o objemu 1600 az 2000 ccm plati:
vstfikovani:
Ize nahradit karburatory typu Weber o praméru klapky do 45 mm
3.3 Vyfukové potrubi, tlumi¢, katalyzator a hluk

Svody: sbérné potrubi od hlavy valcl je libovolné
Potrubi: vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, je libovolné
Tlumié: vyfuk musi byt opatfen tlumiem hluku

Katalyzétor:
pro vozidla vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994 neni povinny katalyzator.

Stanovené emisni limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v pribé&hu
sportovni sezony.

Hluk: max. hladina hluku je dle kap. E Rogenky ACR pro rally
3.4 Systém mazani
Typ: pavodni

Olejové Cerpadlo:

pocet, typ a umisténi Cerpadel oleje libovolny

Zachycovaci nadoba:

otevfeny systém mazani musi byt vybaven zachycovaci nadobou dle ¢l. 255.5.1.14
P¥ilohy J MSR FIA.

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivova nadrz

Nadrz musi byt:

bezpe€nostni  nadrz s homologaci FIA nebo sériovd nebo  dobové
schvalena/certifikovana pro dany model vozu

4.2 Umisténi, odvétrani a upevnéni nadrze

Nadrze musi byt pfedepsanym zplisobem upevnény, odvzdudnény (viz pfiloha J MSR
FIA ¢l. 253-3.4) a umistény = oddéleny od prostoru pro jezdce (viz pfiloha J €l. 253-14).
Pokud plnici hrdlo prochazi prostorem pro posadku, musi byt opatfeno zpétnou klapkou
s homologaci FIA.

4.3 Poloha a provedeni plniciho otvoru

Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzdus$néni musi zajistovat ucinné uzavfeni, snizujici
riziko nahodného otevreni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném uzavreni.
Plnici a odvzdu$iiovaci otvory, uzavéry a odvétrani nesméji vyCnivat z karoserie a musi
byt umistény tak, aby jim v pfipadé nehody nehrozilo pfimé poskozeni.

4.4 Odbér paliva, min. mnozstvi

Pro moznost odebrani kontrolniho vzorku paliva musi zistat v nadrzi min. 3 litry paliva
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4.5 Palivova cCerpadla a potrubi
Cerpadla: jejich znacka, pocet, vykon a pohon jsou libovolné. Musi byt oddélena od
prostoru pro jezdce a vypinana hlavnim odpojovaéem (viz pfiloha J MSR FIA ¢&l. 253)
Palivové vedeni musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim,uvnitf
vozu musi vedeni odolat pozaru a musi byt elektricky spojeny kovové Casti, které jsou
izolovany od karoserie vozu nevodivymi dily.

Palivové potrubi mlze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna spojeni.
Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60).

ORI 0

253-59 253-60

Montaze palivového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny v souladu s nasledujicimi

specifikacemi:

- je-li potrubi ohebné (hadice...), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci
spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

4.6 Okyslicovadlo

Okyslicovadlem mulze byt pouze vzduch, vstfikovani vody je povoleno

4.7 Palivo

Palivo musi odpovidat pozadavkim FIA (pfiloha J &l. 252 - 9). Chlazeni paliva ve zpétné

vétvi povoleno

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie, kabel&z

Typ: libovolny (mokra, sucha) v€etné kapacity

Umisténi: libovolné s omezenim umisténi v prostoru pro posadku, kde musi byt
vzdy za urovni opéradla. Mokra baterie, umisténa v prostoru pro
posadku, musi byt fadné upevnéna a opatfena izolovanym tésnym
krytem. Prostor mokré baterie musi byt odvétran mimo prostor pro

posadku

Kryti a uloZzeni:  vzdy ulozena na kovovém lUzku, pfipevnéna 2 Sroubovymi tfmeny
min. M8
Baterie musi mit vzdy zakryty + pdl

Kabelaz: bezpefné provedené a zakryté spoje, nevodivé izolované Zivé vodice,
kontakty

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, pocet lamel a primér lamel je libovolny

6.2 Prevodovka

Skfin a provedeni:

pfi pouziti obalu pfevodovky, namontovaného do plvodnich uchytl na bloku motoru bez
pouziti nehomologovaného mezikusu, je pFevodovka libovolna v€etné poctu
prevodovych stupnd a jejiho ovladani a schématu fazeni

Pro objem do 1600 ccm je povolena sekvencni pfevodovka.

Staly prevod: libovolny

Hnaci hiidele v€éetné podélnych hrideli: libovolné véetné materialu
Prevodové poméry: libovolné

Zpétny chod:

126



Pr. Xl — Technika

Vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery musi byt mozné zafadit za chodu
motoru. Zarazeni zpétného chodu musi byt schopen provést jezdec, sedici v normalni
pozici u volantu.

6.3 Diferenciély

Typ, poméry a materialy: libovolny

7. ZAVESENI

7.1 Predni naprava — zavéseni prednich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upevhovaci body a nahradit silentbloky systémem
ulozeni UniBall

7.2 Zadni nprava — zavéseni zadnich kol

Typ zavéSeni: je mozné zesilit upeviiovaci body a nahradit silentbloky systémem
uloZeni UniBall

Ramena musi byt pro obé& napravy z homogenniho kovového materialu. Je zakadzano
chromovat jakékoli ocelové prvky zavéseni

7.3 Pruziny a tlumice

Typ, znacka, materialy, principy ¢innosti, ulozeni: libovolné
7.4 Stabilizator
Provedeni, rozméry: libovolny

Stabilizator mze byt pfidan, odpojen nebo odstranén.

7.5 Vyztuzovaci tyce

Vyztuzovaci tyée mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyce nesmi
byt vétSi nez 100 mm

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Rozméry kola je omezen na + 2“ oproti rozméru v hom. listu, max. Sifka: 7¢

Viditelnost kol: jsou-li kola vyrovnana pro pfimou jizdu, nesmi byt vidét shora
zadna cast kteréhokoli kompletniho kola ani jeho upevnéni nad
rovinou, prochazejici vodorovné osou napravy.

Material kol: kola musi byt z homogenniho kovového materialu

Podlozky kol: mohou byt pouZzity podloZky pod kola (materiél hlinikova slitina) o

sile max. 30 mm v poctu jeden kus pro kolo. Zména rozteCe
kolovych svorniku je zakazana.

8.2 Pneumatiky

- dle SPR, rozméry dle pouzitého kola

8.3 Brzdy

Systém: musi byt hydraulicky, povinné dvouokruhovy, ovladany jednim pedalem z mista

jezdce

Brzdové potrubi:

Brzdové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim. Uvnitf

vozu musi byt odolné pozaru

Je povoleno:

- pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotoucl a brzdi€l, schvalenych pro
pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozidla. Jakékoli dodatecné upravy téchto
kotoucu jsou zakazany

- pouziti brzdovych kotou€l a brzdi€u zvariant KS, KSR, VR, SP pfislusného
homologacniho listu v€etné hydraulické ru€ni brzdy

- pfidat posilovac brzd.
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- regulator brzdného ucinku libovolného principu a umisténi

8.4 Rizeni

Posilovag: dodateéné namontovani posilovace fizeni, uréeného pro dany model vozidla

je povoleno.

Volant:

odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouZiti musi

mit zlutou barvu.

9. KAROSERIE

9.1 Interiér (prostor pro jezdce, bezpe€nostni vybava vozu)

Potrubi a erpadla:

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 P¥ilohy J MSR FIA.

V interiéru musi byt zabezpeceno:

- odmlzovani ¢elniho okna

- uzaviena podlaha = podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt
uzaviena, otvory mohou byt vytvofeny v podlahovych ¢&astech oddélenych
prepazkami.

- ochrana potrubi a oddéleni jezdce od nadrzi a potrubi = Zadné zafizeni nebo nadrz,
obsahujici ,horkou® nebo ,tlakovou“ provozni kapalinu nebo olej, nesmi byt umisténo
Vv prostoru pro jezdce, resp. musi byt od jezdce oddéleno.

Vyjimku ma: vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice

plniciho vzduchu, ostfikovani oken, nadobky pro brzdovou kapalinu.

Olejové potrubi musi byt vné vozu chranéno pfed mech. a chem. poskozenim. Uvnitf

vozu musi vedeni odolat poZzaru.

Potrubi chladici vody nebo mazaciho oleje musi byt vné (oddéleno krytem) prostoru pro

posadku.

Potrubi hydraulické kapaliny muze vést prostorem pro posadku, ale nesmi mit zadna

spojeni. Vyjimkou je prostup pfedni a zadni pfepazkou (obr. 253-59 a 253-60), vedeni

Claison "

ORI 0

253-59 253-60

MontaZze mazaciho a hydraulického tlakového potrubi musi byt vyrobeny a provedeny

v souladu s nasledujicimi specifikacemi:

je-li potrubi ohebné (hadice), musi mit Sroubovaci, zalisované nebo samouzaviraci

spojeni a vnéjsi opleteni, odolné vici otéru a plamenu

9.2 Bezpecénostni vybava vozu

9.2.1 Ochranna konstrukce:

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecénostni vybavou odpovidajici pozadavkim

FIA uvedenym v &l. 253 PFilohy J, pfipadné PFilohy K MSR FIA, pfipadné s vyjimkami

uvedenymi v dalSich &lancich.

V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla dotknout

ochranné konstrukce, musi byt tato oblozena nehoflavym materialem.

Doporuceny obklad pro styk hlavy s OK: FIA 8857- 2001 typ A viz Technicky list FIA €.

23

9.2.3 Hasici pfistroje a systémy:

- vozidlo, které nema vestavén hasici systém, musi byt vybaveno min. jednim 4kilovym
(nebo dvéma 2kilovymi) ruénimi hasicimi pfistroji dle &l. 253.7.3 Pfilohy J MSR FIA
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2007. Jeho umisténi musi byt oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o prdméru 10 cm,
Cervené lemovaném

- je doporuceno pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle ¢l. 253.7.2. Pfilohy
JMSR FIA (TL FIA &. 16 nebo &. 52).

- vozidlo s vestavénym hasicim systémem musi byt vybaveno jednim dvoukilovym
ruénim hasicim pfistrojem dle &l. 253.7.3 Pfilohy J MSR FIA. Jeho umisténi musi byt
oznaceno ¢ervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, ¢ervené lemovaném

Predhlaseni:

Od 1. 1. 2021 je pouziti HS dle TL FIA €. 16 nebo €. 52 povinné

9.2.3 Bezpec€nostni pasy:

5 nebo 6 bodové pasy s homologaci FIA s platnou dobou Zivotnosti jsou povinné. Jejich

upevnéni musi byt provedeno dle &l. 253.6. PFilohy J MSR FIA

9.2.4 Sedacky:

musi byt pouZzity bezpe€nostni sedacky jezdce a spolujezdce minimalné s homologaci

dle FIA Standardu 8855-1999, vCetné upevnéni. Doba Zivotnosti sedacky — 10 let od

data vyroby

Drzaky sedacek:

dle ¢l. 253.16 pF. J (pfi€niky mezi prahem a tunelem + Ghelnik z hlinikové slitiny o min.

tl. 5 mm nebo z oceli o min. tl. 3 mm + 4 kotevni pevnostni Sroubové spoje min. M8 pro

sedacku a pro drzak)

9.2.5 Odpojovac:

je povinny vné&jsSi a vnitini odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a byt

oznacen dle ¢1.235.13 pfr. J.

9.2.6 Tazné oka:

tazné oko musi byt namontovano vpfedu i vzadu, musi byt viditelné a natfené Zlutou,

Cervenou nebo oranzovou barvou.

9.2.7 ProtipoZarni pfepazky:

mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt u¢inna nepropustna ochranna sténa

9.3 Exteriér (skelet, karoserie)

Podvozek: motor a pfevodovka musi byt dodate&né chranén lizinou

Pfedni naraznik:

v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory, pfiCemz jejich

plochy nesmi prekrogit 2 x 160 cm?. Lze odstranit pfidavné svétlomety a otvory po nich

vyuZzit pro chlazeni nebo nasavani vzduchu

Viko mot. prostoru:

Ve viku je povolen jeden nebo vice otvorli o celkové maximalni plose 300 cm?, jejichZ

vytvofenim nesmi byt narudeny vnitini vyztuhy kapoty. PouZiti lapacd vzduchu nebo

tvarovani materialu na téchto otvorech je zakazano.

VSechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.

Aerodynamickeé prvky:

pouZiti tuningovych aerodynamickych prvkda je povoleno za podminky, Ze tyto jsou

schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozidla

Zaskleni:

Material a provedeni:

pro zaskleni bo¢nich a zadniho okna lze vyuzit bezpe¢nostniho skla nebo ,lehkého

zaskleni* polykarbonatem (Makrolon, Lexan typ viz kap. E NSR odst. 6.8) o minimalni

tloustce 4 mm s toleranci -0,2 mm, odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan =

Polycarbonat Makrolon mono-clear 099 (D2333), Makrolon mono-longlifeclear 2099

(D2334), LexanMargard MR 5E (D2273), Lexan 9030-112 (D310/1), Lexan FMR 102-

5109 (D982), Lexan 102-112 (D313)
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Soutézici je povinen pfi testovani vozu predlozit doklad o puvodu a druhu pouzitého
materialu.

V zadnich boc¢nich oknech lze umistit odvétravaci otvory.

Bezpecnostni folie:

pfedni bo¢ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpecnostni folii. Toto ustanoveni
neplati pro vozidla, u kterych je povoleno pouZziti bo¢nich oken z polykarbonéatu

Strfesni okno:

neni-li stfeSni okno povoleno homologacnim listem, nelze jej pouzit. V pfipadé pouziti
karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno demontovat a otvor zavafit

9.4 Identifika€ni znaky

Viz musi byt povinné identifikovan VIN

9.5 Startovni €isla a jmenovky

Viz standardni propozice jednotlivé discipliny

10. BEZPECNOSTNIi VYBAVA JEZDCE

Ochranné pfilby:

Pfi vSech automobilovych sportovnich podnicich lze pouZzivat pouze ochranné pfilby
odpovidajici platnym standardm FI, uvedenych v technickém listu FIA ¢&. 25
(www.fia.com) a kapitole E NSR.

FHR:

Pouziti zadrzného systému hlavy v€etné odpovidajiciho kompatibilniho pfislusenstvi se
dirazné doporucuje.

Kombinézy a pradlo:

VSichni jezdci a spolujezdci musi byt béhem rychlostnich zkouSek obleceni do
kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-2000, dale pak do dlouhého
spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic (rukavice jsou pro spolujezdce volitelné),
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (tato norma je dlirazné doporu¢ena) —
viz TL FIA €. 27.

Pro v&e ostatni plati homologaéni list a ustanoveni élanku 255 (sk. A) Pi. J MSR FIA.

B. TECHNICKY PREDPIS PORSCHE GT

0. UVOD

Neni-li v homologaci, popisném listu a v tomto pfedpisu uvedeno jinak, plati clanky 252
(V8eobecny predpis), 253 (Bezpeénostni vybava) a 256 (RGT) PF. J MSR FIA.

01. Definice

Sériovy produkéni GT vz znacky Porsche s pohonem 2 kol.

02. Homologace

Vozidlo musi vychazet z FIA homologace NGT- 002 Porsche 911 GT3, GT2 - 003 nebo
GT3 — 007 Porsche 997 GT3 Cup v€etné varianty 02/01 EVO, GT3 — 015 Porsche 911
GT3 Cup S s povolenim pouziti vSech variant, pfislusnych danému homologacnimu
listu, nebo v pfipadé pavodniho vozu RGT z PTRGT, pfi€emz vzdy plati, Zze Ize pouzit
udaje pouze z jednoho homologacniho listu. Kazdé vozidlo musi byt kromé PSV
vybaveno tzv. , Technickym listem AS ACR* ev. DMSB Datenblattem &i Technickym
prukazem FIA (Passport Technique RGT — PTRGT - individualni homologacni list),
ktery vozidlo pfesné dle formulafe popisuje a dokumentuje predepsanymi fotografiemi.
Technicky list AS ACR zUstava majetkem ACR v uzivani soutéZiciho. Vozidlo musi byt
dale vybaveno Prikazem sportovniho vozidla s platnym testovanim.

03. Povolené zmény a doplinky

Omezeni VIN kddu v homologacich FIA neplati pro pfedpis Porsche GT.
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1. VSEOBECNE
1.1 Porsche GT
Vyrobce: Porsche
Obchodni jméno - model a typ: 911 (997)
911 GT3 (NGT-002), 997 GT3 Cup (G13-007), 911 GT3 Cup S (GT3-015)

VIN: bez omezeni
Objem valcu: 3600 ccm

1.2 Porsche RGT

Vyrobce: Porsche
Obchodni jméno - model a typ: 911 (997)
VIN: dle PTRGT
Objem valcu: max. 4000 ccm

Vozy RGT se zaregistrovanym PTRGT musi startovat striktné v provedeni dle PTRGT
S vyjimkami oznaCenymi v pfedpisu jako vyjimka pro motor o objemu 4000 ccm *

2. ROZMERY, HMOTNOST

2.1 Minima&lni hmotnost:

modely 911 GT3, 911 GT3 Cup S, 997 GT3:

Minimalni hmotnost vozidla bez posadky a jeji bezpe€nostni vybavy, bez rezervniho
kola a bez paliva je stanovena dle objemu motoru a praméru Skrtici klapky (SK) na:

Objem motoru (ccm) JSK (mm) Min. hmotnost (kg)
3600 76 1210
3600 82 1230
* 3800 76 1300
* 4000 82 1300

Minimalni hmotnost s posadkou a kompletni bezpecnostni vybavou posadky se zvySuje
0 2 x 80 kg = 160 kg. Hmotnosti musi byt dodrzeny kdykoli béhem celého podniku.
Vozidlo musi byt pfipraveno k montazi dovazovaciho zavazi dle aktualni pfilohy J MSR
FIA 252-2.2 Zatéz.

2.2 Rozméry
Celkova délka: dle pfislusného homologacniho listu +/- 5 %
Sitka karoserie:

a) nad pfedni osou max. 1800 mm

b) nad zadni osou max. 1853 mm

Min. svétlost + minimalni vySka naboje kola / otevieni podbéhu:
neni stanovena

Rozvor: dle pfislusného homologacniho listu +/- 1 %
Previsy:
a) Predni dle pfislusného homologacniho listu +/- 1 %
b) Zadni dle pfislusného homologac&niho listu +/- 1 %
3. MOTOR
3.1 Zakladni udaje
Preplfovani: ne
Objem valcu:
maximalni celkovy povoleny objem 3600 ccm
Vrtani x zdvih 3 600 ccm: ®100 x 76,4 mm

Omezeni vykonu motoru
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Vozidlo musi mit ev. zdsahem v RJ a stanovenim praméru $krtici klapky omezen vykon
na 300 kW = 5 %. K provedenému mérfeni vykonu motoru na vykonovém valcovém
dynamometru musi soutézici pfi testovani vozu doloZit nasledujici doklady:
1. Protokol o méfeni vykonu, korigovaného podle vnéjSiho prostredi, s datem méfeni
z aktuélniho roku

2. Kopii platného kalibracniho protokolu pouzitého dynamometru
Technicka komise si vyhrazuje pravo kdykoli béhem sezény provést kontrolni méfeni
vykonu, plombovat RJ a ostatni dily motoru a s pfedhla$enim 1 mésice zménit hodnotu
vykonu, uvedenou vtomto odstavci. Technicka komise si vyhrazuje pravo
s pfedhlaSsenim 1 mésice zavést povinné tzv. restriktor nebo zménit jeho vnitini
primér. V pfipadé jeho zavedeni plati:
vozidla musi byt vybavena restriktorem nasdvaného vzduchu dle Technické informace,
vydané Technickou komisi. Zmé&na bude zanesena do Technického listu AS ACR
vozidla. Restriktor musi byt vyroben z oceli, musi mit min. tloustku stény 3 mm + 0,1
mm a musi byt umistén tésné pred Skrtici klapkou. Veskery nasavany vzduch musi
prochazet timto restriktorem.
3.2 Ziskavani dat
Je povolen systém ziskavani dat. Musi vSak byt pfipojen vyhradné:

e k sériovym &idlim nebo

e k pfidavnym ¢&idlim: teplota vody, teplota oleje, tlak oleje a otaCky motoru, tlak

paliva

Jakakoli vyména dat s vozem jinou metodou nez je spojeni pomoci kabelu nebo Cipové
karty jsou zakazany.
3.3 PInéni - pomoci vstfikovani (911, 997)
Vstupy RJ a vystupy RJ si museji zachovat svou pavodni funkci. Cidla, senzory, akéni
Cleny vc€etné jejich funkci, museji byt dle pfislusného homologacniho listu nebo sériové.
Je povoleno nahradit vstfikovaci rampu rampou libovolné koncepce, ale vybavenou
Sroubovanymi spojkami pro pfipojeni potrubi a regulatoru tlaku paliva, s vyhradou, Ze
pripevnéni vstfikovacu bude identické s pavodnim.
Znacka RJ motoru (911, 997): Bosch MS 3.1 (997 Cup) viz obr. &. 1

Obr. 1
3.4 Sani
Vzduchovy filtr: libovolny
Kryt filtru — airbox: libovolny
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Zpusob fizeni pritoku vzduchu (smési): mechanické, ovladani Skrtici klapky -
mechanické = klapka s pohonem musi byt nahrazena klapkou s mechanickym
ovladanim (viz obr €. 2), vyrobenou Porsche (original).

Obr. 2
Rozmér vstupu SK:
Max. pramér SK: 82 mm + 0,25 (pro 3600 ccm)
*76 mm + 0,25 (pro 3800 ccm) resp. lze pouzit SK klapku o
priméru 82 mm za pouziti zaplombovatelného
restriktoru o priméru 76 mm.

Rozvody — variabilita: variabilni rozvod zakazan

3.5 Vyfuk

Svody: sériove, dle pfislusného homol. listu nebo Porsche Cup

Potrubi: libovolné

Tlumic: je mozné bud odstranit vnitfek pUvodniho tlumi¢e, nebo upravit

vyfuk od prvniho tlumi¢e smérem k vyusténi, vnéjsi pramér potrubi
musi byt stejny jako pramér trubky, umisténé pfed prvnim tlumic¢em.
Je-li puvodni trubka pfed prvnim tlumiem dvojita, maximaini vné;si
prumér nového potrubi musi odpovidat identickému prifezu obou

téchto trubek.
Hluk: 96 dB (A) + 2 dB (A) / 3500 ot./min.
Katalyzator: povinny
3.6 Mazani
homologacni list nebo Cup
Olejova vana: je povolena montaz pfepazek do olejove vany.

Chlazeni motorového oleje:

Lze pfidat zafizeni na chlazeni motorového oleje nebo miZze nahradit sériovy systém.
Prvek chlazeni (chladi¢, vymeénik) mlze byt pfesunut.

Ostatni komponenty bodu ad3) Motor musi odpovidat pfislusnému homologa¢nimu listu
nebo provedeni Porsche Cup dle originalniho pfilozeného katalogu dilt

4. PALIVOVY SYSTEM

4.1 Palivové nadrz

Nadrz musi byt vybavena multifunk&nim ventilem (funkce: odvétrani, pretlak, gravitace)
a maze byt:

- sériova nebo
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- FIA homologovana standardem FT3 nebo

- typu ,Porsche Cup®. Vnitfek nadrze ,Porsche Cup® musi byt vyplnén bezpeénostni
pénou (materialem) odpovidajici US normé €. MIL-B 83054. Nadrz typu ,Porsche
Cup® Ize upravit pro umisténi plnohodnotného rezervniho kola.

4.2 Palivova cerpadla, okruh — typ spoju, ventil odbéru paliva

v

Cerpadla:
Typ libovolny, oddélena od prostoru pro posadku, fungujici pouze v soucinnosti s

bézicim motorem s vyjimkou rozjezdu. Doplriikové Cerpadlo mize byt zprovoznitelné
pouze za pomoci ruéné ovladaného dvoucestného ventilu.

Palivové vedeni, typ spoju:

vedeni paliva musi byt odolné proti poskozeni, ohnivzdorné, spojované Sroubovym
spojem, v prostoru pro posadku bez spoju.

Ventil odbéru paliva: povinny

5. ELEKTRICKA VYBAVA

5.1 Baterie

Znacka, umisténi: znacka, kapacita - libovolné

Typ: sucha v prostoru pro posadku za sedadly posadky, mokra nebo sucha
v motorovém nebo jiném prostoru (mokra zakryta nevodivym krytem)

5.2 Generator libovolny

5.3 Systém osvétleni

Pocet svétel, typ: je povolen sudy pocet svétlometl s E homologaci a s max. poétem 6
pfidavnych svétel v€etné& plvodnich (sériovych) mlhovych svétel.
Pfidavné svétlomety nesmi byt zapustény.

Boc¢ni blinkry: mohou byt odstranény v souladu se souborem vyjimek Metodiky ke
vzniku sportovniho vozidla
Kryti svétel: lze namontovat kryty svétlometl, které nesmi mit jiny ucel, nez

chranit sklo svétlometu, tzn., Ze nesmi mit Zzadny vliv na
aerodynamiku vozu.

6. PREVODY

6.1 Spojka

Typ, systém ovladani, poéet lamel, primér lamel: dle pfislusného homol. listu
Material lamel: libovolny

6.2 Prevodovka
Umisténi, provedeni, typ ovladani a jeho umisténi, kulisa fazeni, typ mazani a chlazeni:

Umisténi: pUvodni
Typ ovladani: pavodni - sériové nebo dle pfislusného homol. listu
Povolena nahrada: elektropneumatické ovladani ,padly” pod volantem

6.3 Skrin prevodovky

Prevodové poméry: sériové nebo dle popisného listu v nize uvedeném rozmezi:
1° 3,154 resp. 3,167 13/41 resp. 12/38

2° 2,133 resp. 2,158 resp. 2,235  15/32 resp. 19/41 resp. 17/38

3° 1,684 resp. 1,722 resp. 1,783  19/32 resp. 18/31 resp. 23/41

4° 1,400 resp. 1,409 resp. 1,450  20/28 resp. 22/31 resp. 20/29

5° 1,130 resp. 1,154 resp. 1,208  23/26 resp. 26/30 resp. 24/29

6° 0,931 resp. 0,964 29/27 resp. 28/27

1,031 resp. 1,037 32/33 resp. 27/28
Koncovy pfevod:  velikosti 4 nebo vice do pomala = 4 nebo vétsi.
6.4 Hridele

Typ poloos dle pfislusného homologacniho listu
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Ostatni komponenty bodu ad6) Pfevody musi odpovidat pfislusnému homologacnimu
listu nebo provedeni Porsche Cup dle originalniho pfilozeného katalogu dil{

7. ZAVESENI

7.1 Zesileni, nahrady

Zesilovani prvkl zavéseni a jeho upeviovacich bodu je dovoleno, pokud zesilovaci
material kopiruje pavodni tvar a dotyka se ho. Zesileni zavéSeni nesmi vytvaret duta
télesa ani umoznovat vzajemné spojeni dvou raznych dild. Silentbloky a kluzna vedeni
mohou byt nahrazeny systémem ,Uniball“. Poloha (X, Y, Z) bodu kloubu musi odpovidat
sériovému nebo homologovanému provedeni a nesmi byt pfesunuta.

Zména nastaveni pruzin a tlumicl z prostoru pro posadku je zakazana.

7.2 Predni naprava, body zavéseni dle pfislusného homol. listu

7.3 Zadni naprava, typ zavéseni dle prislusného homol. listu

7.4 Vinuté pruziny délka je libovolna, stejné jako pocet zavitli, pramér dratu, vnéjsi
primér, typ pruziny (progresivni) a tvar sedla pruziny. PoCet pruZin a sedel je libovolny
pod podminkou, Ze pruziny budou namontovany do série.

7.5 Stabilizator

Efektivni délka, prumér efektivni ¢asti, material

dle prislusného homol. listu nebo v rozmezi praméru 20 az 30 mm pro predni a 18 az 30
mm pro zadni stabilizator.

Stabilizator mdze byt odpojen nebo odstranén.

7.6 Tlumice
Pocet na kolo, typ, princip €innosti: dle prislusného homol. listu
Znacka: libovolna

Horni ulozeni pfednich a zadnich tlumicu

Pavodni (dle pfisl. homologacniho listu), povolena vyména horni desky

7.7 Vyztuzovaci tyce

Vyztuzovaci tyée mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na karosérii. Podminkou
je, Zze vzpéry jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyce nesmi
byt vétSi nez 100 mm

Ostatni komponenty bodu ad7) ZavéSeni musi odpovidat pfisluSnému homologa¢nimu
listu

8. PODVOZEK

8.1 Kola

Primér kola: max. 18“

Sitka kola: pfedni max. 10%, zadni max. 12*

Upevnéni kol

K upevnéni kol je doporu€eno pouzit originalnich SroubUl, je vS8ak povoleno pouzit i
centralni matice se zajisténim dle homologacnich listd GT3 €. 007 str. 98/105nebo GT3
¢. 015 str. 98/106, GT2-003

Kola z kovaného magnézia jsou zakdzana. Kola musi byt kryta blatniky

Rezervni kolo

Rezervni kolo (kola) je povinné, pokud je uvedeno v ,Technickém listu AS ACR".
Nahradni kolo mize byt pfemisténo dovnitf prostoru pro posadku pod podminkou, Ze je
zde fadné upevnéno a nesmi byt umisténo v prostoru, vyhrazeném pfimo pro posadku.
Pro instalaci nahradniho kola, jsou povoleny nasledujici zmény

premisténi vyusténi vyfukového potrubi

drobné mistni zmény

Uprava podlahy zavazadlového prostoru

Uprava palivové nadrze Porsche Cup
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e Uprava pfipevnéni zadniho okna

Pouzité zmé&ny musi byt uvedeny v ,Technickém listu AS ACR".

8.2 Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné pod podminkou, Ze je Ize na zvolena kola namontovat.

Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si jeji vykonnost pfi

vnitfnim tlaku rovném nebo nizsim nez tlak atmosféricky, je zakazano.

Vnitfek pneumatiky (prostor mezi rafkem a vnitfni ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén

pouze vzduchem.

8.3 Brzdy

Systém brzd: pavodni — dvouokruhovy hydraulicky systém, zapojeny dle pfisluSného
homologacniho listu a ovladany jednim pedalem

RJ brzdového systému: libovolna, senzory na vstupu RJ nesmi byt mé&nény, ani jejich
funkce. Zadny senzor nemuze byt pfidan, ani pro zaznam dat.

Systém ABS: Systém ABS byt odstranén — vyfazen z ¢innosti nebo muze
byt pouzito ABS dle hom. listu €i Porsche Cup

Hlavni valec: dle pfislusného homol. listu

Regulator brzdného ucinku: dle pfislusného homol. listu

Provedeni kotou€ové brzdy:

Brzdové kotouce: dle pfislusného homol. listu

Brzdové tfmeny: dle pfislusného homol. listu

Chlazeni brzd
kazdou brzdu je mozné chladit vzduchem pfes pfivodni vzduchové potrubi o
maximalnim vnitfnim primeéru 100 mm.
Pro pfivod vzduchu potrubim pro chlazeni brzd plati:

e mohou byt pouzity plivodni otvory v karoserii

e vlastni pfipojeni potrubi k puvodnim otvorim v karoserii je libovolné, pokud tyto

otvory zUstanou beze zmény

e potrubi nesmi pfesahnout obrys vozu pfi pohledu shora
Ostatni
Lze doplnit zafizeni na oSkrabavani bahna z disk a/nebo kol.
Lze namontovat zafizeni chranici brzdové kotouce pfed odletujicimi kameny.
8.4 Parkovaci brzda
Systém ovladani, umisténi ovladaci paky park. brzdy: dle pfislusSného homol. listu resp.
mechanicka ru€ni brzda musi byt nahrazena hydraulickym systémem. Je povoleno
zmeénit pozici ovladace (paky) ru¢ni hydraulické brzdy pod podminkou, Ze tento zlistane
na stfedovém tunelu. Mechanismus paky ru¢ni brzdy muze byt upraven pro okamzité
odjisténi (systém fly-off).
8.5 Rizeni, volant, sloupek fizeni

Typ, provedeni: dle pfislusného hom. listu
Posilovag: dle pfislusného hom. listu, lze pfidat chladic oleje.
Dorazy:

Dorazy fizeni pouzivané pro okruhovou verzi vozu mohou byt demontovéany.

Vyztuhy tyCe fizeni

Vyztuhy je mozneé pfidat za podminky, Zze musi byt uvedeny v ,Technickém listu AS

ACR".

Volant: Volant musi byt odnimatelny. Mechanismus pro rychlé uvolnéni
musi byt tvofen Zluté natfenou pfirubou, souosou s osou volantu,
umisténou na volantové ty€i pod volantem.

Ostatni komponenty bodu ad8) Podvozek musi odpovidat pfislusnému homologaénimu

listu nebo provedeni Porsche Cup dle originalniho pfilozeného katalogu dil{
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9. KAROSERIE
9.1 Interiér, bezpe¢nostni vybava (ochr. konstrukce, sedadla, pasy, HS, HP)
Vétraci systém
Dodatecna montaz zafizeni pro vétrani prostoru pro posadku (vzduchova klapka ve
stfeSe nebo v bocnich oknech) je povolena za nasledujicich podminek:
- instalace stfesni klapky musi byt v prvni tretiné stfechy.

Musi byt dodrzeny nasledujici maximalni vnéjsi rozméry:

- Sitka max. 400 mm

- vySka max. 65 mm

Topeni: pavodni topeni mize byt odstranéno, ale musi zlstat zachovan
systém elektrického odmlzovani.

Klimatizace: muze byt kompletné odstranéna

Pristrojova deska: musi zlstat plivodni. Stfredovou konzoli je mozné odstranit.

Podlaha: koberce na podlaze jsou libovolné nebo mohou byt odstranény.

Ostatni zvukové izolaéni materialy a obloZeni

Je povoleno odstranit zvukoveé izola¢ni material a oblozeni.

9.2 Bezpecénostni vybava

Ochranna konstrukce

Ochranna konstrukce musi byt min. homologovana nebo certifikovana ASN. V misté

mozného dotyku pfilby s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce oblozena pénou dle

standardu FIA 8857-2001 typ A viz TL FIA &. 23. V misté mozného dotyku téla posadky

s ochrannou konstrukci, musi byt konstrukce oblozena nehoflavym materialem.

Sedadla, drzaky

Je povoleno posunout pfedni sedadla, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou predni

hranou sedaku plivodniho zadniho sedadla.

Hranice pro pfedni sedadlo je tvofena vrchni Casti opéradla bez opérky hlavy. Je-li

opérka hlavy soucasti sedadla, pak je hranice tvofena nejzazSim bodem ramen jezdce.

Standard sedacek:  viz ¢l. 253.16 pf. J FIA, dle standardu FIA 8855-1999 nebo
8862-2009

Drzaky: dle pfislusného hom. listu nebo dle ¢l. 253.16 pf. J nebo dle
provedeni Porsche Cup

Bezpecénostni pasy

6 bodové, homologované dle standardu FIA 8853/98 s hologramem a platnou Zivotnosti,
instalace dle ¢l. 253.6.2 pf. J FIA. Povinna je instalace 2 nozi na BP v dosahu
pfipoutané posadky.

Hasici systém, hasici pfistroj

Povinny hasici systétm min. dle TL FIA & 16 ,Integrované hasici systémy (1999)¢
s platnou revizi (vyrobce nebo vyrobcem povérena firma) a ruc¢ni 2 kg hasici pfistroj dle
Cl. 253.7.2 pf. J FIA s platnou revizi (revizni technik ruénich HP). Lahve HS i HP musi
byt pfipevnény dle ¢&l. 253.7 pf. J v€etné axialniho zajisténi, spousténi oznaceno (E),
spousténi uvniti musi byt v dosahu pfipoutané posadky. Instalace HS musi odpovidat
pfislusnému manualu véetné rozmisténi trysek. Instalace HP musi byt dle pf. J a
v dosahu posadky.

Dodate€na uchyceni kapoty a vika

Nejméné 2 dodatecna uchyceni musi byt instalovana na kapoté a viku.

Tazna oka

Povinné tazné oko vpfedu i vzadu, oznaceni Sipkou a ev. kontrastni barvou

Odpojovac EE

Povinny vnéjSi a vnitfni odpojovac, ktery musi odpojit vSechny el. obvody a musi byt
oznacen dle ¢1.235.13 pfr. J.
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9.3 Exterier, zesileni, chlazeni, zvedaky, ochrana podvozku, bo¢ni ochrany
Materialova specifikace skeletu a povrchovych dilt

Skelet - ocel 10
Stfecha - ocel

Pfedni blatnik L + P - ocel 3
Pfedni naraznik + spoiler - plast (PP) nebo carbon 1
Zadni naraznik v€. boku - plast (PP) nebo carbon 4
Zadni kfidlo - plast (PP) nebo carbon (CFK) 6
Drzak zadniho kfidla - hlinikova slitina 5
Viko zavazadlového prostoru (pf. kapota) - hlinikov4 slitina nebo carbon 2
Kryt motoru - plast (PP) nebo carbon (CFK) 7
Ochrana podlahy (nepovinnd) - plast (PP) nebo carbon (CFK) 9
Dvere - carbon (CFK) + péna 8
Plati: carbon Ize nahradit hlinikovou slitinou nebo oceli

Z vnitftku podbéhu kol, z motorového prostoru a ze zavazadlového prostoru mohou byt
odstranény zvukové izola¢ni materialy. Tyto materialy mohou byt nahrazeny panely
(kryty) z plechu z hlinikové slitiny nebo plastu.

Je povoleno odstranit exteriérové ozdobné listy uzsi nez 55 mm.

Zaskleni

Provedeni dle pfislusného hom. listu nebo:

Pfedni okno - lepené tl. min. 5 mm

BocCni a zadni okno - polykarbonat (Makrolon, Lexan viz NSR, kap. E odst. 6.8

OSTATNI DISCIPLINY) min. tl. 3 +0,2 mm. Bo&ni okno
z polykarbonatu musi byt doplnéno rameckem. Bocni okno
musi byt demontovatelné bez pomoci naradi.
V pfipadé, Ze je zadni okno demontovatelné pro pfistup k rezervnimu kolu, musi byt toto
z prahledného polykarbonatu o minimalni tloustce 4 mm. Musi byt upevnéno min. ve 3
bodech pomoci kovovych Sroubt nebo koliku.
Vuz musi byt vybaven fungujicim(i) stéracem(y) €elniho skla a fungujicim ostfikovacem.
Nadrzka ostrikovace
Kapacita nadrzky ostfikovace je libovolna a nadrzku je mozné umistit do prostoru pro
posadku nebo do zavazadlového prostoru.
Cerpadlo, vedeni a trysky ostfikova&e jsou libovolné.
Dvefe, bocni ochrana
Je povoleno odstranit Calounéni a zvukové izolacni material dvefi a z prostoru pod
zadnim bo¢nim oknem a toto nahradit panelem z plechu z hlinikové slitiny o tloustce
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min. 0,7 mm nebo carbonu o min. tl. 1 mm ¢&i panelem z nehoflavého materialu o tl. min.

2 mm.

Ochranna péna proti bo¢nimu narazu je v obou dvefich povinna, neni-li pouzito jiného

kvalitniho vyztuZeni (foto provedeni vyztuh v Technickém listu AS nutné)

Minimalni objem pény: 60 | (viz dokument s nazvem: ,Specification for 2011 Door

foam®).

Kryt motoru (viko)

Zakladem krytu musi byt kryt z pfisluSného homologacéniho listu. Kryt je mozné upravit

(pFidat otvory a nafuky) pouze z hlediska zlepseni pfivodu vzduchu a odvodu tepla do

resp. z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat zlepSeni aerodynamickych

vlastnosti vozu.

Blatniky

Je povoleno pfidat originalni lemy blatnik(i. Podminkou je dolozeni Cisla dilu véetné

uvedeni materialu, kupniho dokladu a doplnéni fotografie v , Technickém listu AS*

Pfedni a zadni naraznik

Pro upevnéni narazniku je povoleno pfidat dodateéna upevnéni (navic k puvodnim

upevnénim, ktera musi zlUstat zachovana).

Zadni naraznik je mozno upravit (otvory a odfuky) pouze z hlediska zlepSeni odvodu

tepla z motorového prostoru. Uprava nesmi znamenat zlep$eni aerodynamickych

vlastnosti vozu.

Pfedni naraznik neni povoleno upravovat.

Aerodynamické prvky (kfidla, spoilery, splitery, winglety)

e aerodynamické prvky (spliter, kfidlo, spoiler, pfidavna kfidélka-winglety) dle
prislusného homologaéniho listu /bod ad) 12/ s vylou€enim prvka, uréenych pro
okruhové zavody

e nehomologovana pridavna kfidélka pro modely 911, 997 - &. dild RRZS97K021 a
RRZS97K020.

Zvedak a pistole na kola

Body pro zvedani vozu mohou byt zesileny, mize byt zménéna jejich poloha a Ize zvysit

jejich pocet.

Zvedak musi fungovat vyhradné manualné (ovladany bud jezdcem nebo spolujezdcem),

tj. bez pomoci systému vybaveného hydraulickym, pneumatickym nebo elektrickym

zdroje energie.

Pistole na kola nesmi umoznit demontovat sou€asné vice nez jednu matici.

Pneumatické zvedaky

Z vozidla musi byt odstranény pevné nainstalované pneumatické zvedaky.

Spodni ochrana agregatu — lizina

Material: - plech z hlinikové slitiny min. tl. 4 mm

nebo
- nerez plech tl. 1,5 mm (lizina GFK)

Montéz ochrany agregatu (lizina) je povolena za podminky, Ze se jedna o ochranu, ktera

respektuje svétlost, je demontovatelna a koncipovana vylu¢né na ochranu nasledujicich

prvkd: motor, chladi€, zavéSeni, pfevodovka, nadrz, pfevody, fizeni, vyfuk, lahve
hasiciho systému.

LizZina maze zakryvat celou Sifku dolni &asti pfedniho narazniku pouze pfed osou

prednich kol.

Ostatni komponenty bodu ad9) Karoserie musi odpovidat pfisluSnému homologacnimu

listu
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10. BEZPECNOSTNi VYBAVA POSADKY

1. Prilby (dle TL €. 41)

Povinna dle standard(l SNELL: SA2010, SAH2010 resp. FIA: 8858-2002, 8858-2010

2. Vybava jezdce (dle TL €. 27 kombinéza, spodni pradlo, kukla, rukavice, boty)

Povinna dle standardu FIA: 8856-2000

3. FHR (dle TL & 36 HANS system, Hybrid system, Hybrid Pro system, HANS

Adjustable system)

Povinny dle standardd FIA: 8858-2002, 8858-2010

5.18 Doplnujici ustanoveni pro vozidla s PTRGT

e Pokud je vozidlo vybavené PTRGT FIA jsou Udaje uvedené vtomto dokumentu
nadfazené tomuto Technickému predpisu pro Porsche GT

o Pokud nebude pouzit restriktor dle prikazu PTRGT FIA, musi soutézici predlozit
doklad o méfeni vykonu

e Hmotnost nesmi byt mensi, nez je uvedeno v ¢&l. 2.1
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PRILOHA é. XIV

K. HISTORICKE AUTOMOBILY

1. ZAKLADNI USTANOVENI
1.1 Definice historického sportovniho automobilu (HA)
Historicky sportovni automobil je takové vozidlo, které Ize zaradit do nékteré z kategorii
nebo formuli, uvedenych v Pfiloze K MSR FIA a nebo v tomto pfedpisu. Po technické
strance musi byt v souladu s pfedpisy AIACR, FIA nebo Pfilohou ,J“ z odpovidajici
periody. Tyto pfedpisy jsou koncipovany tak, aby bylo mozno zavodit s historickymi
automobily podle souboru pravidel, ktera umoznuji zachovat specifikaci z obdobi jejich
vyroby a ktera zabrariuji zménit — zvySit vykon motoru anebo vlastnosti a vykonnost
vozu pouzitim modernich technologii.
Historické zavody nejsou jednoduSe jen dalSi zavody, kde lze ziskavat trofeje. Jsou
zvlastni disciplinou, spojujici sport s hlubokou uctou k témto automobillim a k jejich
historii. Sport historickych automobilll umoziuje aktivné oslavovat automobilovou
historii.
Tyto pFedpisy plati pro vSechny vozy, at jsou to pUvodni soutézni vozy, nebo vozy
vyrobené jako nové stavby prfesné podle dané specifikace, jejichz soutézni historie je
v souladu s mezinarodnimi pravidly pfisluSného obdobi.
Jediné povolené variace oproti specifikaci obdobi jsou ty, které jsou povolené pfilohou
K MSR nebo timto predpisem.
1.2 Hluénost a emisni limity historického sportovniho automobilu
1.2.1 Na sportovnich podnicich v CR plati nasledujici pfedpis o hluénosti HA:
- rally: - vSechny druhy HA 96 +2dB
-ZAO a ZAV: - cestovni vozy a vozy GT 108 + 2 dB
- prototypy, jedno- a dvoumistné zavodni vozy 113+2dB
Méfeni hluku se provadi pfi 75% maximalnich otaéek motoru (obvykle 3500 ot/min)
metodou, popsanou v NSR AS ACR kapitole E — Technické predpisy. Pii prekrogeni
limitu hladiny hluku nebude vozidlo prevzato.
Historické sportovni automobily nemusi byt vybaveny katalyzatory.
1.2.2 Emisni limity:
HA odpovidajici modelovému roku vyroby do 31. 12. 1972: CO 6,0% max., HC 2000
ppm max.
HA odpovidajici modelovému roku vyroby od 1. 1. 1973: CO 4,5% max., HC 1200 ppm
max.
1.3. Rozdéleni historickych sportovnich automobilt a jejich sportovni vyuziti
Testovaci komisaifi pfi testaci zafadi konkrétni vozidlo podle jeho provedeni do pfislusné
periody FIA. Upfesnéni jednotlivych obdobi (period) a skupin vozidel je uvedeno
v aktudlni Pfiloze K MSR FIA.
1.4 Bezpec€nostni vybava jezdcu
1.4.1 Kombinéza a spodni pradlo
Pfi ZAO, ZAV a pfi rychlostnich zkouSkach rally musi byt vSichni jezdci
a spolujezdci oble€eni do kombinézy, homologované podle FIA Standardu 8856-2000,
dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic (rukavice jsou pro
spolujezdce volitelné), homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000. Podminky
pouzivani jsou popsany v &lanku 6 kapitoly E NSR
1.4.2 Prilby
VSichni jezdci a spolujezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby odpovidajici
standardiim, uvedenych na Technickém listu FIA &. 25. (¢lanek 6 kapitoly E NSR).
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1.4.3 EHR
Pfi rychlostnich zkouskéach rally musi vSichni jezdci a spolujezdci vozidel Kat. 4 tfid E4,
E7 a E10 a vozidel Kategorie 5 tfid F4, F6 a F7 pouZivat zadrzny systém hlavy (FHR).
Pro ostatni kategorie a tfidy je doporuceny.
1.5 Sedacky
Historicky sportovni automobil musi byt vybaven sedackou s homologaci FIA
(i proSlou) nebo sedackou dobovou. VSechny sedacky bez originalniho Stitku FIA musi
byt, po kontrole jejich technického stavu, oznaceny Stitkem od Technické komise. Pokud
jezdec pouzije zadrzny systém hlavy (FHR), musi byt vZdy pouZita platha homologovana
sedacka a bezpec&nostni pasy kompatibilni se zadrznym systémem.
1.6 Zaskleni HA
Produkéni cestovni vozy — cestovni vozy (T), zavodni cestovni vozy (CT), standardni
vozy GT, upravené vozy GT (GTS)
« Celni sklo:

u cestovnich vozl (T), zavodnich cestovnich vozu (CT), vozl GT a GTS vozu musi

byt Celni sklo z bezpecnostniho lepeného skla. Ve vyjimecnych pfipadech muize

delegat FIA udélit vyjimku pro pouziti prihledného plastu pro aktualni sezénu, pokud

Celni sklo z lepeného skla neni pro dany model dostupné. U ostatnich vozi mlze byt

pouzita prahledna pevna plasticka hmota.

- Fdlie pro €elni sklo
U vSech vozu, které maji Celni sklo z vrstveného skla, muze byt pouzita vné
aplikovana plastova ochrana (folie) €iré barvy. Tato ochrana musi mit stejnou
velikost a tvar jako Celni sklo a musi s nim byt pIné v kontaktu.

» Ostatni zaskleni:

- pro periody E az | v€etné: musi byt zadni, dveini (bo¢ni) a vyklopna okna nejméné
z bezpecénostniho skla nebo z pevné prihledné hmoty o tloustce min. 4 mm
(doporucuje se material typu FAA, napf. Lexan 400). Svisle otviratelna bocCni okna
Ize nahradit horizontalné okny posuvnymi (dobové pouzivanymi). Pokud jsou
pavodni okna nahrazena, maze byt odstranén mechanismus otevirani okna.

Plati: Pokud je v plvodnich dvernich (bo¢nich) oknech délici sloupek, ktery déli
spoustéci okno od trojuhelnikového okna, tak jej nelze pfi pouziti plastove

nahrady odstranit.

Pro MCR plati:

Pokud je v plvodnich dvefnich (bocnich) oknech délici sloupek, ktery déli
spoustéci okno od trojuhelnikového okna, tak jej 1ze pfi pouziti plastové nahrady
odstranit.

Bocni plastova okna je nutné pfipevnit do ramu dvefi dle dobového provedeni na
modelu (ev. ramecek).

- pro periody J1 a J2 plati: pokud vozidlo z obdobi J1 a J2 nema v homologaénim
listu povolena boc¢ni plastova okna, tak se nesmi okna z bezpecCnostniho skla
vymeénit za plastova. Navic se musi bo¢ni okna opatfit folii dle ¢l. 3. 2. 1 PF. XI, PF.
K MSR FIA.

- Folie proti roztfisténi pro boéni okna
U vozl obdobi J1 a J2 musi byt na bo¢nich oknech aplikovana cira félie proti
roztfisténi.
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2. HTP, TPHYV, platnost pfilohy VIl Pfilohy K MSR FIA

2.1 HTP (Historic Technical Passport) / TPHV (Technicky prikaz historického vozidla)

vystavuje Pracovni (Schvalovaci) skupina HTP/TPHV (SSHA).

e Historické sportovni automobily registrované v Ceské republice, startujici
v Mistrovstvi Ceské republiky historickych automobilG, musi mit priikaz sportovniho
vozidla s platnym testovanim, homologacni list (podléhalo-li vozidlo homologaci), HTP
nebo TPHV (za TPHV je povazovano i HTP s proslou platnosti — coz bude vyznaceno
do proslého prikazu). Bez vystaveného prikazu HTP / TPHV nebude vozidlu
umoznén start.

e Historické sportovni automobily neregistrované v Ceské republice, startujici v
Mistrovstvi Ceské republiky historickych automobilti, musi mit prikaz vozidla dle
predpisi ASN pfislusného statu registrace, homologacni list (podléhalo-li vozidlo
homologaci) a HTP.

e Pokud zahrani¢ni vozidlo nema vystaveny HTP a soutéZici chce s timto vozidlem byt
klasifikovan v Mistrovstvi CR, musi soutézici pozadat o vystaveni TPHV.

Soutézici je povinen pfi pfihlaSovani na sportovni podnik zaslat kopii prvni strany HTP /

TPHV pofadateli spolu s pfihlaskou.

Samotné HTP / TPHV neopraviiuje k ucasti na sportovnim podniku.

2.2 Postup pfi vystavovani HTP / TPHV

2.2.1 Formulaf HTP/TPHV

Vyplnény formulai HTP / TPHV (ke stazeni na strankach www.autoklub.cz v sekci

Formulare) véetné fotografii a pFipadnych dokumentl, dokladajici sportovni historii,

doruci Zadatel na email Schvalovaci skupiny HTP/TPHV HA — SSHA (viz &l. 14, kap. E

NSR) — htphv@autoklub.cz.

2.2.2 Testovani HA

Testovani vozu je nutné reservovat na centralni nebo individualni termin na webu

www.autoklub.cz. K prvni testaci HA pfistavi Zadatel vozidlo s pfipravenym (vyplnénym)

formulafem HTP / TPHV.

2.2.3 Schvalovaci procedura

a) HTP - SSHA postoupi po testaci a kontrole dokumenti podklady schvalovaci

procedure FIA.

b) TPHV — SSHA vyda po testaci a kontrole dokumentt TPHV.

Poplatky za vystaveni HTP / TPHV jsou uvedeny v Pfiloze & 1 NSR — Poplatky,

odst. 13.

Vzhledem k naro€nosti ukolt nutnych k vystaveni HTP / TPHV musi Zadatel pocitat

s pfiméfenymi ¢asovymi terminy.

Nebudou-li dodany vSechny potfebné doklady nutné k vyfizeni zadosti o vystaveni

HTP/TPHV do 2 mésicl od vlastniho podani zadosti, bude zadost stornovana.

2.3. V MCR HA je rozsitena platnost prilohy VII Pfilohy K

Zmény a specifikace dilli pro narodni sportovni podniky, uvedené v tomto seznamu, jsou

zameéreny ke sniZzeni nakladu a pro pfipadné nahrady nedostupnych komponentl a to

pod podminkou, Ze nedojde ke zvySeni vykonu anebo vykonnosti vozidla.

Pokud bude mit soutézici pfi stavbé HA potiebu rozsifit platnost pfilohy VII v ramci

pouziti HA v narodnim mistrovstvi, pozada v dostate¢ném Casovém predstihu SSHA

0 posouzeni tohoto rozSifeni.

Specifika nékterych vozu:

Skoda - utypu 130 LR Ize pouzit ptivodni (ocelové) povrchové dily karoserie.

- u typu 130 LR Ize pouzit blok z typu Favorit bez uprav (pfemisténi olejové
meérky)
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- u typu 1000/1100 MB a 100/110 v€etné 110 R je povoleno pouZzit blok motoru
z modelu 105/120 v provedeni od roku vyroby 1983 — plnopratokovy Cisti€
oleje je soucasti bloku motoru z vyroby. Vrtani a zdvih musi zlstat dle
homologachnich listd pro dany typ.
Lada - utypu VFTS Ize pouzit puvodni (ocelové) povrchové dily karoserie

3. RALLY HISTORICKYCH AUTOMOBILU

3.1 VSeobecna ustanoveni

3.1.1 Je vypséno Autoklub Mistrovstvi CR v rally HA. Podniky MCR-RHA budou vypsany
pfi MCR v rally, pfi Rallysprint sérii (RSS) anebo jako samostatny sportovni podnik.

3.1.2 Sportovnich podnikt vypsanych v ramci MCR-RHA se mohou zU&astnit soutézici,
jezdci a spolujezdci s plathou mezinarodni nebo narodni licence pro automobilovy
sport (viz &lanek 3 kapitoly A NSR. nebo licence ,H* (viz Pfiloha ,L“ MSR FIA), vydané
AS ACR.

Mistrovstvi se mohou zucastnit i jezdci nebo spolujezdci s licenci jinych statl, pokud
jsou ob&any CR a splfiuji i ostatni podminky pro u&ast v mistrovstvi. Dale mohou
bodovat do MCR pouze jezdci ze zemi EU, ktefi splfiuji podminky dle &lanku 2.3.9
MSR FIA.

Dale na jednotlivych podnicich mohou startovat i jezdci s licenci jinych statl, ktefi vSak
nebudou hodnoceni do klasifikace mistrovstvi. Tito jezdci musi mit povoleni startu od
své matefské ASN.

Soutézici, jehoz nazev je shodny se jménem jednoho Clena posadky, se prokaze
pouze licenci dotyéného jezdce, ktera v tomto pfipadé plati i jako licence soutéziciho.
Soutézici na jméno fyzické osoby, ktery zastupuje jinou posadku a soutézici s nazvem
klubu nebo firmy se musi prokazat licenci soutéziciho.

3.1.3 Vozidla tfidy D4, E4, E7 a E10 mohou Ffidit jen jezdci, ktefi nejsou zapsani
v seznamu zacate€nikd. Vozidla tfidy F4 a F7 mohou Fidit jen jezdci s mezinarodni
licenci typu ,B".

3.1.4 MCR-RHA je vypsano pro jezdce a vysledky zjednotlivych rally se v3em
opravnénym ucastnikim pribézné zapoditavaiji.

3.2 Povolené vozidla

3.2.1 Podniku MCR-RHA se mohou zugastnit historick& vozidla zafazené do kategorii
1 - 5 s prikazem sportovniho vozidla (PSV), homologa¢nim listem a HTP nebo TPHV.

3.2.2 Podniku MCR-RHA se mohou zU&astnit jen vozidla, ktera odpovidaji pfedpisim:
Pfiloha J MSR FIA (odpovidajici period&), soudasné platnd Pfiloha K MSR FIA
a soucéasné platnym technickym predpisim NSR.

3.2.3 VSechna vozidla s eskou registraci musi odpovidat podminkam zakona
€. 56/2001 Sb. s pfislusnymi vyjimkami pro sportovni vozidla.

3.2.4 Doplriujici ustanoveni k povolenym vozidlim

3.2.4.1 Historick& vozidla (kat. 1 — 4)

- ochranna konstrukce: dle aktualni P¥lohy K MSR FIA

- baterie, je-li umisténa v prostoru pro posadku na puvodnim misté a opatfena
izolovanym a tésnym krytem, muze byt v provedeni ,mokra“. Prostor baterie musi
byt odvétran mimo prostor pro posadku

- bezpeclnostni pasy: péti nebo Sestibodové s homologaci dle FIA Standardu
s platnou Zivotnosti jsou povinné.

- zadrzné zarizeni hlavy (FHR): s odpovidajicimi bezpecnostnimi pasy a sedackou je
povinné v Kat. 4 pro tfidu E4, E7 a E10

- hasici systém: dle aktualni pfilohy J ¢lanek 253.7 (Technicky list FIA €. 16 nebo 52)
je povinny pro Kat. 4, pro ostatni kategorie resp. tfidy je dirazné doporuceny

144



PF. XIV — Kap. K

Sifka kol: pro vozidla skupiny A o objemu 1300 ccm v Kategorii 4 (E1) se povoluje
pouZiti maximalni celkové Sifky obutého kola 7,5 palcu.
minimalni hmotnost uvedena v pfiloze J daného obdobi pro vozidla obdobi J1 a J2
je zvySena o 25 kg (vyrovnani hmotnosti dodate¢ného bezpecénostniho vybaveni).
restriktor: vozidla z obdobi J2 s pfeplfiovanym motorem musi byt vybavena
restriktorem dle &lanku 255. 5.1.8.3. b aktualni Pfilohy J MSR FIA s vnitfnim
primérem 38 mm pro skupinu A a vnitfnim prdmérem 36 mm pro skupinu N.
Rozméry restriktoru mohou byt ménény vyvojem predpisi FIA, nebo
z bezpeénostnich davodd rozhodnutim VV AS ACR. Ustanoveni tohoto &lanku se
nevztahuje na motory s mechanickym pfeplfiovanim a motory vybavené vstfikovaci
soustavou S vyvazovaci klapkou
(K-Jetronic apod.).
prepoCet objemu motoru: vozidla s pfeplfiiovanym motorem budou zafazena do
objemovych tfid na zakladé prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP
nebo TPHV, nebo celkového prepocditaného objemu z jejich HTP nebo TPHV
Pro prepocet plati tyto koeficienty: do periody J1-1,4

od periody J2 - 1,7
Fidici jednotka (RJ): vozidla, pavodné& homologovana s elektronickymi fidicimi
jednotkami, el. systémy Fizeni motoru a/nebo Cidly nebo kterym bylo jejich pouzivani
dobovou pfilohou J povoleno, musi pouzivat stejny systém, pfipojeny a dokonale
funguijici, jako byl systém pouzivany v daném obdobi nebo pozadovany pfilohou J z
daného obdobi.

3.2.4.2 Kategorie 5 — obdobi , 96"

vozidla s vystavenym TPHV

min. hmotnost:

= vozidla skupiny N dle homologacniho listu

= vozidla skupiny A dle dobové pfilohy ,J* 1996

ochrannd konstrukce: u vozidel F4 a F7 s prvni testaci po 1. 1. 2015 a pozdéji musi
byt od dodavatele, ktery je zapsan v seznamu AVOK (&l. 3.2.2 kapitola E NSR);
ochrannéa konstrukce, vyrobena dle FIA homologace vozu, musi byt od dodavatele,
ktery je zapsan v seznamu AVOK (&l. 3.2.2 kapitola E NSR)

bezpeénostni _sedacky: minimalné s homologaci dle FIA Standardu 8855-1999.
Doba zZivotnosti sedacky 10 let od data vyroby

bezpeénostni pasy: 6bodové pasy min. s homologaci dle FIA Standardu 8853-1998
FHR: pouziti zadrzného systému hlavy (FHR) je povinné pro tfidy F4,F6 a F7.

hasici systém dle TL FIA €. 16 nebo 52 je povinny.

Sifka kola: pro vozidla skupiny A o objemu 1300 ccm v Kategorii 5 (F5) se povoluje
pouziti maximalni celkové Sitky obutého kola 7,5 palcu.

restriktor vozidla s pfeplfiovanym motorem musi byt vybavena restriktorem
s vnittnim pramérem 34 mm ve skupiné A a vnitfrnim pramérem 32 mm ve
skupiné N.

katalyzator: pro vozidla, vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994, neni
povinny katalyzator

snimatelny volant je dirazné doporucen.

tlumiCe pérovani: je povoleno pouzivat dvouplastove tlumiCe pérovani s oddélenou
nadobkou a dvojitym sefizenim.

podlaha: uprava podlahy je povolena pouze za ucCelem instalace bezpec€nostni
palivové nadrze. Uprava nesmi znamenat vyztuzeni skeletu.

pro vozy skupiny A (tfida F5 az F7) plati:
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a) neni-li v homologacnim listu (variantach HL) uvedena hydraulicka ru¢ni brzda, je
povolena jeji dodateCna instalace pod podminkou pouziti nékterého ze
standardnich feSeni zapojeni systému. Ovladaci paka musi byt ve vychozi poloze
vodorovna a umisténa na stfedovém tunelu

b) neni-li v homologacnim listu (variantach HL) uveden posilovac fizeni, je povolena
jeho dodate¢na montaz pod podminkou kompletniho pouZiti posilovace fizeni ze
sériového modelu vozu. Podminkou je tedy pouZziti posilovace fizeni na sériovém
provedeni vozu.

3.3 Vypsané kategorie a tridy

Mistrovstvi CR v rally HA se mohou zugastnit vozidla podle téchto vypsanych kategorii
a tfid

3.3.1 Kategorie 1 — obdobi , 69 (periody: D, E, F, G1)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS homologované

od 1. 1.1931do 31. 12. 1969, které se déli do objemovych tfid:

Al -do 1000 ccm (do 31. 12. 1961)
A2 - od 1000 ccm do 1600 ccm (do 31. 12. 1961)
A3 - nad 1600 ccm (do 31. 12. 1961)
B1 - do 1000 ccm (po 31. 12. 1961)
B2 - 0od 1000 ccmdo 1300 ccm (po 31. 12. 1961)
B3 - 0d 1300 ccmdo 1600 ccm (po 31. 12. 1961)
B4 - od 1600 ccm do 2000 ccm (po 31. 12. 1961)
B5 - nad 2000 ccm (po 31. 12. 1961)

3.3.2 Kategorie 2 — obdobi , 75* (periody: G2, H1)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni vozy (CT) a vozy GT a GTS zafazené do
dobovych skupin 1, 2, 3 a 4, homologované od 1. 1. 1970 do 31. 12. 1975,
rozdélené do objemovych tfid:

CO - do 1150 ccm
C1 - nad 1150 ccmdo 1300 ccm
C2 - nad 1300 ccmdo 1600 ccm
C3 - nad 1600 ccmdo 2000 ccm
C4 - nad 2000 ccmdo 2500 ccm
C5 - nad 2500 ccm

3.3.3 Kategorie 3 — obdobi ,81" (periody: H2, I)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) a vozy GT a GTS zafazené do
dobovych skupin 1, 2, 3 a 4, homologované od 1. 1. 1976 do 31. 12. 1981,
rozdélené do objemovych tfid:

DO - nad 1150 ccm
D1 - nad 1150 ccm do 1300 ccm
D2 - nad 1300 ccmdo 1600 ccm
D3 - nad 1600 ccm do 2000 ccm
D4 - nad 2000 ccm
3.3.4 Kategorie 4 — obdobi ,,90“ (periody: J1, J2)

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) a vozy GT a GTS zafazené do skupiny
N, A a B (vyma vozl skupiny B zakazanych pro automobilové soutéze),
homologované od 1. 1. 1982 do 31. 12. 1985 (perioda J1) a modely homologované
od 1.1.1986 do 31. 12. 1990 (perioda J2) rozdélené do objemovych tfid:

E1 - skupina A do 1300 ccm

E2 - skupina A nad 1300 ccm do 1600 ccm
E3 - skupina A nad 1600 ccm do 2000 ccm
E4 - skupina A nad 2000 ccm
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E5 - skupina B do 1300 ccm

E6 - skupina B nad 1300 ccm do 1600 ccm
E7 - skupina B nad 1600 ccm

E8 — skupina N do 1600 ccm

E9 — skupina N nad 1600 ccm do 2000 ccm
E10 — skupina N nad 2000 ccm

3.3.5 Kategorie 5 — obdobi , 96"

- cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) zarfazené do skupiny N a A,
homologované od 1. 1. 1991 do 31. 12. 1996 rozdélené do objemovych ftfid:

F1 - skupina N do 1300 ccm

F2 - skupina N nad 1300 ccm do 1600 ccm

F3 - skupina N nad 1600 ccm do 2000 ccm

F4 - skupina N nad 2000 ccm

F5 - skupina A do 1300 ccm

F6 - skupina A nad 1300 ccm do 2000 ccm

F7 - skupina A nad 2000ccm

3.4 Charakteristika rally MCR-RHA

3.4.1 Jednoetapova rally poradana pii MCR vrally, pfi Rallysprint sérii nebo jako
samostatny podnik
-3az5RZ
- maximalni délka jedné RZ je 15 km
- celkova délka RZ je 70 - 90 km
- maximalné 48 hodin trvani v€etné seznamovacich jizd a vyhlaseni vysledku

3.4.2 Dvouetapova rally pofadana pii MCR v rally nebo jako samostatny podnik
- maximalné 8 riznych RZ — nejvyse 2 prujezdy
- doporu€ena maximalni délka jedné RZ 20 km
- celkova délka RZ je 140 - 160 km
- minimalni délka etapy 60 km
- nové startovni poradi do 2. etapy
- maximalné 72 hodin trvani od zaCatku prejimek do vyhlaseni vysledku
Po dohodé s Komisi zavodu historickych vozidel je mozné v jednotlivych pfipadech
celkovou délku trati rally, poCet a délku jednotlivych RZ a celkovou délku RZ v ZU pro
historické automobily upravit.

3.5. Hodnoceni mistrovského podniku

3.5.1 Hodnoceni rally se provede ve vypsanych kategoriich a tfidach.

3.5.2 U jednoetapovych rally budou v jednotlivych kategoriich pfidéleny za umisténi
prvnim 13 jezdctm 30, 24, 19, 15, 12, 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2, 1 bod. V kategoriich s méné
nez 3 startujicimi se pfidéli za umisténi 15 a 12 bodu.

3.5.3 Body se pfidéluji za umisténi v objemovych tfidach 5 jezdcum nasledovné:

6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod. V objemové tfidé s méné nez 3
startujicimi se pfidéli za umisténi 3 a 2 body.

3.5.4 U dvouetapovych rally budou pfidéleny za umisténi prvnim 13 jezdcim 20, 16, 13,
11,9,8,7,6,5, 4, 3, 2, 1 bod za kazdou etapu samostatné. V kategoriich s méné nez
3 startujicimi se pfidéli za umisténi 10 a 8 bodll. Dale budou za kazdou etapu jezdcim
pridéleny body za umisténi v objemovych tfidach dle 3.5.3. Posadce, ktera dokoncCi
obé etapy, bude pfidéleno 5 bonusovych bodl do kvalifikace v kategoriich. Body za
obé etapy se sectou s bonusovymi body a tento soucCet bude bodovy zisk za dany
podnik do hodnoceni kategorie. Pokud posadka nedokoni jednu z etap, budou ji
pfidéleny body pouze za dokon&enou etapu bez bonusovych bodd. Dokonéenim etapy
se rozumi dojet s vozidlem do cile etapy a pfedat vozidlo do uzavieného parkovisté.
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Aby mohly byt body za umisténi v dané etapé pfidéleny, musi vozidlo zlistat v UP na

konci etapy az do jeho otevieni podle pokynl sportovnich komisaru.

3.5.5 V kategorii 1 budou pfidéleny nasledujici body:

1 bod pro jezdce startujici v periodé F (do 31. 12. 1965)

2 body pro jezdce startujici v periodé E (do 31. 12. 1961)

3 body pro jezdce startujici v periodé D (do 31. 12. 1946)

3.5.6 Poradatel je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistily na 1. az 3. misté v
klasifikaci jednotlivych kategorii rally historickych automobild.

Prvni 3 posadky v kategorii vyhlasi jen v té kategorii, ve které startovaly nejméné 3

automobily. Pfi nespInéni této podminky bude vyhlaSen pouze vitéz kategorie.

Poradatel dale vyhlasi vitéze tfidy v té tfidé, kde startovaly nejméné 3 automobily

a prvni tfi v té tfidé, kde startovalo nejméné 5 automobild.

3.5.7 Startujici je jezdec, ktery odstartoval do rally

3.5.8 Nemuze-li byt z jakéhokoliv didvodu odjeta rally v plném rozsahu, budou do
mistrovstvi pfidéleny body normalné pod podminkou, Ze pofadatel vyda konecné
oficialni vysledky.

3.6. Hodnoceni mistrovstvi

3.6.1 Hodnoceni seriadlu M CR vrally HA bude provedeno v kategoriich dle soudtu
zapocitatelnych bodd z hodnoceni v kategoriich a objemovych tfidach. Vitézem se
stane jezdec, ktery ziska ze zapocitanych podnikd nejvice bodu.

3.6.2 Titul ,Mistr CR v rally HA* bude udé&len prvnimu v jednotlivych kategoriich za
predpokladu splnéni podminek ¢l. 3.1 a 3.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*.

3.6.3 Vitéz jednotlivé tfidy bude vyhlasen z hodnoceni kategorie za pfedpokladu splnéni
podminek ¢&l. 3.1 a 3.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*.

3.6.4 Spolujezdec vitézného jezdce bude vyhlasen mistrem tehdy, startoval-li
s pfislusnym jezdcem ve vice nez poloviné zapocitavanych rally

3.6.5 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kritéria, ktera jsou
stanovena v ¢&l. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi“, rozhoduje nasledujici
Kritérium:

- Uspésnéjsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &. 6 Pfilohy K MSR FIA)
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

3.6.6 Pocet zapoditanych zavodi
Poclet uspofadanych zavoda: 1
Pocet zapocitanych zavodu: 1

3.7 Doplnujici ustanoveni

3.7.1 MCR-RHA se Fidi Standardnimi propozicemi rally AS ACR.

3.7.2 Poradatel nesmi pfi MCR-RHA poZadovat start HA na RZ s rozbitym povrchem.
Pokud by vyjimecné doslo k takovému pfipadu pfi spole¢né rally pro soucasné
i historické automobily, musi poradatel urcit pro HA v itinerafi vhodnou objizdku RZ po
odpovidajici vozovce. O jednotlivych pfipadech rozhodne feditel rally po dohodé se
zastupcem SR pfi kontrole trati a predsedou Komise zavodu historickych vozidel.

3.7.3 Na v3ech rally HA v Ceské republice je povolena ochrana spodku vozidla.

3.7.4 Je mozno pouzit pneumatiky s homologaci EHK, DOT nebo FIA. Rozmér musi
odpovidat &lanku 8 Pfilohy K MSR FIA (tolerance maximalné minus 3 %).

3.7.5 Tabulky rally a startovni Cisla musi byt umistény podle SPR. Pro startovni Cisla na
prednich dvefich bude pouzit bily panel (Sitka panelu 50 cm, vySka 44 cm - ztoho
prostor 50 x 30 je urCen pro startovni Cislo, kde je Cerné Cislo na bilém podkladu
0 vySce 26 cm, o minimalni Sifce Cary Cislic 4 cm. Zbyly prostor je uréen pro reklamu
poradatele a je ohrani¢eny Sifkou panelu min. 50 cm a vysSkou 14 cm, nebo 2 x 7 cm

2 3 45 6 7 8 8
2 2 3 4 5 5 5 5
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nad a/nebo pod Cislem). Soucasti Cisla bude i oznaceni pismenem H polovi¢ni velikosti
oproti velikosti Cislice. PFijmeni jezdce (spolujezdce) a statni vlajky jeho narodnosti
budou umistény na obou zadnich boénich oknech vozidla, nebo na pfednich
blatnicich. Barva pisma na blatnicich bude kontrastni k podkladové barvé vozu.

4. ZAVODY DO VRCHU HISTORICKYCH AUTOMOBILU

4.1 VSeobecné ustanoveni

4.1.1 Je vypsano Autoklub Mistrovstvi CR v ZAVHA.

4.1.2 Sportovnich podnikG vypsanych vramci MCR-ZAVHA se mohou zug&astnit
soutézici a jezdci drzitelé platné mezinarodni nebo narodni licence pro automobilovy
sport nebo licence ,H* (viz Pfiloha ,L* MSR FIA), vydané AS ACR.

Dale na jednotlivych podnicich mohou startovat i jezdci s licenci jinych statl, ktefi
budou rovnéz hodnoceni do klasifikace mistrovstvi. Tito jezdci musi mit povoleni startu
od své matefské ASN.

Soutézici, jehoz nazev je shodny se jménem jezdce, se prokdZze pouze licenci
doty&ného jezdce, ktera v tomto pfipadé plati i jako licence soutéziciho. Soutézici na
jméno fyzické osoby, ktery zastupuje jinou posadku a soutézici s nazvem klubu nebo
firmy se musi prokazat licenci soutéziciho.

4.1.3 Vysledky z jednotlivych zavodt se do MCR-ZAVHA v8em opravnénym uéastnikim
zapocitavaji automaticky.

4.1.4 Stala startovni Cisla jezdcum pfidéluje poradatel na prvnim podniku, kam se jezdec
prihlasi.

4.2 Povolena vozidla

4.2.1 Podniku MCR-ZAVHA se mohou zUgastnit vozidla zafazend do kategorii 1 — 6
s PSV a HTP nebo TPHV. Vozidla s vydanym HTP/TPHV nepodléhaji pIné procedufe
periodického testovani. Testovani bude provedeno a do PSV potvrzeno na technické
prejimce prvniho podniku.

4.2.2 Podniku MCR-ZAVHA se mohou zu&astnit jen vozidla, ktera odpovidaji pfedpisim:
Pfiloha J MSR FIA (odpovidajici period&), soudasné platna Pfiloha K MSR FIA
a soucasné platnym technickym pfedpisiim NSR.

4.2.3 Vozidla s pfeplhovanym motorem budou zafazena do objemovych tfid na zakladé
prepocitavaciho koeficientu uvedeného v jejich HTP nebo TPHV, nebo celkového
prepocitaného objemu z jejich HTP nebo TPHV
Pro prepocet plati tyto koeficienty: do periodyJl1 aJR -1,4

od periody J2 -1,7
4.2.4 Kategorie 6 — obdobi ,96*
- vozidla s vystavenym TPHV
- min. hmotnost:
= vozidla skupiny N dle homologacniho listu
» vozidla skupiny A dle dobové pfilohy ,J“ 1996
- ochranna konstrukce: u vozidel F4 a F7 s prvni testaci po 1. 1. 2015 a pozdé&ji musi
byt od dodavatele, ktery je zapsan v seznamu AVOK (&l. 3.2.2 kapitola E NSR);
ochrannéa konstrukce, vyrobena dle FIA homologace vozu, musi byt od dodavatele,
ktery je zapsan v seznamu AVOK (&l. 3.2.2 kapitola E NSR)
- bezpeclnostni _sedacky minimalné s homologaci dle FIA Standardu 8855-1999.
Doba zZivotnosti sedacky 10 let od data vyroby
- zadrzny systém hlavy (FHR): pouziti FHR je dirazné doporuceno. Pro tfidu F4, F6 a
F7 je pouZziti FHR povinné.
- restriktor: vozidla s pfepliovanym motorem musi byt vybavena restriktorem
s vnitfnim primérem 34 mm ve skupiné A a vnitfnim primérem 32 mm ve
skupiné N.
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- katalyzéator: pro vozidla, vyrobena nebo homologovana do 31. 12. 1994, neni
povinny katalyzator
- snimatelny volant: je dlirazné doporucen.
- tlumi€e pérovani: je povoleno pouzivat dvouplastové tlumice pérovani s oddélenou
nadobkou a dvojitym sefizenim.
4.2.5 Doplriujici ustanoveni k povolenym vozidlim
- ochranna konstrukce: dle aktualni P¥. K FIA
- baterie: pokud je baterie umisténa v prostoru pro posadku na plvodnim misté, je
opatfena izolovanym a tésnym krytem mulze byt v provedeni ,mokra“. Prostor
baterie musi byt odvétran mimo prostor pro posadku
- bezpeclnostni pasy: 6bodové pasy min. s homologaci dle FIA Standartu 8853-1998
jsou povinné.
4.2.6 Bezpec€nostni pokyny
- sit&: je doporuéeno pouziti sité dle prilohy J MSR FIA &l. 253.11 na strané jezdce
nebo systému ARS od znackového vyrobce
- boéni okna: je povoleno stazeni bo¢niho okna na strané jezdce o 12 cm z jeho horni
krajni polohy
- hasici systém: dle ¢l. 253.7 PF. J FIA (TL €. 16 nebo 52) je pro kompletni Kategorie 4
a 6 povinny. Pro ostatni kategorie je dirazné doporuceny
4.2.7 Ohfivani pneumatik resp. kompletnich kol
Je zakazano jakékoli zahfivani kompletnich kol (kk = disk, rafek, pneumatika)
4.3 Vypsané divize, kategorie a tridy
e Divize cestovnich vozii z kategorii 1 az 4 (tfidy A1-A6, B1-B6, C1-C3, D1-D6)
e Divize zavodnich vozu (jedno a dvoumistnych) z kategorii 1 az 4 a kategorie 5 (A7 —
Al10, B7-B9, C4-C6, D7-D9, E1-E10).
4.3.1 Kategorie 1 (periody: C, D, E, F, G1, GR)
4.3.1.1 SAL 1-4,0T 1-4,0S 1-8, T 1-15, CT 1-15, GT 1-17, GTS 1-17
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1919 do
31. 12. 1969, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
A1l do 850 ccm
A2 do 1150 ccm
A3 do 1300 ccm
A4 do 1600 ccm
A5 do 2000 ccm
A6 pres 2000 ccm
4.3.1.2 TSRC 1-18 a 49 - 51, GTP 1-3, HST 1-5, HS 2-6 dvoumistné
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1. 1947 do 31. 12. 1971):
A7 do 1300 ccm
A8 do 1600 ccm
A9 do 2000 ccm
A10 pres 2000 ccm
4.3.2 Kategorie 2 (periody: G2, H1, HR)
4.3.2.1 T 16-25, CT 16-25, GT 18-27, GTS 18-27
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1970 do
31.12. 1975, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
B1 do 850 ccm
B2 do 1150 ccm
B3 do 1300 ccm
B4 do 1600 ccm
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B5 do 2000 ccm
B6 pres 2000 ccm
4.3.2.2 TSRC 25 -30a 52, HST 1-5, S2/1
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1. 1972 do 31. 12. 1976):
B7 do 1300 ccm
B8 do 1600 ccm
B9 pres 1600 ccm
4.3.3 Kategorie 3 (periody: H2, I, IR)
4.3.3.1T26-35 CT26-35,GT 28 -37, GTS 28- 37
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1976 do
31.12. 1981, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
C1 do 1300 ccm
C2 do 2000 ccm
C3 pres 2000 ccm
4.3.3.2 TSRC 37 — 42 a 53, HST 1-5, S2/2
- dvoumistné zavodni, specialni cestovni vozy rozdélené podle zdvihového objemu
motoru do nasledujicich tfid (od 1. 1.1977 do 31. 12. 1982):
C4 do 1300 ccm
C5 do 1600 ccm
C6 pres 1600 ccm
4.3.4 Kategorie 4 (periody: J1, J2, JR)
4.3.4.1T36-40, CT 36 - 40, GT 38 - 42, GTS 38 - 42 — perioda J1
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1982 do
31.12. 1985, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
D1 do 1300 ccm
D2 do 1600 ccm
D3 pres 1600 ccm
4.3.4.2T41 -45,CT 41 - 45, GT 43 - 47, GTS 43 — 47 — perioda J2
- cestovni, upravené cestovni, GT a GTS vozy homologované od 1. 1. 1986 do
31.12. 1990, rozdélené podle zdvihového objemu motoru do nasledujicich tfid:
D4 do 1300 ccm
D5 do 1600 ccm
D6 pres 1600 ccm
4.3.4.3 TSRC 43 - 48 a 54, skupina C, S2/3, GCla, GC1b, GC2a, GC2b — perioda JR
- dvoumistné zavodni vozy rozdélené podle zdvihového objemu motoru do
nasledujicich tfid (od 1. 1. 1983 do 31. 12. 1990):
D7 do 1300 ccm
D8 do 1600 ccm
D9 pres 1600 ccm
4.3.5 Kategorie 5 (periody: C, D, E, F, GR, HR, IR, JR)
4.3.5.1 zavodni jednomistné vozy z obdobi C az D (od 1. 1. 1919 do 31. 12. 1946).
E1 bez objemového limitu
4.3.5.2 zavodni jednomistné vozy z obdobi E aZ IR (od 1. 1.1947 do 31. 12. 1982).
E2 do 1150 ccm
E3 do 1300 ccm
E4 do 1600 ccm
E5 nad 1600 ccm
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4.3.5.3 zavodni jednomistné vozy v€etné SCCA (CAN/AM) a IMSA z obdobi IC a JR
(od 1.1.1982do 31. 12. 1990).
E6 do 1150 ccm
E7 do 1300 ccm
E8 do 1600 ccm
E9 do 2000 ccm
E10 do 2500 ccm
4.3.6 Kategorie 6 — narodni
Cestovni vozy (T) a upravené cestovni (CT) zafazené do skupiny N a A,
homologované od 1. 1. 1991 do 31. 12. 1996 rozdélené do objemovych tfid:
F1 - skupina N do 1300 ccm
F2 - skupina N nad 1300 ccm do 1600 ccm
F3 - skupina N nad 1600 ccm do 2000 ccm
F4 - skupina N nad 2000 ccm
F5 - skupina A do 1300 ccm
F6 - skupina A nad 1300 ccmdo 2000 ccm
F7 - skupina A nad 2000 ccm

4.4 Hodnoceni mistrovského zavodu

4.4.1 Systém jednotlivych zavodl je shodny s bodem 1.3.1 kap. G téchto fadu.
Hodnoceni z&vodu bude provedeno v absolutnim pofadi kategorii a jednotlivych
objemovych tfidach.

4.4.2 Body se pfidéluji za umisténi v jednotlivych kategoriich nasledovné: 10, 8, 6, 5, 4,
3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod.

4.4.3 Body se pfidéluji za umisténi v objemovych tfidach prvnim 7 Kklasifikovanym
jezdcim nasledovné: 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2; vSem ostatnim klasifikovanym 1 bod.
V pripadé méné nez 3 startujicich se pfidéli za umisténi 5 a 4 body.

4.4.4 Hodnoceni divize za kazdy zavod je dan souctem bodl z hodnoceni kategorie
a tridy.

4.4.5 Poradatel zavodu je povinen vyhlasit prvni tfi jezdce v jednotlivych tfidach. Dale
muze provést, dle svého uvazeni, vyhlaseni ostatnich vypsanych klasifikaci (divize,
kategorie).

4.4.6 Startujicim je ten jezdec, ktery absolvoval pfedepsany trénink a dojel silou motoru
mezi pfipravnou a startovni ¢aru zavodu.

4.5 Hodnoceni mistrovstvi

4.5.1 Hodnoceni seridlu MCR-ZAVHA bude provedeno v divizich a v Kategorii 6 dle
souctu zapocitatelnych bodl z hodnoceni jednotlivych kategorii a objemovych tfid.
Vitézem se stane jezdec, ktery ziska ze zapocitanych podnikl nejvice bodu.

4.5.2 Titul ,Mistr CR* bude ud&len prvnim jezdcim v jednotlivych divizich a Kategorii 6
za predpokladu splnéni podminek NSR &l. 3.1 kapitoly D ,Systém mistrovstvi*

4.5.3 Jestlize o umisténi na prvnich tfech mistech nerozhodnou kritéria, ktera jsou
stanovena v ¢&l. 5.1 a 5.2 kapitoly D ,Systém mistrovstvi“, rozhoduje nasledujici
Kritérium:

- Uspésnéjsi je jezdec s vozidlem star$i periody (podle &l. 6 Prilohy K MSR FIA).
V pfipadé stejné periody rozhoduje rok vyroby automobilu uvedeny v HTP nebo
TPHV.

4.5.4 Pocet zapo itanych zavodi

Do celkového hodnoceni MCR se zavody zapog&itavaji takto:

Pocet uskuteénénych zavodu 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Pocet zapocitavanych zavodu 4 556 6 7 7 8 8 9 9 10
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5. CESKA TROPHY - RALLY PRAVIDELNOSTI

5.1 Je vypsana Ceska Trophy v rally pravidelnosti historickych automobild. Jednotlivé

podniky budou organizovany zpravidla pfi RSS.

5.2 Uéast sportovci

Ugastnit se mohou jezdci a spolujezdci - drzitelé fidi¢ského opravnéni k fizeni osobniho

automobilu, drZitelé nékteré z jezdeckych licenci vydané AS ACR.

5.3 Vypsané kategorie

Rally pravidelnosti se mohou zuc&astnit vS8echna historické automobily z kategorii D — J

(1931 az 1990 vcetné) odpovidajici podminkam zakona €. 56/2001 Sb.

5.4 Hodnoceni podniku Ceské Trophy

541 Za umisténi v absolutni Kklasifikaci bez rozdilu kategorii se pfidéli prvnim
8 posadkdm 10, 8, 6, 5, 4, 3, 2 a 1 bod. V pfipadé, Ze na startu bylo méné nez
5 jezdcl, budou pridéleny polovi¢ni body.

5.4.2 Poradatel rally je povinen vyhlasit 3 posadky, které se umistili na 1. az 3. misté
v absolutni klasifikaci.

5.4.3 Startujicim je ten jezdec, ktery odstartoval do rally.

5.5 Hodnoceni Ceské Trophy

Hodnoceni Ceské Trophy bude provedeno v absolutni klasifikaci. ,Vitéz Ceské Trophy*

bude vyhlasen za predpokladu splnéni podminek €l. 3.1 kap. D ,,Systém mistrovstvi*.

6. ZAVODY PRAVIDELNOSTI HA NA OKRUZICH
6.1 Je vypsana Ceska Trophy v zavodech pravidelnosti historickych automobilG na
okruzich.
6.2 Ucast sportovci
Ugastnit se mohou jezdci - drzitelé Fidicského opravnéni k Fizeni osobniho automobilu
a drzitelé nékteré z jezdeckych licenci vydané AS ACR.
6.3 Vypsané divize
Zavody pravidelnosti jsou vypsany pro jedno — a dvousedadlova historicka zavodni
vozidla period D - J (1931 az 1990 vcCetné).
e Divize | — jednomistna zavodni vozidla
e Divize Il — dvoumistna zavodni vozidla
e Divize Il — upravené cestovni vozy
6.4 Hodnoceni podniku Ceské Trophy
6.4.1 Za umisténi v klasifikaci divizi se pfidéli prvnim 8 jezdcim 10, 8, 6, 5,4, 3,2 a 1
bod. V pfipadé&, ze na startu bylo méné nez 5 jezdcu, budou pfidéleny polovi¢ni body.
6.4.2 Poradatel zavodu je povinen vyhlasit 3 jezdce, které se umistili na 1. az 3. misté
v klasifikaci divizi.
6.4.3 Startujicim je ten jezdec, ktery odstartoval do zavodu pravidelnosti.
6.5 Hodnoceni Ceské Trophy
Hodnoceni Ceské Trophy bude provedeno v klasifikaci divizi. ,Vitéz Ceské Trophy -
zavody pravidelnosti HA“ bude vyhlasen dle &l. 4 kap. D ,Systém mistrovstvi“.
6.6 Hodnoceni poharu
6.6.1. Titul Vitdz Poharu ACR v ZAO se udéli vitézim jednotlivych divizi za
predpokladu, Ze v divizi bude startovat nejméné 6 vozl. V divizich, v nichz bude
startovat vice vozu nez 10, se vyhlasi prvni 3 jezdci. Pofadi se stanovi z pofadi
Ceskych jezdcl ve vypsanych zavodech.
6.6.2 PocCet zapocitanych zavodu
Pocet uspofadanych zavodl: 1
Poclet zapocCitanych zavodu: 1

2 3 4 6 7 8
2 2 3 5 5 6

5
4
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7. DEMONSTRACNI JiZDY — RALLY LEGEND (RL)

7.1 Jsou vypsany volné podniky Rally legend. Podniky budou pofadany zpravidla pfi
rally automobil riznych stupnd.

Demonstracni jizdy historickych soutéznich vozidel — Rally legend po trati RZ bez
mérfeni Casu prljezdu maji za ucCel predvést a ukazat Siroké divacké verejnosti tato
historicka vozidla. Tyto demonstracni jizdy nemohou byt zaménovany za soutéze i jiné
zavody, kdy je hlavnim kritériem zavodni jizda na ¢as. Pofadatel k ndzvu podniku vzdy
vhodnym zpisobem pfifadi ndzev Rally legend CR.

7.2 Uéast sportovci

Ugastnit se mGze posadka jezdec a spolujezdec — drzitelé fidi¢ského opravnéni k Fizeni
osobniho automobilu a nékteré ze sportovnich licenci vydanych AS ACR, nejméné vsak
denni licence jezdce. Darazné se doporucuje narodni licence jezdce stupné F.

7.3 Vozidla, bezpeénost

7.3.1 Vozidla

7.3.1.1 Demonstraénich jizd se mohou zu&astnit originalni historickd soutézni vozidla
nebo jejich repliky otestovana pro demonstraéni jizdy a soutézni vozidla dle ¢lanku 3
kapitoly K NSR homologovana do 31. 12. 1996. HA bude reprezentovat historii
soutézniho sportu tzn. Ze HA tohoto typu by mél byt v minulosti klasifikovan na podniku
typu rally.

7.3.1.2 Dale se demonstracnich jizd mohou u&astnit historick4 vozidla se specifickymi
Upravami pro podniky napf. rally ve zvlastnich destinacich, maratonské rally apod.

Je povolena ucast dobovych prototypovych vozidel.

Podminkou je originalita — prokadzana ucast daného vozu v podniku.

7.3.1.3 Demonstragnich jizd se mohou rovnéz zucastnit soutézni vozy skupin dle ¢lankd
1.2 a 2.2 kap. F NSR. V3echna vozidla musi svym vzhledem vé&rné& odpovidat historické
predloze a svym technickym provedenim dobové pfiloze J a pfislusnému
homologacnimu listu — nebude tedy umoznén start vozidel napf. s tuningovymi
Upravami. Vozidla dle &lanku 1.2 a 2.2 kap. F NSR budou pfi pouziti v demonstragnich
jizdach otestovana i pro demonstraéni jizdy.

Specifika:

U voz(i Skoda fad S 120 S a S 130 RS Ize pouzit jako nahradu pro demonstraéni jizdy
hlinikovou osmikanalovou hlavu.

7.3.1.4 QOriginalni vozy

Vozidla vyrobena po 1. 1. 1991 musi byt pouze originalni soutézni vozidla z pfislusné
doby.

7.3.1.5 Prukaz sportovniho vozidla

Vozidla, registrovana v CR, se mohou RL zGgastnit pouze s platnym Pridkazem
sportovniho vozidla ACR.

7.3.1.6 Omezeni

Vozidla, otestovana pro demonstracni jizdy do 31. 12. 2017, se mohou zucasthovat
podniku dale ve stavu, v jakém byla naposledy otestovana a nemohou byt pfedmétem
dalSich aprav, které by zvySovaly vykon motoru nebo vykonnost vozidla.

Od 1. 1. 2018 nebudou nové testovany pro demonstracni jizdy repliky vozidel, které
neodpovidaji homologa¢nimu listu.

7.3.1.7 Pavod vozidla

Originalni_historické soutézni vozidlo: jedna se o skute¢né legendy (originalni vozidla),
reprezentujici znaCku a dobu, které jsou v souladu s dobovym (tehdy platicim)
technickym i bezpecnostnim predpisem, pficemz daraz je kladen na kvalitu (miru
opotfebeni) bezpecfnostni vybavy vozu. Bezpeclnostni vybava musi odpovidat min.
bezpe&nostnimu desateru pro Rally Legend.
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Replika: jedna se o vozidlo identické vzhledové s historickou pfedlohou, odpovidajici
homologaci. Bezpe€nostni vybava musi odpovidat min. bezpecnostnimu desateru pro
Rally Legend

PFfi stavbé repliky pro Rally Legend plati, Ze barevné provedeni karoserie musi
odpovidat dobovému nebo tovarnimu provedeni.

Poradatel podniku vhodnym zplisobem (napf. ve startovni listiné) odlisi, zda se
jedna o originalni vozidlo nebo repliku.

7.3.2 Bezpeclnostni desatero pro rally legend

U originalnich vozi muze byt pouzita plvodni ochranna konstrukce, tak aby bylo

zachovano puavodni provedeni vozu. Pfi stavbé repliky musi byt pouZita ochranna

konstrukce podle nasledujiciho predpisu.
7.3.2.1 Ochranna klec/ram (ochranna konstrukce)

a) Pro vozidla vyrobena do konce roku 1970 je vyZzadovan minimalné ochranny ram,
vyrobeny dle K 2013, obr. K-1, pfiloha V. Za ochranny ram je povazovana
konstrukce tvofena hlavnim obloukem (viz K 2013, pfiloha VI, odst. 8.1.2) a dvojici
zadnich podélnych vyztuh resp. konstrukce dle aktualni PF. K FIA.

b) Pro vozidla vyrobena od 1. 1. 1971 je vyZzadovana ochranna klec, definovana v
Pfiloze K 2013 (pfiloha VI, odst. 8.1.3.) a tedy vyrobena podle nékterého z obr.
K-8, K-9 nebo K-10 (viz K 2013, pfiloha V) resp. konstrukce dle aktualni Pf. K FIA.

c) Pro vozidla vyrobena od 1. 1. 1971 je povoleno vyztuZzeni karoserie (vyztuzeni
nesmi tvofit duty profil) a pouziti vyztuh dle obr. 253-25 P¥. J MSR FIA.

Dale pro body ad a) i ad b) plati:

Hlavni oblouk (trubkovy jednodilny oblouk, umistény napfi¢ vozem bezprostfedné za
prednimi sedadly) nesmi mit vzhledem k vertikale sklon vétsi nez +/- 10 stupnia.
- Uhel zadni podélné vyztuhy nesmi pfesahovat vice nez 60 stupfit vzhledem
k horizontalni roviné.

- Upevnéni ochranné konstrukce ke karoserii
Upevnéni v8ech sloupku a vyztuh definovanych v odst. ada) a adb) musi byt
provedeno nejméné 3 Srouby (primér min. 8 mm, kvalita 8.8 ISO) nebo je
alternativn€ mozné pouzit spojeni svarem ev. kombinaci obou typl spojeni.
Upevrniovaci body musi byt vyztuZeny ke karoserii pfivafenou ocelovou deskou
o tloustce min. 3 mm a plo$e min. 120 cm?.

- Ochrannou klec/ram Ize doplnit volitelnymi vyztuhami. Vyztuha pro upevnéni

bezpecnostnich past musi byt do klece/ramu zasadné vevarena.
- Materidlova a rozmérova specifikace (plati i pro volitelné vyztuhy):
Material trubek: uhlikova ocel tazena zastudena s min. pevnosti v tahu 350 N/mm?
Min. rozmér 38 x 2,5 nebo 40 x 2 /mm/

- V mistech, kde by pfilba nebo télo posadky mohly pfijit do styku s ochrannou
konstrukci (posoudi technicky komisaf) je povinné pouziti ochranného oblozeni
z nehoflavého materialu.

- VS8echny svary musi byt provedeny kvalitné a vzdy po celém obvodu svafovanych

casti.

- Uprednostiiuje se pouziti certifikovanych € homologovanych konstrukci, pfiCemz

plati zakaz zasahu do jejich specifikace.

d) PouZiti ochrannych konstrukci z hlinikovych slitin
Je mozno pouZzit pouze certifikované ochranné konstrukce tovarni vyroby a pouze
u vozu, na kterych byla konstrukce prokazatelné pouzita nebo pro které byla
uréena. Upevnéni ke karoserii musi byt provedeno dle certifikace. Soutézici ma
povinnost dokazovaci tzn., Ze je povinen dolozit ke konstrukci kopii certifikatu nebo
min. velmi prikazné dobové fotografie.
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Pravo vetovat ochrannou konstrukci ma Technicka komise.
Pfi stavbé replik vozidel, ktera odpovidaji tfidé E4, E7 a E10 musi byt pouZita
ochranna konstrukce od vyrobcll zafazenych v seznamu AVOK

7.3.2.2 Sedacky
Pro rally legend je mozno pouzit bud prokazatelné dobovou sedacku nebo sedacku
s homologaci (i proSlou) FIA. Je povoleno i pouziti modernich tzv. klubovych sedacek
bez homologace FIA. Striktni zakaz pouziti plati pro délené sériové sedacCky. Kazda
sedaCka musi byt fadné upevnéna.

7.3.2.3 Bezpec€nostni pasy
Povinnosti je pouziti min. 4 bodovych, neposSkozenych bezpelnostnich pasu
s kvalitnim zamkem. Kvalita musi bud odpovidat modernim klubovym pastm, nebo
pas musi mit homologaci FIA. Upevnéni musi odpovidat nékteré z variant aktualni
prilohy J. Noze na pasy jsou povinné a musi byt v dosahu pfipoutané posadky.

7.3.2.4 Hasici pfistroje (HP) a hasici systémy (HS)
Vozidlo musi byt povinné vybaven bud:
jednim dvoukilogramovym HP nebo
dvéma jednokilogramovymi HP nebo
hasicim systémem dle aktualni Pfilohy J (TL FIA &. 16 a 52), doplnénym jednim dvou
kilogramovym HP.
HP i lahev HS musi byt pfipevnény pfedepsanym zpusobem dle aktualni Pfilohy J. Ve
vSech pfipadech bude vyZadovana platna revize (2 roky) a oznaceni umisténi HP
event. spousténi HS dle aktuélni PFilohy J.

7.3.2.5 Odpojovac elektrické energie
Pouziti odpojovaCe s vngjSim a vnitfrnim ovladanim je povinné. OdpojovaC musi
spolehlivé vypnout vSechny zdroje el. energie a zastavit béh motoru. Odpojova¢ musi
byt dosazitelny pro pfipoutanou posadku, musi byt fadné oznacen a umistén dle platné
prilohy J nebo K.

7.3.2.6 Palivova nadrz
Palivova nadrz musi bud sériova s dodrzenim puvodniho umisténi, nebo musi
odpovidat pfiloze K v dobé prvni testace vozidla (s bezpecnostni pénou/D-Stop folie)
nebo Pfiloze J (s libovolnou platnou homologaci FIA). Nadrz musi byt fadné
pfipevnéna a oddélena od prostoru pro posadku. Provedeni instalace palivového
potrubi musi odpovidat Pfiloze K nebo J.

7.3.2.7 Tazna oka
Pfedni i zadni tazné oko, oznacené kontrastni barvou, je povinné. Oka musi spolehlivé
zajistit odtazeni vozu a jejich vnitfni primér musi byt min. 80 mm.

7.3.2.8 Baterie
Baterie je libovolna. Baterie, umisténa v prostoru pro posadku, musi byt zakryta
pevnym nevodivym a nepropustnym krytem, opatfenym odvétranim mimo prostor pro
posadku. Upevnéni baterie musi byt vzdy provedeno s ohledem na jeji hmotnost tzn.
dostatecné a bezpecné upevnéni (pfepasani, svornik.). Nevodivé zakryti plus polu je
povinne.

7.3.2.9 DodateCna upevnéni
Dodatecné upevnéni predni kapoty je povinné, dodate¢né upevnéni Celniho skla je
dlrazné doporuceno.

7.3.2.10 Bezpec€nostni vybava posadky
Posadka musi na uzavieném useku rally pouzivat ochrannych pfileb min. specifikace
,E“, kombinéz min. specifikace CIK (Karting) a kvalitnich kotniCkovych bot. Pro
bezpecCnostni vybavu se dlrazné doporuCuje pouzivat vybaveni s homologaci

156



PF. XIV — Kap. K

(i proSlou) FIA. Posadka neni povinna vyplnovat kartu BVJ, ale vybava posadky presto

podléha kontrole a schvaleni technickych komisaru.
7.4 Startovni Cisla
Pro startovni Cisla na prfednich dvefich bude pouzit ¢tvercovy format - viz 3.7.5 Soucasti
Cisla bude i oznacgeni pismenem L polovi¢ni velikosti oproti velikosti Cislice
7.5 Rozprava
Poradatel zajisti pfed startem podniku rozpravu s jezdci. B€hem této rozpravy budou
jezdci sezndmeni s pravidly a zpasobem jizdy po trati RZ - bod 7.6. Jezdci, ktery bude
porusovat ustanoveni tohoto ¢lanku, bude odepfena dalSi u¢ast v podniku.
7.6 Jizda po trati RZ
Cilem Rally legend je pfedvedeni vozidel vefejnosti. Cas a zpUsob prijezdu RZ nesmi
byt méfen Ci jinak posuzovan. Rally legend nesmi byt zaménovan s podniky typu Drift.
Pfi jizdé po trati RZ nesmi posadka provadét smykova kolecka. Pfi zafazeni okruhové
RZ do programu Rally legend musi byt pfi startu zachovan dostateCny odstup mezi
jednotlivymi vozidly nebo pocet prujezdl pfiméfené snizen, aby se omezil kontakt
jednotlivych vozidel. Posadka nesmi pfi jizdé po okruhové RZ zvySovat pocty projetych
okruhl — pocty prajezdu trati RZ a tim naruSovat harmonogram Rally legend.
Posadce, ktera pfi své uCasti nebude dbat pravidel Rally legend a zachovavat principy
demonstraéni jizdy a svym chovanim nebo zpusobem jizdy bude ohrozovat bezpecnost
svou nebo ostatnich u€astnikd (napf. havarie na trati RZ), bude ukonéena feditelem rally
ucast v podniku a bude ji odmitnuta uc¢ast v dalSich dvou podnicich Rally legend.
7.7 Hodnoceni jednotlivého podniku
Podle kritérii vypsanych pofadatelem ve Zvlastnich ustanovenich, pfedmétem
hodnoceni nesmi byt zpusob jizdy.
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O~NO U WNEFE O

Priloha I:
Priloha Il:
Priloha Ill:
Priloha IV:
Priloha V:
Priloha VI:
Priloha VII:
Priloha VIII:
Priloha IX:
Priloha X:
Priloha XI:
Dodatek I:

Informace:

. OBSAH Prilohy K MSR FIA

. Principy a zkratky

. VSeobecna ustanoveni a definice vozu

. Klasifikace vozu podle data a definice

. FIA identifikacni dokumenty vozu

. Bezpecnostni pfedpisy

. Technické pfedpisy pro nehomologované vozy

. Technické predpisy pro produkéni cestovni vozy
Pneumatiky

Seznam kategorii a formuli pro mez. rychlostni zavody
Doporucené materialy pro rekonstrukce a opravy (nahrady)

Testy unavy dill

Zjistovani miry poSkozeni a postup oprav kompoz. struktur
Provedeni ochranné konstrukce (obrazova cast Pfilohy VI)
Ochranna konstrukce sportovniho HA — Technicky pfedpis
Specifika vybranych HA

Zmeény a vyjimky pro sériové cestovni a GT vozy z obdobi E, F, G1
Zmény a vyjimky pro zavodni cestovni a zavodni GT vozy z obdobi E, F, G1
Technické pfedpisy pro vozy F1 od roku 1966

Technické predpisy pro vozy rally a ZAV z obdobi J1 a J2

Dobové specifikace pro tlumic¢e sani

Narodni technické predpisy pro formulové vozy jsou k dispozici na strankach Autoklubu
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