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1.4

VSeobecna ¢ast

Druhy automobilovych orienta¢nich soutézi (AOS)

Zakladni naplni AOS je orientacni jizda podle itinerafe za dodrzovani pravidel silni¢niho
provozu, doplnénd praci s mapou a orientaci posadky v terénu. K tomu pfistupuje zvySovani
zrucnosti fidich pii jizdach zrucnosti a zvlastnich zkouskach.

Vykonnostné se tyto soutéze déli na:

Soutéze mistrovstvi CR (M CR) #idi vybor Svazu AOS.

Soutéze Ceského a Moravského poharu (CP a MP) fidi vybor Svazu AOS nebo jim povéfené
oblastni stfedisko.

Ostatni soutéze fidi |vybor Svazu AOS nebo jednotliva oblastni stiediska Svazu AOS.

Vsechny soutéze mohou byt organizovany i jako mezinarodni.

Organizace soutézi
Poradatelem AOS miize byt kazda organizace, ktera se takovouto ¢innosti zabyva a dodrzi
ustanoveni téchto R4dl a obecné platnych ptedpisti.

Potadatelstvi M CR pro piisti kalendaini rok pridéluje vybor Svazu AOS zpravidla do 31.12.
M CR se konaji jako samostatné soutéze. Kalendare CP a MP schvaluje vybor Svazu nebo
jim povétené oblastni stfedisko nejpozdéji ke konci tinora.

Utast v soutéZich
- je pro kazdého ti¢astnika dobrovolna
- podanim ptihlaSky do soutéze se soutézici zavazuje plnit povinnosti, které z casti v
ptislusné soutézi vyplyvaji, a tyto Rady
- do soutéZe se mohou prihlasit soutéZici, ktefi splituji tyto podminky:
a) u M CR - drzitel¢ licenci s I. VT AOS s vyjimkami podle provadécich pokynii serialu
soutézi pro prislusny rok
b) u ostatnich soutézi podle tdaji potadatele v propozicich soutéze
Povinnosti poradatele AOS

Dodrzovat Rady AOS a ostatni obecné souvisejici piedpisy.

1.4.1 Pred soutézi

- sestavuje feditelstvi soutéze

- zajistuje ptipravu soutéze v souladu s t¢émito Rady a s ostatnimi obecné platnymi
predpisy

- podle potieby projednava s ptislusnymi organy mést a obci, kterymi soutéz povede,
uspotadani soutéze se zdiivodnénim, ze se jedna o soutéz, konanou za normélniho
silni¢niho provozu, za dodrzovani PSP a nevyzadujici Zadné zvlastni opatieni

- rozesild propozice soutézicim a delegovanym ¢inovnikiim nejpozdéji 4 tydny pred dnem
konani soutéze



nejpozdéji mesic pied konanim soutéze zasila propozice ke schvaleni vyboru Svazu AOS
nebo povérenému stiedisku AOS a nasledné posiléd spravci internetovych stranek ke
zvetejnéni

zodpovida za utajeni vSech skutecnosti, se kterymi jsou soutézici seznameni az v
prabeéhu soutéze a které by mohly nékteré soutézici zvyhodnit

navazuje na pocatku piipravy soutéze spolupraci s hlavnim rozhod¢im a v dostate¢ném
ptredstihu mu predava vesSkerou dokumentaci, souvisejici s usporaddnim soutcéze
zabezpecuje pro vSechny soutézici stejné mapové podklady

u soutézi M CR umoziiuje soutézicim porovnani metidel vzdalenosti s métidly
vedouciho traté na tseku dlouhém nejméné 3 km s piesnosti na 10 m

organizuje diistojné zahajeni a ukonceni soutéze a rozpravu s j ezdci (statni hymna,
vlajky, sliby jezdcii a rozhod¢ich)

miize vydat provadéci ustanoveni, ktera nesmi byt v rozporu s témito Rady
informuje soutézici o délce jednotlivych etap a ¢ase na jejich projeti nejpozdéji pii
rozprave

u mistrovskych soutézi je povinen nabidnout ubytovani a stravovani

jako prvek soutéze nesmi zatadit rychlostni vlozky

1.4.2 Prisoutézi

pokud soutéz zacind v pracovni den, nesmi ukoncit prejimku pted 19. hodinou
vyvésuje spravné prijezdy a vzorové vykazy

umoziuje posddkam kontrolu jejich jizdnich vykazi

vyvésuje vysledkovou listinu obsahujici zhodnoceni vSech soutéznich ukol oddélené,

opatfenou podpisy feditele a hlavniho rozhod¢iho s uvedenim ¢asu vyvéseni. Po uplynuti
30 minut slavnostné vyhlasuje vysledky a zakoncuje soutéz.

v piipadé feSeni protestli a pfipominek nebo jinych Gprav vyvésuje zmény a opravenou
vysledkovou listinu po dobu 10 minut. V této dob¢ 1ze reklamovat pouze pocetni nebo
jiné chyby v hodnoceni posadky trestnymi body.

vysledkova listina, podle niz bylo provedeno vyhlaSeni, je kone¢na.

1.4.3 Po soutézi

vysledkovou listinu posila sprévci internetovych stranek ke zvetejnéni

15 Reditelstvi soutéze

Zabezpecuje ptipravu a organizaci soutéze, ustavuje sbor poradatelli a rozhod¢ich.

1.5.1 SlozZeni reditelstvi soutéze

feditel

tajemnik
hospodar
vedouci traté
hlavni poradatel
hlavni rozhod¢i



Vsechny uvedené funkce ziizuje povéfend organizace. Pro M CR schvaluje hlavniho
rozhodc¢iho vybor Svazu AOS. Podle charakteru soutéze mize byt feditelstvi soutéze
roz$ifeno o dalsi funkce.

1.5.2 Shor rozhodcich je podrizen hlavnimu rozhodcimu a ma toto slozeni

rozhod¢i JZ
rozhod¢i ZZ
rozhodé&i CK
rozhod¢i PK
rozhod¢i TK
pocitaci vysledkt

1.6  Pracovni napli poradateli a rozhod¢ich, jejich prava a povinnosti

1.6.1 Reditel soutéze

tidi a kontroluje praci vSech ¢inovnikil soutéze

svolava jednani feditelstvi soutéze

kontroluje postup ptiprav soutéze

zodpovida za navazani spoluprace s hlavnim rozhod¢im

navrhuje a fe$i s hlavnim rozhod¢im nutné organiza¢ni zmény, tykajici se pritbé¢hu
soutéze

1.6.2 Tajemnik soutéze

odpovida za vSechny administrativni prace

vede agendu prihlasek, ptidéluje soutézicim startovni ¢isla
stanovuje Cas prejimky

zhotovuje startovni listinu

zodpovida za rozeslani vysledkti

1.6.3 Hospodar

zajistuje soutéz hospodarsky ve smyslu platnych predpist

sestavuje navrh rozpoctu

zabezpecuje ceny pro vitéze

zodpovida za nédkup nezbytnych potieb pro technicko-organizacni zabezpeceni soutéze
vypléaci ndhrady soutézicim a delegovanym ucastnikiim podle platnych predpisii
zodpovida za hospodarské uzavieni celé soutéze ve stanovenych terminech

1.6.4 Vedouci traté

po dohod¢ s feditelem soutéze vybira trat’ a zpracovava itinerare

zpracovang itinerare predklada hlavnimu rozhod¢imu ke schvaleni v dostate¢ném
predstihu

zodpovida za utajeni itinerau, traté¢ a vsech souvisejicich skute¢nosti
navrhuje a fesi s hlavnim rozhod¢im nutné zmény, tykajici se trati soutéze

-10 -



odpovida za vyty&eni, provéfeni a vyznadeni traté PK, SPK, TK, CK a mist plnéni
soutéznich prvka

zajistuje vyveéseni spravnych prujezdi traté a vzorovych vykazii

ve spolupraci s hlavnim rozhod¢im fesi pfipominky jezdc, je pfitomen feSeni protestii

1.6.5 Hlavni poradatel

fidi ¢innost rozhodcovského a potradatelského sboru, je pIn€ zodpovédny za jejich
dikladné pouceni a znalost Radi

zodpovida za zajisténi a obsazeni v§ech kontrolnich stanovist’ a mist plnéni soutéznich
ukoli rozhod¢imi

zabezpecuje vCasné predavani podklada pro vypocetni stiedisko

tidi praci vypocetniho stfediska

zodpovida za spravné a rychlé zpracovani vysledki a za jejich véasné ptedloZeni fediteli
soutéze a hlavnimu rozhod¢imu ke schvéleni

1.6.6 Hlavni rozhodci

Do funkce je pii M CR schvalovan vyborem Svazu AOS a jsou mu podfizeni v&ichni
rozhod¢i soutéze. Ma pravo zasahovat do priibéhu soutéze, ptipadné ji z vaznych divoda
prerusit nebo predcasné ukoncit. Spolecné s vedoucim traté fesi pripominky jezdct. Pti
nesportovnim chovani ma pravo vyloucit soutézni posadku ze soutéze a odebrat ji
licence. Je nadfizen vSem funkcionafiim soutéze a v piipad¢ poruseni pravidel nebo
nevhodného chovani ma pravo na jejich odvolani z funkce.

Prava a povinnosti:

zucCastiiuje se jednani feditelstvi soutéze

provéiuje technickou vybavenost, pfipravenost traté a soutéznich tikoli, kontroluje
dokumentaci k soutézi

kontroluje s vedoucim traté spravnost itinerait projetim traté

schvaluje rozmisténi kontrolnich stanovist

dba na dodrZovani téchto Radu, schvalenych propozic, provadécich ustanoveni a
souvisejicich obecné platnych piedpist

1.7  Propozice AOS

Vychézeji z platnych Radi AOS. Jsou zpracovany pro kazdou soutéZ samostatné piip. pro
dvoukolo a obsahuji minimalné:

nazev soutéze, datum a misto konani

nazev a adresu potradajici organizace

slozeni feditelstvi soutéze

druh a charakter soutéze

harmonogram soutéze

piihlasky a vklad do soutéze

¢as a misto prejimky

predepsané oznaceni vozidel startovnimi Cisly
ceny

vymezeni prostoru soutéze

-11 -



1.8

1.9

19.1

19.2

193

- vysi vkladu za protest

- ostatni udaje (ubytovani, stravovani, sluzby, pojisténi, Cerpaci benzinové stanice a pod.)

- zavérecna ustanoveni (normalni silni¢ni provoz, informace o pojisténi a odpoveédnosti
za zpusobené Skody potadateli nebo tfetim osobam atd.)

v v

~ schvalovaci dolozku (u M CR schvaluje vybor Svazu AOS, u ostatnich soutézi
organizovanych Svazem AOS- CP, MP apod. schvaluje vybor Svazu ptip. povérené
oblastni strediska Svazu AOS, u ostatnich soutézi vybory klubii)

- mohou byt upfesnény provadécimi ustanovenimi

wwvr

Povinnosti soutézicich AOS
- seznamit se s Rady AOS, propozicemi, piipadné provadécimi pokyny a ostatnimi obecné
souvisejicimi predpisy a tyto dodrzovat
- zaslat prihlasku pofadajici organizaci ve stanoveném terminu
- pfi prezentaci pfedlozit prikaz totoznosti
- podridit se pokyntim poradatelii a rozhod¢ich, nezasahovat do jejich funkce
- dodrzovat moralni zasady sportovce

rowr

— mit pfi soutézi viditelné piipevnéné startovni ¢islo na obou piednich dvetich vozidla
ptip. na jiném misté a v provedeni dle pokynu pro ptislusny serial nebo dle propozic(bilsy
E E EilElEl El Ié EE Ié EI**’ Ev %iiié Evi,SIiE% iili.{}' :5’ vSlEE‘ g E EI**’ Svi’*vlifk ]:‘5’ EI**’ Si’lEi g Ef*i)
- zucastnit se zahdjeni, rozpravy a vyhlaSeni vysledkt
- vcas dle pokynt potfadatele uhradit prislusné platby
U mistrovskych soutézi déle:

- vcas ve stanovenych terminech pozadat o licenci
- pfi prezentaci odevzdat licenci
- pisemné se omluvit potfadateli nejpozdéji do zahdjeni soutéze, pokud se nemize soutéze
zucastnit
Postupovy kli¢, tituly a VT

Vysledky a nominace

- Vybor Svazu AOS vypracuje a zvefejni na internetovych strankach vysledkovou listinu

mistrovstvi CR a navrh nominace pro ptisti rocnik. Zaroven zpracovava postupovy klic.
- Do 31.1. mohou soutézici pozadat o zmény v navrhu nominace.

Tituly
- Vitéz Mistrovstvi CR ziskava titul mistr CR v AOS

Licence

Termin a zpisob podani zadosti o licence je zvefejnén v provadécich pokynech pro MCR ..
Zadosti o licence podavaji posadky podle nominacni listiny vyboru Svazu AOS. Soucasné se
zadosti o licence uhradi stanoveny poplatek.

- 1. VT se udéluje ¢lentim posadek, nominovanych do mistrovstvi CR

Vykonnostni tfidy se vydavaji pro oba ¢leny nominované posadky. Platnost VT je jeden
kalendaini rok.

-12 -



2 Technicka ¢ast
2.1 Trat’ soutéze

2.1.1 Definice

Trat’ soutéze vede po pozemnich komunikacich. Soutéz se porfada za normalniho silni¢niho
provozu a vSichni ucastnici jsou povinni dodrzovat platna pravidla silni¢niho provozu.

Plati jedind odchylka od pravidel silniéniho provozu: Veskeré komunikace prlijezdné a
pouzivané pro trat soutéze, tedy napf. polni a lesni cesty, mista lezici mimo silnici jako
benzinky, parkovisté a pod. jsou pro ucely soutéZze povazovany za pozemni komunikace.
Neni mozno tedy pro ucely soutéze "piejizdét sttedovou plnou caru" ani v ptipadech, kdy je
to pravidly silniéniho provozu dovoleno (odbocovani na cesty a mista lezici mimo silnici,
najizdéni z téchto mist na silnici)

------

2.1.2 Prujezd

Spravnost prijezdu trat¢ je kontrolovana prijezdnimi kontrolami (PK), samoobsluznymi
prijezdnimi kontrolami (SPK), tajnymi kontrolami (TK) a ¢asovymi kontrolami (CK). Pocty
kontrol jsou voleny podle délky a naro¢nosti soutéze. Trat’ soutéze je rozdélena na etapy.

2.1.3 Délka
Doporucené délky trati AOS a stanovené primérné rychlosti:
Celkova jizdni doba
Stupeni soutéze Délka trat¢ | Primérna rychlost R
(bez limitu)
mistrovstvi CR | 70 - 120 km do 45 km/hod max. 4,5 hod
ostatni soutéze 50 - 100 km do 40 km/hod max. 3,5 hod

2.2 Soutézni ikoly

Soutézni ukoly plni oba clenové posadky spoleéné. Minimalni rozsah tukoll shrnuje
nasledujici tabulka:

nazev soutézniho tikolu | mistrovstvi CR | ostatni soutéze
TK na PSP 1x 1x
meéieni rychlosti 2X 1x
zvlastni zkouska 1x -
JZ 1x 1x
orientacni jizda 3 etapy 2 etapy

2.2.1 Start soutéze

Poradi startujicich, startovni ¢asy a startovni interval (min. 1 minuta) urcuje potadatel, pokud
neur¢i vybor Svazu jinak. Posadka se dostavi ke startu v pfedepsaném case. Posadka, ktera se

-13-



2.2.2

2.2.3

224

dostavi na start opozdéné (do 30 minut), je zatizena trestnymi body a dostane novy startovni
cas.

Startér neodstartuje do soutéze vozidlo, které neni oznaceno pifedepsanym zplsobem.
Soutézici se nesmi zdrzovat u startu ani v prostoru pred startem. Poradatel ma pravo vyhradit
prostor, ve kterém stanovi zédkaz zastaveni po odstartovani. Nedodrzeni tohoto ustanoveni se
posuzuje jako nedodrzeni pravidel silni¢niho provozu v TK.

Pravidla silnicniho provozu

Tajné kontroly (TK) sleduji dodrzovani pravidel silni¢niho provozu. TK a na ni navazujici
PK tvofti organicky celek a také se tak hodnoti. V jedné TK se kontroluje pouze jeden tkon.
Za TK se povazuje i méfeni rychlosti (TK R).

Zvlastni zkousky

Jsou zafazovéany jako samostatné soutézni tikoly na trati soutéze v PK nebo v mistech CK.
Pokud bodové zatizeni posadek ve zvlastnich zkouskach piesahuje 50 TB, nesmi byt zvlastni
zkousSka umisténa na trati soutéze (mimo CK).

Rozjezd do kopce

a) bez pouziti ru¢ni brzdy

b) s pouzitim ru¢ni brzdy

Maximaln€ povolené couvnuti pfi rozjezdu je 50 mm a kontroluje se kuzelkou, umisténou

pfed nebo za vozidlem podle toho, je-li rozjezd do kopce ve sméru jizdy nebo proti sméru
Jizdy (couvani).

Zastaveni vozidla ru¢ni brzdou ve stanoveném prostoru na vzdalenost asi 50 m.
Hodnoti se pfesnost.

Jiny prvek

Za zvlastni zkouSku se povazuje i néktery uceleny prvek z jizdy zrucnosti nebo jejich
kombinace, naptiklad:

slalom

dojezd do gardze

zaparkovani v fadé€ vozidel

dojezd na Ctverec

Hodnoti se splnéni ukolu, mize se méfit Cas.

Pti zadani prvku, ktery neni soucasti JZ, musi byt jednozna¢né zadan zptisob plnéni a bodové
hodnoceni.

Jizda zrucnosti (JZ)

JZ musi byt postavena na uzavieném prostranstvi se zajiSténim vSech bezpe€nostnich
opattenti.
JZ spociva v projeti predem urcené traté, jejiz planek musi byt zvefejnén nejpozdéji pii
piejimce.

Noc¢ni JZ ma byt umisténa na neosvétleném nebo mélo osvétleném prostranstvi.
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Pro JZ je predepsano Sest povinnych prvkii:

a) start

b) slalom vpted vymezeny péti brankami
c) slalom vzad vymezeny péti brankami
d) zajeti nebo zacouvani do garaze

e) zastaveni vozidla v cili jizdou vpied
f) méfeni Casu

Volné prvky JZ:

a) oto¢né branky

b) zuzené profily

c) dalsi slalomy vpied i vzad

d) dojezdy na ptesnost

e) jizda v kruhu

f) jizda po osmicce

g) zajizdeéni a vyjizdéni z fady zaparkovanych vozidel

h) zajizdéni do garazi s mensimi rozméry

Boc¢ni vymezujici kuzely maji vySku max. 0,75 m (zazené profily, bo¢ni stény garazi).

Pii JZ jsou ve vozidle oba &lenové posadky. Cas se méfi dvéma stopkami. Jedny obsluhuje
¢asoméric¢, druhé fidi¢ soutézniho vozidla.

Vystoupeni posadky z vozidla behem JZ je neptipustné. Pii jakékoliv poruse vozidla se
nepiipousti jeho dotlaceni do cile JZ, ale uplatni se postih dle bodu 3.4.1.

Doporuc¢eny minimalni pocet volnych prvki:
— mistrovstvi CR 3
- ostatni soutéze 2
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Popis jednotlivych prvkii jizdy zruénosti

a)

b)

Start

Vozidlo je postaveno do prostoru ohrani¢ené¢ho sedmi kuzelkami v rozich, vpiedu,
vzadu a z jednoho boku. Natoceni ptednich kol je libovolné.

Rozméry prostoru pro start:

bo¢ni uzaviena strana ma postaveny kuzelky 200 mm od boku vozidla
vpredu a vzadu jsou kuzelky postaveny 1 m od vozidla

Kuzelky jsou 1 m vysoké. Krajni kuzelky u oteviené vyjezdové strany prostoru musi byt
postaveny vzdy na urovni boku vozidla. Vozidlo ma motor v klidu a je zabezpeceno
proti svévolnému pohybu. Dvefe musi byt zavieny, nikoliv zamc¢eny. Klicek zapalovani
je ve spinaci skiince. Stfecha nesmi byt stazena. Okno muze byt stazeno pouze u fidice.
To plati pro celou JZ. Na pokyn rozhod¢iho uvede soutézici do chodu stopky. Po
nastartovani vyjede z prostoru, aniz by srazil nékterou z kuzelek.

V no¢ni JZ musi mit vozidlo pred startem rozsvicena obrysova svétla.
Slalom
Sitky a vzdalenosti jednotlivych branek se méii vzajemné, v rovnobézkach a kolmicich.

Vozidla podle svych rozméri jsou pro JZ rozdélena do tii skupin podle nasledujici
tabulky (plati i pro garaz a zuzeny profil):

skupina

Sitka vozu | délka vozu | Siika branek | vzdalenost branek | Sifka garaze nebo

bez zrcatek (mm) slalomu (mm) | slalomu (mm) | zaz. profilu (mm)

(mm)

Do 1550 Do 3800 2900 7750 1950

1551 - 1750 | 3801 - 4300 3100 7750 2150

nad 1750 nad 4300 3300 7750 2350

c)

Pokud je skute¢nd Sitka vozidla vétsi nez 1950 mm, mize posadka pred startem do JZ
pozadat o rozsiteni garaze (Sitka garaze = skutecna Sitka vozu + 400 mm).

Vzdélenost slalomovych branek je stejna pro vSechny tfi skupiny vozidel. Zakladem je
skupina II., kdy vnitini kuZelky jsou v jedné piimce. Pro skupinu I. a III. se Sitka branek
méni pfesunutim vnitinich kuzelek.

Do stanovené délky vozidla se nepocita zdvésné zafizeni nebo jiné precnivajici Casti
vozidla. Jestlize nékteré vozidlo svymi rozméry zasahuje do dvou skupin, zatadi se vzdy
do skupiny vyssi. Pii pochybnostech je rozhodujici technicky prikaz vozidla.

Kuzelky pro slalom jsou 0,50 m vysoké. Pfi mistrovskych soutézich musi byt levé a
pravé kuzelky barevné rozliSeny. Nesmi se pouzivat vice nez dvou barev. Kuzelky musi
byt z vhodného materidlu a natolik stabilni, aby se samovoln€ nevychylovaly, neménily
své postaveni a nemohly poskodit soutézici vozidla, pfipadné neovliviiovaly regulérnost
JZ.

Zajeti do garaze
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2.3

2.4

Garaz je vytycena osmi kuzelkami o vySce 1,2 m (zadni) resp. 0,75 m (bo¢ni) a dvéma
pomocnymi kuzelkami (dorazy) o vySce 0,5 m, vymezujicimi prostor 200 mm pied
"zdi".

Sitka garaze je urena v tabulce skupin vozii (rozméru voztl). Zadni (pfedni) okraj
vozidla (bez zavésnych zafizeni) musi byt od "zdi" ve vzdalenosti 0-200 mm, pficemz
nesmi byt porazena, vychylena nebo odsunuta zddna z kuzelek ohraniCujicich prostor
garaze. Pomocné kuzelky (dorazy) slouzi pro piesné posouzeni vzdalenosti 200 mm.
Hodnoti se dotyk.

d) Zastaveni vozidla v cili
- zadnimi koly mezi dvéma ¢arami vzdalenymi od sebe 0,50 m. Kolmice spusténa ze
sttedu naboje kola k vozovce musi byt uvniti mezi ¢arami.

- pravym pfednim kolem ve ¢tverci 0,50 x 0,50 m je posuzovano jako splnéné tehdy,
jestlize kolmice k vozovce spusténa ze stiedu kola a prochéazejici bodem na vnéjSim
boku pneumatiky lezi uvniti ¢tverce

- Pfi odstaveni vozidla musi byt vypnuty motor, zaviené dvete a vozidlo zabezpecené
proti samovolnému pohybu.

e) Otocna branka

- volny prvek - pouziva se pro zménu jizdy vpied — vzad - osa minimalné jedné napravy
musi byt celd za spojnici kuzelek oto¢né branky

V noéni JZ musi mit vozidlo pfi odstaveni rozsvicena pouze obrysova svétla.
Posuzovani vynechani nékterych prvki JZ:

a) slalom - vynechani tohoto ukolu je posuzovano tehdy, jestlize soutézici vynechal 2 nebo
vice branek

b) garaz - jako vynechani je posuzovano tehdy, nezacouva-li nebo neprojede-li soutézici
minimalné do poloviny gardZe, pfitom je pro posouzeni rozhodujici postaveni prednich
nebo zadnich kol, bliz§ich ve sméru jizdy

€) zastaveni vozidla v cili - jako vynechani ukolu se hodnoti zastaveni pfednimi koly pted
carami nebo vice nez dva metry od ¢tverce.

Parkovisté

Potadatel urcuje misto parkovani soutéznich vozli a dobu, po kterou vozidlo nesmi
parkovisté opustit (uzaviené parkoviste).

Po odstartovani 1. vozidla do soutéze se smi posadky pohybovat pouze v prostoru
vymezeném potadatelem.
Kontrolni stanovisté

Kontrolni stanovi§té jsou ¢asové kontroly (CK), prijezdni kontroly (PK), samoobsluzné
prijezdni kontroly (SPK) a tajné kontroly (TK). CK a PK se zfizuji na nefrekventovanych
mistech a nesmi byt poruseny obecné platné predpisy.

Pro celou oblast CK a PK plati zakaz:

a) vystupovani soutézicich z vozidla (neplati v piipadech, kdy k vystoupeni da pokyn
rozhodc¢i stanoviste)
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24.1

b) opravy, adrzby a kontrolnich prohlidek vozidla, doplihovani PHM
C) otaéeni a couvani

V oblasti CK musi posadky postavit svd vozidla tak, aby umoznily ostatnim soutézicim
bezpe¢né a plynule projet ke stanovisti.

Potadatel podle podminek mize povolit prestdvku mezi etapami, stanovit pravidla pro jeji
délku a urcit prostor pro odstaveni vozidla, obecné mimo prostor CK. Miuze zadat
posadkam 1 ¢as startu do dalsi etapy apod.

Cas pifjezdu do CK je okamzik, kdy posadka pieda sviij jizdni vykaz rozhodéimu k zapsani
casu.

Za&atek oblasti CK je ohraniden navéstim, umisténym 20 m aZ 50 m pied stanovi§tém.
Navesti je oznaceno znakem hodin se zlutym podkladem kruhu na panelu bilé barvy, ktery
ma tvar obdélniku na vysku o rozmérech nejméné 0,4 x 0,5 m.

Stanovisté CK je oznateno stejnym panelem se znakem hodin s &ervenym podkladem
kruhu. Soucasti stanovisté jsou hodiny viditelné a ¢itelné ze vzdalenosti nejméné 20 m.

Konec oblasti je ve vzdalenosti 20 m za stanovi$tém nebo je oznacen panelem se Skrtnutym
symbolem CK.

Zacatek oblasti PK a SPK je ohrani¢en shodné navéstim, umisténym ve vzdalenosti do 50 m
pred stanovistém. Panely PK a SPK jsou oznaCeny znakem razitka se zlutym podkladem
kruhu na panelu bilé barvy, ktery mé tvar obdélniku na vysku nejméné 0,4 x 0,5 m.

Stanovisté PK a SPK je oznaceno stejnym panelem se znakem razitka a cervenym
podkladem kruhu.

Sipka na panelu plni funkci piikdzaného sméru jizdy.
Konec oblasti PK a SPK se neoznacuje a je ve vzdalenosti 20 m za stanovistém.

SPK maji oznaCeny panely naveésti 1 stanovisté shodné v levém rohu nahotfe nebo misto
znaku razitka pismennym nebo ¢iselnym znakem minimalni velikosti AS, ktery si posadka
sama zaznamendva do jizdniho vykazu. Zaznam musi byt proveden jednoznaéné
nevymazatelnym zptsobem a bez piepisovani. U téchto paneli plati zakaz zastaveni.

Panely jsou umistovany po pravé strané kolmo ke sméru ptijezdu ke stanovisti. Nesmi byt
Zadnym zpisobem ukryvany (napt. poloZenim na zem).

Ktizovatky mezi panely ve sméru jizdy se pro ucely itinerafe neuvazuji.

Tajné kontroly na dodrZovani pravidel silni¢niho provozu se v mist¢ TK neoznacuji.
Bezprostfedné za mistem TK musi byt umistény panely PK, oznacené v pifipadé méfeni
rychlosti pismenem R, v pfipadé¢ TK na dodrZzovani ostatnich pravidel silni¢niho provozu
pismenem T.

Informace k trati pfeddvand PK musi byt v téze etap¢ stejnd pti vSech priijjezdech touto PK.
Udaje preddvané posddkam na stanovistich PK a SPK:

I. stanovisté SPK:

Nékteré panely SPK mohou plnit funkci dopravni znacky “ptikdzany smér jizdy*:

SPK ,,pfetahujici* pfes kiiZzovatku: prvni panel je umistén pied kiiZovatkou, druhy za ni. Na
prvni tabuli miize byt Sipka (vpravo ¢i vlevo) ptipadné je prvni panel bez Sipky (prijezd
kiizovatkou rovng).

-18 -



2.5

SPK s jednim readlnym tudajem- napt. P, L nebo R (nikoliv vSak napt. 2xP). Ob¢ tabule jsou
pted kiizovatkou a redlny tdaj musi byt oznacen na obou tabulich.

SPK s pokynem ,,0oto¢ se* (musi byt na obou tabulich). Tento pokyn miize byt doplnén
jednim redlnym udajem.
I1. stanovisté PK:

Také nékteré PK mohou plnit funkci dopravni znacky “pfikazany smér jizdy*: panely PK
mohou byt ,piretahujici® ptes kiizovatku: prvni panel je umistén pted kiizovatkou, druhy
(u kterého stoji ,,ziva“) je za ni. Na prvnim panelu mutze byt Sipka (vpravo ¢i vlevo)
piipadné je prvni panel bez Sipky (prijezd kiizovatkou rovng¢).

PK muze predat posadce informaci pouze s jednim redlnym udajem nebo v kombinaci ,,0to¢
se*“ + jeden realny udaj.

PK miize ve vyjimecnych piipadech predat posadce i jinou informaci (napf. oto€ se a zrus si
v mapé¢ jednosmérku, ve které se pravé nachazis) ptipadné vice redlnych udaji nez jeden.
V tomto piipad¢ se jedna o vlozeny itineraf, coz musi byt na pokynu PK vyslovné uvedeno.

Obsazeni a ¢innost kontrolnich stanovist’

CK se obsazuji nejméné ve dvojicich.

CK je dodrzovén interval vyjezdu vozidel na trat’, ktery nesmi byt kratii nez jedna minuta.
CK je do jizdnich vykazi posadkam rozhodéim zaznamenavén &as (odjezdu, piijezdu).

PK se prijezd stanovi$tém oznaci razitkem rozhod¢iho do jizdniho vykazu posadky. Plni-li
se v PK n¢ktery ze soutéznich ukoll, zaznamenava podle moznosti rozhod¢i vysledek
plnéni rovnéz do jizdnich vykazi soutézicich.

TK zaznamenavaji rozhod¢i do kontrolnich listin kazdy prujezd a piipadné poruseni
pravidel silni¢niho provozu.

Rozhod¢i CK a PK provadgji zaznam do kontrolnich listin, kam zaznamenavaji startovni
Cisla posadek, cas prijezdu a vysledky plnéni soutéznich ukolii. Zaznamy provadeji v

------

podrobnosti, které by mohly byt diilezité pro hodnoceni jednotlivct i celé soutéze.

Poradatel je povinen zfidit stanovist€ PK pifed Zelezni¢nim piejezdem, pokud je zde
moznost zdrzeni vozidel. Rozhod¢i zapiSe do jizdniho vykazu posddky skute¢nou dobu
zdrzZeni.
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3 Itinerare

A B ) C

1. kolo M CR
D 1 Karkulka - AK Bramberk m

Lucany 8. —-9.4 2000

D CK 2 - Jablonec. Riizova ul. E s=25km F t=50min

G Podminky: S

H Vlozené ITI: .. ...

J Detaily:

K SM: L Planky:

M Popis prijjezdu etapy:

N Zakladni mapa:

K SM: L Planky:

P Vedouci traté R Hlawvni rozhodéd
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ROZMISTENI UDAJU V ITINERARI-VYSVETLIVKY

A - Cislo eta py (napt. 1, 2, A, B, N1, D1,)

B - Cislo kola, ndzev serialu soutézi, nazev soutéze, (event. ndzev poradatele), misto konani
a datum

C - smér mapového prijezdu z jednoho mapového mista zpét do téhoz mapového mista
D - zadani stanovi§té CK = cile etapy (musi byt oznadeno i v zakladni mapg)

E - délka etapy v km , je to udaj pouze informativni (+ 1 km)

F - jizdni doba = cCas na  projeti etapy v  celych  min
G - podminky

H - vlozené iti vSechny G, H, J umisténé na tomto misté, tedy v zéhlavi iti, plati
J— detaily pro celou etapu

K - slepé mapy (déle jen SM) - oznacuji se Cisly nebo pismeny, mohou byt umistény téz az
na konci iti nebo na samostatném listé
L - planky - oznacuji se Cisly nebo pismeny, mohou byt umistény téz az na konci iti nebo na
samostatném listé
- u planku mohou byt umistény dalsi G, H, J ty plati potom pouze pfi jizd¢ dle tohoto
planku
M - popis prijezdu etapy pomoci redlnych a mapovych udajii
- jestlize je M rozdé€len na vice ¢asti, potom udaje (napt. G, H, J), uvedené pouze v urcité
¢asti M, plati jen pro tuto ¢ast M a musi byt uvedeny na samotném zacatku této ¢asti, ve
kter¢ plati

N - zdkladni mapa (dale je ZM)
- musi byt vzdy soucasti iti
- Zékladni mapa plati vZdy jen na 1 etapu
- muze byt umisténa na samostatném liste

r o1 4 r I3 r v
o)

P - vedouci traté R - hlavni rozhod¢i

S - misto pro zapisovani PK a SPK pro potfeby posadky
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F JIZDNI DOBA
F/1 Nesmi se ménit po odstartovani prvniho soutéziciho.
F/2 ZdrzZeni na trati mize nastat z téchto divodu:
- vinou potadatele pii plnéni soutéznich kol nad ¢as stanoveny itinerafem
- pred Zelezni¢nim piejezdem
- vlivem mimotadnych nebo neodvratitelnych udalosti
Nérok na zdrZeni vlivem mimotfadnych nebo neodvratitelnych uddlosti musi soutézici
uplatnit v nejbliz§im kontrolnim stanovisti.
Dobu zdrzeni zapisuje poradatel do jizdniho vykazu. Dobu zdrzeni zapsanou do jizdniho
vykazu si soutézici pripocitaji k jizdni dobg.
F/3 Pii prekrodeni jizdni doby mohou soutéZici Eerpat ¢as z ¢asového limitu. Casovy limit
pro kazdou jednotlivou etapu je 45 minut. Déle je stanoven celkovy Casovy limit a jeho vySe

je dana poctem etap:
dvé etapy 60 minut
tii etapy 90 minut
Ctyfi a vice etap 120 minut

F/4 Dosazeny Cas se zapisuje v celych ukoncenych minutach (napt. ¢as od 13:20:00 do
13:20:59 se zapisuje 13:20).

Rozhodujici je ¢as udavany na hodinach stanovist¢ CK . Do JV se zapiSe Cas predani JV
obsluze CK. Po zapsani casu obsluhou CK ma soutézici pravo na opetovné ukdzani JV se
zapsanym casem.

G+H PODMINKA + VLOZENY ITI

Podminka 1 vloZeny iti se sklada ze dvou ¢asti:
navesti - je misto, kde nebo za kterym plnim vykonny povel

A/ realné (v ptipadé€ vlozeného iti)

ptiklad:
- za zelezni¢nim prejezdem
- zaDzn. "STOP"

— na kfizovatce se zrcadlem

B/ mapové (v pripadé podminky)
priklad:

- v bodg¢, kote

- za bodem, za kotou

Musi byt vzdy zadano slovné, za kterym navéstim se vykonny povel plni (za prvnim.....,
za sudym...., za kazdym...., apod.).
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. vk g 1

VYROmRY pove Ll |p||R]| [az220
A/ reélny priklad:
B/ mapovy priklad: L p R Az 220

Musi byt vzdy zadéno slovné, kdy se vykonny povel plni (poprvé, pii druhém prijezdu,
vzdy, ...).
Pro podminku a vlozeny iti plati, Ze mezi naveéstim a vykonnym povelem nesmi pfijit dalsi
navesti ani navesti jiné podminky nebo vlozeného itinerare.
PODMINKA
pravidla:
- navesti a vykonny povel musi byt mapové
- zapisy slovni nebo podle M/5 jsou rovnocenné
- uvazuji s ni predem pii feSeni mapového prijezdu mezi dvéma mapove zadanymi misty
- musi mit mapové feSeni, tj. musi byt zadana tak, aby jeji feSeni nevedlo posadky do
mapove slepé komunikace
vztahuje se:

A/ ke konkrétnimu mapové zadanému mistu (pt. bodu, koté, zacatku nebo konci SM, ...)

Jedna se o piijezd, vyjezd nebo priijezd timto mistem.
priklad:

- v koét€ 210 jed vzdy L

- na SM vjizdé€j vzdy odbocenim P

- pfi prvnim prijezdu bodem E piijed v az 90 °
B/ ke konkrétnimu tiseku

ResSeni spociva v ureni nejkratSi vzdalenosti do dal§iho mapové zadaného mista za splnéni
podminky.

priklad:
- Vv useku CK1-A prejed’ 2x most
- Vuseku 315-SM 1 odbo¢€ vpravo
- Vv useku 234 -C odbo¢ vlevo

el SCEEES

234 ; : C
[ e S —

C/ k mapové jizd¢ mezi navéstim a vykonnym povelem

zéasady:
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- vykonny povel se plni na prvni mapové kiizovatce za naveéstim, kde neni mapove
jednoznacény vyjezd a nesmi zavést posadky do mapove slepé komunikace

- vykonny povel musi byt splnén diive, nez v nasledujicim mapové zadaném misté

priklad: podminka: za kazdym mostem jed’ vzdy P
)
____________ FU— D G
— ; R et : — : —

pifjezd / N\ T Y ; ; E

vyjezd ; : : :

) E Yrswamses [ —— il
ptiklad chybného zadani - nelze zadat
) D N/

/N T Y-l _--M'T g

Nelze kombinovat podminku typu B/ a C/ dohromady, tedy v tseku, kde plati podminka typu
B/, nesmi piijit navesti podminky typu C/.

Trat’ nesmi byt postavena tak, aby se posadka musela umysIn¢ vyhnout navésti podminky z
divodu, Ze za nim nemtize odjet vykonny povel v misté dle fadt (bod C - zésady).

VLOZENY ITI
pravidla:

- navesti a vykonny povel musi byt redlné

- pokud se neplni vykonny povel pfimo v misté navesti,
jede se od navesti k vykonnému povelu podle ,,Pravidla pro neuvedené
ktizovatky* (tzv. realné)- viz M/3-3 11

- mapova i realna mista v iseku mezi navéstim a vykonnym povelem nepovazujeme
za projeta, véetné mista plnéni vykonného povelu (to plati | pro misto vykonného povelu
totozného s mistem navesti).

- zapisy slovni nebo podle M/5 jsou rovnocenné

- neuvazuji s nim pfedem pfi feSeni mapového prijezdu

- je-li navesti vl. iti na SM, povazuje se ¢ast SM mezi navestim a mistem opusténi
SM za odjetou ¢ast SM

— je-li vl. iti typu: - na 0,35 km SM jed — P, jede se na 0,35 km po SM a zde SM
opustim (t.j. nejede se podle ,,pravidla pro neuvedené kiizovatky*- jedina
vyjimka od obecného pravidla)

- muze byt pouzit vlozeny iti typu ,,Vjed’ do kazdé komunikace oznac¢ené DZ
,jednosmérna komunikace“ apod.- v tomto piipadé se za navesti povazuje kiizovatka,
kde vlozeny iti plnim (stavitelim se doporucuje tento typ vlozeného iti pouzit pouze
Vv ur€ité ¢asti etapy a v rozumné mifte)

Jizda dle vlozZeného iti vzdy pierusuje mapovy prijezd do mapoveé zadaného mista. Po odjeti
vloZeného iti se voli nova trasa mapového prijezdu do mapove zadaného mista.
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Posadka pii vybéru nové trasy neuvazuje s dopravnim znacenim v kiizovatce (resp.
ktizovatkéch), kde plnila vykonny povel (pfip. povely) vlozeného itinerare

N ZAKLADNI MAPA

Zobrazuje cely prostor soutéze nebo jeho podstatnou ¢ast. Slouzi pro zakladni orientaci, musi
v ni byt zadany ¢asové kontroly atd. Musi byt oznacena ,,zakladni mapa*.

L  PLANEK, MAPA
Oznacuje se napft. "planek a" nebo "mapa b" atd.

Zachycuje pouze ¢ést prostoru soutéze.

Zasady pro uziti planku:
- vSechny redlné komunikace nemusi byt zobrazeny
- musi mit vazbu na ZM (bod, kéta, ...)

N+ L ZAKLADNI MAPA + PLANEK, MAPA
Muze byt v provedeni:

- barevny nebo ¢ernobily original (tiSténa mapa)

- barevna nebo ¢ernobila kopie originalu nebo mapa, ktera vznikla obkreslenim originalu -
(nutno zajistit, aby nemohlo dojit k vzdjemné zameén¢ zobrazenych komunikaci a
zobrazeni ostatnich tidaji napft.: vrstevnic, hranic katastrti, potokt atd.). Muze byt
doplnéna o existujici komunikace resp. existujici vytsténi komunikaci. Mohou byt
nekteré komunikace zruseny nebo pieruseny — tedy mapoveé neprijezdné. Miize byt
oznacena slovem ,,kopie*

— kreslena mapa a planek - neobsahuje neexistujici komunikace a neexistujici vyusténi
komunikaci. Musi byt vzdy oznacena slovem ,,kreslend*

Zakladni mapa - musi obsahovat nazvy obci, ptip. méstskych ¢asti.

U map v itinerafi je sever obecné u horniho okraje.

Mapové tdaje se mezi mapovymi podklady neptenasi.

PreruSeni komunikaci (neprtijezdnd nebo nepouzitelna) musi byt jasné a zietelné.

Pti jizd€ podle mapy se jede vzdy bud’ podle zakladni mapy nebo podle planku, tedy podle
jednoho mapového podkladu.

Otoceni se v mapé kolem ostriivku mens§iho nez 2 x 2 mm v pfisluSné mapé nebo planku
musi byt dostatecné zvyraznéno, (aby nedoSlo k zamén€ s vrstevnici, potokem, jinym
fousem).

N+L+J+K MERITKA
Vsechny mapy, planky, detaily a SM musi byt vzdy v métitku.

Povolena méfitka:
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1 1000 Zkraceny zaznam M1
1 2000 Zkraceny zaznam M 2
1 5000 Zkraceny zaznam M5
1 10 000 Zkraceny zaznam M 10
1 20 000 Zkraceny zaznam M 20
1 25000 Zkraceny zaznam M 25
1 50 000 Zkraceny zaznam M 50
1 100 000 Zkraceny zaznam M 100
DETAIL

Zobrazuje nejbliz§i okoli mapové kiizovatky nebo skupinu kiizovatek kolem bodu, koty,
zaCatku nebo konce SM.

Kazdy detail musi vzdy obsahovat také né¢jaky bod nebo kotu (véetné detailti za¢atku nebo
konce SM).

Zasady pro pouZziti detailu:

musi byt v méfitku
je nadfazen vSem ostatnim mapovym podkladiim a uvazujeme s nim pouze v tom

piipadé, Ze obsahuje bod nebo kétu vztazenou k praveé pouzivanému mapovému
podkladu

zptesnuje a doplituje zakladni mapu nebo planek, proto musi obsahovat vSechny udaje ze
zakladni mapy nebo planku a navic musi obsahovat v§echny realné komunikace v
prostoru detailu.

komunikace v detailu nesmi kon¢it na kiizovatce, kterd neni v detailu vykreslena

vSechny komunikace v detailu musi byt kresleny jednoduchou plnou ¢arou (v detailu
nelze kreslit komunikaci ¢arkovanou Carou)

smi zobrazovat prostor max. 200 x 200 m, eventualn& 100 x 400 m

ptipadné dokreslovani, resp. ruseni komunikaci projetim (podle podminky dle M4/9)
nema zadny vliv na zobrazeni komunikaci v detailu

ptiklad detailu:

det A - M5 mapa M 25

¥ ¥
\..-" A7
A
ANy

-26 -



N+L+J SIPKYV MAPACH
Maji mapovy vyznam a pii volbé& prijjezdu je nutno s nimi predem uvazovat. Sipky v mapach
jsou dvojiho vyznamu:
A/ Sipka u komunikace - ma platnost v rozsahu mapové komunikace mezi mapovymi
kfizovatkami, ma vyznam mapové jednosmeérky a pii jizdé podle mapy je mozno ji projet
pouze ve sméru Sipky.

B/ Sipka v kfizovatce - plati pouze pii piijezdu do kiizovatky ve sméru Sipky a ma vyznam
mapového ptikazaného sméru jizdy.

Dalsi zasady pro uZiti Sipek:
- vyznam Sipek se nesmi zadnym zplisobem ménit
- min. délka Sipky je 3 mm
- na mapové kiizovatce se Sipkou n e s m i dojit ke zmeéné druhu itinerafe( napt. redlny
udaj - mapovy udaj, SM - mapa, vyjezdy z kiizovatek - planek, zména mapy, apod.)

priklad:

12
) [ J—

K  SLEPE MAPY
Jsou grafickym zobrazenim pozemnich komunikaci v povoleném métitku.

SM zacinaji a kon¢i na kiiZzovatce, mosté, nadjezdu, podjezdu nebo u DZ 38a, 38a (zacatek a
konec obce).

Jestlize SM zacina nebo kon¢i jinde nez na kfizovatce, musi byt toto misto na SM vyznaceno
symbolem.

Jestlize SM zacina nebo konci v bodé, v kote, musi byt tento bod nebo kéta na SM uvedeny.

------

SM zésada:

- zadny usek SM se nesmi jet v protisméru

- 7Zadny tsek SM se nesmi jet dvakrat

- komunikace SM se smi pouze kiiZit

- navrat do mista opusténi SM se fesi pomoci ZM, neni-li zadano jinak
Grafické zobrazeni SM musi obsahovat:
A/ orientaci - SM ma sever obecné u horniho okraje jako mapa nebo je sever vyznacen
Sipkou, sméfujici na sever a oznaCenou pismenem S
B/ smér prijezdu - mize byt vyznacen:

- Sipkouu SM

- Sipkou na zacatku SM, kterd ur¢uje mapovy piijezd na SM

- Sipkou na konci SM, ktera urcuje mapovy vyjezd ze SM
-27-



- presahuje-li Sipka pies zacatek nebo konec SM, jedna se o smér piijezdu na SM nebo
vyjezdu ze SM

C/ povolené méftitko
D/ oznacCeni SM

Vyjezd ze SM muze byt zadan i udajem ,,vyjezdy z kiizovatek" redlnym i mapovym (viz
M/6). V tomto ptipad¢ musi byt u SM Sipka prijezdu.

Dalsi zasady pro zobrazeni SM:

- SM nesmi svym zobrazenim vytvofit uzavienou plochu
- délka zobrazeni SM musi byt min. 10 mm
SM délime na:

A/ - zadané realné
- viz K/1 - SM nezacina na ktizovatce s jednozna¢nym realnym vyjezdem
B/ - zadané mapové

- viz K/2 a K/3 - SM mitiZe zacinat na kfizovatce s jednozna¢nym realnym nebo mapovym
vyjezdem, protoze jeji zacatek je mapove zadan
K/1  SM kreslené bez odbocek nevztazené k mapovému mistu

/\-/? JA( _j?;\/- @ A chybi = obecne $

SM3-M25 SM4-M>5
D C D C

K/2 SM kreslené bez odbocek vztazené k mapovému mistu

4_ \?ar 427, A chybi = obecne $

SM1-M50 A SM2-M10
D C D C

K/3  SM kreslené s odbockami
Zasady:
- musi byt vzdy vztazené k mapovému mistu
- zacatek a konec SM je oznacen krouzkem

------

A Fe A chybi
236 ¢ ﬂtﬂ E W = obecns
/ B i ) $
Zacg, konec Zt-é konec
SMa-—M20 SMX-M10
D C D C
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K/4  Body a koéty (nikoliv jiné udaje napi. mosty apod.) uvedené na SM se povazuji za
mapove udaje. Pro ucely plnéni podminky v téchto bodech a kotach se povazuje jizda po SM

a | SM1 a B

102 103
L

S
104

za jizdu mapovou.

priklad:

podminky: - v sudych kotach jed’ vzdy — P
- v lichych kétach jed vzdy - L

vyklad feSeni ptikladu:

ptijezd - do koty 102 piijedu po komunikaci v planku "a" tak, abych v ni jel P (kota 102 musi
byt uvedena v planku ,,a") a vyjel po SM1.

prujezd - po piijezdu po SM1 do kéty 103 jedu L tak, abych vyjel po komunikaci v ZM
(bezohledu na to, je-li kota 103 uvedena v n&jakém map. podkladu nebo neni uvedena
nikde).

navrat - podle ZM se vracim do této koty 103 tak, abych v ni jel L a vyjel po SM.

vyjezd - na konci SM v kété 104 jedu P tak, abych vyjel po komunikaci v pl. ,,a", pfi¢emz
kéta 104 musi byt v pl. ,,a" uvedena.

Déle pokracuji dle planku "a" do bodu B.
V piipad¢, Ze bych z konce SM jel do bodu B podle ZM, jedu v kote 104 P tak, abych vyjel
po komunikaci v ZM a kota 104 nemusi byt v ZM uvedena

POPIS PRUJEZDU ETAPY

Podle mista prvniho pouziti tohoto zapisu jizdy se dale v textu pouziva oznaceni ,,systém
Zliv*

Zapisuje se pomoci realnych a mapovych udajt.
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M/1 V zadani prijezdu etapy nesmi byt vyznaceny PK, SPK, TK, naopak musi byt
vyznaceny a jednoznaéné zadany CK.

Vsechny tdaje v itinerafich musi byt umistény v logickém sledu za sebou (postupné c¢teni
udajii zleva doprava, shora dolit) a musi byt jasné, struéné, prehledné a jednoznacné.

M/2 Pti feSeni itinerafe se nikde neuvazuje s otacenim do protisméru na téze komunikaci.

Posadka se miiZe otocCit do protisméru pouze na zakladé pokynu potadatele, ktery je pfedavan
v PK nebo SPK.

M/3 REALNE UDAJE

Grafické znazornéni realného udaje

M/3-1 Realné udaje jsou udaje vztazené ke skute¢nosti, tedy k mistu, kde se pravé nachazim,
nebo do které¢ho piijizdim.

M/3-2 Realnou kiizovatkou se pro ucely itinerafe rozumi uroviiové kiiZzeni pozemnich

komunikaci v€etné polnich a lesnich cest. Vjezdy ke garazim, domim apod. se za ktizovatku
povazuji pouze v tom piipad¢€, ze neni z komunikace, po které soutézici jede, viditelné jeji
ukonceni. Pokud neni ostriivek ve tvaru kiizovatky vykreslen, povazuje se za vice
ktizovatek.

M/3-3 Pti jizdé dle realnych tidaji mohou v kiizovatce nastat tyto moznosti:
I -z ktizovatky je zadany vyjezd v popisu prijezdu nebo vloZzenym iti

I -z kiizovatky neni zadany vyjezd v popisu prijezdu ani vloZenym iti. Potom plati
,Pravidlo pro neuvedené kiizovatky".

------

A/ po hlavni komunikaci vyznac¢ené dopravni znackou P2 \/: nebo P1 A

B/ rovné, neni-li hlavni komunikace vyznacena dopravni znackou ve sméru jizdy

Il -jedna se o kiizovatku s jednoznaénym vyjezdem, ten je tvoten:

A/ dopravnim znacenim, které mi umoziuje jediny mozny prijezd kiiZovatkou. Musim
uvazovat s dopravnim znac¢enim svislym ve sméru jizdy (piikdzany smér, zdkaz odboc.) a
vodorovnym (nelze ptejet nepferusovanou caru ani Sikmé pruhy ohrani¢ené carou
pferusovanou i plnou).

B/ SPK, jejiz 1. panel je umistén pied kiizovatkou a 2. panel za kiiZzovatkou (tzv.
,pretahovaci SPK")
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znackou Y P4 nebo P6 , musi byt vyjezd vzdy zadan.

M/3-5 V iti vyjezdy z kiizovatek (viz M/6) zadané realnymi tidaji nejsou uvedeny kiizovatky
s jednozna¢nym realnym vyjezdem (viz M/3-3 Il1).

M/3-6 Odkazy na vSechny dopravni znacky vzdy povinné uvadét symbolem této dopravni
znacky. Odkaz pfitom plati pro vSechny tyto znacky umisténé bud’ samostatné, nebo
s dodatkovymi tabulkami a nebo v kombinaci s jakoukoliv jinou dopravni znackou.

M/4 MAPOVE UDAJE

Grafické zndzornéni mapového udaje

M/4-1 Mapou se rozumi vSechny mapové podklady, tedy zakladni mapa, planky, detaily.
Mapové udaje jsou tdaje vztaZzené k map€ nebo SM.

M/4-2 Nenachazim-li se na mapové komunikaci v mapé, dle které mam jet, jedu podle
»pravidla pro neuvedené ktizovatky" (viz M/3-3 II) dokud nepfijedu na mapovou
komunikaci pfislusné mapy. Pfi navratu na mapovou komunikaci plati, ze mapoveé zadané
misto se povazuje za projeté, i kdyz se do néj pfijede po nemapové komunikaci a je mozno
Z ného splnit i samotny vyjezd.

M/4-3 Mapovou kiizovatkou se pro ucely feSeni itinerafe rozumi zobrazeni mista styku
alespon tfi paprskti komunikaci v mapovych podkladech. Neni pfitom podstatné, zda tyto
paprsky navazuji na dal§i mapové kiizovatky (priklad ,,a") nebo jsou slepé (prikiad ,,b").

a b
AN
) |

Komunikace se stiednim délicim pdsem Sirokym max. 10 m se povazuje za jednu
komunikaci. To plati pouze pfi jizdé podle mapovych udaju. (Pro realné udaje je to vzdy vice
ktizovatek.. ) Je-li stfedni délici pés Sirsi nez 10 m, jedna se jiz o dve rizné komunikace a z
iti musi ziejmé, jsou-li mapové obé nebo jen jedna a ktera.

M/4-4 Pti jizdé podle vSech mapovych podkladi se jezdi mezi mapovymi tdaji nejkratsi
cestou po komunikacich zobrazenych v map¢€. Pii vyberu nejkratsi trasy musi byt dodrzena
tzv. ,,20% zasada" viz M/4-4 PRILOHA (na konci kapitoly). Pokud je zadan piijezd nebo
vyjezd v konkrétnim mapoveé zadaném miste, nemusi byt splnén pfi prvnim prijezdu timto
mistem
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- vyjimku tvoii pouze body a €asoveé kontroly, které¢ se nesmi projizdét mimo potadi (viz
M/7).

M/4-5 Pii feSeni mapového prijezdu musi existovat mapove prijezdné feSeni a nelze
uvazovat s diive nabytymi realnymi informacemi (napt. dopravni znaceni).

M/4-6 V kazdé etapé musi byt zadano minimalné 5 mapové zadanych mist , rovnomérné
rozlozenych v etapé , se zadanym vyjezdem nebo piijezdem.

M/4-7 Zvolena trasa mapového prujezdu se prehodnocuje pouze v okamziku, kdy posadka
nemuze v této trase pokracovat nebo kdyz je mapovy prujezd prerusen z divodu I1I- viz niZe.

Diivod pteruseni mapové jizdy mize byt:

l. realny - ten je zpusoben dopravnim zna¢enim (Zakaz vjezdu, Piikazany smér jizdy atd.),
ptikazem PK a SPK

Il. mapovy - ten je zptsoben , kdyz neexistuje mapova komunikace

III. mapova jizda je vzdy prerusena vloZzenym itineratem (viz. H)

Mistem pfehodnocovani pro divody | - Il je misto:

A/ ze kterého nelze pokracovat v plvodné zvolené trase za predpokladu Ze mohu
pokracovat po jiné mapové. komunikaci.

Pii vybéru nové trasy musi posadka uvazovat s dopravnim znaCenim v této kiizovatce,
viditelnym pii vjezdu do ni (Pf. I-A) nebo s tim, Ze tato mapova komunikace neexistuje
(Pt. I1-A). Vyznam dopravnich znacek nepfenaSim na jiné kiizovatky, 1 kdyZ se jedna o napf.
zdkaz vjezdu v obou smérech, jednosmérnd komunikace (nevim, kde je umisténa Dzn
Z druhé strany). Pokud prijezdu po komunikaci brani zaviena zdvora (nevztahuje se na
zelezni¢ni piejezd), postupuje posadka pii prehodnocovani stejné, jako kdyby komunikace
neexistovala
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priklad I-A

o
|

priklad 1I-4

—

B/ kdy opét vjedu do mapy za predpokladu, ze jsem ji pfedtim musel opustit. Pfi vybéru
nové trasy neuvazuje posadka s dopravnim znacenim v kiiZzovatce, kde musela mapu opustit
(Pt. I-B) nebo s tim, Ze tato mapova komunikace neexistuje (Pf. II-B).

C/  kdy splnim posledni udaj vlozeného itinerate.

priklad I-B MAPA REAL

piikiad II-B MAPA REAL

Vysvétlivka: === =m=——— puvodné zvolena trasa mapového prijezdu
— - —-— = nova trasa mapového prijezdu
. misto pichodnocovani

Trat’ musi byt postavena tak, Ze pokud je posadka nucena novou trasu znovu piehodnocovat,
nesmi mit moznost (mapovou ani redlnou) se do kfizovatky nebo mista, kde jiz jednou
pfehodnocovala, znovu vratit ze stejného sméru pfijezdu a za stejnych podminek a vloZzenych
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iti. Trat’ musi byt postavena tak, aby pii pfehodnocovani v kiizovatce nemohlo dojit k
poruseni PSP.

M/4-8 V iti ,,vyjezdy z kiiZzovatek", zadaném mapovymi tdaji, nejsou uvedeny kiizovatky

s jednozna¢nym mapovym vyjezdem. Ten je urCen pouze Sipkami v mapé (viz N + L +J
Sipky v mapach).

priklad, kdy poséadka projizdi kfizovatku s jednoznacnym mapovym vyjezdem:
Al — do kiizovatky piijizdi od jihu nebo od severu
— | «— $
Ly

B/ —

7

do kiizovatky pitjizdi od severu nebo od zapadu

M/4-9 V iti mize byt uvedena podminka, pfi jejimz splnéni v mapovém podkladé vznikaji
nové komunikace (dokresluji se do mapy) nebo se naopak mapové komunikace rusi.

Plati obecna zasada, neni-li stanoveno jinak, komunikace se dokresluji a rusi v zékladni
mapé. (Do detailu neni mozné dokreslit zddnou komunikaci, protoze detail obsahuje vSechny
komunikace v prostoru, ktery zobrazuje. Ze stejného duvodu neni mozné zadné komunikace
Z detailu ani zrusit viz odstavec H.)

Vsechny tpravy v mapé (napiiklad dokreslené nebo zruSené komunikace) plati do konce
etapy v mapovém podkladu, ve kterém byly upravy provedeny.

Pti dokreslovani nebo ruseni mapovych komunikaci (projetim, SM apod.) ndm také vznikaji
nové mapové kiizovatky nebo se stavajici rusi. Pfi feSeni dal§iho udaje v iti jiz musim s touto
zménou uvazovat.Vyznam mapovych Sipek (jednosmérky a pifikdzané sméry) se pfitom
nesmi zménit (z jednosmérky se nesmi stat piikazany smér a opacné€). Jednosmérka vSak
muze byt pii dokresleni mapové komunikace zkracena, pfi zruSeni mapové komunikace
naopak prodlouZena.

PRIKLADY:

Apl B
||

ITI:

------- = nemapova komunikace

PRIKLAD @

PODMINKA: VSECHNY NEMAPOVE KOMUNIKACE SE PROJETIM STAVAIJIQ
MAPOVYMI
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MAPA.: BT

RESENI: do bodu B piijedu od S (vznikem mapové komunikace zbodu A se mi
,Jjednosmérka“ zkracuje)

PRIKLAD @

PODMfNKA: VSECHNY MAPOVE KOMUNIKACE SE JEJICH PRUJEZDEM STAVAIJI
NEMAPOVYMI

O

MAPA: BT

RESENT: do bodu B pfijedu od Z (zruSenim mapové komunikace se mi ,jednosmérka“
prodluzuje)

ITI:

PRIKLAD ®

a) PODMINKA: VSECHNY NEMAPOVE KOMUNIKACE SE PROJETIM STAVAIJi
MAPOVYMI
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MAPA

RESENI: do bodu A pfijedu od J (mapové L jedu v piivodn& mapové ,,jednosméree®, kterd se
mi vznikem mapové komunikace zkratila)

M/4-10 Neni-li zadano jinak, vztahuje se mapovy tudaj (i dokreslovani komunikace)
k zakladni map¢ (vCetné detailu).
priklady:

- jizda z redlného udaje redln¢ na mapovy udaj

- jizda z mapového udaje redlné¢ na mapovy udaj

- mapovy linearni iti (mapova chlupata ¢ara)

- dokreslovani komunikaci

- zjednosmérnovani komunikaci projetim

- vynaSeni bodu

- atd.

Pokud jedu mapové podle planku (zapsano systémem Zliv) je oznafeni planku uvedeno nad
vodorovnou ¢arou (a tim je zadano jinak).

M/5 KOMBINACE REALNYCH A MAPOVYCH UDAJU
M/5-1 Plati zasada: jedno okénko = jeden udaj

znéni "redlné" nebo "jet realné" nebo "redlna jizda" jsou rovnocenné (v ITI znazornéno tdaji
(okénky) spojenymi bez vodorovné ¢ary)

znéni "mapoveé" nebo "jet mapove" nebo "mapova jizda" jsou rovnocenné (v ITI mapova
jizda je znazornéna vodorovnou ¢arou mezi udaji (okénky))

V itineréii se mohou vyskytovat tyto kombinace:
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z mapového tdaje mapové na mapovy udaj

2 | z redlného Udaje mapoveé na mapovy udaj podle planku "a"

z mapového idaje redlné na realny udaj

z redlného udaje redlné na redlny ndaj

z realného udaje redlné na mapovy udaj

z mapového daje realné na mapovy udaj

M/5-2 Jizda na dalsi Gdaj v itinerafi se fesi:
A/ thned po opusténi posledni kiizovatky, ke které se vztahoval ptedchdzejici udaj,
urcéoval-li vyjezd z této kiizovatky

B/ v posledni kfiZzovatce, ke které se vztahoval predchazejici udaj, neurcoval-li vyjezd z
této kiizovatky

C/ v priipadé, ze je v itinerafi udaj, ktery neni v kfiZzovatce (most, zelezni¢ni piejezd, DZ
apod.), fesi se dalsi udaj v tomto misté, nebo ihned po opusténi tohoto mista, byl-li zadan
vyjezd z tohoto mista

M/6 VYJEZDY Z KRIZOVATEK

M/6-1 Vsechny druhy itinerafe ,,vyjezdy z kiizovatek" mohou byt navzajem kombinovany a

mohou byt zadany:
I/ bez udani vzdalenosti
1/ s udanim vzdalenosti

Vzdalenosti jsou udavany v kilometrech s pfesnosti na dvé desetinnd mista (desitky metrii) a
mohou byt:

A/ vzajemné - vzdalenosti jsou udavany mezi vSemi zakreslenymi kiizovatkami

B/ pribézné - vzdalenosti jsou udavany od vychozi ktizovatky, u které je 0,00
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M/6-2 Sipkovy itinerat
Schéma kiizovatky je nakresleno tak, ze soutézici ptijizdi vzdy ze spodniho paprsku a vyjizdi
ve sméru Sipky . Schémata musi byt sefazena postupn€. Hlavni silnice miize byt vyznacena

komunikace pouzije stejné silnych car.
piiklady Sipkového itineréaie :

A/

vzdalenosti pribézné, realné udaje

-7 |+

0,00 0.60 1.40 1.45 2,00 2,80 3.60
B/ vzdalenosti vzajemné, realné tidaje
P T \|, Ve NV
0,60 0,80 0,05 0,55 0,80 0,80

M/6-3 Sipkovy itineraf orientovany

Schémata kiizovatek jsou kreslena s orientaci k severu, ktery musi byt oznacen Sipkou.
Vyjezd z kiizovatky je ve sméru Sipky. Pfijezd ze spodniho paprsku u t&chto itinerait
neplati.

ptiklady Sipkového itinerare orientovaného:

A/ orientace jednotna - Sipka urcujici sever plati pro schéma vsSech kiizovatek v ucelené
Casti (tabulce) a je umisténa na jejim levém okraji.

orientace jednotna, vzdalenosti pribézné, realné udaje

N X

0,00 0,60 1.40 1.45 2

.00 3.60

B/ orientace riznd - Sipka urcujici sever je uvedena u kazdého jednotlivého schématu
ktizovatky.

orientace rizna, vzdalenosti vzdjemné, redln¢ udaje

=

!

-

=

-

f

}

!

0.60

0.80 |

}
T,

0,05

55

0,80

0.80
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C/ mapovy udaj, orientace neni vyznacena, tedy obecné plati, ze sever je u horniho
okraje iti

T

D/ mapovy udaj, orientace je vyznacena

{ - PEN Y
4*? ‘

M/6-4 Azimuty

Schéma kiizovatek mohou (ale nemusi) byt vykreslena. Je-li schéma vykresleno, je to
jednodussi druh tohoto itinerare. Je udan azimut vyjezdu z kiizovatky. V itineraii je vzdy
pfed Ciselnym udajem ve skupindch uvedena zkratka az. Ciselna hodnota muze byt 0° az
359°.

ptiklady vyjezdi z kiizovatek pomoci azimutt:

Al se schématy, vzdalenosti pribézné, redlné udaje

Az 135° | Az90° | Az233° | Az272° | Az270° | Az315° | Az 300°

aanvahdid

0,00 0,60 1.40 1.45 2.00 2.80 3.60

B/ bez schémat, vzdalenosti vzajemné, realné udaje

Az 135° | Az90° | Az233°| Az272° | Az270° | Az 315° | Az 300°
0,60 0.80 0.05 0.55 0.80 0,80

C/ mapovy udaj, bez udani vzdalenosti

Az 90°

Az 60° \ Az 3509
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M/6-5 Uhly
Schémata kfizovatek mohou (ale nemusi) byt vykreslena. V thlovém itineraii neplati
orientace k severu, ale orientace ve sméru piijezdu do k¥izovatky. Za kladny smér méfeni
uhld se povazuje smér shodny s chodem hodinovych rucicek.

— pi{my smér ma hodnotu 0°

- kolmé odboceni vpravo ma hodnotu 90°

- kolmé odboceni vlevo méa hodnotu 270°
Ostatni sméry podle skutecné velikosti uhlu ve stupnich.

V itinerafich se pted ¢iselny udaj ve stupnich uvadi zkratka "a" nebo symbol < . Ciselna
hodnota miize byt 0° az 359°.

ptiklady vyjezdi z ktizovatek pomoci uhli :

A/ bez schémat, vzdalenosti prubézné, realné udaje

u90° |w270° | wo° | uo0° | <izspe | <¥320°  |<Xé0°

000 | 060 1,03 |18 2.13 2,78 3,68

> > ] >

B/ mapovy udaj, bez udani vzdalenosti

1 120° g 200° a g 65°

M/6-6 Slovni forma

Je to nejjednodussi zplisob zadani ,,vyjezdu z kiizovatky" , pouziva se slovniho udaje :

- rovné - pouziva se zkratka R
- vpravo - pouziva se zkratka P
- vlevo - pouziva se zkratka L
- odbo¢

Odboceni vpravo nebo vlevo se uvazuje vzdy co nejvice.
Odboc¢ znamena:

a) pti mapové jizdé (pouze mapové odboceni): Mapove odbo¢ je moznost volby (L nebo P)
za dodrzeni nejkrat$iho mapového prijezdu.

Poznamka: Odboceni L nebo P se uvazuje vzdy co nejvice, ale jen ze sméru piijezdu. Tedy
nenadjizdim nejvétsi thel a podobné
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b) pii realné jizdé (mapové nebo realné odboceni): odbo¢ bud’ P, nebo L a musi existovat
pouze jedna moznost.

Autor ma povinnost zajistit, aby tidaje L, P ¢i odbo¢ byly jednozna¢né tj. zména sméru o
dostatecny uhel nezaménitelny s pokynem rovné

priklady:

A/ realné udaje, bez vzdalenosti (max. 5 udaju)

P L R [2xL

B/ mapové udaje, bez udani vzdalenosti (max 5 udajt)

P R L

M/6-7 Linearni itineraf
Na ptimce jsou zleva doprava vyznaceny jednotlivé kiizovatky s odbockami :

— je-li odbocka nakreslena vpravo ve sméru jizdy, jde o odboceni vlevo na kiizovatce tvaru
T, nebo o jizdu pfimym smérem na kiiZovatce s odbockou vpravo (nutno posuzovat
podle skute¢né situace), nebo o odboceni vlevo

— je-li odbocka nakreslena vlevo ve sméru jizdy, jde o odboceni vpravo na kiizovatce tvaru
T, nebo o jizdu pfimym smérem na kiizovatce s odbockou vlevo, nebo o odboceni
Vpravo

— jsou-li odbocky nakresleny vpravo i vlevo, jde napf. o pfimy smér vyjezdu na kiiZzovatce
tvaru kiize

- jsou-li dvé odbocky nakresleny vpravo ve sméru jizdy, jde napi. o odboceni vlevo na
ktizovatce ve tvaru kiiZe (po pravé strané zlstavaji 2 odbocky)

- jsou-li dvé odbocky nakresleny vlevo ve sméru jizdy, jde napt. o odboceni vpravo na
kiizovatce tvaru kiize (po levé strané zlstavaji 2 odbocky)

- analogicky se postupuje na kfizovatkach, kde je vice odboc¢ek nez Ctyii

- V redlném linearnim itinerafi musi byt v kiizovatkach s vice moznostmi vyjezdu
vykresleny v§echny odbocky. Odbocky vedouci do zdkazu vjezdu, zdkaz vjezdu do
jednosmérky, slepé komunikace atd. musi byt oznaeny srozumitelnou znackou. Polni
cesty mohou byt uvedeny ¢arkovang.

- V mapovém linedrnim itinerafi musi byt v kiizovatkéach s vice moznostmi vyjezdu
vykresleny v§echny odbocky (v€etné mapovych jednosmérek). Polni cesty mohou byt
uvedeny ¢arkované. Pozndmka: Mapova jednosmérka miize byt oznacena Sipkou.
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- V mapovém linedrnim itinerafi se mezi daji jezdi dle mapového podkladu nejkratsi
cestou dle M/4-4.

U linearniho iti musi byt napsano, zda je realny, nebo mapovy, nebo musi byt cely graficky
zaramovan.

Odbocky jsou kresleny:

A - v méfitku

B - bez méfitka s udanim vzdalenosti

C - bez méfitka a bez udani vzdalenosti (v tomto pfipadé musi byt vyznaceny

vSechny kfizovatky s vice moznostmi vyjezdu)

ptiklady linearniho itinerafe:

A/ kresleny v métitku

M 10
|| | I
| | I | bodB
B/ kresleny bez méfitka s udanim vzdalenosti (vzdalenosti prubézné)
I I | | | I | |
0,00 0,10 0,25 0,50 0,55 0,800.90 1.10 1.45 1.60

C/ kresleny bez métitka a bez udani vzdalenosti
Priklad:
Mapovy linearni iti:
Py | |
| | I

bod A

M/6-8 Popisy, odkazy, symboly

Ktizovatky nebo prijezdni mista jsou zadany riiznymi orientacnimi body, nebo jednotlivymi
symboly vyobrazeni dopravnich znacek, nebo jejich seskupeni, ¢i jinym zptisobem.
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Lo P L

— 0,00 0,71 — —

slovni vyklad k ptikladu:,,projedu kolem vyobrazenych dopr. znacek a dale po hlavni nebo

rovné (viz M/3-311) az do podjezdu, tam nuluji, na 0,71 u kostela prava, za 7 leva a po
hlavni nebo rovné dokud nepiejedu pies realny mustek..."

M/6-9 Odboceni a vyjezd z komunikace ptes zvySeny nebo snizeny obrubnik je mozno zadat
pouze s uvedenou vzdalenosti.

M/6-10 Itineraf ,,vyjezdy z kiizovatek" zadany bez udani vzdalenosti smi obsahovat max. 8
udajii v fadé za sebou a vzdalenost mezi dvéma po sobé€ jdoucimi udaji smi byt max. 1 km.

M/6-11 Zasady pro jizdu mezi ¢astmi:

V ptipad¢ realné jizdy mezi udaji riznych casti plati:

a) cast konéi splnénim udaje v poslednim okné (dojezdem do mista piipadné s vyjezdem je-
li zadan)

b) dalsi feSeni jizdy jiz patii do dalsi ¢asti tzn. autor nesmi zadat jizdu do dalsi ¢asti podle
pravidel (podminky, vlozené iti, detaily apod.) ¢asti predchazejici.

Priklad: pfechod realny (¢ast 1 konci v bodé¢ 22):
Castl.

22

Cast 2

20

V ptipadé mapové jizdy mezi daji riiznych ¢asti plati:

a) symbol mapové jizdy mezi udaji mize byt uveden pied prvnim udajem casti nasledujici,
V tom piipadé konci ¢ast predchazejici splnénim posledniho udaje v této Casti- viz ptiklad
spravného zadani, nebo

b) symbol mapové jizdy mezi udaji mize byt uveden za poslednim tudajem c&asti
predchazejici, v tom piipade konci ¢ast predchazejici v misté prvniho udaje ¢asti nasledujici
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c) symbol mapové jizdy nesmi byt uveden za poslednim Udajem casti predchdzejici a
soucasn¢ pied prvnim udajem c¢asti nasledujici- viz chybné zadani

Ptiklad spravného zadani (¢ast 1 kon¢i v bod¢ 22):
Castl.

22

Cast 2.

Ptiklad chybného zadani (neni jasné, kde konéi ¢ast 1 a za¢ina Cast 2!):
Castl.

Cast 2.

M/6-12 Psany itineraf (tzv. pohadka)

Psany itineraf je slovni popis prijezdu po trati, ktery soutézici vede jednoznacné po trati.
V textu jsou uvedeny dilezité a potfebné orientac¢ni body.

M/7 BODY

Body se oznacuji jednim pismenem velké abecedy (kromé pismen J, L, P, R, S, V, Z), jedno
nebo dvoucifernymi ¢isly. V mapé jsou takto vyznaCovéna vyzna¢na mista, jakymi jsou
kiizeni komunikaci, vodnich tokl, Zelezni¢ni ptejezdy, mosty, nadjezdy, podjezdy apod.
Poradi prijezdu bodl musi byt v itinerafi predepsano.

Pokud je bod umistén na kiizeni komunikaci, kde je v redlu nadjezd a podjezd a neni ziejmé,
kde se bod nachazi, plati tento bod pro nadjezd 1 pro podjezd.

Prijezd mezi body se tfesi postupné v pofadi prijezdu véetné podminky piijezdu nebo
vyjezdu, je-li zaddna. Neuvazuje se pfedem s prijezdem dalSich bodd. Bodem nelze projet
mimo uvedené poradi.
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Bod se nepovazuje za projety, jestlize pres n¢j vede redlny itineraf, ve kterém neni tento bod
uveden (vyjezdy z kiizovatek, vlozeny iti), nebo SM.

M/7-1 body - zadany poradatelem Vv mapovych podkladech plati po dobu platnosti
mapového podkladu, ve kterém jsou uvedeny.

M/7-2 vynasené body - vynasi se z pevné zadanych mist na mapé (zptusob M/7-3 A/ B/ C/)
nebo pomoci prijezdu (zptisob M/7-3 D/). Plati pouze v té mapé¢, do které byly vynaseny.
Neni-li zadano jinak, vynasi se do ZM i do detailu.

Takto vyneseny bod do detailu plati i ve vSech mapovych podkladech, ve kterych plati tento
detail. Detail bodu nebo koty, ktery(a) se vynasi prujezdem, plati az od okamziku vyneseni
tohoto bodu nebo koty.

Platnost vynaseného bodu:
| - Je-li zadan v zahlavi iti, plati pro celou etapu

] - Je-li zadan ve zvlast oznacené ¢asti iti, plati od zacatku této casti iti do konce

etapy.
Il - Je-li zadan prijezdem (M/7-3 D), plati od okamziku prijezdu do konce
etapy.

M/7-3 Zptsob zadani bodi:
A/ vynaSeni pomoci azimutli nebo vzdalenosti:

Azimuty se zadavaji v celych stupnich, vzdalenosti se zadavaji bud’ v celych mm pro
pfedepsanou mapu nebo métitko nebo skutecnou vzdalenosti (vzdusnou ¢arou) v km nebo v
metrech. Azimuty a vzdalenosti nemusi byt sestrojovany z jednoho mista.

B/ vynaseni pomoci soufadnic:

Body jsou zadavany v pravothlém soufadném systému, kde kladna osa x ma azimut 90°,
kladné osa y azimut 0°. Obé& osy maji spole¢ny pocatek soufadnic. Soufadnice jsou zaddvany
v mm a v méfitku nebo skutecnou vzdalenosti (vzdusnou ¢arou) v km nebo v metrech. Jsou-
li zadény soufadnice alespoil jednoho bodu v piislusné map¢, nemusi byt zadan pocatek.

C/ vynaseni pomoci slepé mapy

Pokud se ma bod pomoci SM vynést jesté pied prijezdem touto SM nebo pokud se tato SM
vibec nepojede, musi byt tato SM umisténa v zdhlavi iti (nebo ¢asti iti) a musi byt u ni
uvedeno : ,,zadani bodu (koty)"

D/ vynaseni bodi pomoci prijezdu SM nebo prijezdem podle ITI vyjezdy z kiizovatek
(M/6)
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V blizkosti vynaSenych bodii nesmi byt jiné vyznacné misto v mapé, které nelze odlisit pii
meéteni vzdalenosti s pfesnosti 2 mm, pfi méfeni azimutl s presnosti 5°.

Body uvedené na SM (vcetné bodii na zacatku a konci SM) a V ITI vyjezdy z kiizovatek
(M/6) je posadka povinna si vynést.

ptiklady prijezdu bodem:
I - piijezd do bodu mapovy, vyjezd z bodu mapovy

B Az 40° (piijezd) 54
J \ 8*‘ ® i

A Az 70°| (vyjezd) P

I - ptijezd do bodu mapovy nebo piijezd neni uveden, vyjezd z bodu redlny
£ /. 32
®p L

M/8  KOTY
- koty se oznacuji trojcifernymi ¢isly (100 - 999).

-

- Cisla kot musi byt vyrazna, ne originalni v mapé a nesméji se opakovat.
- pro koty plati vSe, co bylo psano pro body, v¢etné zplisobu zadani, s jedinou vyjimkou:
Kotu 1 z e projet i mimo uvedené pofadi.

M/4-4 PRILOHA

Pti posuzovani nejkratsi trasy pfi jizd€ podle mapy musi byt dodrZena tzv. "20% zasada":

A/ pomér kazdé z dalSich moznych variant tras a nejkrat$i délky trasy (nebo rozdila
jejich délek v ptipadé, ze ¢ast predmétnych tras je spolecna) musi byt minimalné 1,2. To

znamena, ze kazda dal$i mozna trasa musi byt minimalné o 20% delsi, nez trasa nejkratsi
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4.1

4.2

priklad Nejkratsi trasa z "A" do "B" je 1. Musi platit
2/1>=1,2 azaroven 3/1 >1,2

Je-li napt. 1=20 mm, musi byt 2 1 3 > 24 mm.

Zde je zobrazen slozitéjsi pripad.

Nejkratsitrasaz"A"do"B"je 1 -5-6-7.
4 Musi platit

(2+3) /5= 1.2 azaroven (2+4)/(5+6)=1.2

priklad

(spoleéna ¢ast trasy 1+6+7, resp. 1+7 se do
porovnavanych délek nezapocitava)

B/ je-li stanoveni nejkratsi délky trasy mozné z porovnani jednoduchych geometrickych
tvaril tras, potom se neuplatni ustanoveni odst. A/ (nemusi byt dodrzena tzv. "20% zésada").

ptiklady feSeni nejkratsi trasy pomoci jednoduchych geometrickych tvart

trojuhelnik  lichobéznik primka/kruznice  ptfimka/kiivka
<] BU BD BD
A A A A
Hodnoceni A O S

Soutéz se hodnoti jednotnym bodovacim systémem pomoci trestnych bodt (TB). Vitézi
posadka s nejmensim poctem TB. Pii rovnosti TB v konecném potadi soutéze rozhoduje o
umisténi lepsi vysledek dosazeny v jizdach zrucnosti, v ptipad€ rovnosti TB za jizdy
zrucnosti rozhoduje lepsi soucet ¢ast. V piipad€é rovnosti TB déale rozhoduje o umisténi
posadky mensi pocet ziskanych TB ve vSech zvlastnich zkouskach.

Casovy limit

Hodnoceni dojezdii do CK soutéZe:

~ za dojeti do CK pied stanovenym ¢asem za kazdou minutu 10 TB
~ za pozdni dojezd do CK za kazdou minutu:

- do 10 minut 5TB
- od 11 do 45 minut 10TB
~ za pozdni piijezd do CK po Easovém limitu diskvalifikace
~ vynechéani CK diskvalifikace

NedodrzZeni pravidel silni¢niho provozu v TK

-47 -



4.2.1 Prekroceni povolené rychlosti:

- za kazdy 1 km/hod nad povolenou rychlost 10TB

4.2.2 Ostatni TK
- Zzaporuseni PSP 50TB

4.3 Hodnoceni zvlastnich zkousSek

- za nesplnéni nebo vynechéani ukolu rozjezdu 15TB
- za brzdéni ruéni brzdou:

- nesplnéni,vynechani,nebo pouziti nozni brzdy 15TB

- ZZ jako néktery z prvki JZ:

- hodnoceni jako pti JZ (Cas + trestné body)

- vynechani tkolu 50TB

- maximalni poc¢et TB v PK

- plnéni ZZ na trati soutéze 50TB
- 77 mimo trat’ hodnoceni jako JZ

4.4 Hodnoceni JZ

Dosazeny ¢as se méfi na celé sekundy a je pfepocitan na TB v poméru 1sec. =2 TB

- za kazdé poraZeni, vychyleni nebo odsunuti kuzelky ¢i prekazky 10 TB
- chybny vyjezd z fady vozidel 15TB
- za nesplnéni tikolu na pifesnost (dojeti, zajeti, projeti, pfejeti, preneseni

pfedmétu, vynechani branky ve slalomu) 15TB
- ostatni pfedepsané ukoly (napf. odstaveni vozidla) 10 TB
- oteviené okno na misté spolujezdce 50 TB
- zanedodrZeni spravného potadi jednotlivych tkolt 50TB
- vynechani prvku 50TB
- oteviené dvete behem jizdy 50TB

4.4.1 Nedokonceni JZ nebo pri nenastoupeni k JZ z technickych ditvodu se posadce do vysledkii
zapocte bodova hodnota posledni posadky v poradi JZ + 50 TB

4.4.2 U zadni stény garaze tvorené ctyrmi kuzelkami
- se porazeni, vychyleni nebo odsunuti kterékoliv z nich (i vSech) hodnoti
jako nesplnéni 15TB
- vychyleni nebo odsunuti kterékoliv (i vSech) z bo¢nich kuzelek 15TB

Garaz ma tedy hodnotu ,,dvojprvku" a je mozné jeji hodnoceni pfi jednom plnéni za 0, 15
nebo 30 bodt.
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443

4.5

4.6

46.1

5.1

U kuzelek, prujezdnich profilu a podobnych ukoli, slalomii, vyjezdii, z ohraniceného
prostoru, garazi atd. se nehodnoti dotyk, ktery byva v téchto pripadech sporny. Je proto
hodnoceno pouze porazeni, vychyleni, nebo odsunuti kuzelky nebo predmétu (stojanu,
stolku).

Hodnoceni ostatnich prvki soutéze
- opozdény ptijezd k prezentaci bez fadné omluvy, za kazdou celou
minutu po stanoveném cCase 2TB

- pokud se soutézici neztcastni prezentace nebo se dostavi po jejim
ukonceni, neni pfipustén ke startu

- za pozdni pfijezd (do 30 minut) na start denni a no¢ni ¢asti soutéze

¢1JZ za kazdou celou minutu (posaddka dostane novy c¢as startu) 10TB
— za pozdni pfijezd na start po 30 minutach od piedepsaného Casu diskvalifikace
- za PK ¢i SPK mimo spravny sled:
- za chybéjici PK ¢i SPK 100 TB
- za PK ¢i SPK navic 60 TB
- zanedostatecné oznaceni vozidla ¢i posadky 100 TB
~ za poruseni zakazi v prostoru CK, PK, SPK a TK 50TB

Nesportovni chovani

Vyloucena bude kazda posadka, ktera nechda jiné osoby plnit za sebe ukoly predepsané téemito
Rady.

Hlavni rozhod¢i mé pravo zatiZit trestnymi body (v rozsahu 100 - 500 TB) nebo ze soutéZze
vylouc€it soutéZiciho pii zjisténi hrubého porusSeni sportovniho chovani (bezohlednost viici
jinym soutéZicim, opisovani nebo zjiStovani itinerafti od jiz odstartovanych soutéZicich,
piredavani rozhodujicich podkladii a informaci jinym soutéZicim, za zjiStény doprovod
soutéZiciho jinym vozidlem, za pouZivani radiovych nebo jinych dorozumivacich prostredkd,
za pouziti nedovolenych pomitcek, za ptepisovani a vpisovani do jizdniho vykazu apod.).

Protesty

Protesty proti vysledkim podava posiadka hlavnimu rozhod¢imu pisemné v téchto
lhatach:
- do ptl hodiny po piijezdu posledni posadky do cile nebo po absolvovani posledniho
soutézniho ukolu, tyka-li se protest jiné soutézni posadky
- do pil hodiny po zvetejnéni vysledka soutéze, tyka-li se protest vysledki
~ kazdou neprijezdnost traté musi posadka oznamit v nejblizsi CK. Pokud tak neu¢ini,
nemuiZe na tuto skute¢nost podat protest a pii Upravach vysledkové listiny nebude
-k této skutecnosti ptihlizeno

- proti zméfenému Casu a hodnoceni TK nelze podat protest, hodnoceni rozhod¢im TK je
konec¢né

- za protest se nepovazuje reklamace poc¢etnich nebo jinych chyb v hodnoceni posadky TB
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5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

Protest musi posadka dolozit vkladem, uréenym v propozicich soutéze, a to zvlast’ za
kazdy prvek, kterého se protest tyka. Je-li protest opravnény, vklad se posadce vraci.
Pii zamitnutém protestu propada vklad ve prospéch poradatele.

Protesty reSi:

V soutézich mistrovstvi CR vybor ve sloZeni:

hlavni rozhod¢i

2 zastupci jezdcll

Vv ostatnich soutézich hlavni rozhod¢i
Tyka-l1i se protest spravného prijezdu, rozhodne soutézni vybor o jedné z téchto moznosti:

a) poradi PK a SPK se neméni
b) poradi PK a SPK se méni (a jak)
C) je vice rovnocennych variant (a které)

SoutéZici ma pravo osobné vysvétlit soutéZnimu vyboru obsah protestu.

Ma-li posadka pripominku ke vzorovému prijezdu dle autora trati, musi ji podat
reditelstvi soutéze pisemné do 45 minut po svém prijezdu do cile no¢ni nebo denni ¢asti
soutéZe nebo do 45 minut po vyvéSeni vzorovych prijezda a vykazi. Neni-li vzorovy
prijezd vyvéSen pri prijezdu prvni posadky do cile prvni ¢asti soutéze, lze podavat
pripominky do ¢asu startu posadky do druhé ¢asti soutéze.

Reditelstvi soutéze musi na kazdou takto podanou pfipominku pisemné odpovédét nejpozdéji
do wvyvéseni vysledkti. Nepoda-li posadka takovou pfipominku nebo nesouhlasi-li
s odpovédi, mize dale pouze podat oficidlni protest podloZeny piedepsanym vkladem.

Povinnosti poradatele soutéze:

a) vyvésit na pfedem ureném misté vzorové prijezdy a oznalit Cas jejich vyvéseni. Musi
obsahovat vzorovy JV (pofadi PK, SPK), schematicky vyznafeny prujezd trati
s rozmisténim vSech PK, SPK a TK vcetné skutecnych symbola

b) kazdou upravu pofadi PK a SPK vyznacit do vzorového JV a vzorového prujezdu

C) piipominky posadek a odpovédi na né zvefejnit nejpozdéji pred vyveésenim vysledki

d) vyvéseni vysledkové listiny mize prob&hnout nejdiive 45 minut po vyvéseni vzorovych
prijezda a 45 minut po dojezdu posledni posadky do cile.

Vsechny protesty musi byt vyfeSeny do vyhlaSeni vysledkd. VyfeSeni protestli na soutézi je
konecné.

Sliby
Slib soutézicich
My, ucastnici automobilové orientacni soutéze .. ..(nazev soutéze)... jake-spertoveiCeské

republiky slibujeme, Ze budeme soutézit poctivé a Cestné v duchu Radu téchto soutézi se
snahou o co nejlepsi umisténi.
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6.2

Slib rozhodc¢ich

.

My, rozhod¢i automobilové orientacni soutéze .. ..(ndzev soutéze)... jake—ebéane—Ceske
republiky slibujeme, Ze budeme rozhodovat nestranné , svédomité a piesné podle Radu
téchto soutézi a uc¢inime vse ke zdarnému pribéhu této soutéze.

Zavérecéna ustanoveni

Rady Automobilovych Orientaénich SoutéZi jsou souhrnem zakladnich pravidel pro pofadani
AOS. Byly schvéleny Vykonnym vyborem Svazu AOS dne 06.04.2012 a vstupuji v platnost
06.04. 2012. K tomuto datu se rusi platnost vSech dosavadnich piedpisi a smérnic pro
organizovani AOS. Tyto Rady jsou zavazné pro viechny pofadatele soutdzi AOS. Po dobu
jejich platnosti nebudou provadény zadné zmény, ani dopliky textu. Pfi soutézich neni
dovoleno je ménit nebo upravovat ani formou provadécich ustanoveni.
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