CISLO 103 JARO 2013

VETERAN

ZPRAVODAJ SVAZU ZAVODNIKU VETERANU - ACR




VETERAN

Foto na titulni strané:

V ulicich mésta Mladd Boleslav je za
volantem nezapomenutelného vozu Tatra
monopost Miroslav Berkman pti zdvodé
na Miadoboleslavském okriuhu

VETERAN

Cislo 103, Jaro 2013, ro¢nik XXXII.
Zpravodaj Svazu zadvodnikt veteranu
pii Autoklubu Ceské republiky.
Vychdzi pravidelné, ¢tyiikrat rocné.
Vydéva Svaz zdvodniku veterdnt.
Redakéni rada:

Zbynék Hozak, Dalibor Janek,

Ing. Jiti Wohlmuth.

Redakce si vyhrazuje pravo kratit
dlouhé ptispévky. Za obsahovou
spravnost ¢lankt nesou odpovédnost
jejich autofi.

© Svaz zavodnikil veteranu, 2013.
Zpravodaj Veterdn je registrovan

u Ministerstva kultury Ceské republiky
pod &. MK CR E/11553.

Zasilani zpravodaje Veteran zajistuje
Ceskd posta, s.p. Postservis, podle
smlouvy ¢. 0051/2001 a dohody

ze dne 2. 1. 2002.

ISSN 1804-5103
Tiskne: Tiskdrna EDIT, 252 19 Rudna

Cislo 103 bylo ptedéno do tiskarny
7.2.2013.

OBSAH:

SVAZ ZAVODNIKU

VETERANU INFORMUJE ....................... 1
VAZENI CLENOVE SVAZU
ZAVODNIKU VETERANU ACR .......... 1
SLOVO NOVEHO PREDSEDY ............... 2

ZAVODENI NA DVA POLOCASY......... 3

SESTIDENNI PLNA BOLESTI

A SEBEZAPRENI ....oooveeeereeeeeeeerenn 6
ELISKA PORAZILA ODVAZNE

IMIUZE oot 9
KALENDAR ZAVODU VROCE 2013 ...12
CO JSME ZAZILI PRED PADESATI
LETY oo eeese e se e eenenenn 13
VISACKA KVALITY SE VEKEM
NEZTRACT ..o 14
NASEPOHARY BYLY ROZDANY

JAKO VYRAZ UZNANI ......cccccoooemrrnan. 15
MALA HISTORIE JAWY 250 ................. 16
) 20N 05 3 2 18
DVACET SEZON

MISTROVSTVI CR (2) ..o 19
POKLONA LEGENDAM NASEHO
ZAVODENT ..o 23
TO BYLLe oo 24
TRATE POD KOLY

NASICH JEZDCU........cooovremrrrrerrreenrnnn. 28
Z ALBADEDY MOTORISTY ................ 29



o1

SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodniku veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzavfené schiizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikii veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldii SZV. V uvedenou dobu je

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svéte¢nich dnti.
Tyto schtize jsou pfistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projednavanym
zdaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢ty cisel Veterdna
ro¢né&. Bankovni spojen: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavska 19, ¢islo

moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219. Gctu 0011298359 /0800.
® Schiize vyboru Svazu zédvodnikt
veteranu, za ucasti pfedsedy, se kond
v pfizemi budovy Autoklubu Ceské
Cry

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniki veteranii ACR

Je tady opét jaro, znovu krdsny cas, k némuz
patii néco hezkého. I u nds, navzdory vSemu
marazmu okolo, se z néceho takového stdle
miuiZeme t&5it. Nas Veterdn jisté neni
ziskovou zdleZitosti, naopak Zije bez
honordrii za prispévky a inzerdty na
posledni strané jen v rozumné mire sniZuji
vydaje na jeho vyddvani.

Tam, kde jini Zddaji tisicikorunové honordre
za fotografie, Zije nds zpravodaj z hlubo-
kého pochopeni nékolika spolupracovnikii

a nasich ¢&lenii, bez naroku na honorar.
Vedle nékolika nasich clenit, Oldricha
Klaudingera, Vladimira Krdtkého, Oldricha
Hamersmida, Vladimira Hubdcka nebo
Jaroslava Lohnického, ¢i Jiritho Franeka,
kteri poskytli nasemu archivu vzdcné
fotografie, k nim patrii syn zndmého

a populdrniho zdvodnika a pozdéji trenéra
Frantiska Helikara Ivo, publicista

a redaktor Antonin Matéjka z Moto Public
nebo Jan Martof z renomovaného casopisu
Motor Journal.

1 tém tuka srdicko pro stejnou véc a Zadny
kardiograf jim neveli, aby v zdjmu svého
zdravi spoluprdci s nasim Veterdanem
prerusili a ukoncili.

I proto je prichod jara hezky, bez stresii
kaZdodennitho Zivota a s nadéji, Ze nas
Veterdn bude mit ddle podporu vSech, kdo
zdavodeéni a historii miluji a cti.

Prijemné cteni z jarniho, uz 103. ¢isla
zpravodaje Veterdn, preje

Wﬁﬂ/

Jiri Wohlmuth
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Slovo nového predsedy

Vazeni clenové Svazu zavodniki
veteranit ACR

Na poslednt podzimni clenské schiizi
mi byla Vami ddna ditvéra, abych
pokracoval v praci odstupujictho
predsedy naseho SZV ACR Miroslava
Cady. Velice si toho vazim a chtél
bych Vam co nejuprimnéji podékovat
za duvéru, kterou jsem od Vs
obdrZel.

Takovy okamZik se nestdavd kaZdy
den. Tim vic se Vam citim zavdzdn.
VZdyt zaradit se ke jméniim, jakymi
byli Karel Dohnal, Viktor Mrdz, Jan
K#ivka nebo Miroslav Cada je cti.
Je pred nami dalsi ctyrleté obdobi

v Zivoté Svazu zdvodnikii veterdnii
ACR. Pl bych si, aby bylo pro
v§echny cleny tak prijemné, plodné
a vSemi vdzené. Aby bylo obdobim,
které bude i naddle naSe rady
spojovat a tmelit a abychom stdle

v sobé uchovdvali celoZivotni vztah

k motoristickym laskam. Mdm radost,
Ze se schdazime na nasich clenskych
schiizich v takovém poctu a budu se
snazit udélat vse, aby chvile, kdy
spolecné vzpomindme na nase
zdvodeéni nds stdle tésily. Vidyt cas
lett, nejde zastavit a pocitujeme to
i sami na sobé.
S tictou sledujeme dnesni zavodeni
a mozZnosti, které nasi mladi maji.
Ndm se pouze zddlo o vodnim
chlazent, kotoucovych brzddch,
bezkontaktnim zapalovdani,
spolehlivosti. Jen Skoda a vSichni na
to vzpomindme, Ze zvuk a postaveni
nasich tovaren CZ a Jawa jsou
nendvratnou minulosti. Snad tim vic
potrebujeme nase vzpominky.
Rad bych oslovil nase ndstupce —
zdvodniky, aby privedli do rad
naseho svazu své kamarddy a udrZeli
tak nasi ¢lenskou zdkladnu.
Béhem roku je nasim jedinym
pojitkem zpravodaj Veterdn, a tak
bych rdd poprdl nasi redakcni radé
v Cele s Ing. Jirim Wohlmuthem,
at' ma stdle tak krasné materidly
a fotografie z let minulych, které nam
pripominaji nase mladi a my s iictou
hledime na zacdtky motorismu.
Preji vedeni Autoklubu CR, aby se
mu darilo vést krdasny motoristicky
sport a zdrover vyslovuji dik za
poskytnuté podminky pro nasi
cinnost.

{

Vit 7 ]

4

Petr Valek .
Predseda Svazu zdavodnikit veterdnit ACR
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Jaroslav Ptak — s ptakem na prilbé

Zavodéni na dva polocasy

Jeho jméno se neodmyslitelné radi do historie zapadoceského
zavodéni. VySel z Plzné a dnes dlouha léta zije v Karlovych Varech,
rodny plzensky dialekt nosi s sebou uz bezmala 70 let.

V zapadoceské metropoli se narodil 27.
dubna 1943. Vyucil se automechanikem
a zacal brat motory a motorismus vazné.
Byl to znamy dlouhén Josef Sloup, ktery
mu na plzeriském letisti pajcil poprvé
zdvodni stopétasedmdesitku CZ. Bylo to
ohromné a od té chvile se mlady Jarda
zatouZil vyrovnat respektovanym
plzeniskym zavodnikiim jeho generace.
Ta byla docela slavnd a méla zvuk.
Vzdyt triumf Plzenidkti — Vaindla,
Sloupa a Miloslava ValiSe v roce 1954

v narodnim z4dvod¢ stopétasedmdesétek
v ramci Velké ceny Ceskoslovenska
zUstava jednim z nejkvalitnéjsich
vysledkt jmenovanych.

Bylo mu osmnaéct, kdyz v roce 1961

v jiho¢eské Kaplici absolvoval sviij
prvni silni¢ni motocyklovy zavod. Vedl
si na stopétasedmdesatce CZ vice neZ
zdatné a dlouho drzel treti misto. Mozna,
pozici na stupnich vitézt uhgjil, ale
nakonec ho predjel v samotném zavéru
berounsky Jiff Havrlik a na Ptdka zbylo
¢tvrté misto v cili.

Pak pfisla vojna, kterou prozil v Pisku.
Ve vojenském si privezl zlaty vénec

z Chotusic u Céslavi a na okruhu ve
mésté nad Otavou se stal malym
hrdinou, kdyZ se stal v roce 1963
absolutnim vitézem zavodu v Pisku.
Dodnes na tehdejsi atmosféru vzpomina:
., Zdvodilo se tehdy 1. kvétna a protoZe
Jjsem jel, nemusel jsem do prvomdjového
pritvodu . Jak stéle to zdstava v naSich
pamétich...

> /, F ¢ Ry (%
Posledni dubnovy den roku 1963

si Jaroslay Ptik odvezl z Chotusic u Cdslavi
prvni Zlaty vénec

V poloving Sedesatych let oslovil
Jaroslava Ptdka renomovany plzensky
konstruktér, vyborny technik, vysoko-
Skolsky pedagog, jeden za zakladateld
zafizeni Metalex a predevsim bdjecny
¢lovek Ing. Vaclav Pauer, CSc.
Nasledné se zacal rodit novy motocykl
Pauer 175. Jeho vyvoj ovSem zabrzdilo
ukonceni existence tfidy stopétasedm-
desatek u nds v roce 1967. Ptak jesté
stihl dojet na 5. misté v Ostravé



O dva mésice podéji v roce 1963 na trati
v Nepomuku

a skoncil na sedmém misté v radmci
posledniho ro¢niku mistrovstvi
republiky.

Jaroslav Ptak potom musel feSit otdzku
co dal. Se zavodénim skoncit nechtél,

a tak pomohl Frantisek Helikar. Sehnal
odlitky ze stopétadvacitky Jawa, déle

se sehnala prevodovka, pozdéji i jeden
vélec z rava. S motocyklem Pauer
startoval od sezény 1968, o rok pozdéji
dokoncil vsech pét zdvodu mistrovstv{
republiky, Sesty byl v Pisku a v roce
1970 paty v Gottwaldové. Ale motocykl
zacal jet aZ po tom, co Ptak odkoupil
motor MZ od otce tragicky zahynulého
rokycanského zdvodnika Miroslava
Pénkavy. Jesté pozdéji byl motor MZ
zabudovan do rdmu MTX a pozornost
budil dvéma oddélenymi chladici,
chladicimi vélec a karter motocyklu
samostatné. ,,Vykon motor mél a jd se
nebdl nast Spicky*, vzpomind dnes Ptak
na zajimavou konstrukci. Motor MZ byl
opravdu rychly a v roce 1977 pfispél
nejen k Sestému mistu v Novém M¢ésté
nad Vihom, ale i k tomu, Ze se plzeiisky
zavodnik dostal do prvni republikové
desitky, v niZ se zaradil na osmé misto.

Znovu v Nepomuku, tentokrdt v roce 1966

Na konci svého prvniho polocasu si
poridil jesté dvouvalcovou
stopétadvacitku MBS postavenou
strakonickym Bohumilem StaSou,
dosahl na ni nékolika slusnych vysledkd,
ale po 20ti letech zavodéni aktivni
¢innosti v roce 1981 zanechal.

V plné jizdé ve Zd'dru nad Sdzavou (1977)
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Ve svém druhém polocase se Jaroslav Ptdk orientoval na zdvody veterdnii.
Krdsné zrestauroval stopétadvacitku Pauer a predvedl ji i na slavném némeckém okruhu
Hockenheimring

Poslednim jeho zavodem byl podnik

v Jindfichové Hradci. Za celou éru moc
zranéni nastésti nenasbiral. Jen

v Dobrusce si zlomil kotnik a jeden

z nejtézsich padi prodélal ve slovenské
Prievidzi. Tam jeho doslova rozpileny
a zlomeny motocykl ztstal stat na
kolejich. Jesté stihl zavolat na divaky,
aby stroj odtahli, jen chvilku pred
projizdé€jicim rychlikem...Motocykl byl
zachranén.

Po skoncenf aktivni drdhy motocyklim
ale Jaroslav Ptk vale nedal. Radu let
doprovazel svého syna, ktery se na
rozdil od taty upsal ploché draze. Byly
to nékdy krusné chvile, to kdyZ Jaroslav
ml. téZce havaroval v némeckém
Miihldorfu.

Jakoby ten motocyklovy bacil nemél
z Ptdkovy rodiny vymizet. Jednoho dne
se za dvefmi objevil kamarad a byvaly
zavodnik Jan DolezZal a pfinesl stary
zrezavely ram ze stopétadvacitky Pauer.
Bylo rozhodnuto. Bezpocet hodin
v diln€, mésice prace. V roce 2009
predvedl Jaroslav Ptak krasné
repasovany stroj Pauer 125, nasadil
rukavice a helmu a od té€ doby zacal
opét zavodit. Tentokrat v kategorii
veterand. Jeho druhy poloc¢as mu pfinesl
zatim nejvétsi dspéch v sezéné 2010,
kdy se stal celkovym vitézem kategorie
T v zdvodech JPHZM Pieboru CR.
Cerstvy sedmdesétnik Jaroslav Ptdk
ani letos nekondi, Zivotni laska se totiz
neopousti. I kdyz si zad4 obéti.

(W)
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Jubilujici soutézak Jaroslav Briza

Sestidenni plna bolesti a sebezapreni

Patiil mezi nasi soutézackou Spicku sedmdesatych let. Na rozdil od
jeho genera¢nich soukmenovci mél jeden problém navic. Nechtél
udélat ostudu tatovi, znamému aktivnimu motoristickému
¢inovnikovi, ktery pozdéji stal nékolik let i v ¢ele naSeho Veterana.

Jeho kariéra byla spojena jednak

s mistem svého uceni a jednak

i s produkty, které tam kazdy den vidél.
Ucil se totiz v prazské Jawe a kdyz se
vyu¢il, v roli mechanika zacal cestovat
po zavodech. Jesté pied vojnou se s
praxi zkusebniho jezdce stacil pfihlasit
na svoji prvni zimni motocyklovou
soutéZ a brzy po tom v roce 1962 si
koupil prvni ojety soutézni motocykl
Jawa 250. Absolvoval krajsky ptebor,
aby jako devatenactilety vstoupil do
mistrovstvi republiky. Tam prohanél
rovnéz vlastni tfistapadesatku.

Piimo v terénu mél vice nez vynikajici
ucitele, kterymi byli Sedina, Saga Klimt,
Oldtich Hamersmid nebo Frantisek
Hoffer a jeho vykonnost tak rychle
stoupala. A tak mu bylo dvacet, kdyz

se v roce 1963 postavil na trat’
Sestidenni u nas ve Spindlerové Mlyné.
S touto vizitkou nastoupil vojenskou
zakladni sluzbu do motoristického
oddilu Dukla Praha. Tam ho navic
¢ekala bohatd a pestra ptiprava.

V barvach Dukly se zacastnil i své druhé
Sestidenni ve vychodonémeckém
Erfurtu v roce 1964 a o rok pozdéji

v Anglii jel uz v druzstvu Stiibrné vazy.
Dalsi dva roky uz byl ¢lenem naseho
Trophy teamu. Nakonec si Jaroslav
Bfiza zapsal na svoje konto 11 Gcasti

V letech 1970, 1971 a 1972 se mu splnil
jeho celozivotni sen a jako ¢len naseho
Trophy teamu ziskal Svétovou trofej

.

a titul mistra svéta. Stihl v sezoné 1974

vyhrat s druzstvem i soutéz o St¥ibrnou
vazu. A aby byl jeho soutézacky vycet
uplny, byl uspés$ny i v mistrovstvi
Evropy v enduru, v némz byl
vicemistrem pétistovek v roce 1967 a na
tietim misté skoncil v letech 1968

a 1970 v pétistovkach a v letech 1971

a 1972 ve tiistapadesatkach. Neni snad
nutné piipominat, ze vzdy jel na jawach.
Briziv vycet by se mohl zdat jedno-
duchy a poklidny, snad az nezazivny, ale
je za nim ohromny kus uméni i odiikani.
Nékdy i smily. Ta pfisla v roce 1965 na
ostrové Man a pro Bfizu byly nasledky
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vcelku banalni chybicky nepopsatelné
kruté. M¢l za sebou starty ve dvou
Sestidennich, ale teprve ta tieti v Irském
mofi mu dala poznat, co znamena
Snad nejpovolenéjsi nasi motoristicti
zurnalisté v tomto oboru — Miroslav Ebr
a Pavel Novotny ve své publikaci Zlato
z bahna a kameni vyli¢ili Bfizovu story
Jjsem projizdel vizkou silnickou, plnou
zatacek, a prave ve chvili, kdy jsem
z jedné vyjel, vyrazilo z vedlejsi cesty
auto. Ja se lekl, misto abych uhnul
doleva, zareagoval jsem, jak zvyk kazal,
napravo a nestésti bylo hotovo. Skrtl
Jjsem riditkem a samozrejmé i rukou
o zidku, kterou tvorily volné loZené
kameny. Tak je na Manu, ale i vSude
ve Velké Britanii takovy letity zvyk, jak
ohrazovat soukromé pastviny.

V prvni chvili to nebylo tak hrozné. Citil
Jsem sice v rukavici teplo, jak mi prystila
z odhalenych kloubii krev, ale Ze jsou
odhalené jsem nevédel. Bolest zdadnad,

a tak jsem pokracoval v cesté. Do casové
kontroly mi zbyvalo asi sedm kilometrii,
dojel jsem tam vcelku v poradku.
Zastavim a Frantisek Mosna, miij

ndacelnik z Dukly Praha, povida. ,, Tak
co, jak je? " Zpozornél, protoze vidél, Ze
mi néco kape z rukavice.

., Ukaz tu ruku!* krikl zdésenym hlasem.
Poslechl jsem, sviékl rukavici a v tun
ranu se mi udélalo zle od Zaludku. Divat
se na klouby, jak nehezky vykukuji

z potrhané kiize a Slach, neni nic
prijemného. Taky Mosna zbledl a hned
se zacal shanét po doktorovi. Za chvili
pribéhl s lékarem sovetské vypravy. Ten
se na to podival, pak na mne a povida:
,, Nicevo, ty molodéc. “ Posypal rdnu
néjakym praskem, ruku obvazal, ja si
naviéekl rukavici, on me doprovodil
slovy: ,, Davaj vperjod!*

Tak jsem jel. Ale rana prichdzela k sobeé,
zacalo v ni cukat a kalvdrie zapocala.
Pak se o mé zacal starat nds lékar
doktor Soldat, ale to nejhorsi prisio

v noci. Ja nevédél jak leZet, sotva jsem
meél poranénou ruku dole, bolela, ze
nestydet se, rval bych na celé kolo.
Musel jsem ji proto mit nahore, bolest
byla pak mensi, ale zato jsem nemohl
spat. Kdyz uz se to nedalo vydrzet, ruku
Jjsem kolem rany zmrazil, a prece jen na
chvili usnul. Pokud se to dalo oznacit za
spanek, tak jsem spal, ale myslim si, Ze
vic jsem byl vzhiiru.

Radno na mé koukali jako na blazna, tak
Jjsem je v tom nechal. Ani na chvili mé
totiz nenapadlo, ze bych mél vzdait.
Jizda s tou bolesti byla ocistec. Jediné,
co mi pomahalo byly prasky, které jsem
bral v kazdé kontrole. Horsi bylo, kdyz
na mne s nimi posledni den v jedné
casové kontrole zapomnéli. Za chvili
Jjsem byl uplné vyrizeny a dostal jsem se
do situace, zZe jsem docela nechlapsky
brecel. Potom mé lékar, ktery se to
doveédel, chytil na trati a nebyt toho,
snad jsem nedojel. **

Jaroslay Briza v sedle jawy plné soustieden
na zdludnosti terénu
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Bonbénkem kazdé Sestidenni byly vodni
brody. Jeden z nich Jaroslav Briza
elegantné zdoldvd

Takhle Jaroslav Btiza protrpél posledni
dvé etapy. VSechno podstupoval s tim,
ze kdyz dojede, vyhrajeme Stfibrnou
vazu, protoze jsme zatim jeli kompletni,
zatimco vétsina ostatnich druzstev uz
ztratila jednoho nebo vice ¢lend.
Vitézstvi nam ale nebylo ptano.
Posledni den musel pro poruchu vzdat
Jifi Jasansky.

Vse mélo jesté dohru ve stiesovické
nemocnici po navratu. Doktor mu fadné
vyc€inil, ale nakonec se vSe zahojilo

a Bfiza pak zaZil i Sestidenni

v El Escorialu na jejimz konci bylo
vytouzené vitézstvi.

W)

Na trati motolského terénu tvrdé souperi Jaroslav Briza prondsledovany dalsim vybornym
Jjezdce Josefem Fojtikem
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Zivotni vysledek zavodnické legendy
Eliska porazila odvazné muze

Dodnes to je jeden z nejsvétlejSich vysledku v ceskoslovenské
zavodni historii. Na zhavé italské pudé dokazala tehdy pred
pétaosmdesati lety subtilni mladi¢ka ceska Zena Eliska Junkova
porazit v zavodé Targa Florio nejlepsi muze té doby. Byl to vykon,
ktery navzdy vstoupil do anali zavodéni.

V kratkosti co byl zavod Targa Florio
na Sicilii. Jezdil se od roku 1906 na
108 km dlouhé trati, kterd od vysky

10 m nad mot'em stoupala aZ do vysky
1220 m.n.m. a méla bezpocet ostrych

a nebezpe¢nych zatdcek. Zakladatel
zavodu byl tamni majitel rozsahlych
vinic, primyslovych podnikii a
spolecnosti provozujici paroplavebni
dopravu mezi Neapoli a Palermem

a soucasné také predseda palermského
autoklubu pan hrabé Vincenzo Florio.
Stoji za pripomenuti, Ze brzy byli na
okruhu dspésni nasi jezdci i automobily
¢eské vyroby. V roce 1914 obsadil Ital
Lucca s vozem L&K 6. misto a v roce
1925 dva malé vozy Tatra 12 s dvouval-
covym motorem obsadily prvni dvé
mista ve tifd€ 1100 cm’ s jezdci Fritzem
Huckelem a Karlem Sponarem za
volanty.

6. kvétna 1928
projizdély zdavodni
vozy pied nabitymi
tribunami.

Vstupné na né
Cinilo 80 — 120 lir,
za auto se platilo
vlase 30 lir,

na ostatnich mistech
se platilo 5 lir

Manzelé Cenék a Eliska Junkovi se
zavodu Targa Florio poprvé zucastnili
se svoji bugatkou v roce 1927, ale po
havarii zavod nedokoncili. O rok pozdéji
se na Sicilii vydala sama uZ pouze
Eliska. Povzbudit ji na Sicilii prijeli
mimojiné prazsky stavebni podnikatel
Ing. Viaclav Havel, otec pozdé€jsiho
prezidenta, s manzelkou. Tti tydny pred
startem zdvodu se ubytovala v Grand
Hotelu v Termini, kdy byla v predvecer
zévodu ubytovana i fada znamych
zavodniku a jejich nejbliZ§ich pratel

z celé Evropy. Pripravé na zavod se
Eliska vénovala velice svédomité

a peclivé. Kazdy den rdno volala
telefonicky svého manzela Ceiika

a za jakéhokoliv pocasi vyjizdéla casné
7 rdna na trat, kterou nejméné trikrit
projela. Brzy se stacila béhem toho
seznamit i s lidmi, zejména détmi,

AR EpNY
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a nebylo vyjimkou, Ze ji 1idé vitali

a obdarovavali malickostmi.

Celkem 40 vozii bylo pfipraveno ke
startu 19. ro¢niku zavodu Targa Florio.
Vsechny mély pouze suda startovni ¢isla,
kterd odpovidala minuté startu po osmé
hodiné ranni poniZené o 2, coZ
umoziiovalo mit prehled o poradi

v zévodé. A tak EliSka se startovnim
¢islem 58 odstartovala v ¢ase 8 h. 56 min.
Nejdrive odstartovala kategorie do 1500
cm’, pak 2000 cm’ a ndsledovali Italové
Lepori, Divo a posledni pani Junkova

v kategorii do 3000 cm’. Po té vyjely
vozy pres 3000 cm’, které oviem brzy
odpadly, nace? vyjely vozy do 1100 cm’.
Prvni napéti zacalo, kdyZ prvni vozy
dojely cca do poloviny okruhu v Polizzi.
A uZ bylo hlaSeno poradi podle ¢ast —
Divo, Junkova, Campari, Conelli, Chiron,
Hausser, pfi¢emz Divo s Junkovou jeli
shodné za 45 minut. A jak vypadala
atmosféra v prostoru hlavnich tribun?
Prijezd vozu byl nadSenému publiku
signalizovan vystrelem, a tak oblacek

po vybuchu byl jasnou informaci. Projeli
Fagioli na maseratti, Campari na alfé
romeo, konkurentka pani EliSky némecka
komtesa Einseidelova a dalsi. Poradi po
1. kole bylo nésledujici: Chiron,
Campari, Divo a Junkova! Nase
zavodnice ztricela pouhych 17 sekund
na tfetiho a hnala sviij viiz neohrozené
za soupefi. Z Polizzi uZ hlasili znovu
poradi: Campari, Divo, Juneck 2 h. 12
min., ¢tvrty Conelli 2 h. 13 min. Napéti
v obecenstvu bylo nevyliCitelné, konsta-
toval tehdy ptimy ucastnik zavodu

Ing. Viaclav Havel. Slovo ,,Juneck*
provazené obdivem bylo slySet vSude.
Konec¢né se znovu ozval vystrel —
projizdi Divo a za necelou minutu opét
vystiel! A uz jede Zluta bugatka s ¢. 58

a Eliskou za volantem. To bylo po
divaky dzasné prekvapeni a kriceli
nadSene€: ,,Bravisima Juneck!“. Jel se

EliSka Junkovd v rozhovoru s domdcim
zavodnikem Giuseppe Camparim krdtce
Dred startem zdvodu

viibec nejlepsi zavod v dosavadni
historii, jak se shodovali pritomni

a pozdéji také italsky tisk. Poradi po
druhém kole bylo neuvéfitelné:

1. Junkovd 2 : 54 : 31,2 h., 2. Campari
2:54:51,2h,3.Divo2:55:10,0 h.
Obdiv na$i zadvodnici byl nepopsatelny,
vzdyt porazela nejlepsiho zavodnika
Itélie, chloubu zemé Campariho a stejné
tak porazela i nejlepsi italskou znacku
Alfa Romeo. Ale do konce zdvodu
chybéla jeste tii kola, predlouhych 320
km. V té€ chvili Ing. Havel posila zpravu
o pribéhu zdvodu z telegrafni stanice
tediteli Junkovi do Prahy.

V dalsim kole zajizdi Divo do depa pro
vyménu oleje a naSe zdvodnice
favorizovaného Itala opét predjizdi. Na
konci tretitho kola bylo poradi:

Minutu pied startem sedi Eliska za volantem
své Zluté bugatky s ¢ 58



Jednim z prvnich gratulantii po zdvodé
byl nasi zavodnici vitéz Alberto Divo

1. Campari 4 : 23 : 17,2 h., 2. Junkova
4:25:32,1h.,3.Conelli4:26:15,0
h.,4.Divo4:26:38,2h.

Vedeni Itala na alfé¢ romeo mélo velky
ohlas, nicméné jeden z divéku si
neodpustil glosu: ,,Pani Junkova je
zazrac¢na, Skoda jen, Ze nejede na voze
Alfa Romeo. To by byla jisté prvni!*.
Ve ¢tvrtém kole drzi Junkova pravidelné
tempo, ale musi zastavit v Polizzi

k vyméné oleje a pneu a doplnéni paliva.
Stejné ucinil i Campari, pricemz mu to
trvalo 50 sekund. Poradi se navzdory
prestdvkam nezménilo. Dale vedl
Campari — 5 : 53 : 03,3 h. pred Junkovou
(5:54:03,3 h.), na tieti misto se
posunul Divo (5 : 54 : 14,0 h.), ¢tvrty jel
Conelli (5:55:31,3h.)

Zavod byl pred poslednim patym kolem
stdle nerozhodnut. Casové odstupy se
snizovaly a i Eliska se priblizovala
vedoucimu Camparimu. Napéti

v publiku vrcholilo a kazdé hlaseni

z ampliont doprovézelo hrobové ticho.
A byl tady cil zdvodu. Italové drzeli
palce Camparimu, ktery dojel za velkych
ovaci. Rozhlas pocital, za jak dlouho by
mél prijet Conelli, aby porazil
Campariho. Nakonec mu k vitézstvi
chybélo neskute¢né malo — 17 sekund!
A tak obecenstvo aplaudovalo
Camparimu, avSak amplion
upozorioval, Ze ve hte byli jesté Divo

a pani Junkova a vypocitaval cas jejich
prijezdu.

V Polizzi jede jesté Eliska ve skvélém
Case, pak ale informace o jeji jizdé
kon¢i. Havarovala? Vzdala? Nejede?
Vystiel oznamuje pifjezd Diva a jeho
vitézstvi. Dalsi vystiel patfil
opozdénému vozu a pak dals{ vystrel!
Ano, nepopsatelny jasot v publiku,
Junkova dojela, je v cili! Hrdince
zavodu vypovédéla pumpa a motor se
prehiival a nechladil se. Na vitézného
Diva ztratila devét minut. Nakonec

z toho bylo paté misto. Jeden z prvnich
gratuluje Divo, pan Vincenzo Florio,
divéci, fotografové, Zurnalisté. Byly
svédky historické udalosti v déjinach
motorismu. O nic méné unavena nez
muZi po zavodé se Eliska Stastné
usmiva.

Druhy den ji v Palermu aplauduji znovu
nadSenf Italové a v sicilskych novinach
je zpravodajstvi ze zavodu na titulnich
napsal casopis ,,L.”Avvenire de Sicilia®:
»Dnesni vykon pani Junkové v zdavodé
Taga Florio nemd konkurenci ani v
minulosti a tvori zlaty hieb v historii
tohoto zdavodu.*

Letos v kvétnu uplyne od startu Elisky
Junkové v zavodé Targa Florio

pétaosmdesat let.

(JW)
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Targa Florio

6.5.1928

do 1100 cm’— 324 km

1. Eugenio Riccioli (I), Fiat 5:15:23,1h.
2. Ezio Rallo (I), Fiat 5:58:35,0

do 1500 cm’— 540 km

1. Giuseppe Campari (I), Alfa Romeo 7 : 22 : 33,3 h.
2. Caberto Conelli (I), Bugatti 7:22:50,0
3. Luigi Fagioli (I), Maseratti 7:43:25,0

do 2000 cm’— 540 km
1. Louis Chiron (F), Bugatti 7:27:22,4h.

2. Giulio Foresti (I), Bugatti 8:03:39

3. Ernesto Maseratti (I), Maseratti 8 :21:12,2

do 3000 cm’ — 540 km

1. Alberto Divo (I), Bugatti 7:20:56,3 h.
Po pravici Elisky Junkové stoji 2. Eliska Junkova (CS), Bugatti 7:29:40,1
zakladatel zavodu Vincenzo Florio 3. Mario Lepori (I), Bugatti 7:54:05

Kalendar zavodu v roce 2013

Letosni seridl motocyklovych zévodi veterdnskych strojii je opt vypsdn Autoklubem
CR v kategoriich JPHZM a Pieboru CR na pfirodnich okruzich. Jist€ zajimavé
zavody, které vyvolavaji vzpominky na zaslé casy uvidite:

5.5. Slovécky okruh * 28.7. Nepomucky trojihelnik
19. 5. 3VOO zatacek G. Havla Horice * 11.8. Stit Strahova Praha *
16.6. Ceska TT Horice * 8.9. Kolstejnsky okruh

23.6. Cena Fr. Stastného Dvir Kralové Cena V. Paruse Branna

* Pohdr na prirodnich okruzich

Doplnéni

Seznam naSich leto$nich jubilantl zverejnény
na str. 5 ¢. 102 doplilujeme:

JUDr. Miroslav KAMARYT 5.2.1933
Blahoprejeme k Zivotnimu jubileu.
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Co jsme zazili pred padesati lety
Také tentokrat neporusujeme tradici a prinaSime bilanci toho, ¢im
motoristicky rok dychal pravé pred padesati lety v roce 1963.

Treba i pro oziveni paméti.

V roce 1963 uz byla sila hond a italskych
stroji MV Agusta nad moZnosti nasich
jaw. Stastny dokongil jen dva zavody

(v Assenu 4. ana TT 3.), stejné tak Havel
( na Hockenheimu a Sachsenringu,

vzdy 4.). Oba tak skoncili v MS za sebou,
Stastny &tvrty, Havel paty. Na Velké
cené Itélie se blyskl nezapomenutelnym
vysledkem Pavel Slavicek, ktery dojel
ctvrty ve tfistapadesatkach.

Ve dvéstépadesitkach se poprvé prosadil
také tovarni jezdec strakonické CZ
Stanislav Malina, kterého body z némec-
kych Hockenheimu (6.) a Sachsenringu
(6.) a italské Monzy vynesly na

10. misto zavérecné klasifikace.

38. ro¢nik slavné Sestidenni se konal
tentokrat u nas, ve §pindlerové Mlyné,
ovSem krkonosské terény ndm neprinesly
mimotéadnou radost, ba spiSe zklamani.
V Mezinarodn{ trofeji nas favorizovany
sextet Vladimir §tépén, Sasa Klimt,
Drahoslav Miarka, FrantiSek Hoffer,
Arnost Zemen a Zden€k Poldnka skoncil
a7 treti, kdyZ nés porazili Italové a vitézni
jezdci NDR.

Postaveni nejvétsi doméci motoristické
uddlosti si znovu udrZela motocyklova
Velki cena Ceskoslovenska na okruhu

v Brné a jejim hrdinou byl Gustav Havel.
Ten sahal dokonce na historické tfi
vitézstvi v jednom dni. Vyhral dvé tridy
(350 a 500) a jedinym pfemoZzitelem ve
dvé&stépadesitkdch byl Malina (CZ).
Stopétadvacitky vyhral vyborny Svycar
Luigi Taveri na hond€. Z nasich se na
stupné vitézu dostal jesté Pavel Slavicek,
tfeti v zavodé dvéstépadesatek.
Motokrosovou Velkou cenu Ceskoslo-
venska ve tfid¢ 250 ccm vyhrél v Holi-
cich Vlastimil Valek (CZ) a ve tridé

500 ccm ve Sarce Svéd Rolf Tibblin na
husqvarné.

Ctvrty ro¢nik nasi nejvyznamné&jsi auto-
mobilovd soutéZe, Rallye Vltava, se stal
koftisti posadky Zdenek Treybal/
Ladislav Sekac¢ na saabu.

Potreti po svém preruseni se konala
plochodrazni Zlata prilba v Pardubicich
a po 12. letech méla opét doméaciho
vitéze. Stal se jim Antonin Kasper (ESO)
pred Britem Martinem Tatumem (JAP)

a dal$im naSim jezdce Ervinem Kraj¢o-
vicem (ESO).

Motocyklovymi mistry Ceskoslovenska
se stali v 125 cm’ Stanislav Malina (CZ),
175 cm’ Frantisek Krocka (CZ), 250 cm’
Stanislav Malina (CZ) a 350 cm’ Pavel
Slavicek (Jawa).

Mistrovské tituly v motokrosu ziskali

v 175 cm’ a 250 cm’ Vlastimil Vélek
(CZ), 500 cm’ Karel Pilai (ESO).
Mistrovské tituly v mistrovskych
sout&Zich vybojovali v 125 cm’ Alois
Roucka (CZ), 175 cm’Zdenék Polanka
(CZ), 250 cm® Arnost Zemen (CZ),

350 cm’ Frantisek Hoffer (Jawa).

Mistry Ceskoslovenska na ploché drize
se stali Lubo§ Tomicek v jednotlivcich

a RH Praha v druZzstvech.

Mistrovstvi Ceskoslovenska v automo-
bilovych soutéZich se konalo v 7ti kate-
goriich a tituly ziskali v A1 1150 cm’
Jiri Skalicky/ V. Peer ( Renault), v Al
1600 cm’ J. Kuéera/ J. Neumann (Skoda),
v A2 1150 cm’ Zdengk Treybal/ Ladislav
Seka¢ (Saab), v A2 1600 cm’ Josef
Vidner/ Jaroslav Vylit (ékoda),

v + 1600 cm’ Jaroslav Pavelka/ A. Lacina
(Tatra), v B3 1150 cm’ Oldfich Horsak/
J. Kares (Skoda), v B3 1300cm’ Jaroslav
Bobek/ Leo Hnatevi¢ (Skoda). W)
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Veteranské motokrosové medaile mistru

Visacka kvality se vékem neztraci

Uprostied zari se v Led¢i nad Sazavou uskute¢nil motokrosovy
podnik mistrovstvi svéta veteranu. Pro ¢eské barvy to byl zavod
neobycejné uspésny. Dva tituly mistra svéta jsou toho dokladem.

Sampiondtu se zicastnilo 14 zemi —
mimo jiné Némecko, Svédsko,
Nizozemsko, Dansko, Anglie, Severn{
Irsko, Finsko, gvycarsko, Francie

a dalsi. Jezdci soupetili ve Ctytech
kategoriich — 35+, 50+, 60 + a 66 a starsi
a to na strojich odpovidajicich striktnim
predpisiim. Nasi startovali ve vSech
¢tytech kategoriich.

Nejvétsiho tspéchu dosdhli v domacim
prostfedi nasi v kategorii 35+ .
Obhajovali titul z roku 2011 a obhajoba
se jim podafila dokonale. Kvartet
Zden¢k Velky, mimochodem ve svych
Sedesati nejstarsi ucastnik, Karel
Mitvalsky, Petr Dokoupil a Eda Finék,
se stal mistrem svéta. Na druhém misté
skoncilo druZstvo Anglie, treti dojeli
Belgicané.

Ve tfid€ 50 + znéla nase hymna
podruhé a Cesky kvartet si proti roku
2011 polepsil své postaveni o jedno

V Led¢i nad Sdazavou
si tituly mistrii svéta
v kategorii 50+
vybojovali zleva
Miroslav Nejedly,
Milan Kotrla,
Miroslav Kotrla

a Jan Hrdina

misto. Sestava Miroslav Kotrla,
Miroslav Nejedly, Milan Kotrla a Jan
Hrdina se stala mistry svéta, kdyz nasi
porazili Italy, kteif skoncili druzi

a Nizozemce, ktefi si odvezli bronzovou
medaili.

Ceiti motokrosovi veterani startovali

i v ostatnich tfidach. Ve tiidé 60 + se
nam uz tolik nedarilo navzdory tomu,
Ze v muzstvu byli dva velice zkuSen{
zévodnici doby minulé, jako

Jitf Stodtlka a Miroslav Hanacek.

Oba postihly technické poruchy a tak
spolu s Karlem Kozakem a FrantiSkem
Majerem nakonec skoncili desati. Mistry
svéta se stali Svédové.

Ve tiidé 66 + skoncili Antonin Krapek,
Vladimir Tulka, Jan Verzijl a Jindfich
Gref celkové pati za vitéznymi Némci.
To jsou jisté prijemné fadky na
strankdch naSeho Veterdna.

W)
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Trida Klasik 2012

NasSe pohary byly rozdany jako vyraz uznani
I v minulé sezéné 2012 vénoval nas Svaz zavodniku veteranu

v duchu tradice svoje pohary v ramci serialu zivodd Piebor CR
tiidy Klasik. Nas pohar je ocenénim prace poradateli i uznanim
jezdcum, kteri dal pokracuji v jedine¢né atmosfére zavodu, jenz

jsme tak divérné znali.

Jak dopadla ta posledni sezéna a kdo si
vystoupil na pédium pro pohary jsme se
dovédéli posledni fijnovou sobotu v séle

spolecenského domu Koruna v Hoficich.

Diky tamnimu Autoklubu v ACR se tam
sesli vSichni nasi nejlepsi silniCafi.
Prfjemnym dopolednem provézel
zkuSeny Karel Brezina a pohary nejlep-
$im postupné preddvali prezident AMK
Hofice Martin Sodomek, viceprezident
Karel Krovina, ale také Gerhard Ittner

a zastupci sponzord.

Poradi Pfeboru CR 2012 tiidy Klasic.
Trida 175 ccm — 1. Eduard Klimek
(Kovrovec) , 2. Jaromir Tézler jn.(MZ),
3. Antonin Plevék (Jaha), 2 zavody,
bodovalo 17 jezdcu, tfida 250 ccm

— 1. Lubomir Koudelka (Yamaha),

2. Pavel Navritil (Yamaha), 3. Lukas
Korotvicka (Pauer), 2 zdvody, bodovalo
23 jezdc, tifda 350 ccm — 1. Vitézslav
Hatan, 2. Lukas Bélic¢, 3. Marek
Koudelka (vSichni Yamaha), 3 zdvody,
bodovalo 26 jezdcu, tiida 500 ccm

— 1. Pavel Novak (Honda), 2. Vladimir
Svoboda (ESO), 3. Jan Volak (Honda),
3 zévody, bodovalo 24 jezdci, tiida 750
cem — 1. Vladimir Kotland (Diatryma),
2. Petr Kunz (Honda), 3. Jifi Lefan
(Honda), 2 zavody, bodovalo 9 jezdci.
Piebor CR 2012 v zdvodech JPHZM

- 1. Petr Bek jn. (Honda), 2. Martin Vala
(CZ), 3. Jifi Nechvatal (Honda),

3 zévody, bodovalo 43 jezdcd.

Vitézslav Hatan (Yamaha 350)
Atmosféra v sile byla jisté piijemnéjsi,
neZ venku za dvermi, kde se hlasil
nastup zimy se vS§im, co k tomu patif.
Snad i proto n€ktetf mezi odménénymi
na pédiu chybéli. Nezbyva, nez se tésit
na novy kalendédr roku 2013 a znovu
hezké zavody. W)
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Po stopach jednoho motocyklu

Mala historie Jawy 250

Nedavno jsme si pripomnéli, Ze to bylo uz Sedesat let, co se Josef
Vejvoda na legendarnim ,,Zlutém péraku‘ stal prvnim vitézem
motocyklové Velké ceny Ceskoslovenska v jeji povale¢né historii.
Nad sportovni historii tohoto typu motocyklu se pired nedavnem
zamyslel nas ¢len Jaroslav Vojacek z Kolina.

Psal se rok 1946, kdy bylo vyrobeno
prvnich 1 360 kusti nového motocyklu
Jawa 250. O jeho vzniku a konstrukté-
rovi Josefu Jozifovi toho byla napsano
mnoho. Proto se chci na historii a sou-
¢asnost tohoto vyjimecného motocyklu
podivat trochu z jiné strany. A to té
zavodni.

Nejdrive se ale zminim o predstaveni
nového motocyklu na mezindrodnich
trzich. Premiéra se konala v zarf 1946
na autosalonu v PafiZi. Nova Jawa 250
se stala pro vSechny opravdovym
prekvapenim. Neni nadsdzkou, Ze jeji
konstrukce predbéhla svétovou konku-
renci minimalné€ o pét let. Byla také
pravem ocenéna zlatou medaili.

V druhém roce vyroby uZz sjelo

z modernizované vyrobni linky 17 162
novych stroju, jimz se zacalo fikat

,»pérak”, podle vynikajictho odpérovani.

V Anglii byl pérdk poprvé vystaven

v roce 1948 na londynské vystave
Motorcycle Show diky styk@im Dr. Jana
Schulmanna, ktery tehdy pracoval jako
obchodni delegét ¢eskoslovenské
vyvozni spolecnosti KOVO. Motocykl
stdl vystaven na vysokém podstavci aby
ho vidéli ti, ktefi se do jeho blizkosti
nedostali. Ov§em nikdo nepocital s tim,
Ze chladni Angli¢ané si budou chtit
»péraka‘ vyzkouset, alespori tak, jak se
na ném sedi. TudiZ jej z podstavce
sundali a pujcovali ho z ruky do ruky.
Poradatelé byli bezmocni. Pozdéji se

s motocyklem méli moZnost seznamit

1 zakaznici v dalSich 150 zemich svéta,
kam se zacal vyvazet.

Ale zpét k zavodn{ historii ,,péraka*.
Touha bratii §tépinf1, kolinskych rodaki,
po zavodéni byla tak velika, Ze se jako
jedni z prvnich zacali zabyvat pre-
stavbou motocyklu Jawa 250 pérak pro
sportovni tcely. Jeden z bratrti byl
strojnim inZenyrem a druhy leteckym
mechanikem. Méli tudiZ veSkeré predpo-
klady pro tuto ¢innost. Z pocatku to
ovsem neméli viibec jednoduché. Cely
motocykl se dal tehdy koupit jen na
poukaz a to pouze pro délnickou tfidu,
dopravujici se takto do prace. Bylo
nutné najit zpusob, jak se k motocyklu
dostat. Jednim z nich byl ndkup nahrad-
nich dild, z nichZ by bylo mozné zavod-
niho péraka postavit. A tak vSichni
znami bratif Stépinti nakupovali
potrebné dily. Jeden kolinsky cukrar
chodil pro dily tak Casto, az to proda-
vaclim zacalo byt podezielé. Nic proti
tomu vSak neudélali. Trzba a obchod
vznikl jeden z prvnich upravenych
péraku pro silni¢ni zdvody v soukromé
dilng. Jeden z bratrii se na tomtom stroji
pokousel dosdhnout vétsich dspéchu, ale
nedafilo se mu to. Po néjaké dobé
prodali klasicky cerveny motocykl Jawa
250 pérak Otovi Jicinskému praveé

z Kolina. Ten na ném vyhraval, co se
dalo. V3ak se také jezdilo na kazdé vsi
a zavodu bylo opravdu hodné. Dalsi
upravené péraky od bratif Stépinti se od
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sebe odliSovali barvou. Na Zlutém
péraku zavodil Pepa Vejvoda z Rako-
vnika a kromé Velké ceny Prahy na
kbelském okruhu, ktery vyhral, se
zicastnil v roce 1950 i Velké ceny
Ceskoslovenska v Brné. Za stalého destd
bojoval Vejvoda na trati i se stroji silnéj-
Sich kubatur. Za Antoninem Vitvarem
na nortonu 350 sice zaostal o celych

5 vtefin, ale svoji tfidu dvéstépadesatek
opét vyhrél. Po tomto velkém tspéchu
zacali vSichni zdvodnici jezdicich v té
dobé na péracich prebarvovat na Zluto.
Nebyli jim to viak nic platné. Upravy
motocykli od St&pind a Vejvodovo
uméni nemélo opravdu konkurenci.

Po prestéhovani bratrti do Décina se
objevil zavodni pérak cerny. O ném se
nam v pamétech moc udaji nedocho-
valo, ale v pfipadé, Ze si nékdo z Siroké
vetejnosti vzpomene na nékteré zasadni
informace, radi je zadokumentujeme.
Zpétky ovSem k historii cerveného
péraka. Po Otovi Jicinském se stal jeho
majitele dalsi Kolindk Bohuslav Lhotka.
Ten na ném zvitézil napriklad v Kutné
Hofte o Stfibrného havite.

V roce 2002 mél oslovil kamarad, praveé
Bohuslav Lhotka, Ze likviduje v gardzi
pozistatky ze své zavodni éry, zda néco
z toho nechci. Jako sbératel veterdnt

Slavny Zluty pérak je stdle k vidéni
v parkovistich zdvodnich strojit
DFi oblibenych zdvodech veterdnii.
Podobné, jako tomu bylo pri ceské
TT v Horicich v roce 2006

a byvaly zadvodnik v dobé o néco
pozdéjsi, nez zminovani panové, prijel
jsem se tedy na ty ,,véci* podivat. Jaké
pro mé bylo prekvapeni, kdyz jsem
v jednom z vraki jeho ptivodnich stroji
objevil tzv. ,Stépiﬁéka“. Dar torza ramu,
zaklad motoru (kartertt), prednich vidlic
byl skoro danajsky. Presto jsem se pustil
do renovace. Po péti mésicich prace
jsem motocykl za spoluprace Rudy
Gustara dokoncil. A co by to bylo za
zavodni motocykl, kdyby se nezicastnil
zavodi? Dnes se s takovym motocyklem
dé zavodit hned ve dvou kategoriich
silni¢nich motocyklu. Jsou to kategorie
Pieboru CR Klasik a Jizdé pravidelnosti
historickych zdvodnich motocyklt
(JPHZM). Musite ovSem dokézat, Ze se
stroj zdcastnil zavodu v letech, ktera si
spousta lidi nemidZe pamatovat. Dnes na
tomto motocyklu jezdi syn, Tomas
Vojacek. Ve Dvore Kralové nad Labem
v roce 2004 skoncil na druhém misté .
No a protoze mé laska k silni¢nim
motocykliim neopustila, ,,oprasil jsem
ve svych 67 letech Jawu 350 Bol d"Or,
po svém synovci, Zdetikovi Javirkovi
a v sezéné 2005 jsem se s ni umistil
v celkovém poradi na tfetim misté.
O tomto motocyklu zase n¢kdy priste.
Jaroslav Vojacek
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Knihy

Dalibor Janek € crADA

Pisek mezi ZUby JOSEF KALINA
Dalsi publikaci z pera naSeho kolegy i
a renomovaného autora Dalibora Janka P I S E K M E Z I Z U BY

pfipravilo prazské nakladatelstvi Grada. DAKARSKE CTVRTSTOLETI SPICKOVEHO NAVIGATORA
Africké pribéhy uz davno nejsou jen Z
vypravénim nékterych slavnych
cestovateli dobrodruZnou piirodou,
které délaly reklamu ceskym
automobiltim, proto tentokrat maji

v nové knize moderni, mimoradnou
-zavodni* prioritu, tak Zddanou a
lakavou v dnesni adrenalinové dobé.
Bonusem piib&ht je to, Ze pochazeji ze
Zivota jednoho z naSich nejzkusenéjsich
navigatori Josefa Kaliny, ktery v této
specifické discipling€ ptisobi bezméla
étvrtstoleti. JW)

Rychla riditka

Jifi WohImuth € CRADA

RYC H L A Dmhévvydém’ uspésného Fituluv je n(?vé
doplnéno motocyklovymi znackami

Bohemia, Blata, Mali a MOK, mnoha

- V 4 2
RI DI I K A - novymi fotografiemi, roz§ifenou

barevnou piilohou a také novou

CESKOSLOVENSKE A CESKE SILNICNI ZAVODNI MOTOCYKLY

OSUDY KONSTRUKTERD, JEZDCU | JEJICH STROJO kapltolou pf]bhzu‘]l/cl/ VZéCné VykreSOVé

dokumentace zdvodnich stroji. V knize
najdeme i prvni ¢esky motocykl
kategorie Moto3 startujici v mistrovstvi
svéta.

Na strankéch tak znovu oziva jedine¢na
doba, kdy se na svét dostala fada
domacich unikatnich stroja, diky jimz
se podarilo zachranit existenci silni¢nich
motocyklovych zavodi v tehdejsim
Ceskoslovensku.

Knihu Jifiho Wohlmutha opét vydalo

AHRA / BLATA / BOHEMIA / BV / CSAQ/ CZ/FAD { FGR / GRS / HYICATI / JAHA / JAKENTA / JAWA

JUVENTA/KLEVA | MALI/ MBS / MOK | MS / MTX 1 BAUER / PERTI/ RAVO / TATRAN / VAB | ZUPA prazské nakladatelstvi Grada. (I‘ed)
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Cesti mistFi
Dvacet sezon mistrovstvi CR (2)

V roce 1993 doslo k rozdéleni tehdejsiho Ceskoslovenska a tak
letosni motoristicka sezona urdila jiz podvacaté nové mistry Ceské
republiky v motoristickém sportu v novodobé historii ¢eského

statu. A protoZe ne vSe je dnes na spasném internetu nebo dokonce
chybi v archivech, pripomeneme si v naSem Veteranu jejich jména.

Enduro

125 cm3

1993

Lubomir Vojktivka, TM

1994  Lubomir Vojktivka, TM
1995 Radek Matoska, Husqvarna
1996 Zdenék Gottvald, Suzuki
1997 Radek Matoska, Suzuki
1998 Roman Michalik, TM

1999 Roman Michalik, TM

2000 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2001 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2002 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2003 Vita Kuklik, KTM

2004 Martin Gottvald, Husqvarna
nad 125 cm3

1993 Dusan Kotrla, Kawasaki
nad 175 cm3

1997 FrantiSek Hrobsky, Suzuki
1998 Lubomir Vojktivka, TM
1999 Milan Baros, TM

2000 Milan Baros, TM

2001 Bohumil Posledni, Husqvarna
2002 Martin Macek, Yamaha
2003 Martin Malat, KTM

250 cm3

1994 Dusan Kotrla, Kawasaki
1995  FrantiSek Hrobsky, Suzuki
1996  FrantiSek Hrobsky, Suzuki
nad 250 cm3

1994 Libor Podmol, KTM

1995 Libor Podmol, KTM

1996 Karel Scheder, Husqvarna

(pokracovani)

250 cm3 4T
2001 Marek NeSpor, Yamaha
2002 Pavel Melichar, KTM
2003 Martin Gottvald, Husqvarna
2004 Vita Kuklik, KTM
400 cm3 4T
1996 Otakar Kotrba, Husqvarna
1997 Karel Scheder, Husaberg
1998 Martin Macek, Yamaha
1999 Martin Macek, Yamah
2000 Martin Macek, Yamah
2001 Martin Macek, Yamah
2002 Lubos Klimes, Yamaha
2003 Martin Macek, Yamaha
2004 Zdenék Gottvald, Husqvarna
nad 500 cm3 4T
1996  Jaroslav Katrinak (SK), KTM
1997 Bohumil Posledni, KTM
1998 Martin Kremel, Husqvarna
1999 Bohumil Posledni, KTM
2000 Richard Cila, Husqvarna
2001  Richard Cila, Husqvarna
2002 Milan Baros, KTM
2003 Jaroslav Katrinak (SK), VOR
2004 Bohumil Posledni, KTM
4T
1993 Jaroslav Katrinak (SK), Husaberg
1994 Jaroslav Katrinak (SK),

Husqvarna
1995  Martin Macek, Husqvarna
E1l
2005 Martin Gottvald, Husqvarna
2006 Martin Kuklik, KTM
2007 Martin Kuklik, KTM

2008

David Cadek, KTM
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2009
2010
2011
2012

E2

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

E3

2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012

David Cadek, KTM
Jakub Hordk, KTM
Milan Engel, KTM
Vita Kuklik, KTM

Zdenék Gottvald, Husqvarna
Radek Toman, KTM
Zdenék Gottvald, Husqvarna
Martin Kuklik, KTM

Michal Rudolf, Husaberg
Vita Kuklik, Husaberg
Radek Toman, KTM

Michal Kadlecek, Husaberg

Vita Kuklik, KTM

Vita Kuklik, KTM

Vita Kuklik, KTM
Radek Toman, KTM
Vita Kuklik, Husaberg
David Cadek, KTM
Radek Pilar, Husaberg
Radek Toman, Husaberg

absolutni poradi

1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
Juniori
1996
1997
1998

Lubomir Vojktvka, TM
FrantiSek Hrobdky, Suzuki
Jaroslav Katrinak (SK), KTM
Bohumil Posledni, KTM
Roman Michalik, TM
Roman Michalik, TM
Zdenék Gottvald, Husqvarna
Zdenék Gottvald, Husqvarna
Milan Bartos, KTM
Bohumil Posledni, KTM
Vita Kuklik, KTM

Vita Kuklik, KTM

Vita Kuklik, KTM

Vita Kuklik, KTM

David Cadek, KTM

David Cadek, KTM

David Cadek, KTM

David Cadek, KTM

Michal Kadlecek, Husaberg

Karel Scheder, KTM
Jan Sivak, KTM
Martin Maléat, KTM

1999 Martin Malat, KTM

2000 Milan Baros, TM

2001 Milan Baros, TM

2002 Milan Baros, TM

2003 Vita Kuklik, KTM

2004 Vita Kuklik, KTM

2005 Vita Kuklik, KTM

2006 Vita Kuklik, KTM

2007 Martin Kuklik, KTM

2008 Jakub Hordk, KTM

2009 Milan Engel, KTM

2010 Jakub Hordk, KTM

2011 Milan Engel, KTM

2012 Patrik Markvart, KTM
Druzstva

1994 Army + MEFO

1995 Suzuki-Contest

1996 Suzuki-Contest

1997 JAMI-PEI team

1998  ValaSsky enduro team

1999  Cagiva Praha

2000 KBS UAMK Team Unhost
2001 Cagiva Praha

2002 KTM CZ ,, A

2003 Cagiva Praha

2004 KBS UAMK Team Unhost L.
2005 KTM CZ

2006 KTM CZ

2007 SK Meéstska policie Praha
2011 KBS Unhost

2012 KRTZIV.

Cross Country

125 cm3

1998 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2001 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2002 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2003 Zdenék Gottvald, Husqvarna
2004 Martin Gottvald, Husqvarna
nad 175 cm3

1998 Bohumil Posledni, KTM
2001 Milan Baros, Husqvarna
2002 Martin Macek, Yamaha
2003 Michal Rudolf, KTM

2004  Robert Sip, KTM
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4T 250 cm3

2001
2002

Vita Kuklik, KTM
Pavel Melichar, KTM

4T 400 cm3

1998
2001
2002
2003
2004

Karel Scheder, Husaberg
Martin Macek, Yamaha
Lubo§ Klime$§, Yamaha
Martin Macek, Yamaha
Zden¢k Gottvald, Husqvarna

4T nad 500 cm3

1998
2001
2002
2003
2004

2T
1999
2000

4T
1999
2000

E1

2005
2006
2007

2008
2009
2010
2011
2012

E2

2005
2006
2007

2008
2009
2010
2011
2012

E3
2005
2006

Borivoj Klecka, KTM
Richard Cila, Husqvarna
Milan Baros, KTM
Milan Baros, KTM
Lubos Klimes, Yamaha

Zdenék Gottvald, Husqvarna
Zdené€k Gottvald, Husqvarna

Martin Macek, KTM
Martin Gottvald, Husqvarna

Martin Gottvald, Husqvarna
Martin Gottvald, Husqvarna
Marek Nespor/Tom4as Dokoupil,
KTM

Milan Engel, KTM

Jan Unger, Yamaha

Matéj Machacek, KTM

Milan Engl, KTM

Vit Kuklik, KTM

Radek Toman, KTM

Zdenék Gottvald, Husqvarna
David Pabiska/ Radek Pabiska,
KTM

Martin Volny, KTM

Michal Rudolf, Husaberg
Martin Kuklik, Husaberg
Radek Toman, KTM

Milan Engl, KTM

Robert Sip, KTM
Karel Scheder, Husaberg

2007  Michal Rudolf/ Robert Sip, KTM

2008  Zden&k Sourek, TM

2009  Robert Sip, Gas Gas

2010 Vita Kuklik, Husaberg

2011 Vita Kuklik, Husaberg

2012 Radek Toman, Husaberg

absolutni

1998 Zdenék Gottvald, Husqvarna

1999 Zdenék Gottvald, Husqvarna

2000  Zdenék Gottvald, Husqvarna

2001 Zdenék Gottvald, Husqvarna

2002 Milan Baros§, KTM

2003 Milan Baros, KTM

2004 Zdenék Gottvald, Husqvarna

2005 Zdenék Gottvald, Husqvarna

2006 Zdenék Gottvald, Husqvarna

2007  Michal Rudolf/ Robert Sip, KTM

2008  Martin Engl, KTM

2009 Michal Rudolf, Husaberg

2010 Vita Kuklik, Husaberg

2011 Patrik Liska, Husaberg

2012  Radek Toman, Husaberg

juniori

1999 Milan Baros, TM

2000 Milan Baros, TM

2001 Milan Baros, TM

2002 Milan Baro§, KTM

2003 Milan Baros, KTM

2004  Robert Sip, KTM

2005  Robert Sip, KTM

2006 Tomas Cisar, KTM

2007 Tomas Loukota/ Lukas Sedlacek,
KTM

2008 -

2009  Milan Engl, KTM

2010 Milan Engl, KTM

2011  Patrik Liska, Husaberg

2012 Milan Engl, KTM

Trial

jednotlivei

1993 Miroslav Lisy, Gas-Gas

1994 Miroslav Lisy, Gas-Gas

1995 Miroslav Lisy, Gas-Gas

1996 Pavel Balas, Gas-Gas

1997 Pavel Balas, Gas-Gas

1998

Pavel Balas, Gas-Gas
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1999 Pavel Balas, Gas-Gas
2000 Martin Kroustek, Beta
2001 Pavel Balas, Gas-Gas
2002 Pavel Balas, Gas-Gas
2003 Martin Kroustek, Beta
2004 Martin Kfoustek, Beta
2005 Martin Kfoustek, Beta
2006 Martin Kroustek, Beta
2007 Martin Kroustek, Beta
2008 Martin Kroustek, Beta
2009 Martin Kroustek, Beta
2010 Martin Kfoustek, Beta
2011 Martin Kfoustek, Beta
2012 Martin Kfoustek, Beta
junior

1995 Pavel Balas, Gas-Gas
1996 Martin Kfoustek, Beta
1997 Martin Kroustek, Beta
1998 Martin Kroustek, Beta
1999 Martin Kroustek, Beta
2000 Jifi Svoboda, Montesa
2001 Jiff Svoboda, Montesa
2002 Lukas Petracek, Montesa
2003  ---

2004  ---

2005 Lukas Petracek, Montesa
2006 Lukas Petracek, Montesa
2007 Lukas Petracek, Montesa
2008 Lukas Petracek, Montesa
2009 Jiri Fikejz, Sherco

2010 Jiri Fikejz, Sherco

2011 Martin Matgjicek, Gas-Gas
2012 Marek Wunsch, Gas Gas

senior

2004 Jifi Knézourek, Gas-Gas
2005 Jaroslav §rédl, Montesa
2006 Jaroslav Srédl, Montesa
2007 Roman Schmid, Gas-Gas
2007 Roman Schmid, Gas-Gas
2009 Roman Schmid, Gas-Gas
2010 Pavel Kohout, Gas-Gas
2011 Pavel Kohout, Gas-Gas
2012 Pavel Kohout, Gas Gas

halovy

1996 Miroslav Lisy, Fantic
1997 Pavel Balas, Gas-Gas
1998 Pavel Balas, Gas-Gas

1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010

Pavel Balas, Gas-Gas
Pavel Balas, Gas-Gas
Pavel Balas, Gas-Gas
Jirff Svoboda, Montesa
Pavel Balas, Gas-Gas
Pavel Balas, Gas-Gas
Pavel Balas, Gas-Gas
Jifi Svoboda, Beta
Martin Kroustek, Beta
Jiff Svoboda, Beta
Jiff Svoboda, Beta
Martin Kroustek, Beta

druzstva

1996

1997

1998

1999

2000

2001

2002

2003

2004

2005
2006

2007
2008

2009
2010

David Kadlec, Gas-Gas, Robert
Mikunda, Fantic, Milan Veprek, Beta,
Dalibor Sulc, Beta

Pavel Bala§, Gas-Gas, Martin Cihak,
Beta, Pfemysl VIcek, Beta, Petr Hila,
Fantic

Pavel Balas, Gas-Gas, David Kadlec,
Gas-Gas, Miroslav Svanda, Gas-Gas,
Milan Veprek, Beta

Pavel Balas, Gas-Gas, Petr Masek,
Montesa, David Kadlec, Gas-Gas
Pavel Balas, Gas-Gas, Martin Kfoustek,
Beta, Martin Krejsa, Gas-Gas

Pavel Balas, Gas-Gas, Martin Koustek,
Beta, Roman Krober, Gas-Gas

Martin Kroustek, Beta, Jifi Svoboda,
Montesa, Pavel Kohout, Montesa
Pavel Balas, Gas-Gas, Jifi Svoboda,
Montesa, Pavel Kohout, Montesa
Pavel Balas, Gas-Gas, Pavel Kohout,
Montesa, Martin Cihdk, Montesa

Pavel Balas, Gas-Gas, Pavel Kohout,
Montesa, Jifi Knézourek, Gas-Gas
Petr Masek, Montesa, David Kadlec,
Sherco, Dalibor Sulc, Montesa

Jifi Svoboda, Beta, Jitf Smid, Montesa,
Milo§ Pospisil, Montesa

2011 Jiii Svoboda, Beta, Jifi Smid, Montesa,
Milos Pospisil, Montesa
(pokracovani) W)
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Memorial bratri Juhanovych

Poklona legendam naseho zavodéni

Marianskolazenska plocha draha ma letitou tradici. Slavnou
a bohatou. I kdyz je tato kapitola prevazné minulosti, zustava
buraceni plochodraznich motori na tamni dlouhé draze stale
velice pritazlivé. Alespon pro diive narozené.

Potvrdilo se to i v zavéru loniského t 3
dubna 2012, kdy se konal na tamni draze

mezindrodni zdvod veteranid o Zlatou
kristalovou prilbu. Bylo to uz po
dvandacté, co z iniciativy naseho
dlouholetého Elena Jiitho Smidy

z Pardubic, vidéla na marianskolazenské

draze vice nez pultisicovka divaku
velice hezky plochodrazni podnik

s mezinarodni ucasti. Také diky
tamnimu ACR a jejimu predsedovi
Miroslavu Musilovi. UZ podruhé byla
vitézn4 trofej nazvéana vedle Frantiska
Juhana i jménem jeho bratra Jaroslava.
Memoridl, ktery ma mezi vitézi jezdce
z V. Britanie, Rakouska i Némecka mél
tentokrat na startu 40 jezdct, mezi nimi
nejstarsiho 71letého Sigmunda
Finnestada z Norska. Dafilo se prede-
v§fm zahrani¢nim zdvodnikim. Ve
finalové jizdé dvouventilovych strojt se
na stupnich vitézu sesli némecti zavod-
nici, vitézny Josef Goldbrunner, druhy
Franz Greisel, vitéz Zlaté kristalové

b \ |

Nor Finnestad (vlevo), vitéz Goldbrunner
a inicidtor zavodu Jiri Smida

Cena pro vitéze — Zlatd ki'ist' dglovd prilba

prilby z roku 2009 a tfeti Jiirgen
Jucknies. VSichni jeli na naSich jawach
500, takZe alesponl symbolicky se prosa-
dily i naSe barvy. Goldbrunner tak ziskal
krasnou prilbu. V kategorii 4 venti-
lovych stroja byl nejrychlejsi Brit Bob
Dolman.

e

HLE =7

Stastny vitéz Goldgrunner s pFilbou
a druhy v cili Greisel
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Pamétni medaile vydand k 80. vyroci
plochodraZniho Memoridlu
J.K. Lobkowicze

To byli...

Jan Lahner

Zacatkem leto$niho roku zasahly Zivotni
odchody i redak¢ni radu naseho zpravo-
daje Veteran. 20. ledna 2013 odesel

z naSich tad prerovsky publicista

a historik Jan Lahner (nar. 1. srpna 1942).

N3 ¢len Jiff Smida z Pardubic patif

k velice agilnim a zapalenym plocho-
draznim nadSenciim. Stoji za zaloZenim
Memorialu Franty Juhana a pozdéji
Memoridlu bratii Juhanovych, ale také
vzpominkovych akefi na Jifiho
Lobkowicze ¢i pardubického FrantiSka
Hladénu. Smida se z vlastnich pros-
tfedkd podili i na cenach a medailich
zavodniktim veterandm. Dnes ho zna
tfada vitézl Zlaté kiistalové prilby
porddané na plochodraznim stadionu

v Maridnskych Laznich. Némci Ernst,
Greisel, Vrabel, Anglicané Smith, Jones
nebo Tester, Ameri¢an Cohstock. Skoda
jen, Ze krom Jaroslava Ptdka, neni tento
seznam bohatsi o ¢eské zavodniky.
Smidovo nadsent by si to zaslouZilo.

IS +IwW)

Jeho jméno se dostalo do povédomi
predevsim rozsdhlymi publikacemi
,,Ceské silnice 1945 — 1954, kterou
vydalo brnénské nakladatelstvi

K. Kupky Motor Journal, ,,Motocykly

z DiviSova* a predevsim Sest dni, které
otfdsaji motocyklovym svétem®, vydané
vydavatelem Antoninem Matéjkou, které
byly predstavena pred neddvnem diky
spolec¢nosti Auto Jarov v Praze. P1i kitu
knihy tam za mimotadny dokument
prisla podékovat Janu Lahnerovi celd
rada legend naSeho soutézackého sportu.
Pamétnik zavodi v blizkém okoli svého
bydlisté, tzn. Svatokopeckého okruhu

u Olomouce, Hanackého okruhu v Pros-
t&jové ¢i dalsich zndmych podnikd na
Moravé nebo samotném Prerové, jisté
netusil, Ze nés tieti lednovy vikend tak
moc zarmouti. Krétce po sedmdesatce se
pero tohoto skromného a tichého ¢lovéka
odmlcelo navzdy.

Jene, diky moc za vSechno. JW)
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Antonin Krémar

Prvni den nového roku 2013 nés opustil
jeden z poslednich pamétnikd zlatého
véku Ceskoslovenského motorismu

a v posledni dob¢& nas nejstarsi ¢len,
Antonin Krémar.

Vérny svému celoZivotnimu zajmu byl
tvalsky rodadk ( nar. 11. srpna 1909),

Mo

NP2

nejspokojenéjsi v kruhu svych
motoristickych pratel, o cemz svédci

i jeho posledni Gcast na nasi podzimni{
¢lenské schuzi v roce 2012.

Jako mlady jinoch jezdil s ndkladnim
autem ve firmé Karla Dohnala. Tam
zacalo i jejich prételstvi na cely Zivot.
Nejprve méli oba blizko k motocyklim,
Dohnal mél matchlesse, Krémar harleye
davidsona. Pak si Dohnal potidil BMW
a Krémdr naopak pro zménu matchlesse.
A tak se absolvent dvouleté obchodni
lihovarnické firmy PospiSil Krémar,
postupné sezndmil se zdvodniky
Formankem, bratry Pohlovymi ¢i Jifim
Lobkowiczem. Pozdéji poznal i Elisku
Junkovou.

Rok prodaval i motocykly u smichov-
ského pana Vatika, aby v roce 1938
nastoupil u ¢okolddovny Orion. Tam
také po tnoru 1948 zazil kontrolu StB

a hrozily mu aZ tfi roky vézeni. Byl v§ak
velice schopnym a poctivym obchod-
nikem a v jeho Gcetnictvi nebylo
shledano chyb, to ho zachrénilo.

Pratelstvi s plejadou nasich zavodnika
ho pfivedlo jesté pred valkou i do fad
Svazu zdvodnikt, kde kratky ¢as pasobil
jako jednatel vyboru. Ale ctil regule

a jako nezavodnik se funkce vzdal. I to
doklada jeho vztah ke svédomi

a poctivosti...

Ve vzpominkach se vracel i ke smutnym
okamzikdm, které prozil. Témi byly
tragicka amrti Cefika Junka a Jiftho
Lobkowicze, naopak co posilovala
setkani s kamarady v kavarné Slavia

i dlouholeté pevné pratelstvi s Karlem
Dohnalem. Nakonec ale vSechny své
souputniky preZil a snad o to vic
neskryval radost z Gicasti na setkanich
SZV ACR. Vzdyt byl i u toho, kdy? se
vracela budova Autoklubu zpét do rukou

v vevs

nasi nejprestiZnéjsi autority.

Ve véku dctyhodnych nedozitych 104
narozenin se Zivot Antonina Krémare
naplnil. V té chvili odesla generace
elegance. Muzl vZdy elegantné
oblecenych, elegantniho chovani

i vladnoucich elegantni matetStinou.
Generace dnes uZ opravdu vzacnych
muza. Jw)
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Jan Novotny

Zivot si na vyro&i nehraje. Ani na ta
smutna. Motocyklovy zavodnik Jan
Novotny by si v kvétnu letosniho roku
pripomnél 60. vyroci tragického skonu
svého otce na Lochotinském okruhu.
Vzpominka ov§em zlstane nenaplnéna.
Rizenim osudu se ji syn slavného otce
nezucastni. Opustil tento svét posledni
den roku, 31. prosince 2012.

Bylo mu 12 let (nar. 12. bfezna 1941),
kdyz jeho tata, v té chvili tovarni jezdec
prazské Jawy, odjel posledni zavod
svého zivota. Navzdory rodinnému
osudu se mlady Jan motocyklim
nevyhybal, navic zdvodnim. Do
povédomi vefejnosti, ktera jeste
nezapomnéla na jméno jeho otce, se
zapsal v sezon¢ 1962 do klasifikace
mistrovstvi Ceskoslovenska. Na zaCatku
¢ervna dojel na stopétasedmdesatce CZ
tieti ve Kdyni . Bylo mu jedenadvacet
let. O dva roky pozdéji uz startoval

s jawou 250, porazel fadu znamych
jmen, Oldficha Kébu, Frantiska Helikara
a dalsi a dokon¢il vsech 5 zavodi MR.
V zavéretném zavodé v Olomouci stal
znovu na tretim stupinku stupii vitézt
a jeho kariéra nabirala strmy vzestup.

V roce 1965 zvitézil ve Kdyni a Hofi-

cich a na konci sezony se uz tesil

z prvniho titulu mistra Ceskoslovenska.
Byla to nejlepsi Novotného 1éta.

V letech 1966 a 1967 ziskal po sob¢

i dva tituly vicemistra republiky a jeho
jedinymi premoziteli se stali mistfi
republiky Miroslav Spak a resp.
Bohumil Stasa.

Nasledné se jeho jméno z nejriiznéjsich
divodt na ¢as odmlcelo, na zac¢atku
sedmdesatych let byl rychly, odvazny

a dlouhovlasy zavodnik opét mezi
nasimi nejlep$imi. V dalsi Gspésné
sezon€ 1974 ziskal tii stiibrné vénce

a opét byl druhy v mistrovstvi republiky.
Tentokrat za Peterem Balazem ve
tiistapadesatkach. Ve svém druhém
dvéstépadesatky a tistapadesatky. Vzdy
vérny znacce Jawa se ale tovarnim
jezdcem nikdy nestal a spokojil se jen

s tovarni podporou.

Jan v posledni dobé dlouho bojoval
nerovny boj s tézkou nemoci. Boj, ktery
zpravidla vyhravaji zazraky, a protoze se
zazraky ned¢ji, jsou napsany i tyto
radky... (JW)
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Vladimir Samsenak

Rodik ze slovenského Vys$ného Kubina
(nar. 11. tinora 1937) ¢asto oslovovany
Vladko, byl celozivotnim Vychodo-
¢echem. Nejprve zil dlouha 1éta

v Hradci Kralové, v zavéru svého Zivota
v Néchodé.

Se zavodénim zacal povolanim fidi¢
automobilu uZ jako Sestnéctilety v roce
1953, tedy letos pravé pred Sedesdti lety.
Absolvoval desitky regiondlnich

i vétSich zavodu, ale aZ nepomérné
pozdéji, ve svych osmatficeti letech, se
dostal v roce 1975 do silni¢niho
motocyklového mistrovstvi Ceskoslo-

venska stopétadvacitek. Bohatost jeho
zavodéni dokladovaly starty na strojich
mnoha motocyklovych znacek — Manet
100, Cz 125,175, Jawa 250, 350, Walter
350, Velocette 350, VAB 125, Yamaha
125 a Morbidelli 125, ale rovnéZ desitky
zlomenin rukou, nohou, patefe, lebky,
licni kosti, nosu, 72 stehti v obli¢eji nebo
bezpocet zhmoZzdénin. Co vic dat obli-
bené silnici, kdyz je cloveék navic fadné
zaméstnan a ma rodinu, i dvakrat. To
vSechno Vladimira charakterizovalo,
vSechno stacil zvladnout i kdyZ to nékdy
bolelo fyzicky i psychicky.

Za tadou vice nez pétiset startd zustala
spiSe skromnost. Stifbrny vénec ze
zévodu stopétasedmdesatek ve Skutci

v roce 1964 ¢i zeleny vaviinovy vénec
za tfeti misto v Jaroméfi ve stejném
roce. Ani plsobeni v mistrovstvi repu-
bliky nepfineslo zasadni vysledkovy
prulom, ale po tfi roky za sebou byl
Samsenak soucasti druhé republikové
desitky. Bylo to také v zdvode
mistrovstvi republiky v Jindfichové
Hradci, kde ho dalsi tézka havarie na
morbidelce v roce 1977 definitivné
zatadila mezi kolegy, kteff se zdvodénim
skonili.

Vladimir SamSendk zemtel ndhle

17. ledna 2013 v Nachodé. W)
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Traté pod koly nasich jezdcu

. PODBLANICKY OKRUH

VLASIM - 21.9.1952

Podblanicky okruh

Podblanicky okruh potadany v ulicich
sttedoCeské VIasimi patii dnes k t€ém
skoro zapomenutym. Jeho prvni ro¢nik
usporadali tamni poradatelé sdruzeni

v tehdejSim Dobrovolném svazu
lidového motorismu Vlasim 21. zar{
1952, tedy nedavno pred Sedesati lety.
Na nejvySsi stupen vitézu tehdy
vystoupili FrantiSek Sobolik z Protivina
ve tifdé 150 cm’

Josef Navritil z Prahy na jawé 250,
Ladislav Batovec na walteru 350 a také
tehdy vojin Fr. Stastny na blesku ve

tridé pétistovek.

Na startu se vedle zdvodnikl krajské
provenience objevila i fada renomo-
vanych borcti — Emanuel Marha,
FrantiSek Ron, Jan Horak, FrantiSek
Chaloupka, Oldrich Kéba, Miroslav
Berkman ¢i Jiff a Jaroslav Simandlové
na strojich ESO 500.

Druhy ro¢nik zadvodu se konal pod
pamatnym vrchem Blanik v roce 1953.
Podoba vlasimského méstského okruhu
uz vzala za své, stala se minulosti.
Predevsim stavebnimi Gpravami

a modernizaci tamnich komunikaci,
véetné kruhovych objezdi. W)
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Z alba dédy motoristy

Zulovd dlazba, startovni postaveni v éardch na vozovce a bezprostiedni kontakt davu
Sfanouskii se startujicimi. Za volantem vozu MG legenddrni Jifi Pohl pred startem jednoho
z takovych zdvodit

Prvnim povdlecnym podnikem na Strahové byla zdrijovd plochd drdha. Vitéze kategorie
sajdkdri Jana Kallika ndm prFibliZuje snimek z archivu Jaroslava Lohnického



Vrafislav Hromadlko

Klasické ceské ﬁ)’flfllilni silnicni
zavodni mofocykly CZ a Jawa

¢-mail: vrafihrom@veolny.cz
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