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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zédvodnikil veterdnt
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schuzky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodniki veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldfi SZV. V uvedenou dobu je

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé Cervence a srpna a svéte¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 200 K¢,
pro ¢leny, Zijici v zahranici 600 K¢,
vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢tyt cisel Veterana
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugosldvska 19, ¢islo

moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219. Gctu 0011298359 /0800.
® Schtize vyboru Svazu zavodnikt
veterantl, za ucasti predsedy, se kond
v pfizemi budovy Autoklubu Ceské
—

Vazeni clenové Svazu zavodnikit veterdnit ACR

Jsou krasné teplé letni dny, je plné léto
a prece si myslim, Ze doslo na jare

k nékolika zméndm v nasem bézném
svazovém ziti. Myslim si, ze cleny nikdo

uz nepozddal, jako mnoho let pred tim,

nase cleny o podklady do zpravodaje
Veteran, jak vyzyval pravidelné byvaly
predseda SZV ACR. Stejné nikdo na to
nereagoval. Nikdo nas ani neinfor-
moval o dalsich vizich nové byt

W Jiktivei * sine slavy, o niz hovorival
byvaly prezident Autoklubu. Ostatné,
toho nového jsme zatim nevidéli.

A tak nasi ¢lenové vyboru kazdy mésic
Fesi spotrebu piva pritomnych na

élenskych schi}zz’ch v nadéji, Ze omezeni

vvvvvv

komunikaci.

Svét jde dal. Moznd, zZe jsme nedaleko
ndpadu, vydavat Veterana jen

v internetové podobé, vzdyt' ,, mladi *
Clenové umi a nebude jim to délat Zadné
potize. Také Ize na internet prevést

i nase pravidelnd jarni a podzimni
setkavani, v budové Autoklubu je zrusit,
Ze.

Jen na veterdnské podniky sezény je
nutné dojet, aby je clovék vidél Zivé

a stdle, to nase c¢leny stdle tahne a je to
nejlepsi.

Prijemné cteni letniho cisla Veterana

preje
Jiri Wohlmuth

W Pl
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Podkrkonosska osobnost Bohumir Vlach — 85
Povidani o krasnych benzinovych letech

Na jare letosniho roku se jeho jméno zaradilo mezi vazené cleny
Svazu zavodniku veteranu. Jesté mnoho let pired tim se Bohumir
Vlach zaradil mezi obétavou skupinu opravdovych motoristu, kteri
budovali historii zavodéni v rodném Podkrkonosi.

Prvni seznamovani mladého Vlacha
(nar. 30. ¢ervence 1932) s pritazlivym
motorismem kricelo v rodnych
Semilech cestou uceni ve strycoveé
podmoklické autodilng. Tam zacal jeho
celozivotni vzacny vztah ke v§emu, co
jezdilo a vonélo t&Zko popsatelnym
benzinovym odérem.

Krétce po vyuceni nastoupil na zac¢itku

adesatych let do znarodnéného podniku

CSAD a musel se z vyu¢ené motocy-
klové aprobace rychle ,,predélat* na
tézké ndkladni automobily. Jeho vztah
k motocyklim to ale nezménilo. Tata
mél zajimavou NSU 200 a ta byla

v pozadi jeho dalSiho uceni. Pak prisel
vylet do nedalekého Ji¢ina na silni¢ni
zavody a brzy potom mél svtj prvni
motocykl Jawu 175, jesté s ruénim
fazenim. Je zajimavé, Ze ac€ vid¢l
zajimavé zavody Okolo Ji¢inské brany,
silni¢ni zadvody ho populdrné rfeceno
nedostaly. Vic ho po cely Zivot 1dkaly
terén a soutéze. K jeho Zivotu patfilo

i veliké okouzleni, kdyZ spatfilo svétlo
svétaCZ 125C. ,, To byl ohromny
motocykl, nesrovnatelny s tim prvnim.
CZ, to bylo ono,” jeité dnes vzpomina
Cerstvy pétaosmdesatnik Vlach. Na jeho
koupi pfispél pochopitelné tata, ale jinak
to v té dobé neslo. A kdyzZ prisel na svét
dalsi typ, odpérovany, byla spokojenost
na vrcholu. Ale pfisla vojna. Po Sloven-
sku to byl pobyt v Mimoni a motorky
musely jit stranou. Potom mél Vlach

v garazi Jawu 350 OHC a v préci chtél
do dilny a chtél pracovat na motorech.

Pri praci s kamarddem Salabou na oblibené
silnicni CZ

Kdyz mél uz fadu kamaradu se stejnym
z&jmenm, §lo vlastni zdvodéni prakticky
stranou. Travil bezpocet hodin s pany
Slavikem a Syrovatkou, pozd€ji s Rudou
Hyrkem, Jirkou Mandysem, Mojmirem
Stuchlikem a pozdéji Reichlem,

s nimiz jezdil na zavody. Blizko

i daleko, tfeba do severomoravské
Karviné. Délal Sikovného mechanika

i oblibeného partika.

Poslednim Vlachovym strojem byla
soutézni Jawa 350, dvouvilec ,,jedno-
hub*. Motocykl s dobrym vykonem, le¢
byl na konci jeho zavodéni. Vlach nebyl
nikdy na Cele vysledkovych listin, ale
tim to ovSem pro ného neskoncilo. Zacal
pripravovat hned tfadu soutéZi v Podkr-
konosi, spolupracoval s legendarnim
jilemnickym pekarem a casoméricem
Oldou Nyvltem. Stali se velkymi prateli
a napsali kus historie tamniho zdvodéni.
KdyzZ pfisla do Semil zima, zapojil se

v roce 1960 do pfipravy prvniho moto-
skijorinku. V dalSich sezénach pracoval
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S Milanem Havlikem (vlevo) po automobilové
branné soutéZi

Vlach na vybiranf tratf motocyklovych
soutéZi. Znal kazdy svah, les i potok (to
se jeSté mohlo jezdit pres vodu) a jeho
znalosti pomdhaly formovat traté sou-
téZi. Nebylo to vZdycky jednoduché

a nékdy to muselo byt i jednani v Praze
na Autoklubu. Tam si vzpomina na
setkdni s Ladislavem Buridnkem, ktery
vZdy pomohl. Mnohokrét se podilel i na
zajisSténi materidlového vybaveni

semilského soutézniho tymu. Mél podil
na postupném postupu podkrkonoSskych
soutéZi, jejimz vrcholem byla soutéz
mistrovstvi svéta v roce 1997 konana

v Semilech. To bylo pravé pred dvaceti
lety.

KdyZ mél tfi roky pred svoji padesatkou
v roce 1979, jel s kamarddem Milanem
Havlikem brannou automobilovou
soutéZ a ziskana cena dodnes zdobi jeho
vitrinu. To jen podtrhuje jeho mimo-
fadnou a vyjimecnou vsestrannost.
Nelze ani zapomenout na to, Ze Bohumir
Vlach byl feditelem zavodu do vrchu

O cenu bozkovskych jeskyni, ktery
pozdéji privedl az do mistrovstvi
republiky.

Jeho zkusenosti, véetné organizacnich,
si vazili i v pripravé podniku mistrovstvi
republiky ve sjezdu minikér v nedale-
kém Bozkové v roce 2008. Podobné,
jako to ocenil vitézny tym KTM ECC
enduro Semily v roce 2016.

Dnes ho vék postupné pasoval do
neobycejné encyklopedie motoristického
zavodéni v Podkrkonosi. W)

Poradatelé

zdvodu do vrchu

v Bozkové.

Zleva olympionik
Mojmir Stuchlik,
Bohumir Vlach

a Jan Chaloupecky
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Nasi dalsi letoSni pétaosmdesatnici

Mezi témi, co letos slavi vzacné Zivotni jubilem jsou i nasi aspésni
zavodnici. Potvrdilo to i predani drobné pozornosti na jarni
¢lenské schiizi na Autoklubu CR. Oba jsou dlouholetymi ¢leny
Svazu zavodniki vetrani ACR a navic jsou rozhodné témi, co psali
historii ceskoslovenského zavodéni.

Zdenék Polanka

Strakonicdk télem i dusi se narodil asi
100 metra od fabriky, v niZ pracoval 46
let. Rokem 1967 ukoncil kariéru tovar-
niho jezdce a jesté potom pokracoval ve
vyvoji tovarny CZ, byl zodpovédny za
pfipravu motokrosovych motort a spolu-
pracoval na vyvoji novych motocykld

i novych vyrobkii znacky CZ.

LetoS$ni pétaosmdesatnik Zdenek
Polanka (* 16. ¢ervna 1932), jel prvni
soutéZ v roce 1949 v Plzni a start

v prvni Sestidenni, se Polankovi splnil
v roce 1953 v naSem Gottwaldové.
Dnes mi byvaly tovarni jezdec CZ
vynikajici sportovni bilanci. Je ti¢ast-
nikem 13 Sestidennich, 1955 &len

¢s. tymu, ktery vyhrdl Sttibrnou vézu,
1956, 1958 — 1959 a 1962 ¢len

¢s. trophy-teamu, ktery zvitézil v soutéZi
0 Mezinérodni trofej. Nékolik startii na
Skotské Sestidenni (1955 — 57) a 1962
zlatd medaile 1. tfidy). Je vitézem Raidu
Tatrzanského 1956 (ex equo

s J. Pudilem). Je mistrem republiky

v terénnich sout&Zich t¥. 175 cm’ 1954,
1958, 1962-1963 a 1965 (CZ), oviem
také mistrem republiky v motokrosu

ve ti. 175 cm® 1958-59 a ve tf. 250 cm’
1964 (CZ).

Motocykly jesté zdaleka nemély takové
jizdni vlastnosti a jizda v terénu
vyzadovala pékny kus fyzické zdatnosti,
aby bylo moZné motocykl zvladnout

v plném tempu na rozbitych cestach.

To vSechno Poldnka zvladnul.

Miroslav Libecajt

Kariéru terezinského rodaka (* 5. dubna
1932) ovlivnil svym zptisobem stryc
Antonin, tovarni jezdec prestiZni
tovarny Tatra, s nimz mél na Kladné
spolecné s firmou Ogar i zastoupeni
zminéné firmy. Uz jako sedmnactilety,

v roce 1949, zacal terénnimi soutéZemi
a jizdami zrucnosti, pak pridal i katalo-
gové plochém drahy. Svij prvni moto-
cykl si postavil sdm a tim byla legen-
darni stopadesatka CZ. Patfi¢né si ji
»osahal“, kdyZ najizdél i 160 km denné
na cestidch do zaméstnani. KdyZ mu bylo
dvacet absolvoval sviij prvni zdvod na
silnici. To bylo v roce 1952, kdy si na
125CZ privezl druhd mista ze Slaného,
Rakovnika a Zatce. O rok pozdgji se t&sil
z prvniho vitézstvi, kterého se dockal

v Néchod¢ a kratce potom v Chomutove.
V roce 1955 se prestéhoval do Hradce
Krilové, kde dlouhd léta pasobil v roli
ucitele autoSkoly. Zavodéni ovSem neza-
nechal, ziskal II. vykonnostni tfidu

a vypracoval se azZ do mistrovstvi
tehdejitho Ceskoslovenska, v némz
startoval v letech 1955 a1956 ve tiid4ch
stopétadvacitek a stopétasedmdesatek.
Dodnes vzpomina na své vysledky

v Uherském Hradisti, kde dojel dvakrat
paty. Jinak ovSem do vyctu jeho kariéry
patif 42 Gcasti na stupnich vitézi, z toho
14 vitéznych na nejvyssim stupinku.

V sezoné 1957 si Libecajt, ktery se sou-
stfedil na stroje niz$ich kubatur, vyzkou-
Sel i silngjsi jednovalcovou tristapade-
satku CZ. W)
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Sedmdesatnik Milos Sedlak
Nekolik radek z Pistovic

Druhy povaleény ro¢nik 1947 posilil zavodnické rady a v nasem
katalogu Zivotnich vyroci 1ze dnes nalézt hned nékolik jmen, ktera
se zapsala do ceskoslovenského zavodniho sportu. Jednu z kapitol
napsal také Milo$ Sedlik, Cerstvy sedmdesatnik naseho SZV ACR.

Jih Moravy, tot kraj zdvodnicky. Velké
fady tamnich okruhi, v Breclavi, Brné,
Rosicich, Uherském Hradisti, je tamni{
kraj také domovinou fady naSich
prednich zavodnikt neddvné minulosti

i soucasnosti.

Dnes v malebnych Pistovicich nedalo
jihomoravského Vyskova zacala dlouha
zavodnicka kariéra. Jeho subtiln{
postava napovida, Ze se upsal malym
motocyklovych kubaturam. Nedotahl to
na misto tovarniho jezdce, ovSem tvrdé
a state¢né€ s nimi zavodil pri kazdém
startu. I to bylo za tim, Ze se stal

u publika velice oblibenym. Jen v téch
fadach obdivovateld uz neni fada Zivych
mezi nami.

Zacal v jeho dobé jak jinak, neZ na
malolitraZni padesatce Pionyr. Jeho stroj
nesl rizna amatérska vylepsent, le¢
mlady Milo§ mohl zavodit. To bylo

v roce 1963 a brzy pfiSel i prvni vénec
po vitézné jizdé na domacim Hradisku,
kde se jezdilo jesté doslova v piirodg.

O dva roky pozdéji si koupil prvni
motocykl na silni¢ni okruhy. Tehdy
motocykl prohdnél strakonicky
Htikvalt®. Osmndctilety $tihly kluk hotel
zavodénim, maminka trpéla, otec priloZzil
usetfenou desetikorunu.

V roce 1966 pribrzdila nadSeni havarie
pii béZném provozu a pobyt v brnénské
urazovce prinesl i poleZeni na pokoji se
zavodnikem Gustou Havlem. Co Zivot
nenabizi. Kazdy den pfinasi premyslent,
jak se dostat k zdvodnimu motocyklu.
Milos psal a psal. Dopis z Povazské

Bystrice nedal nadéji, opacny vysledek
znamenal dopis s razitkem Hradec
Krélové. Prisel velice rychle a mél
podpis Viclav Rathousky. Zndmy
zavodnik a konstruktér nabizel pade-
satku Ahra, s niZ jezdil zndimy Zbyn&k
Havrda. Za par dni uz jel Sedlak do
Hradce Kréalové, domluvili se na cené

a na dals{ péci o motocykl.
Ceskoslovensky zdvodni silni¢ni sport
byl v t€ dobé dnesni mluvou akéni a tak
byly k dispozici motocykly téch
nejmensich kubatur, které se dnes
pohfichu ,,nenosi“. Proti slavnym
znackam Honda, Suzuki i Kreidler stalo
v té dob¢ i domaci snaZeni znaCek Ahra,
pozdéji Tatran. Prave stroje Ahra byly
u zacatkd Sedlakova zdvodéni.
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Prvni starty v prvni sezoné 1972
s padesatkou Ahra

Nemohlo byt impozantné&jsiho vstupu do
velkého zdvodéni. Na prvnim zdvodée

s Ahrou v Usti n. Labem zvitézil a na
konci sezény 1970 se té&Sil z hezkého
Sestého mista v celkové klasifikaci
padesatek. Lepsi neZ mlady Sedldk byli
Barték, Sobafi, Krmicek, Havrda a mistr
republiky Fendrich. Navic se v zdvodée
v Pisku téSil z prvniho stfibrného vénce
za druhé misto. Sprcha pfiSla v zapéti.
Jediny dokonceny zavod v dal$i sezéné.
Uz nasledujici rok doslo zase ke
zlepSeni. Sedldk se postavil uz na treti
republikovou pricku. Jen jeden z péti
zavodi nedokoncil a v Novém Mesté

n. Vdhom mél stifbrny vénec za druhé
misto. Paty muz padesatek v roce 1974
a nejlepsi zavodnik na stroji Ahra se
posunul na vypujéeném stroji do

v s

silnéjsich stopétadvacitek.

vev,

V roce 1976 po riznych peripetiich
vymeénil techniku a usedl za némecky
stroj Kreidler. Znacka s mimoradnou
tradici byla u Sedldkovych tretich mist
v celkové klasifikaci v letech 1976

a 1977. Lépe na tom byli uZ jenom
Fendrich resp. Havrda a Safranek.

V sezéné 1977 byl dokonce pétkrat na
stupnich vitézi a nejvyse stal ve Zd4ru
n. Sdzavou po svém vitézstvi. Tam
dokonce vitézstvi obhéjil o rok pozdéji.
Kdyz koncila existence padesatek v roce
1984, délil se s Janem Vanéckem

o druhé misto v mistrovstvi republiky.

Se silnéjsi stopétadvacitkou Ahra 125 v plném  Sedlik na klasickém némeckém okruhu

tempu

Sachsenring v roce 1977
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Méli stejny pocet bodd, ale Sedldk mél
horsi soucet Casi. Byl jen bod od titulu
mistra republiky. Takova piileZitost se
uz v té tfidé neopakovala.

Sedlak zavodil dal, jen tfida byly osmde-
satky a u Kreidleru zdstal. Vyhral v prv-
nim ro¢niku nového mistrovstvi v Hofi-
cich a Malackach, druhy byl v Letohradé
a Kopcanech, tfeti dojel v Holi¢i. Stacilo
to k prvnimu titulu mistra republiky, coz
byl jeho nejvétsi dspéch v bezméla
19leté zavodni kariére.

Sedlak mél hezkou radku start na
domacich tratich, kdyz startoval poprvé
za hranicemi, psal se rok 1976, kdy
zavodil ve vychodonémeckém
Frohburgu. O rok pozdéji stél na startu
zavodu na legendarnim klasickém
okruhu Sachsenring, ktery v tom roce
slavil uz padesat let od chvile, kdy se
tam v roce 1927 zévodilo poprvé. V roce
1988 si Sedlak jesté vyzkousel svoji
stopétadvacitku Hondu na novém
modernim okruhu, kde se dodnes jezdi
zavody mistrovstvi svéta.

Za 19 let, co zavodil, mél mnoho prile-
Zitosti poznat, co je bolest a zranéni.
Stalo se tak ve Velkém Mezifici,
Znojmé i Kopc€anech. Ve se po Case
zahojilo.

S vjbomou adesdtkou Kreidler na trati
krasného klasického okruhu v Brné
v roce 1981

Sedlak byl mezi zdvodénim velice
zruénym nastrojarem, ktery dokazal do
svych motocykll ve své dobé zamon-
tovat i moderni motory, které mu davaly
Sanci poméfit své sily se soupeti. Také
ho to stélo i neprijemnosti. Na to se
nezapomina.

Motocyklové zavody mu vstoupily do
Zivota. Jest€ dnes navstévuje oblibena
mista v Hoficich, Brné a jinde a setkava
se s prételi — zadvodniky. To je ohromné,
podobné jako jeho prozity Zivot. V pos-
ledn{ dobé¢ se stéle rdd setkdva s kama-
rady a byvalymi soupefi. Inu zdvodéni
ho provazelo cely Zivot a v ném byl

Stastny. W)

Priblizil se Sedldkity
konec zdvodni kariéry
a starty

se stopétadvacitkou
Honda
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Zavodnik i konstruktér

Pavel Zubaty —kopidlnsky pojem

Nenapadné méstecko Kopidlno nedaleko Ji¢ina ma ve své historii
hned dvé zajimavé motoristické kapitoly. Zaklady té prvni byly
polozZeny pred devadesati lety, v roce 1928, kdy byl zaloZen tamni
Automotoklub Kopidlno. Tu druhou kapitolu napsala zavodni
rodina Zubatych po druhé svétové valce.

Zacalo to tcasti dvou ¢lent klubu

v ,,Prvni rizicové jizd€ spolehlivosti

a vytrvalosti“ v ervnu 1928, kterd byla
zakladem pro pozdéjsi akci porddanou
zacatkem zarf pifimo v Kopidlng. Tehdy
byl Auto-motocyklovy zavod spolehli-
vosti a pravidelnosti rozdélen do Ctyt
etap o délce 188 km a jel se pod patro-
naci poslance Bohumila Bradéce.
Startovalo celkem 29 jezdcu, z nichz
celych dvacet dokoncilo soutéz bez
trestnych boda.

Druhy ro¢nik soutéZe spolehlivosti a pra-
videlnosti se konal o svatodu$nich svat-
cich v ¢ervnu 1930. Trat byla delsi,
méfila 350 km byla znovu rozdélena na
Ctyti etapy vzdy s asovou kontrolou

v Kopidlné. Za prekrasného pocasi
odstartovalo 17 motocyklt sélo, 5 side-
carti a 4 automobily, z nichZ dva vyslala
brnénska Zbrojovka. Prameny tikaji, Ze
v rychlostni zkousce do vrchu byl nejry-
chlejsi Josef Pastika z Prahy na BSA,

S tatou Jaroslavem a mechanikem Kunstem

druhym byl Antonin Vitvar z Nové Paky
na Arielu.

Dal$im nositelem motoristickych tradic

v Kopidln¢ se stala po druhé svétové
vélce rodina Zubatych. Nejprve to byl
otec Jaroslav (nar. 1919). Byl jako mnoho
jinych v té dobé velice vSestrannym
motoristou. UZ praveé pred sedmdesati
lety, v roce 1947, proZival nejen docela

Na padesdtce Perti na trati v Horicich
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vydafenou sezénu, ale také narozeni
syna Pavla. Zaradil se mezi nejlepsi
zavodniky tamniho regionu. Zajimavé

bylo, Ze mezi sezénni prestavku si senior

Zubaty kratil zdvodénim v motoskijo-
rinku, naptiklad v tnoru 1948 byl
prihlasen k prvnimu ro¢niku zimniho
zavodu v Semilech. Jesté pred tim uz
mél za sebou sezénu 1947, v niZ absol-
voval nékolik zavodi. Vyhral juniorsky
zavod v Novém BydZové a ziskal i cenu
ministra obchodu pro nejlepsiho juniora,
pak vyhral v Jindfichové Hradci

a Litomysli.

V roce 1949 se stal absolutnim vitézem
v Turnové, Trutnové, Varnsdorfu a jesté
v roce 1953 vyhraval v Nymburce

a Chomutové.

Bylo tedy nasnad¢, Ze mlady Pavel
vyristal mezi motocykly a atmosférou
zavodéni. Kdyz dal o sobé védeét pri
prvni sezéné v republikovém mistrov-
stvi, jeho jméno si pamétnici v té chvili

spojovali pravé s jeho otcem Jaroslavem.

Pavel Zubaty si zvolil ke svému zavo-
déni silni¢ni stroje malého objemu.
Nejprve zacal se subtilni padesatkou
Perti dsteckoorlického nadSence Pavla
Petracka, kterou vodil i po t€zké

a nirocné trati plné zatdcek v Hofticich.
Pak prisly na fadu motocykly Zupa

s logem Avia, kde dlouho pracoval

a nakonec vstoupil kopidlnsky zdvodnik
mezi zavodniky — konstruktéry. Byla to
doba véhlasné italské techniky znacky

V dalsi sezoné znovu na oblibené trati

svs

Zubaty s velice libivou kapotdZi na stroji Zupa

Morbidelli resp. MBA, ktera se stala
predlohou pro nase velice zrucné
nadSence. Nejprve Bohumila StaSu

a Bedficha Fendricha a krétce po tom
i Pavla Zubatého. Tak u nés vznikly
dvouvilcové stopétadvacitky MBS,
Juventa a Zupa Pavla Zubatého.
Nakonec absolvoval 13 sezén v mis-
trovstvi republiky, v roce 1976 skoncil
na devatém misté v padesatkich a ve
Zdaru n. Sazavou dojel paty, jako
nejlepsi jeho vysledek.

Je zajimavé, Ze Zubaty, Zijici dnes

v Miskovicich u Hofic, postupné
dokoncil, jako jediny, kompletni fadu
stroji Jupa a to ve vSech tfech nejmen-
Sich kubaturach. Zatimco nejslabs{
padesatku i nejsilnéjsi stopétadvacitku
uz odval ¢as a jsou minulosti. Dnes po
meésicich dsilovné prace dava sedm-
desatilety Zubaty um na oZiveni
jednovalcové osmdesétky Zupa. To jen
dokresluje nadSeni a z4pal generace,
kterd v tomto obdobi prochazi Zivotnimi
vyroc¢imi.

A 1plné€ na zavér. Motocyklové jméno
kopidlnskych Zubatych v zavodnim
svéteé pokracovalo. Nejprve zavodili
Pavlovi synové Pavel ml. a Marek

a pozdéji pracovali v fadé tymu, jako
¢lenové technického doprovodu.  (JW)
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Ladislav Stajner — kus Zivota s Jawou

Hrdina povalecnych méstskych okruhu

Vloni na podzim ho zatadili do Parku Fr. Stastného. Pamétni
deska i mlady strom v Kochankach pripomnély mimo jiné nedozité
sté narozeniny Ladislava Stajnera, které by velky silni¢ni zavodnik

oslavil pravé letos.

Jeho Zivot zacal pred sto lety

v Bojeticich u Mladé Boleslavi (nar.
27. zati 1917), pak presel do uceni
u mladoboleslavské firmy Buchman,

v niZ se vyucil automechanikem, aby

nejvetsi ¢ast svého Zivota prozil v Praze.

Uz v Sestnécti dokdzal ridit motocykl
i automobil a v predvalecné kapitole
svého zavodéni se zapsal do historie
zavodi v Podébradech, Lochoting,
prazském Strahové nebo Hoficich ¢i
Bohdanci a Nové Pace. Skromny,
spolehlivy a oblibeny Stajner si je§té
pred vélkou zajistil pozici naSeho
Ogarech a krom zavodu na silnici se
stacil na DKW ziticastnit i pardubické
Zlaté prilby, kde ho ovSem vyradila
porucha.

Hned po vilce se Stajner popularn&
prezdivany ,,Pida‘* nebo dokonce
»~Matylda®, vrhl do zdvodéni navzdory

v

potiZim s nedostatkem kvalitni techniky.
Prestavkou nic neztratil ze své vykon-
nosti a stal se brzy prvnim jezdcem pana
konstruktéra Jaroslav Waltera. Vitézstvi
na Novopackém okruhu a prazské
Orechovce, kde vyhral na zapj¢eném
stroji NSU, odstartovala jiZ zminénou
Stajnerovu obdivuhodnou fadu povileé-

Ladislav Stajner s Josefem Luksikem dosdhli v roce 1959 na vitézstvi v ndrodnim zdvodé

sajdkarii ve Velké cené Ceskoslovenska
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nych dspéchii. KdyzZ nastoupil do Jawy
fada se jenom rozsitila. Trikrat v jedi-
ném dni vyhral na Zlatém kolu, zapsal
se mezi vitéze 1. ro¢niku Ceny Prachov-
skych skal v Ji¢in€ v roce 1952.

V zavéru sezény 1953 se dokonce
objevil na Jaw& 250 na startu Sestidenni
ve Zling, aby ji dokoncil na zlatou
medaili. KdyZ bylo v nésledujicim roce
1954 u nas poprvé vypsano mistrovstvi
republiky, ve svych sedmatficeti letech
se stal mistrem republiky ve tfistapade-
satkach na skoro deset let starém stroji.
Nasledné pridal druhy titul v péti-
stovkach a predevs§im v Lidicich
absolvoval s Janem Janousem na plosiné
sajdkaru svij prvni zavod kategorie,

v niZ se stal doméaci témér neporazitel-
nou legendou.

Je rozhodn€ mozné ho povaZovat i za
nejispésnéjsiho naseho motocyklového
zavodnika prvnich povalecnych let.
Pocet jeho absolvovanych zavodi na
nejriznéjSich méstskych okruzich jde do
desitek, podobné jako pocet vitézstvi na
nich. Byl to obdivuhodny zavodnik
vysoké a mohutné postavy, mimoradné
technicky zrucny, jezdecky odvazny.
Odvahu spolujezdcti mu pak prokazovali
jesté Gustav Havel a hlavné Josef
Verner. Kdyz skoncila éra sajdkar,
vrétil se dilem starnouci Stajner

V zdvéru mu patiilo misto mechanika v tymu
Jawa

k obstaroznimu Walterovi a sélo
kubaturdm.

Bylo jasné, Ze uz daleko modernéj$im
strojim stacit nemohl. Jawu ale neo-
pustil.

V poloving sedmdesatych let délal
mechanika a pfipravoval jednu z posled-
nich dvouvalcovych dvoudobych
tovarnich Jaw pro zndmého Sampiéna
Bohumila Stasu. Obycejnou
dvanécettrojkou s naloZenym moto-
cyklem sam fidil od jednoho zdvodu ke
druhému. Pracoval vzdy svédomité a ve
svém tempu. Zivot ale ubihal a 1éta
pribyvala. PriSel Cas, kdy se uZ jeho
zvyky s modernimi prvky prili§
»~hemusely*. Stajner tak skoncil.

Po zavodnikové odchodu z tohoto svéta
se dlouho o Stajnerovy stroje a techniku
staral prazsky Antonin Labik. Pti
lofiském vstupu zdvodnikova jména do
Parku v Kochdnkéch, byla jeho slavna
pétistovka Jawa také pritomna, podobné
jako pamétni deska v aredlu. Prosté na
nékteré véci se nezapomina.

Zemtel kratce pred svoji devadesatkou,
21. Cervna 2006. W)

S Jawou 500 se stal gtajner (1) domaci
legendou mezi sajdkdristy
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Soutéz Malou dohodou v nasi rezii

Praha — Bukurest — Bélehrad 1937

V letoSnim nasem zpravodaji Veteran by neméla chybét
vzpominka na paméatny rok 1937. V zari onoho roku pred
sedmdesati lety dosahla tovarna Jawa majitele Ing. FrantisSka
Janecka dalsi historicky uspéch a to ve dnech, rovnéz pro
Ceskoslovensko historickych. Zemfiel prvni prezident — osvoboditel

Tomas G. Masaryk.

Nejvétsi automobilovou rallye pordda-
nou u nds pred druhou svétovou valkou
byla v zaff 1937 soutéZ Malou dohodou.
Vedla z Prahy do Bratislavy a pres
Kosice, Kluz a Bukurest do Bélehradu
a na jeji organizaci krom nasich moto-
ristd se podileli i Rumuni a Jugoslavci.
Startovali vyhradné jezdci z téchto zemi,
celkem 131 vozidel, automobild i moto-
cyklt. Jednotlivym tfidam byly prede-
psany priamérné rychlosti. Kromé dodr-
Zen{ predepsané prumérné rychlosti
¢ekalo soutézici i nékolik testd. V Praze
to byl ,,studeny start”, motor nesmél byt
zahtdty, musel se uvést do chodu
pomoci startéru a pak musel ujet dvacet
metrd. V Bukuresti a Bélehradé byly
zatazeny kondi¢ni zkousky. V cili
soutéZe se jesté jela zkouska zru¢nosti.
Trat méfila celkem 2500 km a byla
vhodné zvolena. Z Prahy vyjelo 102
vozidel nasf vyroby, cizi vyroby jich
bylo 29 a jeli za nepriznivého pocasi,
nejhorsi tsek byl mezi Breclavi

a Malackami, kde se silnice opravovala
a objizdka byla rozbahnéna.

Ve druhé etapé se zpocatku jelo po nové
betonové silnice z Bratislavy na Senec,
ve slovenském Krusnohofi ale znovu
zacalo prSet. Nejhorsi bylo stoupédni na
Stirec u Banské Bystrice. Defektd
pribyvalo a nékolik vozl havarovalo.
Treti etapu z KoSic do KluZe uz prova-
zelo krasné pocasi i veliky zdjem rumun-
skych divakt. Na mnoha mistech byly

vozy zasypany kvétinami. V BraSové
zpusobil zmatek prechod z stiedo-
evropského na vychodoevropsky cas.
Nakonec se vSechno vyfesilo ke
spokojenosti jezdct i organizatora.

V Bukuresti, po 1700 ujetych kilometrd,
¢ekalo velkolepé prijeti. Dojelo 110
vozidel, 21 jich odpadlo. Mezi Bukuresti
a Bélehradem byl nejobtiZnéjsi tdsek.
Silnice byly vét§inou ve velmi Spatném
stavu, pribyly také nedostatky v orga-
nizaci soutéZe. V Pitesti byl Casova
kontrola, ale soutézici ji nenasli. To
nebylo vSe. V cili soutéZe poradatelé
nezajistili v¢as prostor pro zavére¢nou
zkousku zrucnosti a vyhlaseni
oficidlnich vysledk muselo byt o den
odloZeno, nebot Rumuni podali protest.
Ve zkousce zru¢nosti zvitézil Zdenék
Pohl na voze Skoda Popular Monte

Nejlepsi sajdkdrovd dvojice
npor. Milo§ Schiitz/ rtm. Jaroslav Kubéna
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Carlo a stal se i absolutnim vitézem
soutéZe. Nasi automobilisté byli velice
uspésni, mezi prvnimi deseti se umistili
Sochor (2.) na Chrysleru, Kratky (3.)
na Jawe 615, Jifi Pohl (4.) na Aero 30,
Kafuné€k (5.) na Aero 50, Heusler (6.)
Praga Lady, Horék (7.) Skoda Popular,
Hajsman (8.) Skoda Popular a Holoubek
(10.) Skoda Popular.

Z naSich jezdi z 103 startujicich
nedojelo 14, z 16 Rumunti odpadlo Sest
a z 12 jugoslavskych startujicich
nedojelo pét.

Velmi prekvapily nové vozy Jawa
Minor, jejich oficidlni premiéra byla aZ
0 mésic pozdéji na prazském autosalénu.
Nejvyraznéjsim zjevem soutéZe byla
nase Vlasta Mal4, jedind Zena startujici
na motocyklu. Jeji vykon na stroji Ogar
byl obdivuhodny a méla po zasluze
ziskat Damskou cenu, avSak
nedopatfenim byla cena udé€lena
Rumunce Niculescové na voze BMW. I
to se stavalo.

SoutéZ ,,Malou dohodou* byla jiZ fe¢eno
nejveétsi motoristickou akci roku 1937.
Nic méné slovy zndmého kladenského
motoristy Rudolfa Protivy se zdala vice
jizdou spolecenskou neZ opravdovou
soutéZi. Navzdory tomu nazoru odstar-
tovalo vedle automobilil z Prahy 21

Tri Vitvar, Dusil a Stanislay
z tymu Jawa

motocykli znacky Jawa, z nichz
nakonec 12 dokoncilo bez trestnych
bod.

V nedéli 12. zat{ byla soutéZni zkouSkou
zahdjena Sestietapova soutéz. 1. etapa
skoncila v Bratislavé (380 km), druha

v KoSicich (490 km), III. v Cluzi (460
km), I'V. etapa v Bukuresti (460 km),
V. etapa v Turn Severinu (340 km)

a VL etapa v Bélehradé€ (290 km). Bylo
to bez mala 2500 km a mozna, Ze je uz
dnes pohfichu zapomenuto, Ze se prave
Protivovi podafril opravdu husarsky
kousek, kdyZ po skonceni soutéZe nasedl
znovu na svoji stopétasedmdesétku a jel
non stop Bélehrad — Praha — Kladno.
Duvod byl neuvéfitelny. Protiva, jinak
n4s sportovni pilot, byl totiZ ptihlaSen na
III. Nérodni let RCs a potieboval byt
vc¢as v Praze na startu. To bylo dalSich
1000 km.

S dobrou nédladou i veselou mysli
vyjizdéli z Prahy tfi¢lenné tymy.

Ve tridé ,,stovek* jeli Jan Bednaf,
Jaroslav Simandl a Josef KoziSek,

ve ti{dé 175 cm’ jeli zminény Protiva,
Zden€k Houska a FrantiSek Vesely, pak
Bohumil Zeman, Alois Budlovsky

a Emil Vodrazka jeli ve tiid& 250 cm’

a Antonin Vitvar, Richard Dusil a
Viclav Stanislav jeli na Jawach 350.
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Viclay Stanislav a Richard Dusil na startu v Praze pred budovou Autoklubu

Tym Jawa Robot — Josef VoZisek/
Jaroslav Simadl/ Jan Bedndr

Nakonec bylo jasné, Ze pro znacku Jawa
byla soutéZ neobycejné propagacni,
vzdyt rumunskym a jugoslavskym
motoristiim bylo ukazano, co dokdZeme
vyrobit, nebot do té doby byly nase
motocykly a automobily u nich
prakticky neznamé. Zajem byl nakonec
takovy, Ze od rumunskych hranic azZ do
Bukuresti stilo vojsko, Cetnici i policie,
obyvatelé kazdé vesnic¢ky i méstecka
prisli pozdravit ucastniky soutéze

a Spaliry lemovaly celou trat.

Soutéz ,,Malou dohodou‘ skoncila
velkym triumfem znacky Jawa.
Absolutnim vitézem se stal odvazny,
pribojny a poctivy jezdec Jan Bednar na
nejmensi jawicce — Jawa Robot. To byl

pozoruhodny dspéch. Dalsi nasledovaly.
Skvéle se uvedly nové automobily Jawa
Minor a vitéz kategorie 1000 cm’

Ing. Jan Kratky se spolujezdcem
Turkem. Rovnéz kategorie motocykll se
sajdkdrem se stala zdleZitosti olomouc-
kého npor. MiloSe Schiitze a znacky
Jawa a konec¢né vitéznym motocy-
klovym tymem byl tym Zbrojovky

Ing. Janecka v sestavé Stanislav/ Vitvar/
Dusil na Jawéch 350.

Po triumfu znacky pfislo velkolepé
uvitani. Hned za hranicemi v Hornim
Dvoristi a Ceskych Budg&jovicich je
zdravili ¢lenové ceskobudéjovického
Jawa klubu. V BeneSové vyjel vstiic
vracejicim se vitézim sam teditel

Ing. Janecek a postupné dalsi osobnosti.
Bylo 25. zafi, kdyz pred polednem se
rozezvucely sirény nad matetrskou
tovarnou. Na pocest byla prerusena
price v tovarné. Potom se ujal slova
feditel Ing. Janecek a pak jezdce
pozdravil i pfedseda Autoklub RCs
brigadni gen. Jaroslav CiZek a v zavéru
predal redaktor Konopa vSem jezdcim
knihu Karla Capka ~Hovory s T. G.
Masarykem* s pfitiSténym vénovanim
Jawa klubu CSR. Takovi to byla pred
osmdesati lety u nds atmosféra. JW)
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Tenkriat pi‘ed Sedesiti lety méla Sestidenni 32. ro¢nik

KrkonoSska udalost stoleti

Pi'ed Sedesiti lety bylo tehdejsi Ceskoslovensko poétvrté
poradatelem nejvétsi svétové motocyklové soutéze — Sestidenni.
Tentokrat tomu bylo v krkonosském stiedisku Spindleriv Mlyn.

Jen tézko si dnes totiZ miZeme pred-
stavit, Ze se po nasich svazich a udolich
prohangji soutéZni motocykly. Proto jen
na papite si zopakujeme ten ohromny
zazitek.

Vitézstvi z roku 1956 pro nis znamenalo

i rozhodnout, kde pfisti ro¢nik
Sestidenni uspofdddme. Volba nakonec
padla na Krkono3e a Spindlertiv Mlyn.
Jesté pred zahdjenim soutéze ukazaly
KrkonoSe svoji tvér. Prudky vitr
zt€Zoval posledni pripravy poradatelt

1 soutézicich. VE&trnd smrst dokonce
povalila vétsinu postavenych stanil
jednotlivych tyml. Nakonec se
prezentovalo 246 startujicich z 16 statt
a poprvé nestartovaly sajdkary.
Zatimco o Mezinarodni trofej startovaly
pouze Ctyti druZstva, o Stfibrnou vazu
soutézilo dvacet tym, coz bylo velice
zajimavé.

17. zar{ 1957, pred Sedesiti lety, bylo
chladno a bylo mlhavé rano. V Peci pod
Snézkou na 170 km trati vypadli prvni
dva jezdci a béhem dopoledné uz
dokoncilo jen 223 soutézicich a v cili
prvniho dne nedojelo 81 motocykld.
Také druhy den pronasledovalo jezdce
nevlidné pocasi. Jelo se po trati prvniho
dne, ale obracené. Jak vSechno to bylo
tézké, to potvrzuje fakt, Ze v soutézi

o Stiibrnou vézu jiZ nebylo ani jedno
druzstvo bez trestnych bodd. Také trat
treti etapy tvorily dva okruhy, ale
nakonec byl odpoledni okruh zkrécen
0 53 km.

Réno ctvrté etapy znamenalo pro nds
vyfazeni po Poldnkovi i Darebného na

CZ a také jeho kolegu Stastku ze
Stiibrné vazy. Etapa se jela jako
pomalejsi, na mokré Casy, presto jezdci
dojizdéli vycerpani a motocykly nesly
stopy mnoha padu a v soutézi byli uz jen
116 jezdcu.

Predposledni den byl opét velice
naroény, V tézkém terénu trapily dést

a mlha, navic porucha vyradila Matéjku
na Jawé i Aloise Roucku, ktery s prora-
Zenym rafkem musel vzdat. Bylo roz-
hodnuto a nase obhajoba se nekonala.
Mezinarodni trofej si odvezli Némci.
Vice nasi spokojenosti prinesla zaveé-
recna klasifikace Stiibrné vazy. Nas tym
vyhrdl, ale s neuvéritelnymi 205
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trestnymi body a bylo to navic historické
prvni vitézstvi znacky Jawa ve zminéné
soutézi.

O narocnosti krkonoSské soutéze svedci,
Ze zadny tym prihlaSeny do Stifbrné
vazy nedojel kompletni. V tovarnich
tymech dojely pouze dvé znacky bez
trestnych bodt. Nase Jawa a némecké
Maico.

Nasim tspéchem skoncily i souboje
klubovych tymu, v nichz byl nejlepsi
Automotoklub Liberec, v némz jeli
FrantiSek Hoffer , FrantiSek Rén a René
Sefr. Nakonec dojelo 95 jezdcii a z nich
pouze 25 ziskalo zlatou medaili. Jisté je
to, Ze by podobnou soutéZ dnes uz nikdo
nepovolil, to je jisté. To, co vyjely teh-
dejsi stroje jen a jen s obtiZzemi, vyjedou
dnes lehce produkénti stroje prodavané
na prodejnédch. Nic naplat. Do historie
Sestidenn{ jsme se zapsali v roce 1957
pred Sedesati lety a to nikdo nesmaZe.

Vladimir Stépan

Vizitka Stépanova (nar. 11. Eervence
1925) sportovniho Zivota, je opravdu
velice kvalitni. Jako tovarni jezdec Jawy
startoval ve dvanacti Sestidennich,
ziskal deset zlatych medaili FIM a jen
svéta nedokoncil. Dvakrat se zaslouZil

o prvenstvi ¢eskoslovenského druzstva
v soutéZi o Stifbrnou vazu a v roce 1962
byl ¢lenem naseho Trophy tymu, ktery
zvitézil v némeckém Garmisch —
Partenkirchenu. Patfil mezi jezdce, ktefi
si po celou svoji kariéru dokdzali udrzet
vynikajici formu. Jeho nejvétsi prednosti
byla spolehlivost a pfedevsim rychlost,
kterou se dokazal prosadit na zac¢atku
Sedesétych let, kdy byly na Sestidenni
zavedeny zvlastni zkousky.

Za vélky, v roce 1943, se vyucil
elektromechanikem a zacal opravdové
sportovat. Vybral si cyklistiku a zacal
zavodit za Union ZiZkov, nejprve na

silnici, pozdé€ji na straSnickém ovalu.

S té€zkym kolem, které mél, nemél vic
Sanci na povzbuzujici vysledky a tak
zanedlouho dal cyklistice vale.

Po konci valky si vyrobil maly dvou-
doby motor, namontoval do svého kola
a zacal navstévovat zavody. Po navratu
z vojny se pustil do stavby vlastniho
motocyklu. Byla to ¢tyfdoba stopéta-
dvacitka a kromé kol, nadrze a rych-
lostni skifn€ si vSe ostatni vyrobil sdm.
O dva roky pozdé&ji, v roce 1951, se jeste
jednou vratil na straSnickou dréhu, kde
se prihlasil do soutéZe o nejmensi spo-
tfebu. Byl dspésny, kdyz se spotiebou
1,2 I na 100 km vyhral tfidu stopéta-
dvacitek. Povzbuzen timto vysledkem si
zajel pozdéji i Zimni motocyklovou
soutéz.

Nasledné se v roce 1952 stal ¢lenem
AMK Mototechna, kde mu zapijcili
motocykl CZ 150 a pozd&ji i Jawu 250.
Dosahl mnoha dobrych vysledki a uz

o rok pozd¢ji ho mater'sky Autoklub
Mototechna prihlasil ke startu 28.
ro¢niku Sestidenni u nds v Gottwaldové.
Za diivéru se Stépan odménil krélovsky.
Ziskal prvni zlatou medaili.

Jak se ukdzalo, byl tisp&ch na Sestidenni
vstupenkou do zahranici, UAMK
St&pana nominoval na zavody do
Bulharska, Némecka, Anglie, Polska,
NDR i Finska.
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Dalsi kapitola jeho Zivota se odehravala
od konce roku 1956, kdy nastoupil jako
tovarni jezdec a mechanik v Jawé. V té
dobé uz jezdil vSechny kubatury. O rok

pozdéji prisel prvni velky vrchol kariéry.

Spolu s Oldfichem HamerSmidem,
Antoninem Matéjkou a Karlem
Buchnarem vyhral ve Spindlerové
Mlyné& v ramci Sestidenni souté

o Stiibrnou vazu. Na Jawach 250 nas
kvartet triumfoval i v roce 1959,
partakem St&pana byli vedle
HamerSmida ale nové FrantiSek Hoffer
a FrantiSek Bouska. Navic se v tom roce
stal i poprvé mistrem Ceskoslovenska

v motocyklovych soutéZich na Jawé ve
tride tristapadesatek. Druhy titul pripojil
o rok pozdéji. Jesté na konci roku odesel
ze zavodniho oddéleni do obchodné
technické sluzby.

V roce 1962 byl zatazen do druZstva

0 Mezinarodni trofej. Bylo mu uz
sedmatficet, ale zvladl to a spolu

s FrantiSkem Hofferem, FrantiSkem
Bouskou, Zdenkem Polankou,
Drahoslavdm Miarkou a Bohuslavem
Rouckou si z némeckého Garmisch-
Partenkirchenu pfivezli vitézstvi a zlaté
medaile. Svoji posledni 6D jel v Erfurtu
v roce 1964.

Na konci Sedesatych let zajiStoval servis
u némecké firmy Neckermann pro naSe
stroje Jawa a CZ. Tehdy spolupracoval

s takovymi jmény jakymi byli australsky
plochodraznik Barry Briggs nebo
némecky silni¢ar Dieter Braun. Tém
pripravoval motocykly a doprovazel je
na vSech soutéZich a zdvodech.

V Némecku pisobil az do roku 1975,
kdy se vratil zpét do Jawy, v niZ
pracoval az do roku 1980.

Oldrich HamerSmid

Prazak kitény Vltavou Oldrich
HamerSmid (nar. 10. tinora 1929)
nastoupil do motocyklového prostiedi

Jawy krétce po valce v roce 1946. Psal
se rok 1950 a HamerSmid stacil jeSté
odjet nékolik motokrost a soutézi, kdyz
musel na vojnu do Plzné. Po roce se
vratil do Prahy a u nadporucika Mosny
a porucika Rasochy zapadl do bije¢né
zavodnické party.

Po skonceni vojny pokracoval v celoZi-
votnim vztahu k Jawé&. Prace ho bavila
a byl plny ndpadd, ziskal si respekt
teditele Jozifa a sam prispél k vylepseni
nékolika typt motocykla, které vitézily
v motokrosech i sout&zich. Usp&sna byla
jeho tfistovka vychdzejici z dvéstépade-
satky ¢i jednovalcova tristapadesatka
nebo jednovalcova , Ctyfistatiinactka®.

Na prelomu Sedesatych let uz byl na
vrcholu své kariéry. Vitézil v soutéZich

i motokrosech predevsim ve dvéstépade-
satkach a tristapadesatkéach a sbiral tituly
mistra republiky. Ctyfi v letech 1955,
1959 — 1961 ve dvéstépadesatkach
ajeden v roce 1954 ve tfistapadesatkach
si zajistil v motocyklovych soutéZich

a dalsi ziskal v motokrosu. Ve stopéta-
sedmdesatkach v roce 1955, dalsi dva
(1956 a 1958) ve dvéstépadesatkach ve
tfistapadesatkach také dva (1957

a 1959). Hamer$mid byl ale predevsim
skvélym soutézakem. Stal se neodmysli-
telnou oporou naseho tymu, ktery
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v Sestidenni, v sout&Zi o Stifbrnou vazu,
zvitézil v letech 1957 (Spindlertv Mlyn)
a 1959 (Gottwaldov).

V jistém protikladu s ,,hlavni* Hamer-
Smidovou ¢innosti, je jeden z nejvétsich
uspécht, ktery nebyl u nas nikdy nale-
zit€ ocenén. Tim je jeho vitézstvi v nej-
t€Z8im silni¢nim vytrvalostnim zavodé
Bol d"Or ve Francii v roce 1955. KdyzZ
vypadla druha naSe dvojice, Jaromir
Cizek/ Oldfich Kaba, veskera tiha

v souboji s domacim Francouzem
Lefevrem jedoucim na nortonu zdstala
na Oldovi se Sasou Klimtem. V zdvéru
zavodu bylo nutné udrZet naskok jed-
noho kola, ale vSe zt€Zoval vytrvaly
dést. HamerSmid, zvykly na jizdu

v nepohodé, situaci zvladl, dovedl Jawu
vitézné do cile a postaral se o historicky
a dodnes neprekonany vysledek.

Jawé zistal vérny po cely Zivot,
propagoval jeji motocykly nékolikrat

v Indii a projel s nimi celou Evropu.
Celozivotni milovnik krds Prahy
podobné, jako rada dal$ich naSich
zavodniku, byl oporou svému synovi,
ktery svého Casu prevzal po otci
rodinnou Stafetu a zavodil v motokrosu.

Zemfel v Praze 5. listopadu 2013.

e
1

Antonin Matéjka

Narodil se 26. ¢ervna 1931 v Praze,
ovsem brzy se jeho rodice presté¢hovali
do Tynce nad Sdzavou, kde zacal také
chodit do $koly, pak absolvoval bene-
Sovské redlné gymndasium, které ukoncil
maturitou. Zajimavé bylo, Ze chtél
pokracovat studiem mediciny, oviem
udajné pro nadmérny pocet uchazect
prijat nebyl.

Zacal tedy jako pomocny délnik

v Zavodech 9. kvétna v nedalekych
Brodcich. Po zauceni pracoval jako
opravar motord a nasledné jako zajizdéc
motocyklt. To ho uZ zacal ldkat zavodni
motorismus a kdyZ presel po nastupu na

vojenskou sluZzbu do UDA Praha, pokra-
¢oval ve sportovni ¢innosti. ProtoZe
nem¢él nadéji ziskat byt v Praze, denné
jako vojak z povolanf jezdil na moto-
cyklu z Tynce do Prahy. Pozdéji v roce
1958 odesel na vlastni Zadost z armady,
prestéhoval se do Tynce a nastoupil

v Jawé. Nasledné prosel fadou profesi
anavic v letech 1950 a — 1962 aktivné
provozoval motocyklovy sport. Jako
stitni reprezentant v té€ dobé délal Cest
republice i znacce Jawa ve vrcholnych
soutéZich doma i zejména v zahranici.
Byl drzitelem 9 zlatych medaili FIM

za vysledky dosazené v Mezinarodni
Sestidenni soutéZi, v niZ byl Sestkrat
soutéZi o Mezindrodn{ trofej a jednou
byl ve vitézném druZstvu v soutéZi

o Stiibrnou vazu. To bylo pravé pred
Sedesati letech, v roce 1957. V nasle-
dujicich dvou letech byl ,,mistr sportu‘
Matéjka ¢lenem druzstva v Mezinarodni
trofeji.

Po ukondeni aktivniho zdvodéni zustal
vérny motorismu. Byl ¢lenem technické
komise UAMK i ¢lenem ZO Svazarmu
AMK Jawa a jeho zédsluhou bylo zalo-
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Zeno tréninkové stiedisko mladeze
v Bukovanech.

Skvély odbornik a vynikajici jezdec
svétového jména zemftel predcasné
ve véku 52 let 2. listopadu 1983.

Karel Buchnar

Rodék z Mladé Boleslavi

(nar. 8. listopadu 1929) se jesté za studia
na tamni automobilové primyslovce
vyucil strojnim zdmecnikem. Za dohledu
otce se pustil do vylepSovani svého
prvniho motocyklu Puch 250. Na prelo-
mu padesatych let mu pfinesly silni¢n{
zavody juniorl fadu vitézstvi a po dvou
letech i seniorskou licenci. Od té doby
trvalo velké pratelstvi s Milou Souckem.
Ten jezdil ve tridé 175 cm’, Buchnar
vSechny ostatni kategorie.

Po vojné uz stal v roce 1952 na startu
vyhlasené prazské Sarky. Svoji silniéni
Jawu 350 predélal na terénni, dokonce
vedl, ale v cili byl druhy. Presto na sebe
upozornil a nabidka véhlasného trenéra
FrantiSka MoS$ny byla na svété. Navic se
dostal do kolektivu s Klimtem,
Klaudingerem, Jen¢ikem, Chasdkem,
Helikarem a dal$imi pozdéji vybornymi
zavodniky.

Strahov 9. 5. 1957

Svoji prvni soutéZ jel ve MsSené, hned
zvitézil a nasledné byl nominovan

na Sestidenni. Velikou piileZitost
proménil vice neZ distojné. S Chasdkem
a Souckem vyhréli v roce 1954

v britském Lladrindod Wellsu soutéz
klubovych tymi.

Meznikem Buchnarovy kariéry byl rok
1958, kdy ze zdravotnich ditvodi odesel
z Dukly Praha do zélohy. To bylo rok po
té, co prispél svym uménim k zisku
Stiibrné vazy.

Zavody byly pro né¢ho v§im a tak se

v roce 1959 vritil do Mladé Boleslavi.
Jezdil dal terénni zadvody, ov§em vyron
v kolené udélal definitivni tecku za
zavodénim. To bylo v Ttebici, kde jel
svtj posledni zdvod. Vitézné. Pak jesté
délal v roce 1960 spolujezdce
Skodovackému Oldfichu Horskakovi.
Po celou dobu Buchnarovi délali
mechaniky otec a bratr i obétavy Josef
Kvaizar, bratr znamého automobilového
zavodnika.

FrantiSek Hoffer

na cesté do préce Zelezni¢nim podjez-
dem v prazskych VrSovicich, mél mlady
FrantiSek (nar. 15. fijna 1934) pokazdé
jasno o svém budoucim Zivoté. Tém
chvilim ov§em nepredchédzelo mnoho
potésitelného. K motorismu mél jako
syn majitele autodilny v Zabe&hlicich
nejbliZe a vse se zdalo v poradku. Jesté
pted vilkou se prestéhovali na Vino-
hrady a hned po ni pfisla osudova ztrita
otce. FrantiSkovi bylo dvanict, chod
dilny se snazili udrzet starsi bratr

s maminkou. Nem¢lo to trvat dlouho

a ,,vitézny tnor* pomohl. Dilna byla
zestatnéna. Punc syna Zivnostnika, ale
mladému chlapci ponechali, zfejmé, aby
mu pomohli. Nakonec se vyucil

a v diln€, v niZ opravovali nakladn{
automobily se sezndmil s bezvadnym,
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stejné zapalenym kamaradem, Frantis-
kem Rénem. To uZ mél malého Maneta
90, do néhoz brzy zamontovali motor
CZ 150 a se svérdznym monstrem zacali
vyrazet po terénnich zavodech a souté-
Zich. A tak se stalo, Ze pfi jedné soutéZi
si Hofferovy jizdy povsiml nacelnik
vojenského motocyklového oddilu
legendarni FrantiSek Mosna. KdyZ
zjistil, Ze mlady zadvodnik neni na vojné
a navic ma ze zdravotnich divodi
odklad, véci se daly do pohybu. Netrvalo
dlouho a Frantisek se octl po boku
ArnoS$ta Zemena a Vydry. Upozornil na
sebe na Strahove pii Zavod¢ vitézstvi

v roce 1956, v némz nenasel ve tridé
dvéstépadesatek premozitele a uz

v sezéng 1958 se stal poprvé mistrem
Ceskoslovenska v motocyklovych
soutéZich ve tridé tristapadesitek.
Stacilo to ale jen na misto nahradnika
pro Sestidenni. Citil v sobé kiivdu a dal
nakonec vitézstvim ve Stiibrné vaze

v roce 1959 v Gottwaldové tu nejpad-
né&jsi odpovéd. V druzstvu s nim jeli
FrantiSek Bouska, Oldrich HamerSmid
a Vladimir Stépan. Pak ho zbrzdily
zlomeniny zapésti z dopravni nehody,
kterou nezavinil.

Po ndvratu z vojny mu mistr
Konigsmark nabidl misto v Jawé. Bylo
to milé, odpadly existen¢ni starosti, ale

n¢kdy bylo starosti dost. Dostal se

k velice zajimavé préci, spolupracoval

s Oldfichem HamerSmidem na vyvoji
soutéZni tfistapadesatky a to byla zaji-
mava prace i kdyz prosazovani nazori
nékdy skoncilo za Gcasti konstruktéra
Jana Kfivky a Oldy HamerSmida aZ

u reditele Jozifa. Nutno dodat, Ze zavod-
nici neprohrali a oba shodn€ dodnes
vzpominaji na pana teditele jako na
skvélého Cloveéka.

KdyZ v Jawé postavili v roce 1957
¢tyfdobou pétistovku OHC, byly moto-
cykly pripraveny pro SaSu Klimta

a Oldricha Klaudingera, ale nakonec
jeden ze stroji dostal FrantiSek Hoffer.
Dlouho se kritizovalo, Ze motocykl
nejede a tak trochu upravil pfivod paliva
a hned s nim vyhral dva zavody.

V roce 1959 se podilel Frantisek Hoffer
i na ctyrdobé jednovalcové tristapade-
satce. Ta byla zkouena v Sarce, ale byla
pomalejsi, nez dvoudoby dvouvilec. Na
Zlaté prilbé v Pardubicich se zase
Cizkovi spélila spojka, ktera neprenesla
vykon motoru.

V letech 1962 — 1964 byl na vrcholu,
ovladl tfidu tfistapadesatek v mistrovstvi
republiky v terénnich motocyklovych
soutéZich a stal se tfikrat mistrem.
Vrcholem dspésné sezény 1962 byla pro
ného ucast v naSem Trophy tymu

v Mezindrodni soutézi, v némz byli dile
Bohuslav Roucka, Zdenék Polanka,
Drahoslav Miarka (vSichni Cz 125),
FrantiSek Bouska (Jawa 250) a Vladimir
Stépan (Jawa 350). V némecké
Garmisch — Partenkirchenu nenasli nasi
pfemotzitele a vyhrali.

Kazda soutéz je i dilem Stésti. O rok
pozdg&ji ve Spindlerové Mlyn& nasi
obhajovali. Dodnes na ten ro¢nik
FrantiSek Hoffer nevzpomina rad. Paty
den po kolizi s anglickym soutéZakem
nedaleko Klinovky t€Zce havaroval.
Poskodil motocykl, mél vyraZzeny dech
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a otes mozku. Do ¢asové kontroly piijel
s dvouminutovym zpozdénim. To bylo
za dva trestné body a obhajoba byla
pry¢. Nikdo mu to nevy¢ital a kama-
radsky ho utéSovali.

V roce 1966 jel FrantiSek Hoffer ve
Svédsku svoji posledni soutéZ a pak
jesté par veteranskych podnikd. Jesté
pred tim, v roce 1962, absolvoval ve
Finsku ¢tyfiadvacetihodinovku a jel na
Esu i posledni Zlatou pfilbu na travé

v Pardubicich v roce 1963. Na svych
devét Sestidenni vzpomin stile

s dobrym s pocitem, Ze Zivot stdl za to.

FrantiSek Ron

FrantiSek Ré6n (nar. 19. brezna 1933) byl
nebezpecnym soupefem nejen na trati,
ale i ve spole¢nosti. Svym nevycerpa-
telnym vtipem dovedl rozesmit soupete
i bezpocet jeho posluchaca.

Ucarovaly mu motocyklové terénni
zavody a soutéZe, s nimiz zacinal ve
svych devatenécti letech. Velice brzy se
vypracoval mezi nase predni jezdce

a s Jawou 250 se dostal do nasi repre-
zentace. Dovedl zatnout zuby, premoci
bolest nebo tinavu. Nejmladsi z trojice
Cizek/ Kmoch/ R6n byl vybornym jezd-
cem, ale bylo ho také plné parkovisté.
Rén tfi roky zavodil v té dob¢ na nej-
vy$si soutéZi, mistrovstvi Evropy.

V konecné klasifikaci byl v roce 1957
sedmy, o dvé pricky se polepsil o rok
pozdéji, v roce 1958 a v dal§im roce

1959 skoncil na Sestém misté. Ron si
dokazal vystoupit i na stupné vitéza.

V sezoné 1958 byl treti v Rakousku

a Francii, v roce 1959 byl dokonce
druhy ve Velké cené Polska, tfeti byl ve
Velké cené V. Britanie a Francie. Byl
navic vitézem tfady mezinarodnich
zavodid v Bulharsku a Madarsku.

K jeho nejvétsim tspéchliim byl zisk
ocenéni v 6D v tymu klubovych
druZstev.

Bylo mu kristovych tfiatficet let, kdyz
zahynul v Jugoslavii pii dopravni
nehodé. Na jeho pocest byl pojmenovan
zavod do vrchu v Praze Brevnové, jako
Memoriél Frantiska Réna.

Zemtel 19. fijna 1966.

Poslednim ¢lenem tspésného klubového
druzstva Automotoklub Liberec, které

v roce 1957 vyhrélo Sestidenni, byl
René Sefr. Blizsi informace o tomto
zfejmé severoCeském zavodnikovi

ovsem chybi. W)

PO2OR!!!

SEJOEME SE 4. LISTOPADUY

&lenskd schiize Svazu zdvodnikii veteran Autoklubu CR
se uskutecni v sobotu 4. listopadu 2017 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Tésime se na vasi hojnou tcast.
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Levé zatacky pod Spilberkem byly magnetem
Po Velké cené to byla dalsi kapitola historie

zavodeéni

Plocha draha méla v hlavnim mésté velkou tradici. Uz pred
druhou svétovou valkou psaly jeji historii zivody na Strahové pri
Velké ploché draze, nicméné historie ploché drahy ve druhém
nasem nejvétsim mésté, v Brné, zustava méné znama.

Prvni ploché drahy byly v Brn€ pora-
dany uz ve druhé poloviné tficatych let
organizatory patfili pAinové Dufek,
Malik, Pelikén ¢i Doubek a jini.
Brnénskd premiéra se odehrala

23. kvétna 1937 na stadionu moravské
Slavie v Pisarkach. Draha byla tehdy
dlouha 360 metrd, jeji Site na rovinkach
byla 8 metrt a v zataCkach byla 12 — 15
metrt. Plochodrazni zavod mél tehdy
nézev o Stit zemé& moravskoslezské

v Brné a o rok pozdéji, 22. kvétna, byl
na zminéném stadionu konan druhy
ro¢nik zdvodu.

Mezi startujicimi tehdy byli vyborny

a vSestranny plzensky Karel Kadlec,
rodak ze Zbraslavic u Kutné Hory
Viclav MaSina, ktery v Brné zavodil

v roce 1937, startoval i jeden z naSich
nejlepsich zavodnikti Hugo Rosak.
Trochu vic se toho vi o povale¢né
brnénské historii levych zatacek. Ta
zacala dva roky po konci druhé svétové
valky, 19. fijna 1947. Jelo se na hfisti
moravské Slavie v Kralové Poli, kde se
tehdy konal Memorial Oty Henycha

a 350 m dlouh4 draha méla uz Skvarovy
povrch.

zapojili stary ,,plosinar* akam. malif
Josef Kosinka ze Zd'4ru n. Szavou

1 videnisky zavodnik Killmayer. Presto se
organizovani prvni povale¢né brnénské
ploché dréhy neobeslo bez potiZi. Témér

tfi desitky nadSenych a obétavych jezdct
a osvédcenych ¢inovnikt poradajiciho
CAMS (Ceskoslovensky autoklub
Moravy a Slezska) se museli prenést
pres prekdzky, mezi které patfila i snaha
Autoklubu RCS podnik neuskutecnit.
Dokonce svoji zaludnosti a bezohled-
nosti prazsky zdkrok donutil videniské
bratry Killmayerovi jen k exibi¢nim
jizdam, aby neriskovali tresty za start

v zavodg, jak napsaly novinové referaty.
Nakonec se 19. fijna 1947 seslo na hristi
Slavie neuvéfitelnych 15 000 divaka

a dokonce 48 jezdct, coz muselo
predsedu klubu Dr. Schulze potésit,
kdyz slib zavodnikd skladal zavodnik
Bohus Krapka. Jesté pred tim vSak
odpadl sobotni trénink, kdyZ doslova
pfiSernd vichfice vSe znemoZiiovala.

Na zacatku nedélniho programu zaznéla
znama pisen ,,Moravo, Moravo* a pak
uz nastoupila prvni skupina tfida

Pét jezdcii na startu na hristi Moravské Sldvie
v Krdlové Poli
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Zndmy Robert Janka (20) v souboji se svym
souperem (1948)

100 cm’ a to a# do 16 hodin, kdy byly
rozjizdky ukonceny. K findlové jizdé
pak nastoupilo 7 jezdcd, vitéza
jednotlivych rozjizdék. Byli to domaci
Pelikén a Nejezchleb (oba Jawa),
znojemsky Vicek (DKW), Nakladal

z Prostéjova a dale Skpt. Schiitz, Pulc

a Brtnik (vSichni Jawa) z Brna.

Divici vidéli velky boj po celych 5 kol
(1750 m) findlové jizdy. Nejrychlejsi byl

Vitézem zimni ploché drahy byl znamy
pardubicky Spinka

Domdci Sedldk pri kolizi s Pelikdnem

nakonec doméci Miroslav Nejezchleba
v Case 2:22,4 min., ktery mu vynesl zlaty
vénec i ¢estnou plaketu hlavniho mésta
Brna. Druhy skoncil Skpt. Schiitz
(2:23,8 min.), tfeti dojel Pulec (2:25,0).
Nakonec byl udélen jeden zlaty vénec

a 10 zelenych vaviinovych véncu,
vitézové jednotlivych tfid obdrzeli
penézité ceny a vSichni tcastnici dostali
p&kné umélecké plakety CAMS.

V ukazkové jizdé dosahl Leopold
Killmayer ¢asu 23,6 sek. na jedno kolo.
Dals$im meznikem brnénské plocho-
drazni kapitoly byl rok 1948. Jesté

14 dni pred komunistickym prevratem
$éfoval zkuSeny reditel Bohumil Krapka
tzv. Jizdé zru¢nosti motocykll na ledé
porddané VII. krajem Svazu brannosti na
zamrzlé nadrZi Ponarky v Reckovicich.
Brnénsky debut na ledové ploché draze
dlouhé 500 m vidé€lo tehdy 7000 nadse-
nych divakt a do Brna pfijeli i nasi
nejlepsi.

V nejslabsi kategorii 175 cm’ pii ne-
ucasti Véclava Pelikana byl nejrychlejsi
Miroslav Nejezchleb pred Viclavem
Parusem a domacim Volavym (oba
DKW). V silnéjSich dvéstépadesatkach
vyhral Parus pfed Volavym a Sedlarem
z Mokré Hory a ve tifdé pres 250 cm’
startovali jen tfi jezdci z Brna, dojel
pouze Jarolim. Velkd podivana ovSem
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prisla, kdyZ byla odstartovédna tfida

600 cm’, v niZ bojovala cel4 nase $picka
— Rosak, Lucdk i Spinka. To byl pred-
poklad, vSe dopadlo jinak. Od startu Sel
do &ela Frantisek Seberka, ktery nakonec
Casem 1:44,2 min. zvitézil. AZ za nim
dojel §pinka (1:45,8) a Rosak (1:46,8),
vSichni na strojich JAP. Zavér ledového
odpoledne obsahoval zdvod mést,

v némz startovali za Prahu Rosdk

a §eberka, za Pardubice épinka

a Havelka a za Brno Fiala a pozdé&jsi
silni¢ar Botivoj Sedlak. Potadi v cili
bylo Rosak (1:47,2), Seberka (1:48,2)

a §pinka (1:52,0), pak dojeli Havelka,
Fiala a Sedldk. Byla to velice prijemna
nedéle pod Spilberkem.

Dal$im meznikem brnénské plocho-
drazni kapitoly byl rok 1948. V tom roce
byla zahijena stavba drahy v Pisarkach,
ovSem 18. dubna 1948 se jesté zavodilo
na dréze, kterd pamatovala brnénské
predvalecné zacatky.

V témZe roce byla na jihu Moravy také
zahdjena vyroba specidlnich plochodraz-
nich motocyklia ADM.

V Pisarkach bylo dostavéno na podzim
roku 1949 a kratce potom byl pripraven
prvni mezindrodni podnik. UZ v nasledu-
jicim roce se konaly dva zavody. Jeden
na jafe, druhy na podzim. Ten se stal
kofist{ RakuSana Dirtela, ktery porazil
za nim jedouci Brity a Svédy. Stadion

a drdhu vzapéti nasledné prevzala orga-
nizace VA AZ, takze se tam zavodit
prestalo.

Dalsi plochodrazni kapitola se napsala
na stadionu Spartaku Zbrojovka Brno
na Rybnicku. Draha byla prevazné
vybudovana brigddnickym nadSenim
brnénskych plosinard. V roce 1954 se
tam jelo na tfista metrd dlouhé draze

v 1été dvakrat. Jako oblastni podnik byl
zavod konén 20. 6. a za necely mésic,
8.7. vidéli na Rybnicku plosinare
podruhé.

Trvalo dlouhych Sest let, nez VA AZ
umoznila dal§i plochodrdzni podnik na
draze v Pisarkach. Byly poradany dva
zévody, v nichZ se utkala druZstva Brna
a Hradec Kralové, vypsan byl i zdvod
jednotlivca.

O tfi roky pozdéji se plosinafi presunuli
na Stadion Spartaku Kralovo Pole. Tam
se na 420 m dlouhé draze, 10 m Siroké

v zatackach 14 m) jely v roce 1957, tedy
praveé pred Sedesati lety, hned tfi zavody.
11. Cervence, 5. zaf{ a 13. fijna.

Stovky nadSenych divikii sledovaly
plochodrazni souboje
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Vyborny Hugo Rosdk byl v Pisdarkdch v roce
1949 nejlepsi

Plochodrazni zavody v Brné€ se nakonec
vrétily po deseti letech na misto, kde

v roce 1949 zacala jejich povéle¢na
historie. Bylo to nedaleko od véhlasné
trati silni¢niho okruhu a bieht Svratky.
A tak ve stfedu 13. kvétna 1959 byla
uspordddna mezindrodni plochd draha,
z4stitu nad podnikem méla méricka
Jihomoravska Fruta n.p. , dale Park
kultury a oddechu Brno, MENV Brno,
MSVB-Di a CSCK. Reditelem zavodu
byl Vladimir Sebesta, delegovanym
sportovnim komisaiem byl Stefan
Galbavy. V seznamu 16 zavodnikt 20
jizd tohoto zadvodu byli krom domdcich
jezdci i iezdci z Rakouska, Finska,
SSSR a Svédska. Z naSich jeli mimo jiné
Lubos Tomicek, Jaroslav Volf a dalsi, ze
zahrani¢nich mélo ziejmé nejvetsi zvuk
jméno Rusa Samorodova.

Tady cteni o historii brnénské ploché
drahy zatim konc¢i. MozZn4, Ze poslete
né&jaké dopliujici informace. Budeme za
né velice radi. Dékujeme vam. JW)

Zabeér v pravdé historicky potvrzuje, Ze se v Brné zdvodilo i na ploché drdze



VETERAN

Dvé vyznamna vyro¢i naseho motorismu

Jihocesky Pacov byl u zac¢atku FIM

Vloni si priznivci naSeho motorismu pripomnéli, Ze to bylo uz

110 let od chvile, kdy nas Pacov byl déjistém historické kapitoly
svétového zavodniho sportu. Naopak letos to bude uz 15 let, co
jsme byli hostiteli prestizniho kongresu Mezinarodni motocyklové
federace FIM, ktery jsem u nas poradali naposledy v roce 2002.

Jak to tedy v Pacové bylo? Pred 111 lety
v roce 1906 se na Pacovském okruhu
motocykli: Prvni byl usporadan

3. ¢ervna 1906. Byl to vylucovaci zavod
pro urceni reprezentanti Rakouska.
Zic¢astnil se péticlenny tym zavodnikt
na strojich firmy Puch ze Styrského
Hradce: Obruba, Vecka, Nikodém,
Maffeis, a hrabé Kolovrat. V tomto
poradi také dojeli do cile. Prvni tfi pak
byli ureni jako reprezentanti Rakouska
pro mezindrodni zavod - III. ro¢nik
International Cup o putovni Gordon-
Benettdv pohar. Mladoboleslavska firma
Laurin & Klement se uz téchto zavodd
nezucastnila s poukdzanim, Ze kvality
svych stroju i jezdct dostate¢né
prokdzala v predchozich ro¢nicich.
Hlavni zévod tiettho ro¢niku
International Cup se jel 8. ¢ervence 1906
za Ucasti Ctyt zemi a deseti zavodnikt —
po tfech z Anglie, Francie a Rakouska,
Némecko zastupoval zavodnik jediny.
Trat okruhu mérila 62,2 km, start a cil
byl jihozapadné od Pacova na silnici

k Taboru. Zavod mél tfi kola a dokoncili
jej pouze Ctyfi jezdci: za Rakousko
Nikodém a Obruba, Angli¢an H. Collier
a Némec Retienne. Cely francouzsky
tym byl postiZen bud zranénimi nebo
technickymi zdvadami hned v prvnim
kole. Postupné odpadli jeste tfi
zavodnici — dva Angli¢ané a Rakusan.
Celkovy vysledek byl jednoznacny pro
Rakousko. Vitézem se stal Bedrich

Nikodém, druhé misto obsadil Eduard
Obruba (oba Cesi) oba na strojich Puch,
treti skoncil Angli¢an Harry Collier

a ¢tvrty dokonc¢il zdvod Némec
Retienne. Rozladénost u Francouzii byla
obrovska, takZe podali protest proti
regulérnosti zdvodu. Pridali se k nim

i Anglicané. Tento protest vetovali
zéstupci Rakouska a Némecka. Protoze
vitéz zavodu Nikodém nemél jediny
defekt, bylo nakonec zaprotokolovéno,
Ze Rakousko je zcela regulérné vitézem
zévodu. Presto ale RakuSané pohér
vratili Francii. To byl tfeti a také
posledni mezinarodni motocyklovy
zavod o Gordon-Benettliiv bronzovy
pohar.

Nejvétsi tthu organizacénich starosti nesli
¢lenové dvou motocyklovych klubt,
Ceského se sidlem v Praze a rakouského
z Vidné. Aktivnim pomocnikem byl také
klub velocypedisti z Tébora.
Vyznamenali se i méstSti organiztofi

v Cele se starostou mésta FrantiSkem
Autengruberem a radnim Karlem
Laagerem. Byl to prvni mezinarodni
zévod, ktery se jel na tizemi Ceského
kralovstvi v rdmci tehdejsiho, Rakouska-
Uherska a v celkovém poradi treti na
SVEte.

Pro Pacov to byla jedna z vrcholnych
sportovnich, ale predevsim spolecen-
skych uddlosti viibec. Celé mésto oZilo
neobycejnym ruchem: Pres den dpravy
zévodni trasy, tréninkové jizdy, posledni
drobna vylepseni zdvodnich strojt, vecer
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Pacov, Obratari, Kamen, Pelhiimov,
Cervend Recice, Krelovice, Pacov (62 km)

pak v hostinci Na Panské spolecna
zabava pfi hudbé a zpévu. Tady bylo
také sidlo organizatora zavodu.
Nebyvalého spolecenského lesku témto
zavodim dodalo Cestné prezidium,

v jehoZ fadéach byli vyznamni statn{
titednici: mistodrzitelé Cech a Moravy
i Dolniho Rakouska, nejvys$si marSalek
Ceského kralovstvi, n&ktet{ ministii
(vélky, zemské obrany, obchodu

a Zeleznic) a mnoho pfislusnikt ceské

i rakouské Slechty. K dobrému jménu
méstskych pacovskych hostiteli zna¢né
prispéla také rodina Weiss-Tessbach,
jiz patfil pacovsky zdmek i velkostatek.
Oni poskytli interiér byvalého klaster-
niho kostela k usporadani zavéreéného
banketu, ktery podle tehdejsich tisko-
vych zprav byl mimoradné Gspésny.

A jesté jednou kratce Pacov. Pfi vzpo-
mince na Sedesate vyroci zaloZeni FIM
v roce 1964 byla v Pacové za prito-
mnosti tehdejsitho prezidenta FIM
instalovdna pamétni deska deklarujici
zaloZeni v tomto mésté v roce 1904.

V roce 1974 a néasledujicich pétiletych
intervalech byly poradany Mezindrodn{
veteran rallye historickych motocyklt
vzdy se vzpominkou na vyroc¢i zaloZeni
FIM a vzdy za pritomnosti vrcholnych
predstavitelt FIM. Tak tomu bylo az do
roku 1994. Od roku 1996 je tento zavod
historickych motocykld poradan na
pocest prvniho zdvodu o Svétovy pohar
v roce 1906. Letos byl konan v sobotu
17. ¢ervna a byl to jiZ 16. ro¢nik.
Mezinarodni motocyklova federace
(Fédération Internationale de
Motocyclisme, zkracené FIM) oslavila
sté vyroci vzniku tedy v roce 2004.
Organizace byla zaloZena 21. prosince
1904 v Ledoyenové restauraci v PaiiZi
pod nazvem Mezinarodni federace

motocyklovych klubt (Fédération
Internationale des Clubs Motocyclistes,
zkracené FICM). Francouzsky klub
motocyklistti usporddal 25. zati 1904
zavod o mezindrodni pohdr za dcasti
Danska, Francie, Némecka, Rakouska-
Uherska a Velké Britdnie v méstecku
Dourdan leZicim jihozdpadné od Parize.
Vitézstvi sice pripadlo Francii, kolem
podminek zdvodu se viak rozpoutala
debata. Sportovni organizace vSech péti
ucastnickych zemf proto predloZily
spole¢ny navrh na zaloZeni FICM.
Zrozeni této federace vSak bylo
predcasné. U piilezitosti zavodu o
mezindrodni pohdr, ktery probéhl v
¢ervenci 1906 v Pacové, se delegiti
Ucastnickych zemi — Francie, Némecka,
Rakouska-Uherska a Velké Britanie —
jednohlasné& usnesli na rozpusténi FICM.
Organizace vSak z protokoldrnich
divodd nebyla zrusena, jen ukoncila
pisobeni a od roku 1907 byla jejim
jedinym ¢lenem britskd motocyklisticka
unie Auto-Cycle Union (ACU).
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Auto-Cycle Union se po péti letech
chopila iniciativy a svolala zasedani,
které se konalo 28. listopadu 1912

v prostorach londynského vystavisté
Olympia za Gcasti delegatl z Belgie,
Danska, Francie, Italie, Nizozemska,
Spojenych statti americkych a Velké
Britanie. FICM byla obnovena, aby
fidila a rozvijela sportovné-turistické
aspekty motocyklismu a pomahala
motocyklistim ¢innym v téchto
oblastech. Dva tydny nato se v Parizi
uskutecnil sjezd, kterého se kromé
vyse zminénych zemi zicastnili

1 zastupci Némecka, Rakouska-Uherska
a Svycarska. Téchto deset statdl je proto
povazovano za oficidlni zakladatelské
zemé& FICM. Patronem organizace byl
zvolen markyz de Mouzilly Saint-Mars
a predsedou poslanec britského parla-

Zajimavé pripomenuti

mentu sir Arthur Stanley. O rok pozdéji
probéhla prvni mezinarodni soutéz
porddanad pod zastitou FICM, kterou byl
Mezinarodni Sestidenni trialovy zdvod.
Pocet ndrodnich organizaci sdruzenych
ve FICM vzrostl od roku 1912 do druhé
svétové vélky z deseti na tficet. Po vélce
FICM obnovila ¢innost v roce 1946
a v roce 1949 se z FICM stala Meziné-
rodni motocyklova federace neboli FIM
(tehdy jesté pod ndzvem Fédération
Internationale Motocycliste).
A na samotny zavér 1ze dodat. Pacov je
stale hrdy na svoji tictyhodnou motocy-
klovou historii a veSkerd pisemna
dokumentace vcéetné dobovych novino-
vych ¢lankd je uloZena a vétSinou také
vystavena v Méstském muzeu Pacov.
Jisté stoji za navstévu.

Ing. Zdenék Jirka

Zavodilo se tam jen jednou

NasSe zavodni historie zna i zavody, které se poradaly jen jednou.
Bylo tomu tak v Kladné, VlaSimi, Krenici ¢i podkrkonosském
Vrchlabi. Tam nas zavede naSe veteranské vzpominani.

Mov s

V soucasné dobé nejoblibenéjsi motoris-
tickou disciplinou jsou silni¢ni motocy-
klové zavody.

V obdobi 50. let minulého stoleti se tato
motoristicka disciplina dostala u nas na
samotny vrchol, co se tyka poctu odje-
tych zavoda. V této dobg, ale i v letech
néasledujicich, nebylo v nasi republice
témeér Zadné stfedné velké mésto, kde by
se takové zdvody nekonaly. Pro srov-
nani. V roce 1951 se u nas béhem jedné
sezdny odjelo 89 silni¢nich zdvodl

a byly nedéle, kdy se v celé nasi zemi
jelo i Sest zavodt riznych vykonnost-
nich kategorif najednou. Jezdilo se
prevazné na méstskych okruzich, které

nebyly prili§ dlouhé, o to vSak vice byly
nebezpecné ,,diky* okolni z4stavbe,
mnoZzstvi stromul a riznych sloupti
kolem trati. Divéci stali na chodnicich

a byli doslova v hmatatelném kontaktu
s jezdci. V dalSich letech se zvySily
bezpecnostni predpisy pro poradani
zavodd, které chranily nejen divaky,

ale hlavné samotné jezdce. A tak pocet
zavodi rapidné klesal. Navic se zdvo-
déni zacalo presouvat mimo méstska
centra na ptiméstské okruhy, které prece
jenom poskytovaly vétsi bezpecnost pro
vSechny zicastnéné. A také jsme u nds
v Mosté a v Brné vybudovali dva moto-
dromy, které bezpecnostni rizika tohoto
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sportu sniZily na minimum. Pocet zavo-
di a mist jejich kondni se stéle sniZoval,
napf. v roce 1995 se zavodilo jen v Brné,
Mosté, Hoficich, Ceskych Budéjovicich
a v Dymokurech.

Nastésti v poslednim dvacetileti se
znovu zacalo zavodit na piirodnich
okruzich v tradi¢nich méstech, jako ve
Dvore Kralové n/L., Ostrave, Kyjovée,
Ji¢in€ a v rad¢ dalsich. Nékteré okruhy
a mésta se mohou chlubit svoji zdvod-
nickou dlouhovékosti, jako napt. Brno,
Horice ¢i Méstec Kralové, naproti tomu
jina mésta byla poradatelem silni¢niho
motocyklového zavodu jenom jednou.
Ale i tak se vyznamné zapsala do histo-
rie tohoto sportu. Jednim z takovych
mést bylo i Vrchlabi.

Toto mésto se svym okolim byvalo vZdy
uzce spjato s motorismem, predevsim
vSak s Mezinarodni Sestidenni motocy-
klovou soutézi, kterd mivala své centrum
v nedalekém Spindlerové Mlyn&

a v okoli Vrchlabi se vZdy na zavér celé
soutéze jezdivala rychlostni zkouska na
okruhu. To znamena, Ze zde Zila rada
zkuSenych svazarmovskych organiza-
tort, a kdyz pocatkem Sedesatych let
minulého stoleti zacali ve Vrchlabi
pribyvat motocyklovi zavodnici, je
nasnadé, Ze se zde zakonité musel
uskutecnit silni¢ni zadvod.

V prvni poloviné Sedesatych let se

v kazdém kraji porddaly zdvody v ramci
krajskych prebord, na kterych novi zaci-
najici jezdci mohli zavodit na zdkladé
bodt ziskanych v tzv. kvalifika¢nich
zavodech. Krajska vedeni svazarmu byla
v té dobé rdda, kdyZ se nasli poradatelé
téchto kvalifika¢nich zdvodu. A tak

v roce 1964, presné 24. kvétna, se jeden
takovyto zavod jel pravé ve Vrchlabi.
Zavodilo se zde na méstském okruhu
dlouhém jen 1 650 metr(, coz byla pro
tento typ okruhd vzdélenost béZn4,
startovalo celkem 82 jezdct z vychod-

nich Cech a zdvodu piihliZelo téméF pét
tisic divaku.
Depo zavodnich strojt bylo ve zdejsi
Strojn{ a traktorové stanici a zavodilo se
ve tfech objemovych trfidach. V nejslabsi
tiidé do 175 cm’ bylo prijato velké
mnoZstvi jezdcu, a tak se zdvod jel na
dvé skupiny. Podle dosaZenych Casti se
pak urcilo celkové poradi v této tridé.
V prvni jizdé vyhrdl Zbynék Havrda
pred Miroslavem Valentou z Holic
a Vladimirem SamsSenakem z Horni
Sloupnice, druhou jizdu vyhral Oldrich
Cerveny z Horniho Jeleni pred
jarométskym Janem Struzkou. VSechny
tridy jely svlij zavod na dvacet kol. Cenu
pro absolutniho vitéze ziskal horicky
Josef Trejbal, ktery na tomto okruhu
vyhral svij prvni silni¢n{ zdvod. Dal§imi
vitézi byli ve Vrchlabi hradecky Zbynék
Havrda (175 cm’) a semilsky Vladimir
Reichl (250 cm’).
Tento zavod byl prvnim a zaroven
poslednim silni¢nim zdvodem, ktery se
v tomto krkono§ském mésté konal.
Na domacim okruhu se nedafilo vrchlab-
skym jezdctim, a tak zdejsi kronikar do
méstské kroniky k zdpisu o tomto
zavodé jen suse poznamenal:
.,z domdcich jezdcii se nikdo neuplatnil .
Skoda, 7e ke svému zapisu neuvedl
1 vysledky tohoto zdvodu, které jsem
pak pracné dva roky dohledaval.
Jaroslav Kotrbacek
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Pocta Josefu Hrebeckovi

Prvni kvétnovou sobotu se na nasem nejstarsim motokrosovém
zavodisti ve Stiibie uskutecnil prvni ze tiech zavodi evropského
mistrovstvi motokrosovych veterana (CEC - Classic European
Championship). A byl to velmi vydareny den. Do Stfibra se sjelo
vice jak 180 zavodniki ze 17 evropskych zemi, nejen z blizkého
okoli, ale tFeba i z Walesu, Spanélska nebo Moldavie. Z toho bylo

54 jezdct z CR.

Na své si i pfisli obdivovatelé moto-
cyklové techniky. Prochazka depem
nabidla pohled na celkem 14 znacek
motokrosovych speciald pro pamétniky.
Zavod evropskych veterand zahajoval
uz sedmdesatou sezénu na nejstarSim
zavodisti u nas, na terénu sv. Petra.

O to peclivéji pfipravili organizatori

z AMK Stiibro program, ktery mél
svate¢ni nadech. To proto, Ze byl jako
historicky prvni memoriél vénovén
skvélému jezdci a trenérovi Josefu
Hiebeckovi, ktery nas loni v dubnu
opustil. Jeho pamatku pfijela uctit celd
fada byvalych terénafi, na Cele s témi,
které Josef Hrebecek spolu s FrantiSkem
Helikarem v prazské Dukle piivedl

az do absolutni svétové Spicky.
Jaroslavem Faltou, Antoninem
Baborovskym a Jifim Churavym.

Jit{ Stodtilka se pripojil aktivné jako
zévodnik v kategorii 66+. Pfedeslou
generaci zastupovali Karel Pilaf, Honza
Némecek, FrantiSek Zelenka, Lubos
Eichler, Jaroslav Dolezal, Pavel Tima
a dalsi. Prijely i legendy soutézniho
sportu, Kvétoslav Masita, Josef Fojtik
a Stanislav Zloch. Pfitomen byl i Josef
Chara ml., ktery navic zajistoval
jezdctm kvalitni pneu servis. Hlavn{
postavou byl mistni roddk, legenda

z nejvétsich, Miloslav Soucek, jemuz
Josef Fojtik projevil svoji tctu tak, jak
jsme u n€j zvykli. Zardmovanou sérif
fotografii pripominajici doby Souckovy

Ve Stiibre byli nase velké legendy.
Zleva Kvétoslav Masita, Josef Fojtik
a domdci nestor Miloslav Soucek

Uspésné sportovni éry. Soucasné si
Miloslav Soucek vyslechl mnoha slova
dikd za svuj literarn{ pocin vtéleny do
Srdcového Esa. Pfi spole¢ném foto-
grafovani bylo vidét, Ze se vSichni radi
vidi, a v jejich tvarich bylo znat jisté
pohnuti z védomi, pro¢ ve Stiibte jsou.
Byl to vydafeny den. Skoda jen, Ze ani
veteransky motokros, ani free style Petra
Piléta, ale ani pfitomnost legend
¢eskoslovenského motocyklového
sportu nepfilakaly vice divaka. Tak
prejme Memoridlu Josefa Hrebecka
a vSem tém, ktef{ se na jeho pripravé
podileli, Stastnou budoucnost.

Miloslav Straka
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To byli...
Jaromir Makovicka

Jeho rodné Podkrkonosi vysttidalo po
roce 1947 KruSnohori, kde v Dubi

u Teplic oslavil jubilant Jaromir
Makovicka (nar. 3. zarf 1922) také i svoji
devadesatku. Makovickovo srdce nen{
jen srdcem odvazného zavodnika, ale
také srdcem velkého vlastence. DneSni
véaleCny veterdn ocenény vyznamenanim
za chrabrost, zalozil v roce 1944 se svym
bratrem Otakarem odbojovou skupinu.
Plvodni péticlennou skupinu rozsifili

o jednoho nového ¢lena, coz se stalo
osudnym. Zrada prave jeho znamenala
zatykani i zastrelen{ bratra Otakara

v domé ve Vrchoving v noci z 9 na

10. brezna 1945, kdyz bylo Gestapem
zastfeleno i Sest Rusl nasazenych

v Hostinném, jimz skupina pomédhala

k at€ku. Makovicka skoncil na mésic

v kartouzské véznici a jen Stésti, Ze
Terezin prestal piijimat, mu zfejmé
zachranilo Zivot.

Ve 14ti letech se naucil jezdit na
motocyklu a ve stejném Case stacil také
zrusit strycova Ogara. Krétce po vélce si
koupil od pana Vitvara v bedné rozebra-
ného Triumpha 250 a zéhy pocitil touhu
zavodit. Uz 28. Cervence 1946 se pfi-
hlasil na vypijéeném motocyklu Viktoria
v Nové Pace k prvnimu zdvodu. Ve
tfid€ juniord mu byli soupefi vedle
jezdct z blizkého okoli také prazsti
Vaclav Polak, Mirek Baierle nebo Josef
Mirovsky.

V roce 1947 uZz piln€ upravoval
dvoupistovy motor TWN s rotacnim
Soupatkem a uspésné posunoval jeho
vykon i maximalni rychlost. Sviij prvni
zévod absolvoval v Podébradech a hned
v dal$im roce byl zafazen mezi seniory.
Makovickovo jméno se v té dobé
zapisovalo do vysledkovych listin na

radé naSich mist a to Casto jako vitéze
zévodu. Nekolikrat startoval i v Praze.
Ve Velké cené Prahy ve Kbelich v roce
1949 se setkal poprvé s FrantiSkem
BartoSem, ale jeste silnéjsi bylo setkani
v prostorach tamnfi cihelny, kde bylo
parkovisté zavodnich stroji, s legendar-
nim komikem Vlastou Burianem, velkym
kamarddem Véclava Bubenicka. V roce
1951, mu strakonickd tovarna CZ
zapiij¢ila motor CZ 350, s nim zévod
vyhral. Po tréninku na zdvod na nim
prisel brnénsky zdvodnik Bofivoj Sedldk
s nabidkou, Ze pojednou pro diviky,
budou se stridat ve vedeni a v poslednim
kole si to rozdaji kdo z koho. Pro
Makovicku to bylo néco neslychaného!
Takovou ,,levarnu* neznal a od té doby
se jejich vztahy zhorsily.

Makovicka si nenechal ujit piileZitost
vyzkousSet svoji rychlost i na Dnu
rekordu na silnici pod Barrandovem,

kde dosahl rychlosti 172 km/h ve tridé
tfistapadesatek. Byl nejrychlejsi a porazil
Jawy i CZ.

Svoji tspéSnou zavodni kariéru ukoncil
na prahu své Ctyficitky, v devétatficeti
letech v roce 1961.

Vlastenec, bojovnik a ¢estny clovek

zemrel 18. dubna 2017. W)
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Vaclav Parus

Jako kluk (nar. 18. zarf 1926) zacinal

s fotbalem v prazské Slavii. Ale v pat-
ndcti se vzhlédl v drahové cyklistice.
Mnohokrat se utkal s naSimi proslulymi
koleckari, Cihlafem, Veselym a dalSimi
a v osmnacti, v roce 1944, ziskal titul
mistra Cech v zdvod& na 50 kilometri.
Prani zavodit na motocyklu se mu
splnilo dva roky po konci valky, kdy ze
Sesti stroji DKW 125 poskladal jeden
funkéni. Brzy nevynechal jediny zdvod,
upozornil na sebe a v roce 1949 se na
ného usmadlo Stésti v podobé prijeti do
prazské Jawy. V nf se seznamil

i s tehdejsim feditelem a skvélym
konstruktérem Josefem Jozifem.

V roce 1953 ovsem preSel postavou
subtilni zdvodnik do strakonické CZ.
Tam se pro zménu jako tovarni jezdec
sblizil s dal§im legendarnim kon-
struktérem Jaroslavem Walterem.

Ve Strakonicich byl jeho zavodnickym

druhem FrantiSek Bartos, s nimzZ
procestoval se stopétadvacitkou CZ
OHC kus svéta. Za hranicemi startoval
poprvé na némeckém Sachsenringu

v roce 1953, ale pro poruchu nedojel.
Rok po té zvitézil v nizozemském
Zandvoortu, ve §védské Hegemorte, byl
druhy na Sachsenringu. V roce 1955 jel
ve Svédsku znovu a jeho jedinym
premozitelem byl vyborny Ital a poz-
déjsi mistr svéta Provini na Mondialu.
Vyborné si vedl také v Brné€, odkud si
privezl dva stfibrné vénce za druhd mista
v zavodech stopétadvacitek a dvésté-
padesatek.

V nésledujici sezéné se pripomind jeden
z nejveétsich uspécht kariéry, kdyZ mu
byla udé€lena za Sesté misto v zdvodech
stopétadvacitek bronzova replika Tourist
Trophy. Na ostrové Man byli s BartoSem
prvnimi Cechoslovaky od startu
FrantiS$ka Juhana v roce 1947

a v konkurenci nejvétsich svétovych es
se ani v nejmen3im neztratili. Usp&ny
rok zavrs$il Parus na brnénském okruhu,
kde porazil némecké tovarni motocykly
IFA s Fiignerem a Petruschkem za
fiditky. To uz ale zavodil v barvach
prazské Dukly, kam ho jak sam fikaval,
zazracné dostal pozd€ji zndmy manazér
naSeho Trophy teamu v Sestidennt,
FrantiSek Mosna. V Dukle pobyl deset
Stastnych let, pak jesté dva roky zavodil
a v roce 1968 skoncil.

Postavou maly zavodnik byl v depu
¢asto k prehlédnuti. Ne tak na zavodni{
drdze. Parus byl zapsan asto jako vitéz,
c¢asto i nékolikanasobny, nasich nejzna-
méjsich zavodi v Hoficich, Ji¢ing,
Hradci Kralové, Litomysli nebo i ve
slovenskych PieStanech.

Mnozi z nds pamatuji, Ze jeSté pred
nékolika lety trdvil celé dny piipravou
své tristapadesitky ESO, s niZ se plné
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cvrtstoleti ziucastioval zdvodl veterant
Jeho laska k zdvodim byla celoZivotni.
Stal se dalsi nasi zdvodnickou legendou,
potvrzuje to i skute¢nost, Ze na jeho
pocest je kaZzdoro¢né poradan v Branné
veteransky zdvod o Cenu Viclava
Paruse.

Z nasich zavodnich legend Sedesatych
let minulého stoleti, Fr. Bartos,

Fr. Stastny, G. Havel, J. Kostif

a S. Malina, dostal Vaclav Parus
nejvetsi zivotni dil, ktery ho privedl

az za hranice tctyhodné devadesatky.
Velky nestor ¢eskoslovenského
zavodéni nas opustil prvni kvétnovy
den letosniho roku. W)
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Traté pod koly naSich jezdcu

Svatokopecky okruh

Jedno z nejznaméjsich poutnich mist na
Moravé se zapsalo mimo jiné i do
historie motorismu.

Povalecna historie Svatokopeckého
okruhu byla odstartovana 25. srpna 1946
a poradal ho Autoklub Olomouc,
odbocka AKRCS. Premiéra zdvodu na
6,578 km dlouhém okruhu méla Ctyfi
kubatury a prvni vitézi byli O. Cerny,
L. Stajner, J. Kostlivec a V. Bubenicek.
Ve druhém ro¢niku pribyly kategorie
juniort a sajdkart.

Po ro¢ni prestavce zavinéné zménou
pomért u nas, byl 3. ro¢nik konan

v roce 1949 na zkraceném 2,7 km dlou-
hém okruhu a znovu zvitézil pozdé&jsi
mistr svéta Angli¢an Fergus Anderson.
Dalsi dva ro¢nik byly ve znameni naSich
nejlepsich, Bartose, Vitvara a Stajnera.
V roce 1953 se jelo znovu na kratkém
okruhu a zdvod mél poprvé nazev
Olomoucky okruh.

Po vice nez 10ti letech se na Svatoko-
kopeckém okruhu konal v fijnu posledni
zavod mistrovstvi republiky 1964.

Ten vyhrali Malina, Krocka, Prazak

a Havel. W)
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Z alba dédy motoristy

Trochu s malym predstihem preje zpravodaj Veterdan k nedoZitym devadesdtinam
FrantiSka St’astného. Byl opravdu mimordadnym zdavodnikem. Svoji jizdu na brnénské trati
Velké ceny Ceskoslovenska zdokumentoval kamerou na prilbé, jindy dosdhl skvélych vykonu

na legenddrni Tourist Trophy, kde pat¥il k mila¢kum publika



NAVSTIVTE PARK FRANTISKA STASTNEHO V KOCHANKACH
NAD JIZEROU

Park Frantiska Stastného s Fontanou borct je jedinym pietnim mistem v CR
vénovanym pamatce Ceskoslovenskych motocyklovych zavodnikd. Diky
obétavosti zfizovatele Dr. Tomase Lasaka a za pfispéni obce a Svazu veterant
zavodnikd, a také mnoha pratel se Park utésené rozviji. Pfibyvaji stromy

v Aleji mistrl vénované nejvétsim osobnostem tohoto sportu, vzpominkové
akce se stavaji tradici. Naposledy jsme pfipomenuli vyroci Jaroslava Simandla
a chystaji se dalsi.

www.parkfrantiskastastneho.cz

Inzerent: Miloslav Verner
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