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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidl
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zédvodnikii veterdnt
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schuzky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodniki veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldfi SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schuize vyboru Svazu zavodniku
veterdntl, za ucasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,
pro ¢leny, Zijici v zahranici 300 K¢,
vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢tyt cisel Veterana
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugosldvska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

Vazeni clenové Svazu zavodnikit veteranit ACR

Elektromotory se snazi v posledni dobé
vstoupit do zdvodniho svéta.
Automobilového i motocyklového. Jsou sice
moznd ekologické, o ekonomické vyhodé Ize
zatim pochybovat. Jsou nehlucné a tiché.
Bourlivé tény zdvodnich motorit maji byt
vymazany.

Také discipliny prelomu stoleti — autokros ¢i
zavody tahacii, halovy motokros nebo
motocyklovy freestyle, nikdy nemohou
reprezentovat klasickou podobu
automobilového ¢i motocyklového zdavodenti.
Ta doufam, podobné jako rada nasich
clenii, zitstane vZidycky jasnd a od zacdtkii
motorismu neménnd. Moznd, Ze nase
tispéchy v téch ,,modernich* disciplindch
mohou mit nékdy svoji vahu. Ale to ukdze
az cas.

Ale jako nejcennéjst a historicky nejvdZe-
néjsi se budou vidy psdt ty iispéchy, které
psala nase zlata generace v padesdtych

a Sedesatych letech. UZ také proto,

Ze ziistavaji i dnes zdsadni vizitkou pro
ystup do nové zfizované siné slavy ACR
naseho motoristického sportu.

At vads potési i cteni podzimniho ¢isla naseho
zpravodaje Veterdn

A
7%/ /%{]ZW@/

Jirt Wohlmuth
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Vladimir St&pan — 90

Soutézak z dynastie legend

Jakou vahu ma Zivotni jubileum padesatin, Sedesati, sedmdesatin?
Nebo snad ostatni roky nejsou holdem Zivota? Jisté je jedno.
Vladimir Stépan, nas byvaly erudovany soutézak, oslavil na
prazské adrese uctyhodné devadesatiny na zacatku leto$niho l1éta.

Vizitka Stépanova (nar. 11. Gervence
1925) sportovniho Zivota, je opravdu
velice kvalitni. Jako tovarni jezdec Jawy
startoval ve dvanacti Sestidennich,
ziskal deset zlatych medaili FIM a jen
svéta nedokoncil. Dvakrat se zaslouzil

o prvenstvi ¢eskoslovenského druzstva
v soutézi o Stiibrnou vazu a v roce 1962
byl ¢lenem naseho trophy tymu, ktery
zvitézil v némeckém Garmisch —
Partenkirchenu. Patfil mezi jezdce, ktefi
si po celou svoji kariéru dokazali udrzet
vynikajici formu. Jeho nejvétsi prednosti
byla spolehlivost a pfedevsim rychlost,
kterou se dokazal prosadit na zacatku
Sedesatych let, kdy byly na Sestidenni
zavedeny zvlastni zkousky. Tak byl nas
leto$ni jubilant charakterizovan v
Lahnerové publikaci Sest dnii, které
otfasaji motocyklovym svétem.

Ze mél srdicko tukajici pro motorismus
snad za v§echno vypovida to, ze uz jako
jedenactilety prodaval programy na
prazské Velké plocha dréaze, ktera se

v téch letech jezdila na Strahovském
stadidnu a za ucasti vice nez stotisico-
vého publika v ni startovala fada
mezinarodnich es tohoto sportu. Nejprve
prodaval pted stadiénem a pak po
zahajeni zavodu mél volny vstup. Brzy
vzdy skon¢il u depa zavodniki, v némz
obdivoval nejen stroje, ale i velkd jména
jako Jan Lucék, FrantiSek Juhan nebo
Vaclav Stanislav. Mohl byt osudové;jsi
moment k zaseti celoZivotni
motoristické lasky? Tézko.

Za valky, v roce 1943, se vyucil
elektromechanikem a zacal opravdové
sportovat. Vybral si cyklistiku a zacal
zévodit za Union Zizkov, nejprve na
silnici, pozdé&ji na strasnickém ovalu.

S tézkym kolem, které mél, nemél
$anci na povzbuzujici vysledky a tak
zanedlouho dal cyklistice vale.

Po konci valky si vyrobil maly
dvoudoby motor, namontoval ho do
svého kola a zacal navstévovat zavody.
Po navratu z vojny se pustil do stavby
vlastniho motocyklu. Byla to ¢tytdoba
stopétadvacitka a krom¢ kol, nadrze

a rychlostni skiin€ si vSe ostatni vyrobil
sam. O dva roky pozdéji, v roce 1951,
se jeste jednou vratil na strasnickou
drahu, kde se pfihlasil do soutéze

o nejmensi spotiebu. Byl Gispésny, kdyz
se spotiebou 1,2 1 na 100 km vyhral
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Na trati Sestidenni ve Spindlerové Mlyné
(1963)

tfidu stopétadvacitek. Povzbuzen timto
vysledkem si zajel pozdéji 1 Zimni
motocyklovou soutéz.

Nasledné se v roce 1952 stal ¢lenem
AMK Mototechna, kde mu zapuj¢ili
motocykl CZ 150 a pozdéji i Jawu 250.
Dosahl mnoha dobrych vysledkti a uz

o rok pozdéji ho matetsky Autoklub
Mototechna pfihlasil ke startu

28. ro¢niku Sestidenni u nas v Gottwal-
dové. Za duvéru se Stépan odmenil
kralovsky. Ziskal prvni zlatou medaili.
Jak se ukézalo, byl tspéch na Sestidenni
vstupenkou do zahrani¢i, UAMK
Stépana nominoval na zavody do
Bulharska, Némecka, Anglie, Polska,
NDR i Finska.

Ale nebyly to pouze zavody. ,, V roce
1954 jsem si vyrobil ,,ctyrtakt™ 250
OHC. Ke stavbe motoru jsem pro
urychlent pouzil motorovou skrin z Jawy
250 a tak jsem zacal jezdit i motokrosy.
Vroce 1955 jsem s timto motocyklem
startoval i v Sdrce , ptiblizil Vladimir
Stépéan svoji konstruktérskou ¢innost

v prvni poloving padesatych let.

Dalsi kapitola jeho zivota se odehravala
od konce roku 1956, kdy nastoupil jako
tovarni jezdce a mechanik v Jawé. V té
dob¢ uz jezdil vSechny kubatury. O rok
pozdéji pfisel prvni velky vrchol kariéry.
Spolu s Oldiichem Hamersmidem,

Antoninem Matéjkou a Karlem
Bucharem vyhral ve Spindlerové Mlyné
v ramci Sestidenni soutéz o Stfibrnou
vazu. Na Jawach 250 nas kvartet
triumfoval i v roce 1959, partakem
Stépana byli vedle Hamersmida ale nové
Frantisek Hoffer a Frantisek Bouska.
Navic se v tom roce stal i poprvé
mistrem Ceskoslovenska v motocy-
klovych soutézich na Jawe ve tiidé
ttistapadesatek. Druhy titul pfipojil o rok
pozdéji. Jesté na konci roku odesel ze
zavodniho oddéleni do obchodné
technické sluzby.

V roce 1962 byl zafazen do druzstva

0 Mezinarodni trofej. Bylo mu uz
sedmatiicet, ale zvladl to a spolu

s FrantiSkem Ho6fferem, FrantiSkem
Bouskou, Zdenkem Polankou,
Drahoslavam Miarkou a Bohuslavem
Rouckou si z némeckého Garmisch-
Partenkirchenu ptivezli vitézstvi a zlaté
medaile. Dostal tehdy titul ,,zaslouzily
mistr sportu®, kdyz ten ,,niz8i*, mistr
sportu dostal uz v roce 1959. Svoji
posledni 6D jel v Erfurtu v roce 1964.

., Pak jsem v letech 1959 — 1979
reprezentoval nase motocykly Jawa

S kamarddem FrantiSkem Hofferem
v diskuzi po dojezdu etapy
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V Ga — Pa v prijezdni kontrole (1962)

a CZ, ale i stroje z Povazské Bystrice

u zahranicnich zdastupcii v Evropé,
Severni Americe, na Blizkéem, Stirednim
a Dalném vychodeé. Procestoval jsem

20 zeni, kde jsem skolil mistni
mechaniky na opravy nasich motocykli,
vypracoval navrhy na objednavky dilii
atd. Ddle jsem také predvadél nase
motocykly. Ve Finsku jsem predvadeél
motocykl Jawa 350 s lyZemi pro finskou
armadu, ktera pozdéji stroje zakoupila.
S jawou navic jel z Helsinek az za
polarni kruh a zpatky. Podobné ho
¢ekalo v Norsku. *, popisoval ve své
dobg Vladimir St&pan ve svych
vzpominkach. Byl také v Iranu, kde
vedle Skoleni mechanikt stihl ve volném
Case 1 pfedvadéni motocyklu a kdyz
preskocil pét stroji, byla to tehdy pro
tamni senzace. V jeho vzpominkach
nechybi ani 3000 km dlouha servisni

a propagacni cesta Afganistanem na
Jaw¢e 350. Z Kabulu tehdy prekonal
4000 m vysoké pohoii do Kunduzu,
dale Kholm, Mataz a Sarif az do Heratu.
Odtud ptes Farah a Kandahar zpét do
Kabulu. Jen 850 km se jelo po pousti.
Na konci Sedesatych let zajistoval servis
u némecké firmy Neckermann pro nase

stroje Jawa a CZ. Tehdy spolupracoval
s takovymi jmény jako byli australsky
plochodraznik Barry Briggs nebo
némecky silni¢ar Dieter Braun. Tém
pripravoval motocykly a doprovazel je
na vSech soutézich a zavodech. V
Némecku pusobil az do roku 1975,
kdy se vratil zpét do Jawy, v nizZ
pracoval aZ do roku 1980. Stihl jeste
servisni cesty do Nizozemska, Recka,
SSSR, Mad’arska, Mongolska a Sri
Lanky. Jisté tctyhodné aktivity.

Své zivotni jubileum pfijel skromné
oslavit po boku svych nejblizsich pratel
na zacatku Cervence. Jinak ovSem
nékolik let dnes Zije v teplejSim

Spanélsku. W)

Na oslavé
devadesdtin
se sesli. Zleva
Petr Vilek,
Frantisek Hoffer,
Viadimir Stépdn
a Ing. FrantiSek Bouska
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Vladimir Dubsik

Hezka motokrosova léta

Do rodiny motokrosovych osmdesatniku se v letoSnim kvétnu
zaradil i olomoucky rodak Vladimir Dubsik. Na jarni ¢lenské
schiizi pifevzal skromnou pozornost, dnes vam jeho cestu Zivotem

i zavodénim priblizime bliZe.

Sviij zivot (nar. 23. kvétna 1935) prozil
Vladimir Dubsik na Moravé. Détstvi mél
po smrti matky, ktera zemfela kratce po
jeho narozeni, svizelné. Ale otec se
vychovy malého Vladika ujal s plnou
odpovednosti. Po dokonCeni zékladni
Skoly se Vlad’a vyuéil v CSAD Zabieh
na Moravé, nejprve jako automechanik,
od druhého ro¢niku jako autoelektrikar.
Tam se v ramci autoskoly seznamil

s prvnimi motocykly a automobily.
Kazdou jizdu jsem prozival. S manetem,
Cizou, pérdkem i tudorem*, vyznaval se
pred casem letos$ni oslavenec.

Dalsi jeho cesta vedla po vyuceni do
CSAD Ostrava. Nedaleko od jeho nové
prace byla dilnicka pana Bartose, taty
Jirky a Frantiska, budoucich motocy-

Vitézstvi na domdci trati v Brné Hddech
(1963)

klovych zavodniku. A tak zacal nabirat
nové zkuSenosti i viini motort. Pak
prisla vojna. Nejprve ve Volarech, potom
byl ptevelen do autoskoly MV Brno

a zacal Skolit armadni fidi¢e. Brnénska
RH délala v té¢ dobé nabor soutézaki

a Vladimir m¢l zajem vstoupit do
nového prostiedi, ovSem jeho velitel
podobné pochopeni nemél. Po roce
¢ekani nakonec ziskal tieti tfidu, brzy

i druhou vykonnostni tfidu a byla mu
vystavena licence pro motokrosové
zavody.

V letech 1955 a 1956 uz byl
pravidelnym tcastnikem terénnich
z&vodi v ramcei mistrovstvi republiky
Rudé hvézdy. Byl uspésny a dotahl to
az na mistra republiky a mél tak velice
blizko k novym motocykltim, které byly
do RH dodavany.

S osvédcenym pérakem 250 a 350
z&vodéni propadl. V brnénskych dilnach
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MYV se dostal mezi dobrou partu —
terénafe bratry Hrn¢ifovi nebo silnicare
Jitiho Hejmalu. ,,Pres tyden se trénovalo
v télocvicné i za Fiditky, kazdou nedeli se
nekde v republice jely néjaké zavody “,
vzpominal Vladimir Dubsik na svoje

Na brnénském vystavisti pri silnicnim zdvodé

(1960)

S Esem 350 v Sedil¢anech

zavodni 1éta. V roce 1965 stal pred
naplnénim své zivotni touhy v podobé
pracovniho poméru ptimo ve vyrobnim
zavode¢ Jawa. Nakonec ale nemoznost
distojného ubytovani znamenala po
ttech mésicich navrat do Brna.
Povzbuzenim proti jistému zklamani
bylo to, ze vedeni sportovniho klubu
vytvatelo jezdcim optimalni podminky
a tak Dubsik pfi kazdém jarnim soustie-
déni v Sedl¢anech piebiral nové moto-
cykly. Nejprve z DiviSova, pozdé&ji

z Jawy. Dodnes si ve vzpominkach nosi
tu chvili, kdy usedl za fiditka nové
tiistapadesatky ESO. Jizdni vlastnosti

i vykon motoru si vyzadaly osvojit si
nové navyky v ovladani motocyklu.
Stejné motocykly méli u nas uz jenom
Mila Soucek a Jarda Kmoch. Byl to
opravdu vydareny stroj a Dubsik s nim
vybojoval 9 titulti pfebornika RH, navic
v roce 1961 ptidal zivotni vysledek

v podob¢ mistra republiky pétistovek.
Zacatek Sedesatych let byl jakymsi

V klubovém tymu na 6D v rakouském
Aussee (1960)
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Setkdni jezdci

v Sedi¢anech.
Druhy zleva
Jaroslav Biiza,
za riditky
Jaroslav Kmoch,
s Cepici
Jaroslay
Cervinka,

na motocyklu
Viadimir Dubsik

vrcholem Dubsikova sportovniho
Zivotopisu. Stihl tii starty v Sestidenni —
v roce 1957 ve Spindlerové Mlyng,

v roce 1959 v Gottwaldové a o rok
pozdéji v rakouském Bad Aussee. Ve
stejném roce pridal do své sbirky jiz
zminény titul motokrosového mistra
republiky ve t¥idé 500 cm’ na stroji
ESO. Dubsik mél navic piilezitost
vyzkouset si i novy soutézni dvoudoby
jednovalec Jawa, ale nakonec ho dalsi
ptilezitost privedla za fiditka strako-

V Dobianech na pétistovce ESO (1961)

nického specialu, ktery si poprvé
vyzkousel v prazské Sarce v zavodé
pétistovek. Psal se rok 1962 a Dubsik

si okamzit¢ s motocyklem rozumél a tak
dvé sezdny staval pravidelné na stupnich
vitézu. ,,Do Sedlcan na Setkani mistri
se v roce 1965 sjel vykvet Evropy, byla
to jizda! Jezdil jsem na prvnim misté, pri
doskoku na vrchol stoupani jsem brnkl

o radici paku a zaradil neutral. V ten
kraticky moment mé stacili predjet Joe
Roberts a Rolf Tibblin. Jesté jsem stihl

Ve Francii s CZ 430
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dojet na tretim misté. To byl zavod, na
ktery dodnes vzpomindm, protoze to bylo
vydrené umisteni .

Konec radosti ale muze mit nékdy

i zajimavou podobu. Stacilo, aby jeden
z blizkych ¢lenti Dubsikovy rodiny
opustil v roce 1965 Ceskoslovensko

a bylo po kariéfe. Propusténi z praco-
vniho poméru i zdkaz vstupu do objekti
MV. Cerné dny se naplnily. V t€zkém
Case se jako jediny pfiitel ukdzal Jaroslav
Bfiza. Nas dlouholety ¢len, na néhoz
mnoho z nés stale vzpomina, dokazal
pomoci a zafidil Vladimirovi zamé&stnani
v brnénské Mototechné.

Na prelomu roku 1967 mél Dubsik
platnou jezdeckou licenci FIM a tak

v roce 1969 vycestoval pies Rakousko
do Svycarského Wolenu, zndmého
pofadanim jednoho ze zavoda
mistrovstvi svéta. Mél motokrosovou

CZ 430. ,,.Dodnes Jsem vdeécny
tehdejsimu vedeni Moto klubu, kde mé
prijali za ¢lena po odchodu z republiky,
vazim si toho dodnes. “, ¥ika
osmdesatnik Dubsik pfi pohledu na svoji
Svycarskou kapitolu zZivota.

Ten pomalu utikal. Nebylo jisté, jestli

se jesté nekdy setka se svymi Ceskymi
kamarady a soupéfi. Stalo se tak v roce
1999, kdy se v ramci zavodu veterani
ve Stiibfe opét setkal ve spolecném
druzstvu s Jardou Kmochem a
Frantisken Hofferem. Veteranské
motokrosy ho chytly za srdce. To
potvrzuje i to, Ze po zlomeniné lytkové
kosti v roce 2003 absolvoval tu dalsi
sezonu s hiebiky v noze. Pied deseti lety
jel sviij posledni zavod a kariéru
ukoncil. Mezi svoje kamarady ale

dochazi dodnes. JW)

S vitézem Svédem Rolfem Tibblinem a druhym Belgi¢anem Joelem Robertem na stupnich

vitézii v Sedléanech (1965)
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Evzen Erban — se srdcem ploSinare

Musel jsem rozbit pét zrcadel

Dnes kazdy den used4 na Zidli ve své kancelari na pardubickém
plochodraznim zavodisti. Je to stale jeho svét, ktery ho nijak
nesetfil a smilu mu prinasel kazdym coulem. Nikdy ale jeho silné

sportovni srdce nebylo zlomeno.

Snad jenom jednu sezonu prodélal bez
padi a zranéni. Jesté pied vojnou mél
tézky uraz, kdyz ho kus materialu
malem pfipravil o oko. Jedinym kladem
snad byl odklad nastupu do zeleného.
Kdyz zacal zavodit, byl v osudové
rozjizd’ce v jizd¢, kterd na draze v Dolni
Cerné stéla Zivot taborského zavodnika
v budé&jovickych sluzbach Josefa
Slunécka. Kdyz Evzena Erbana po

padu v posledni jizdé zavodu ptivezli

z prazské Markéty do motolské nemoc-
nice, byla to taky smila, protoze se
nedostal na stieSovickou neurokliniku
profesora Kunce a profesora Benese.
Opét mu byla smula znovu blize nez
$tésti. Az o mnoho let pozdéji se
dovédel, ze jeho tézké zranéni bylo
fesitelné... Ani v okamziku, kdy se pred
vice nez dvaceti lety rozhodl podnikat

v oboru jemu nejbliz§imu, mu Stésti
nepralo.

Rodak z Mikulovic v blizkosti Pardubic
Evzen Erban (nar. 27. Cervence 1945),
pochazi z rodiny zubniho 1ékate, ale ve
$lépéjich otce nesel. O to vic ho zasdhlo
ovzdusi, kterym zil jeho stryc Miloslav
Spinka. V roding zndmého pardubického
plochodrazniho zavodnika mél maly
Evzen jedine¢nou piilezitost seznamit
se s taji motort, motocykll a kone¢né

i zavodu. Ale to nebylo v§echno. Byl to
chlapec mimofadn¢ hyperaktivni a sport
miloval, stejné jako pohyb. Bez zébran
se pustil do fotbalu, v zim¢ do hokeje

Evien Erban se Svédem Bjirnem Knutssonem
(1965)
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a vyzkousel si i tenis a dokonce i jizdu
na koni. Vse d¢lal velice poctivé

a podafilo se mu dostat i na soupisky
pardubickych tymi. Stejné urputny byl

i ve svych motoristickych zacatcich.

., Narodil jsem se do rodiny Spinkii a mél
Jjsem tak metyl pod kiizi. Maminka byla
sestrou Miloslava Spinky ., vzpomina
Erban na své détstvi. Nejprve bydleli

v Mikulovicich spole¢né se Spinkovymi,
ale ti se pozdé&ji odstéhovali do blizkych
Jesencan. Za strycem se pak vydaval na
malém kole Pionyr a ¢as tam travil
¢isténim motocykld a vystroje, nacez se
zacal vazn¢ zajimat o motocyklovy svét.
Po skole se vyucil automechanikem

a potom se rozhodl dalkovée vystudovat
pramyslovku v Zabtehu na Moravé. Po
dvou letech ale musel skoly kvuli
Spatnému kadrovému profilu nechat

a vratil se do CSAD Pardubice. Cekal ho
povoléavaci rozkaz. Tti dny pred
nastupem mu ale pii praci prosla okuj

z pfedniho ¢epu autobusu okem, coz
znamenalo odchlipnutou sitnici a dlouhé
marodéni. Po roce ale nastoupit musel

a jeste pred tim se stihl ozenit. Jeho
patron Lubos§ Tomicek ho chtél dostat do
Rudé hvézdy, ale domaci svazarmovei
ho ptemluvili. ,,7ady ses to naucil, kam
bys chodil, my ti zaridime vojnu. *, vraci
se Evzen do svych mladych let. ,, Sel
Jjsem tedy do Opatovic, tam mé ostrihali
hlavu a po 12ti hodinach jsem sel do
Malacek k prizkumnikim! Motorku jsem
nevidel osmndct mésici. Tak to

dopadlo. “ Nakonec se mu podaftilo
dostat na letisté do Pardubic. Tam byla
cyklisticka Dukla s fadou skvélych
zavodniki a tak Evzen délal motorového
vodice na draze. To uz bylo dévno od
chvile, kdy si vyzkousel prvni motocykl.
,» Nejdiive mé strejda Spinki piijcil
maneta. S nim jsem tam drandil po
zahrade, protoze papiry jsem nemél. Pak
Jjsem do uceni jezdil uz na Pionyru. * Je

Klasicky plochodradZni stal Eviena Erbana

zajimavé, ze Erbana od zacatku tahla
plocha draha. M¢lo to asi logiku a bylo
to v roding. ,, Musel jsem si vyjet licenci
a to znamenalo jezdit souteze. Tata mél
stopétasedmdesdtku ¢izu, jako jeden

z mdla. Ja jsem z toho sundal pdr véci

i tandem, ktery byl vysoko nad ridicem.
S tim jsem jel prvni soutéz. Kdyz jsem se
vrdtil domii, chuddk tdata povidal: ,, Ty
prase, ja to mam jak svatost k oltari

a tys mé to zrusil! , ptiznava dnes

s ismévem na tvari. Pak jesté kratky
¢as jezdil s timto motocyklem, nez ho
prodal, nacez si pofidil jednovyfukovou
CZ 175, na které toho najezdil hodné.
Po ¢ase nechybélo ani prvni auto —
DKW 700 masterklasse. To si koupil od
pardubického plukovnika ve svym
sedmnacti. Jeho prvni zavodni motorkou
bylo ESO, kdyz jeden z ¢lent pardubic-
kého klubu zanechal zavodéni, EvZen ji
podélil jako klubovy majetek.

Cely zivot zistal vérny ploché draze.
Silnice ani motokrosy ho pfili§
nezajimaly. Cely zivot taky zlstal vérny
Pardubicim, i1 kdyz pardubicky patriot
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mél fadu nabidek. Lakali ho ve Slaném,
ale zustal. Prvni plochodrazni zavod jel
v roce 1964 shodou okolnosti také

ve Slaném. Tehdy v rdmci mistrovstvi
republiky jezdili juniofi vzdy v sobotu

a v nedéli dopoledne a odpoledne
startovali seniofi. V odpolednich jizdach
tak mohl byt Evzen nahradnikem.

To bylo vlastné dva roky poté, co si

S legendou nasi plochodrdZni historie
Jifim Stanclem (vlevo) v parkovisti
maridnskolazeriského zdvodisté (1979)

v Popovické zatacce na pardubickém
zévodiiti za asistence Miloslava Spinky
poprvé ve svych Sestnacti vyzkousel
plochodrazni special.

Erbanovo plochodrazni zavodéni ma
jesté jedno zajimavé pozadi. Vzdyt stihl
jesté zavodit s takovymi legendami nasi
ploché drahy, jakymi byli Hugo Rosak,
Jan Lucak, Miloslav Spinka, Rudolf
Havelka nebo Vaclav Stanislav. Pak
presel pies generaci Antonina Svéba

a Milu Vernera az ke generaci Pavla
Karnase a dalsi.

Erban v pardubickym konikem na vesté
ve vedeni
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V roce 1964 se dostal do nasi repre-
zentace a jeho prvnim trenérem byl
legendarni Vaclav Stanislav z Kolina.
To uz ale nas nejvétsi plochodrazni
zavod — pardubicka Zlata piilba méla
prestavku. ,, Pan Kacer to dokdzal tak
uhnat, zZe se zacalo jezdit tady ve
Svitkove. To pamatuji od zacatku, nebyly
tady mantinely, jen Zivé ploty. V§echno
se muselo vybudovat, drdha, mantinely,
tribuny.” Vzpomina leto$ni sedmde-
satnik Evzen Erban. Samoziejmé, ze
jeho velkym sportovnim ptanim byl start
v domacim zavodg. ,, Samoziejmé to byl
muij sen. Jenze ja nejsem dité stéstény.

V roce 1973 vyhrdl muj bratranec Milan
Spinka na mé motorce! Jd jsem nejel,
protoze v posledni jizdé ctvrtfindle se mé
zastavila motorka. BohuZel jsem zjistil,
Ze mechanik na motorce neudélal to, co
Jjsem mu rekl. Jelikoz Milan zadrel své
motorky, nemél na cem jet, tak ja jsem
moji motorku opravil a pujcil jsem mu ji.
Asi od té doby mé také bavi délat
motory. Ostatne, vzdycky jsem si délal
motorky sam, nemél jsem nikdy Zdadného
ladice. Motory jsem deélal Milanovi

i strejdovi Spinkovi, kdyz jesté jezdil.
Dres je ta motorka v muzeu v Pardu-
bicich a Milan je jediny vitez Zlaté
prilby z Pardubic.“ Sen se mu splnil

v roce 1968, zel v zavodg, ktery dopadl
tak nest’astné a osudové pro Lubose
Tomicka.

Evzen Erban se postupné vypracoval do
prvni republikové desitky, v niz setrval
nékolik sezdn. ,,Nejlépe jsem skoncil
vroce 1975, kdy jsem byl celkové pdty.
Byla to totiz jedind sezona, v niz jsem si
nic nezlomil, neulomil nebo nevykloubil.
To byl muj nejlepsi vysledek. “ A na Zlaté
prilbé? ,, Tam jsem se v roce 1978 dostal
do malého findle. Tam byli i Ales Draml,
Poldci Plech a Pyszny, Nemec Wiesbock
a Rus Starostin. To byla moje posledni
Zlatd prilba.

Nékolik mésicti po tomto zavodé prisel
nejosudovejsi moment Erbanova Zivota.
»17. kvétna 1979 vecer o pul devdaté

v Praze na Markéte, to byla moje
posledni jizda a posledni kolo. V zatacce
u depa se mi zvedlo zadni kolo. Jel jsem
vedle Petra Ondrasika, ubral jsem

a dostal to na zem. Stupacka se ovsem
zapichla do drdhy a mé to katapultovalo
na mantinel. Tenkrdt jeste nebyly Zadné
nafukovaci mantinely ani sklopné
stupacky...Zadama jsem trefil mantinel
a jesté na mé priskakala motorka. *
Evzen mél tehdy jako prvni u nas
chrani¢ zad, ktery mu poslal velky
kamarad Ivan Mauger. Ale osudovost
padu méla byt dokonana. Bylo velké
vedro a Erban se pted jizdou rozhodl,

7e si ho sunda a nevzal si ho... ,, Proto
Jja Fikam, Ze jsem musel rozbit zrcadlo,
snad pét za sebou, protoze ja jsem nikdy
Stesti nemel.

Dlouhé mésice na voziku, ale stile mezi
ploSinadri
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Druhy den za nim pfisli v€hlasni 1ékati
ze StieSovic. Profesor Kunc a profesor
Benes. To zprostiedkoval dalsi Evzentv
stryc, shodou okolnosti také Evzen
Erban, v té¢ dob& nas znamy politik. Bylo
uz ale pozd¢. Krevni vyron v patefi by
musel byt operovan do dvou hodin.
Stacilo jen ranu otevfit a obratel uvolnit,
jak se pozdéji vyslovili 1ékati z Lon-
dyna. Nastésti micha nebyla pferusena,
jak ukéazala sedmihodinova operace.
Prisla ke slovu Erbanova nezdolna viile.
Zacal s mimotadnou vuli cvicit a posi-
lovat ruce. Kdyz ptisel do Kladrub, zacal
v sedm rano a koncil v pét odpoledne.
Kazdy den 200 kg zatéze. Vzal si do
hlavy, ze v Zadném ptipadé neskonéi na
voziku, na némz prozil tfictvrté roku

a do roka se vrati na motorku. Znovu se
v ném ozvalo, ze byl sportovcem télem

i dusi.

,, 17. kvétna 1980 v Sest hodin vecer
Jjsme s mechanikem privezli motorku,
oblékl jsem se a natocili jsme motorku.
Objel jsem jedno kolo a zjistil, zZe to
nejde a neodtdhnu nohu od motorky.

Tak Jozifku, to je posledni moje kolo,
Fikam mechanikovi. On, chlap
stodvacetikilovy se rozplakal! Neda se
nic délat, utésoval jsem ho.

Ani potom to ve svych pétactyfticeti
nemél lehké. Jesté dnes slysi ty hlasy,

ze by o berlich nemé¢l chodit v depu.
Zdravé se rozzlobil. V té¢ dobé k nam
ptijeli Finové a Mala Verner dojednal
Erbanovo trénovani. Docela se mu to
zalibilo a tak nakonec né&jaky ¢as pusobil
ve Finsku. Po navratu ho pro zménu
kontaktovali Italové a tak putoval ze
severu na jih kontinentu. Mél tam vybor-
né podminky a za dva roky ptsobeni
vychoval vyborné plosinafe Armando
Castagnu nebo Valentina Furnaletta. Byl
opravdu uspésny, coz doklada, ze

v mistrovstvi svéta juniort byli nakonec
tfi Italové a pouze jedinych Cech.

Na konci jeho italského ptisobeni byl v
Pardubicich zaloZen novy klub VTJ
Racek Pardubice, a tak plynule piesel do
jeho tad. ,,Ukecali mé, ale jsem na kluky
tvrdej. Rikdm, Ze musi vydrzet jako zvire
a ¢lovek vydrzi vic, nez zvire.”,
ptiblizuje sviij nekompromisni piistup k
vychové mladych jezdcd. Dva roky tam
trénoval a pomalu posilhaval po
funkcionafiné v AMK Zlata ptilba
Pardubice. Ovladal anglictinu a
némcinu, mél mnoho kontakti a dokazal
pfivést na pardubickou drahu ta nejvetsi
svétova esa. Navic stacil pfipravovat
motory pro fadu jezdci. To ho velice
bavilo. Pak uspés$né zvladl konkurs na
trenéra narodniho muzstva a tuto funkci
ukoncil pravé pied dvaceti lety, v roce
1995.

V roce 1994 se Evzen Erban pustil do
podnikani. Jisté s dobrym umyslem.
Zachranit Jawu, znacku v
plochodraznim zavodéni s tou visackou
nejvyssi kvality. V dobré vife shanél
penize pro vyrobu v DiviSové, aby je jini
rozebirali...Dodava stale s trpkosti.
Dnes uz ptestava véfit, ze se Jawa
zachrani. Je to tak, ze se musi ploché
draze také trochu rozumét.

Vzpominali jsme v té chvili na léta
minuld. ,,Ja jsem spocital, Ze u nas
zaniklo 30 plochodraznich stadionii.

Evien Erban (vlevo) a jeho bratranec, mistr
svéta Milan Spinka
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Jen co ja pamatuju a co jsem jezdil.

V jiznich Cechdch dnes neni stadién

a vzdycky tam byli talentovani zavodnici.
Plzen taky nema tym a jaka to byla
slava. A téch mancaftii, co bylo. Zizkov,
Usti, Plzern nebo Koprivnice.* A byla
n¢&jaka draha, ktera se Erbanovi libila? ,,
Nebyla. Nemiize byt. Ta pardubickd je
nejlepsi. Je Sirokd, bezpecnad a zdavodiva.
Vsem se libi. Lepsi nez nasi drdhu jsem
nezazil a to nerikam proto, Ze jsem
Pardubdk. Jezdci GP by chtéli jet tady. “,
odpovida s jistou hrdosti. Mozn4, Ze ho
mrzi, ze zavod o Zlatou pfilbu je dnes
cenény vice za hranicemi, nez u nas. Tak
to je.

Je sympatické, ze se nebrani jisté
spekulaci, kdy se znovu stane
pardubicky zavodnik vitézem Zlaté
ptilby. ,,Ja sviij typ mam. Nas Vaclav
Milik se talentovany a pracovity. Oni

ti kluci, co nejsou z mésta, jsou trochu
Jjini a to je dulezité. Je to dnes tak

daleko, ze pocetné davy divdkii dnes
chodi prave na Milika, to o ostatnich
nasich jezdcich uz nemiizu rict. No,
Milikovi jsme dali dva roky, jako

v Peliskach. Je talentovanej, sebeve-
domej, ma paru, vydrzi to a neboji se

s kym jede. Je to jedno, jestli s Peder-
senem nebo jinym. Je mu to jedno. Je
mladej a za nim chodi lidi. Nevymlouva
se, ale ti ostatni, to uz je jenom sama
vymluva. *, nardzi na chovani starsich.
Stale pracuje pro plochou drahu i ve
svych sedmdesati. Ma mnoho kamarad,
potiebnych kontaktl a je zarukou toho,
ze v Pardubicich stale plocha draha zZije.
Je otcem Zlaté ptilby a pokud nebude
potiebovat néjakou dobijecku, jak fika,
chcee se jesté ploché draze vénovat. Stale
se svoji Erbanovskou silnou viili

a dobrou naladou. ,,Je to hezkej zivot
kolem ploché drahy.”, dodava sedmde-
satnik Erban na zavér. W)

S vitézem 60. roc¢niku pardubické Zlaté prilby Danem Hansem Andersenem uZ jako zkuseny

Cinovnik tamniho plochodraZzniho oddilu
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Osobnost minulosti - JUDr. Vladimir Pohorecky

Pravnik za volantem

Patiil k velice oblibenym zavodnikim v obdobi mezi dvéma
svétovymi valkami. Na jeho popularité mu pridavala skute¢nost,
Ze byl vedle velkého sportovniho nadSeni, kterym oplyval, ryzim

amatérskym zavodnikem.

Narodil se pted stopatnaci lety na
zacatku minulého stoleti, na za¢atku
pionyrskych let, kdy vstupoval
motorismus do ¢eskych zemi. Psal se
rok 1905, kdy se do rodiny prazského
Iékate ze staré rodiny ukrajinskych
rytifd, narodil maly Vladimir. Od détstvi
byl z ného veliky sportovni nadSenec.
Vénoval se plavani, lyzovani i boxu.
Bylo mu patnact, kdyZz na zacatku roku
1920 namontoval do svého kola motor
a zacal nasavat kouzlo motorismu.
Mozna, Ze i tak proti vili otce, ktery
chtél mit doma také 1ékare, co by
pokracovatele rodu. Mlady Vladimir ale
vydrzel u studia mediciny jen dva
mésice a traduje se, Ze za jeho precho-
dem na prava stale hezka divka, do niz
se zamiloval. Po Case se rozesli, on ale
prava dokonc¢il. Mél pry skvélé hudebni
vlohy a tak mél spiSe vystudovat
konzervatoft.

Prvni 1éta koncipienta byla trudna.
Mlady Pohorecky musel vyzit s ¢astkou
700 K& mésicné a navic zivit motocykl.
A tak se stalo to, Ze po 12 kancelarich,
v nichz postupné daval vypovédi, odesel
na dva mésice do ptirody a do hor, kde
zil vpravdé zalesackym Zivotem.
Stiidani mist mélo néco do sebe. Ziskal
jisty prehled a tak si v roce 1936 zalozil
vlastni kancelaf ve stfedoceském
Ceském Brodé. Tedy ve mé&st&, které uz
m¢élo v na§em motoristickém sportu
Ceskobrodského okruhu organizovaného
kazdoro¢n¢ Podlipanskym autoklubem.
V tom ¢ase to uz bylo deset let od
chvile, co se jako motorista zicastnil
svého prvniho zavodu, kterym byl
znamy Zbraslav — Jilovisté v roce 1925.
V dalsich letech jezdil na stroji OEC 350
a absolvoval dvé Velké motocyklové
soutéze. Obé dojel na zlatou a to svédei
o jeho talentu. Pak vyménil motocykl

a uspésné zavodil s némeckym strojem
Atlanta. Poté presedlal na automobily.
V roce 1936 si odvezl ze tretiho ro¢niku
Brandyského okruhu druhé misto, kdyz
skoncil za vitéznym Vladimirem
Formankem a porazil tietiho Jitiho
Pohla.

Kdyz o rok pozdé&ji odpovidal na otazku
tovarniho ¢asopisu Jawa, kterého
uspéchu si v dosavadni kariéte vazi
nejvice, odpoveédél: ,, Zimni
automobilové soutéze v Ceskych
Budejovicich v roce 1935, kdy za
sibirské zimy a straslivé vanice po
cestach promeénénych, predchdzejici
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oblevou a nasledujicim mrazem

v kluziste, absolvoval jsem soutéz
beztrestné. Pak to byl ovsem i uspéch

v zavodeé o Velkou cenu mésta Brna na
letosnim Masarykové okruhu (pozn. red.
kde skon¢il osmy) a v neposledni Fadé

i soutez Malou dohodou. ““ Uspéchi

tehdy dosahl na voze Samson a za vykon

v dalkové soutézi Malou dohodou z
Prahy do Bukuresti a Bélehradu ziskal
cenény stiibrny odznak Autoklubu RCs.
Ve zminéné sezéné byl Dr. Pohorecky
zapsan v ramci 4. roéniku Ceskobrod-
ského okruhu a to ve startovni listing
zavodu automobili ve t¥idé 1100 cm’
s vozem Salmson, kde mu byli v kate-
gorii senior soupefi Jifi Pohl na voze
MG, kralovéhradecky Frantisek
Hostalek a prazsky Josef Stiller,
Véclav Uher na voze Jikra-Scap.
Jeden z dalsich tspéchti své amatérské
kariéry si zapsal v roce 1938 v prvnim
ro¢niku zdvodu na Zdibském okruhu
nedalo Prahy. Vitézem zavodu spor-
tovnich vozil ve tfidé 1100 cm’ se stal
Jiti Pohl na MG, Pohorecky skon¢il
tieti. Jel na voze Samson.

Mimo svoje zavodéni absolvoval

Dr. Pohorecky na voze Jawa Minor
spole¢né s redaktorem Casopisu Motor
Revue Adolfem Ttmou i dobrodruznou

Dr. Pohorecky za volantem vozu pri jednom
ze zdvodii

cestu Tureckem az do vysky 2300 metrQ
po vrchol tureckého Olympu a rovnéz
vyjel pod vrchol Hoferly na tehdejsi
Podkarpatské Rusi, dnes nejvyssi hory
Ukrajiny. I to doklada, o jak neznicitelny
automobil se jednalo.
Praxe nakonec zavedla Dr. Pohoreckého
do prazského Vyzkumného tstavu
motorovych vozidel, kdy se vypracoval
do funkce technického asistenta,
zucastiloval se fady nejriznéjsich
zkousek, to uz nemohl vykonavat
advokatni praxi, le¢ traduje se, Ze
pomohl vyhrat pravni spor jednomu
automobilovému zavodnikovi ditkazem
obsazenym v pouh¢ jedné véte. V pro
ného nelehké dobé stacil jesté napsat
knizku ,,Radime motoristim®, v niz
uplatnil své bohaté zkuSenosti.
JUDr. Vladimir Pohorecky zemfel ve
svych Sestasedesati letech, v roce 1971.
(W)

V zdavodé 500 km slovenskych krdtce pied
druhou svétovou vilkou
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Ohlédnuti za motocyklovym létem

Zavodnici veterani v plné sile
S blizicim se zavérem motoristické sezony si pripomeneme nékteré
aktivity nasich ¢leni v Fadé zavodnich mist.

Horni Ujezd u Litomysle
Uprostied kvétna letosniho roku hostil
krasny areal v Hornim Ujezdé u Lito-
mys$le uvodni podnik zavodut evrop-
ského poharu klasickych veterant

v motokrosu (ECMO). Zavodnici z 15
zemi startovali ve dvou jizdach v péti
kategoriich — 35+, 50+, 60+, 66+

a poprvé i v 70+ na pivodnich strojich
vyrobenych do roku 1972.

Ve startovni listin€ byli mimo jiné Karel
Kozak i Jifi Stodtilka na strojich CZ.
V nékolika kategoriich byli ve hfe na
dobra umisténi i dalsi nasi clenové

a nekteti dosahli opravdu hezkych
vysledkl. V kategorii 60+ si tieti misto
a pohar starosty obce vybojoval Karel
Kozak, v kategorii 66+ jel vyborng Jifi
Stodilka, vitéz prvni jizdy a celkové
¢tvrty. V kategorii 70+ si body odvezl
dalsi nas ¢len Rudolf Bartl.

Rudolf Bartl v Hornim Ujezdé u Litomysle

Karel Kozdk pii elegantnim skoku na snimku
Miroslava Jire¢ka
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Borek pod Troskami

Prvni ¢ervnovy vikend se v kouzelném
koutu Ceského raje sesli ptiznivei
motocykld Jawa 500. Uz sedmy ro¢nik
srazu, ktery organizuje nadSenec
Jindfich Drahonovsky, mél tentokrat
nahradni misto konani v Borku pod
Troskami na rozdil od tradi¢niho
namésti v Rovensku pod Troskami.
Letos se seslo rekordnich 54 motocyklu,
mezi nimiz byl i stroj naseho ¢lena
Vladimira Zemanka z Prahy. Za velké
Ucasti divaka kratce po 11 hodiné
zamifily buracejici jawy z Borku do
Turnova a dale do Zelezného Brodu

a Tanvaldu do Harrachova. Tam vedle
obéda cekala na vSechny pouc¢na
prohlidka tamnich sklaren, po niz
nasledoval navrat. Na zpateéni cesté se
jelo pies Vysoké nad Jizerou a Semily
zpét do Borku. Krasné udrzované stroje
i bezvadna nalada vSech majiteli byly

nadhernym vstupem do zacinajiciho 1éta.

PraZsky Viadimir Zemadnek se svoji
pétistovkou Jawou v Rovensku nechybél

Sachsenring

Dalsim podnikem leto$niho motoristi-
ckého 1éta, kterého se zacastnili nasi
¢lenové, byl Sachsenring Classic 2015
poradany autoklubem ADAC na
némeckém okruhu pobliz Chemnitz.

V plejade legendarnich motocyklovych
strojui i jezdcli padesatych a Sedesatych
let minulého stoleti nechybélo ano ¢eské
zastoupeni. Pfedevsim zasluhou dalsiho
naseho ¢lena, nezdolného organizatora
a zakladatele tfidy Klasik u nas, Libora

Libor Kamenicky st. s krasnou DKW
wladepumpe*“ na snimku LukdSe Bélice
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Antonin KruZik mél na Sachsenringu dvé svoje Jawy a mél napilno

Kamenického z Hostinného. A tak on, se
svoji legendarni DKW 250 ladepumpe

i skupina Antonina Kruzika s jawami typ
672 a 673 mohli na Sachsenringu sdilet
prostory boxu s takovymi veli¢inami
silni¢niho motocyklového svéta, jakymi
jsou n&kolikanasobny mistr svéta Svycar
Luigi Taveni nebo Australan Kel
Carruthers ¢i Nizozemec Jan de Vries,
American Steve Baker nebo Némec
Dieter Braun. V boxech nechyb¢l

a atmosféru si uzival i Bohumil Stasa,
ktery ptivezl svoji jednovélcovou
tiistapadesatku CZ a sympaticky rozdal
do poradatelem piipravené fotoknizky
desitky podpist na fotografie. Mezi

motocyklovymi legendami byl k vidéni
i dalsi ¢esky klenot — ¢tyfdoba Ctyfval-
cova pétistovka CZ majitele Vratislava
Hromadky, ale také tfistapadesatka Jawa
Jana Bednare, s niz ve své dob€ zavodil
Frantigek Stastny.Mezi plejadou ital-
skych stroji MV Agusta, Benelli, japon-
skych Suzuki a Yamaha, némeckych
NSU, MZ a dalsich svétovych znacek
jsme tedy méli distojné zastoupeni

i diky nasim ¢lentim.

Ta atmosféra na Sachsenringu byla
bajecna. Bez jediné elektroniky, kabelt
nebo pocitacy, jen s nastrékovymi klici,
Sroubovaky, olejem a hadry. Prosté
dokonaly retro svét. JW)

¢lenska schuze

POZOR™ SEIDEME SE 7. LISTOPADY

Svazu zavodniki veterani Autoklubu CR
se uskutecni v sobotu 7. listopadu 2015 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Tésime se na vasi hojnou ticast.

Vybirani pifspévkil na rok 2016 probéhne v rdimci podzimni schize 7. listopadu 2015.
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Meznik ¢eskoslovenské motocyklové historie

Prvni a dodnes jediné vitézstvi

Motokros narodu, jeden z nejprestiznéjSich zavodu kazdé sezony,
si pravé pred Ctyficeti lety zapsal do své historie poprvé jako vitéze
jméno Ceskoslovenska. Na§ uz legendarni motokrosovy kvartet
stale ¢eka na své nasledovniky. Zda se nékdy jesté viibec docka, je
otazkou. NasSe soucasné vykony tomu moc nenasvédcuji.

Je zajimavé, ze pravé Motokros narodi
se stal viibec prvnim povaleénym
prestiznim podnikem na urovni
mistrovstvi svéta. Az o dva roky pozdéji

totiz bylo zalozeno silni¢nim mistrovstvi

svéta motocykld a prvni roénik
motokrosového mistrovstvi svéta
pétistovek byl dokonce odstartovan az
o deset let pozdégji, v roce 1957.

V nizozemském Wassenaaru byl v roce
1947 tedy odstartovan 1. ro¢nik
Motokrosu narodi. Stal se kofisti
britského tria Bill Nicholson/ Bob Eay/
Fred Rist. Od té doby az do letos$niho
roku bylo odstartovano uz 69. ro¢nikt
a nejvetsi pocet vitézstvi — 22 maji na
svém konté Americané.

Jak to bylo v prvopoc¢atku Motokrosu
naroda? Byl to zavod narodnich tymu
a kazda zemé méla pravo vyslat své
druzstvo s nejméné tfemi zavodniky.
Na strojich libovolné vyroby a to

0 objemu motorti 500 cm’. Belgicky
autoklub, potadajici prvni ro¢nik, na
natlak svych vyrobci stanovil piedpis
pro své jezdce, Ze musi startovat na
motocyklech belgické vyroby. Bylo to
velice nepopularni rozhodnuti, které
bylo pozdé¢ji zruseno.

Jezdci byli pro samotné jizdy rozdéleni
do dvou rozjizd€k a do findlové jizdy
postoupilo 30 jezdci. Byli to tii
nejrychlejsi jezdei z kazdého tymu

a dalsi jezdci s nejlepsimi dosazenymi
Casy bez ohledu na narodnost. Mohlo
se tedy stat, Ze by ve findlové jizdé mél
néktery tym vSech svych 12 ¢lend.

Vitézné druzstvo pak bylo uréeno
souctem Casu tii nejrychlejsich jezdct
ve findlové jizde.

Pro uplnost si pfipomenime, ze prvni
povaleény motokros v modernéjSim
pojeti se u nas jel teprve v roce 1948,

a to jesté znacnou ¢ast trati tvotila
prasna silnice.

Jinak v prvnim ro¢niku se jelo na
piskové nizozemské trati, o rok pozdéji
vyuzili domaciho prostfedi Belgi¢ané

a nasledné opét Britové zurocili domaci
prostiedi na trati v arealu slavného
silni¢niho okruhu v Brands Hatch jizné
od Londyna.

Doba byla takova, ze vrcholného zavodu
sezony se nasi jezdci nezucastiiovali.
Neméli jsme vhodné stroje, ani jezdce
schopné na piscitych tratich zajet slusny
vysledek, jistou roli hralo i startovné.

A tak naSe premiéra se konala az v roce
1969, kdy se nase pétka Jaroslav
Homola, Vlastimil Valek, Jifi Stodilka,
Karel Konec¢ny a Jifi Schmalz

Nase vitézné Ceskoslovenské druZstvo
Motokrosu ndrodii (1975)
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predstavila v zapadni Anglii u Farleigh
Castle. Vysledek byl vyborny, Ctvrté
misto za tymy Belgie, Svédska a Velké
Britanie, tedy motokrosatskymi
velmocemi. 20. zaii 1970, tedy pred

45 lety, se v italské Maggiofe mohla
zrodit senzace. Nase barvy hajili
Vlastimil Valek (Jawa 420), Otakar
Toman (CZ 400), Oldtich Hamer§mid
(CZ 360), Miroslav Halm (CZ 360)

a Jifi Stodtlka (Jawa 420). Hned v prvni
kole prvni jizdy bylo poradi Stodilka,
Toman a ¢tvrty Valek! Po ¢tvrtém miste
v prvni jizd¢ Jifi Stodilka vyhral druhou
jizdu (stylem start — cil), a to o neuvéfi-
telnych 50 sekund! Byl nejlepsim
jednotliveem Motokrosu narodi

a vyznamng¢ se podilel na celkoveé tfetim
misté reprezentacniho vybéru. Jeho
uspéch nebyl nikdy docenén. Byl to
posledni velky uspéch znacky JAWA

v motokrosu na vrcholné scéné.
Stodulkav vysledek piekonal o pét let
pozdéji Antonin Baborovsky, ponévadz
v Sedl¢anech vyhral ob¢ jizdy.

Tyden po vyborném vysledku v italské
Maggiote, kde nas kvartet Velky,
Baborovsky, Churavy a Halm dosahl

ze 13 druzstev na tieti misto v Trofeji
narodu, se pfipravoval zavod v Moto-
krosu naroda v Sedl¢anech s terminem
14. zaii 1975.

Nejvétsi dilema se odehralo deset dni
pred zavodem. Nikdo nevédél, na ¢em
vybrana ¢tvefice viibec pojede.

Ve Strakonicich pripravili nékolik
specialt pro reprezentanty Sovétského
svazu. Za pét minut dvanact se v Nuslich
vSichni vrhli na totalni repasi v§eho, co
bylo po ruce a mohlo se hodit, aby ve
sttedu byly tii motocykly CZ hotovy,
zatimco Miroslav Novacek si piivezl
material z Mos$nova, za ktery jezdil jako
vojak. Ve Strakonicich nikdo nevéfil

v uspéch Eeskoslovenského tymu, proto
byl pouzit starsi material obou armad-

nich klubti. Sebevédomi Belgicané
(vSichni na tovarnich specidlech)
nechapali, jak k tomu obrovskému
prekvapeni doslo. Nakonec dostala
divéru sestava Antonin Baborovsky,
Jifi Churavy, Zdenék Velky a Miroslav
Novacek.

Po slavnostnim zahajeni se ve 13.45 h
vydali na start prvni jizd¢ zavodnici

z 14ti zemi. Hned na startovni rovince
m¢éli kolizi Americané Pomeroy

a Lackey a Némec Weil. Ostatni

v mohutném tempu nasledovali vedou-
ciho Fina Mikkolu. V pocetném poli
jezdcu si skvéle vedl na§ Churavy, ktery
se protahl na druhé misto a uz od 4. kola
Sel do vedeni v zdvodé. Nadseni divakl
neznalo v té chvili mezi, zvlast’ kdyz

se za tymového kolegu Churavého
dostal Baborovsky. Vedli jsme Motorkos
narodi! Zavod ale zdaleka nekon¢il

a v t¢zkém sedl¢anském terénu se
prihlasily prvni potize. Potom pad

a zranéni postihly Velkého a musel
odstoupit. Pfisla dalsi pohroma. Na
motocyklu Churavého se rozpletly draty
zadniho kola... Baborovsky vyhral,
Novacek dojel sedmy a to byly pouze
dva zapocitatelné vysledky. Nadéje na
dobry celkovy vysledek dostala vaznou
trhlinu.

K druhé jizd€ nastoupili vSichni nasi

i s oSetfenym Velkym. Po startu Sel do
vedeni Belgic¢an De Coster, druhy

z prvni jizdy. Necekané ovsem bylo, Ze
se na n¢ho dotahl Baborovsky a dokonce
zacal na Belgicana utocit. Skvéle

a necekané jeli i dal$i nasi. Velky

s Churavym se dostali na 3. a 4. misto!
Ale i Novacek zvladl pretézkou roli

a dojel ¢trnacty. Blizil se zavér zavodu
a Belgicané byli klidni, ¢tyfi jezdce méli
vpiedu, De Coster krouzil na druhém
misté. Objevil se Sachovnicovy praporek
a podle pamétnikti jeden z belgickych
novinaiu hlasil domu: ,, Ke trem tituliim
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mistri svéta a Trofeji narodui pripojuji
Belgicané i v Motokrosii ndarodii

v Sedlcanech.... " Ve ale bylo nakonec
jinak a po peclivém prostudovani
vysledkd, mezindrodni jury potvrdila,
ze vysledkem zavodu v SedICanech se
s naskokem dvou bodi stalo
Ceskoslovensko pred druzstvem Belgie.
Opét vyhral Baborovsky, nezapomenu-
telny strijce naseho vysledku, za
druhym De Costerem dojel teti Velky
a ¢tvrty byl Churavy! Bylo to skvélé,
nasi méli zlato, hvézdny belgicky

tym s De Costerm, Rahierem,

van Velthovenem a Evertsem si odvazel
sttibro a nemén¢ dobii Anglicané

a Allanem, Noycem, Nunnem

a Millerem skon¢ili tieti.

To bylo prave pred pil stoletim. Od té
doby tvare vitézl, mistri svéta, v té
dobé mladych klukd, zestarly. To jen
mimochodem. Tak to ve svété a zivoté
chodi. Nic nebrani tomu, abychom si
jejich sportovni vizitky pfipomnéli

i s ptlstoletym odstupem.

Antonin Baborovsky

Dnes je mu CtyfiaSedesat (nar. 24.6.1951)
a byl nejstar§im muzem kvartetu mistrii

svéta. Tehdy zacinal ve Studeném

u Jilového u Prahy a bylo mu patnact.
Hned z pocatku mél dobrou podporu

v tatovi, ktery motokrostim fandil a tak
mlady Antonin mél uz v sedmnacti
vlastni dvéstépadesatku a berounské
stiedisko Automotoklubu ho zacalo
posilat na prvni zavody. Kdyz byl o dalsi
dva roky starsi, uz startoval v motokro-
sovych zavodech mistrovstvi republiky
ve tfid¢ dvéstépadesatek. Pak nastoupil
zakladni sluzbu v prazské Dukle. Tam se
zacala jeho nejuspésngjsi ¢ast jeho
zavodni kariéry. Také diky spravnému
odbornému vedeni.

V roce 1972 nastoupil na mezinarodni
scénu. Absolvoval prvni tii zdvody
mistrovstvi svéta a to byl velice silny

motiv. Pfidal v pfiprave, ale vSe nakonec
pribrzdilo zranéni panve. Baborovsky

se ale nevzdal a po vylécenti stihl jeste
znovu zavody mistrovstvi svéta

a v celkové klasifikaci skoncil na
¢trnactém miste. Jeho jizda byla velice
drava a odvazna. Platil za to fadou
zranéni. V jarni pfiprave pred sezénou
1973 si v Italii pfivodil zranéni kotniku,
v zavodeé mistrovstvi svéta v Italii utrpél
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otfes mozku a ve Velké Britanii si
narazil slinivku bfi$ni a protahl si tak
pobyt na ostrovech o 14 dni. Ale v
nemocnici...Do dobré formy se dostal
az na konci sezony. Prestal padat a byl
zatazen do reprezentace pro mistrovstvi
svéta stopétadvacitek v pristi sezoné.
Hodné toho uz umél, mél rychlé najezdy
do zatacek, dokazal bezvadné vyuzivat
sily motoru. Vyslouzil si vizitku
vynikajiciho borce s vynikajici sportovni
moralkou. Dafilo se mu v mistrovstvi
svéta tididy 125 cm’, vyhrél tfi velké ceny
a v pamatné sezoné 1975 skoncéil na
tretim misté v celkové klasifikaci. Stal se
hrdinou nezapomenutelného zavodu v
Sedl¢anech. Navzdory tomu, Ze si
poranil ruku v tréninku, vyhral obé
rozjizd’ky Motokrosu narodu a prispél
rozhodujicim zpsobem k zisku mistra
svéta. Az teprve potom mu dali na
¢trnacti dni ruku do sadry. O rok pozdéji
si tento sympaticky zavodnik zajistil

i svlij prvni titul mistra republiky ve
ttidé dveéstépadesatek na stroji CZ.

Jifi Churavy

O rok mladsi Churavy, dnes
tiiaSedesatilety (nar. 22.4.1952) pochazel
z motokrosové rodiny. Otec prohanél
stopétasedmdesatku, maly Jirka pionyra
a fadu motokrosovych fint stacil
okoukat. ,,Papiry* mél uz ve svych 14ti
a v Autoklubu Kralovice byl jisté
nejmladsim ¢lenem. Absolvoval v té
dobé¢ 15 — 20 zavodu ve tfid¢ padesatek.
Hodné se tehdy naucil od vyborného
zavodnika plzeriské RH Vlastimila
Hlouse, kterému s tatou dé€lali
mechanika. Byl to pozd¢ji pravé Hlous,
ktery rozpoznal talent mladého Jitiho

a privedl ho do RH. Tam také dostal
mlady zavodnik opravdovy motokro-
sovy special. Méla pfijit vojenska
sluzba. V oddilech RH se nedélal
vrcholovy sport, proto se souhlasem RH
Plzen nastoupil do prazské Dukly. Tak

zacala jeho kfivka stoupat. UZ v roce
1970, ve svych osmnacti, startoval ve
$védském Knutstorpu v Trofeji narodu,
mistrovstvi svéta druzstev dvéstépade-
satek. Nasledoval ovSem tézky traz pfi
jarni pfipravé v SSSR a ro¢ni pauza.
Bylo dost ¢asu poptemyslet, zda jesté
pokracovat, ale Churavy byl tvrdy chlap
a rozhodl se vratit se k motorce, také
diky dobrému kolektivu prazské Dukly.
Jako malé podékovani za toto rozhod-
nuti mu byl titul mistra republiky ve
t¥idé 250 cm’, ktery si vybojoval na CZ
v sezéné 1974.

O rok pozdéji, v roce 1975 kdy pfispél
k titulu mistra svéta v druzstvech, skon-
¢il Churavy celkové paty v mistrovstvi
svéta stopétadvacitek. Jesté vyraznéjsiho
vysledku dosahl vitéz péti zavodi
mistrovstvi svéta v nasledujici sezon¢.
Na jejim konci se stal vicemistrem svéta
stopétadvacitek na CZ, lepsim v této
kubatufe byl uz jenom Belgi¢an Gaston
Rahier na Suzuki.

Zdenék Velky

Bylo mu také tfiadvacet (nar. 13.2.1952),
kdyz se stal mistrem svéta, jako vitéz
Motokrosu narodd. V roce 1969 si zkusil
par motokrosovych zavodu na stars$i
motocyklové technice, aby se nasledné
dostal do znamého berounského
svazarmovského strediska. Mozna to
bylo i §tésti, kdyz byl nasledné vybran
na soustredéni juniorti do novopacké
Stikovské rokle. Na soustedéni byli
pochopitelné i trenéfi prazské Dukly

a vykony mladého Zdetika neusly jejich
pozornosti. A tak uz rok pred nastupem
vojenské sluzby hdjil barvy tohoto
znamého prazského oddilu. Zacal vazné
trénovat i s reprezentanty a jeho
vykonnost §la rychle nahoru nehledé na
to, ze mél k dispozici podstatné lepsi
techniku, neZ s jakou za¢inal. Ze i on
potvrdil, ze mladi je nevybouiené,
dolozil padem v mistrovském zavod¢ ve
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Vimperku, pii némz se mu ruka dostala
do fetézu, a odnesl to palec. Nezlomilo
ho to, vylécil se a znovu naplno zavodil.
Brzy mél k dispozici Spickovou techniku
znacky CZ a v roce 1974 potvrdil svoji
$pickovou vykonnost vitézstvim

v serialu Inter — Ama, v némz tehdy
startovali nejlepsi jezdci svéta. O rok
pozdé¢ji byl na vrcholu své kariéry. Stal
se mistrem republiky ve tfid¢ dvéste-
padesatek na CZ a v mistrovstvi svéta
stopétadvacitek skongil na CZ na tetim,
bronzovém stupinku, za krajanem
Churavym. Vitéz péti zavodu
mistrovstvi svéta pak v Sedl¢anech
ttetim mistem ve druhé jizdé potvrdil
nas titul mistrt svéta druzstev.
Miroslav Novacek

Dalsi z mimotradné ,,arodného* ro¢niku
1952 Miroslav Novacek (nar. 7.7.1952)
byl velice talentovanym odchovancem
ostravské RH a byl z kvartetu mistra
svéta jedinym, ktery nebyl pfislusnikem
prazské Dukly.

Pfisuzovala se mu velka motokrosova
budoucnost a tak se souhlasem mateiské
jednoty byl pteveden do juniorského

druzstva Dukly Mosnov. Jiz pfed nastu-
pem zakladni vojenské sluzby v roce
1971 dosahoval mezi juniory takovych
uspéch, Ze byl Sportovni komisi
tehdejsiho Ustfedniho automotoklubu
Svazarmu zatazen mezi seniory do
mistrovstvi republiky. Ziskal tak prvni
vykonnostni tfidu, jako nejmladsi jezdec
mistrovstvi a v nasledujicim roce ji
obh4jil. V roce 1973 si ve své tieti
sezon¢ zavodéni vyjezdil v pétistovkach
uz jedenacté misto v mistrovstvi
republiky a v tom roce startoval i na
mezinarodnich zavodech v zahranici.

Po vojné se vratil do mateiského oddilu,
aby zase brzy putoval do mosnovské
Dukly a pokracoval ve své specializaci
pétistovkare. Jeho vyborny fyzicky fond
mu zavodéni v nejsilngjsi kubature
dovoloval, ostatné potvrdil to i pamat-
ném roce 1975, kdy ziskal titul mistra
republiky na stroji CZ.

Novacek dokoncil v Sedl¢anech obé
jizdy, prvni dokon¢il na sedmém miste,
druhou na ¢trnactém. Posilil tim nas
triumf, ktery se v Sedlcanech udal prave
pred ctyficeti lety. JW)



2425

Motokros narodu 1947 — 2015

1947 V. Britanie 1971 Svédsko 1995  Belgie
1948  Belgie 1972 Belgie 1996  USA
1949 V. Britanie 1973 Belgie 1997  Belgie
1950 V. Britanie 1974 Svédsko 1998  Belgie
1951  Belgie 1975  Ceskoslovensko 1999  Italie
1952 V. Britanie 1976  Belgie 2000 USA
1953 V. Britanie 1977  Belgie 2001  Francie
1954 V. Britanie 1978  SSSR 2002 Italie
1955  Svédsko 1979  Belgie 2003  Belgie
1956 V. Britanie 1980  Belgie 2004  Belgie
1957 V. Britanie 1981 USA 2005  USA
1958 Svédsko 1982  USA 2006  USA
1959 V. Britanie 1983  USA 2007  USA
1960 V. Britanie 1984  USA 2008  USA
1961 Svédsko 1985  USA 2009  USA
1962 Svédsko 1986  USA 2010 USA
1963 V. Britanie 1987  USA 2011 USA
1964 V. Britanie 1988  USA 2012 Némecko
1965 V. Britanie 1989  USA 2013  Belgie
1966 V. Britanie 1990 USA 2014  Francie
1967 V. Britanie 1991 USA 2015

1968  SSSR 1992 USA

1969  Belgie 1993  USA

1970  Svédsko 1994 V. Britanie
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1965: Ceskoslovensko vstoupilo do silni¢niho MS

Velka cena Ceskoslovenska se dockala, je to 50 let
Stoji — li proti vam nékdo, kdo vam dluZi del$i dobu vétsi penize,
ztracite k nému divéru. To neni nikdy dobré. Ve zminéné pozici byla
dlouho poradatelska skupina nasi motocyklové velké ceny. Ze to
neudélalo dobré jméno celému ¢eskému motorismu, o tom snad neni

pochyb.

Letosni prvni polovinu roku bylo vice
nez smutné ¢ist v§echna ta expozé zas-
tupct Mésta Brna, hejtmana Jihomo-
ravského kraje i vedeni Automotodromu.
Ostatné neni to naplni Veterana. Ten by
chtél ve v§i skromnosti pfipomenout
momenty, které by mély byt skute¢né
rodinnym stfibrem nasi motocyklové
historie. Jak vidno, je téméf jisté, ze
dnes finanéni z4jmy odsouvaji neoby-
¢ejnou minulost do pozadi.

Pred padesati lety zazival motoricky
sport v Ceskoslovensku mimotadnou
sezénu. V roce 1965 se u nas konal
poprvé zavod silni¢niho mistrovstvi
soutéz té doby, Rallye Vltava, privedla
na start hvézdna jména soutézackého
svéta.

V jubilejnim patnactém ro¢niku Velké
ceny Ceskoslovenska jsme se tedy
dockali. Zavod na brnénském okruhu byl
poprvé zatazen do seridlu mistrovstvi

Franti$ek Bocek na CZ 125, prvni Eesky bod
v mistrovstvi svéta

svéta a ve startovni listing se objevily
vSechny tehdejsi hvézdy silni¢niho
zavodéni. Neni divu, ze se kolem trati
tisnilo ¢tvrt miliénu divaku, doslova
la¢nych toho, co jim prosluli zdvodnici
pfedvedou. Nebyli ani v nejmensim
zklamani, byl to zavod splnénych nadgji.
Zavod stopétadvacitek byl uz z tréninku
pfedznamenan soubojem dvou znacek,
japonské Suzuki a MZ z NDR. Piesto
m¢él od zacatku jednoznaény pribéh.
Trojnasobny mistr svéta Hugh Anderson
z Nového Zélandu, a¢ nastupoval se
zranénou nohou z motokrosu (!), nasadil
hned od prvnich metrd vysoké tempo,
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jemuz po tii kola stacil jen jeho tovarni
druh Frank Perris z Kanady. Ve 4. kole
se Anderson odpoutal i od Pertuse a pred
poslednim kolem mél uz naskok 27
sekund, od tfetiho Dereka Woodmana

z Velké Britanie, jedouciho na stroji MZ,
m¢él odstup vic jak dvé minuty. Naprosto
rozhodnuty zavod vsak nekondil v cili,
ale v pisarecké zatacce, kde Anderson
lehce havaroval. A protoze tésné pied
cilem mél potize se svoji MZ i Némec
Weiss, zaradil se na Sesté misto za
vitézného Pertuse a Ctyfi zdvodniky se
stroji MZ, Woodmana, Rosnera, Leitnera
a Rentzsche nas Frantisek Boc¢ek na
stroji CZ. Tehdy se do klasifikace MS
zapotitavalo jen prvnich Sest mist

a Frantisek si tedy jako prvni Cech
zapsal prvni mistrovsky bod.
Sestivalcova vzduchem chlazena dvésté-
padesatka Honda o vykonu 41 kW

s Jimem Redmanem za fiditky vyrazila
od startu ¢tvrtlitrti jako stiela a vedla po
uvodni dv¢ kola. Za nim jak ohati dva
tovarni jezdci s dvouvalcovymi dvoudo-
bymi yamahami — obhdjce titulu mistra
svéta Brit Phil Read a Kanad’an Mike
Duff. Oba prahli po odvet¢ za nedavnou
prohru na Sachsenringu, ale i upevnéni
pozic na ¢ele mistrovstvi svéta.
Trojlistek na Cele zavodu se rychle
vzdalil ostatnim, ale mezi sebou si
zavodnici nic nedarovali. Co chvili byl
v ¢ele nekdo jiny. Od 5. kola v8ak uz
Redman zaostaval, Yamaha byla zjevné
rychlejsi a Read také dosahl cile tésné
pred svym tovarnim kolegou, zatimco
Redman pfijel tieti s odstupem 40
sekund. Za nim skon¢ili Woodman

a Rosner na tovarnich strojich MZ, Sesty
dojel Frantiek Stastny na jednovalci
Jawa - CZ. Byl to uspéch, na rychlé
soupete pred sebou nemél dostatecné
rychly motocykl a tak se takticky
soustiedil alespor na zisk mistrovského
bodu.

Bohumil Stasa na CZ, jediny nd¥ zdvodnik
2x stojici na stupnich vitézi

V zavodé tiistapadesatek si Jim Redman
vsechno vynahradil. Jeho ¢tyfvalcovou
Hondu s vykonem 44 kW mohli ohrozil
jedin¢ Mike Hailwood a Giacomo
Agostini na tfivalcovych strojich MV
Agusta. Kratce po startu se také za
Redmana zaradili, ale nebylo jim
dopfano, aby zavod dokoncili. Agostini
havaroval ve 4. kole v zata¢ce u lomu,
nastésti vyvazl bez zranéni. Hailwood
jezdil druhy do 6. kola, pak musel vzdat
pro poruchu motoru. Za Redmanem,
ktery do konce zavodu piedjel s vyjim-
kou ¢tyt vSechny ostatni soupete o jedno
molo (!) se pak ustalilo poradi: Derek
Woodman na MZ, sovétsky jezdec
Nikolaj Sevostjanov na zbrusu novém
Ctytvalci znacky Vostok, dale Italové na
Aermacchi Alberto Paganin a Renzo
Pasolini a Brit Dan Shorey na Nortonu.
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Takové bylo potadi i v cili. O nejvetsi
prekvapeni se urcité postaral Sevostja-
nov, na stupné vitézi by ho urcité nikdo
netipoval, ale jeho motocykl podal
skute¢né mimotadny vykon.

Z nasich jel nadéjn¢ Gustav Havel prvni
ti kola, byl Sesty s nadéji na postup.

Ve 4. kole ale musel zastavit na trati,
opravoval, v dal§im kole bez nasledki
havaroval a vzdal. Frantidek Stastny
odstartoval jako ctvrty, po 3. kole
zastavil v depu, vyjel na trat’ na 24.
misté a dotahl to az na celkové osmé
misto. FrantiSek Bocek byl sedmy, ale
ve 3. kole havaroval v zatacce u benzi-
nové pumpy a lehce se zranil.

S napétim ocekavany zavod pétistovek
dopadl pfesné podle ocekavani. Tovarni
jezdci italské MV Agusty Mike
Hailwood a Giacomo Agostini jezdili na
svych ¢tyfvalcich po tii kola spoleéné,
ale pak Angli¢an Italovi ujel a vyhral

s naskokem sedmou velkou cenu sezdny,
navic se v Brn¢ stal pfed¢asné mistrem
svéta. Treti dojel o $ifi pneumatiky
Australan Jack Ahearne na Nortonu pred
Paddy Driverem z Jizni Afriky na
Matchlessu, paty byl Brit Fred Stevens
a $esty nas Stastny.

Frantisek Stastny na praiském Ctyivilci
Jawa 350 skon¢il v roce 1968 na 3. misté

V zévodg startoval krom Stastného

i Gustav Havel. Hrdina brnénské trati

z roku 1964 mél na rozdil od tovarniho
kolegy lepsi start a prvni ¢tyii mola se
drZel na Sestém misté. V 5. kole ale
vzdal pro poruchu motoru. Stastny na
slab$im motocyklu hodné riskoval a po-
stupné se zlepSoval z 10. mista na
sedmé, o n¢z svedl veliky souboj

s RakuSanem Thalhammerem a Britem
Shoreyem, jemuz nakonec také ujel a
ziskal za Sesté misto druhy mistrovsky
bod béhem dne.

Prvni ro¢nik mistrovstvi svéta na brnén-
ském okruhu ur¢ité splnil ocekavani,
soucasné vsak pfinesl i hotky poznatek.
V soutézi s nejlepsimi nase stroje nesta-
¢ily, 1 kdyz ti, kteti bojovali ze vSech sil
za jejich tiditky, odvedli maximum....
V letosnim roce uplynulo 50 let od
premiérového zavodu mistrovstvi svéta.
Pouze v letech 1983 — 1986 a 1992
zévod nasi velké ceny nebyl soucasti
prestizniho serialu. Od roku 1987 se
jezdi na novém Masarykové okruhu.

v obdobi mistrovstvi svéta je Svycarsky
sajdkarista Rolf Biland s 9 vitézstvimi,
Italové Giacomo Agostini, Massimiliano
Biaggi a Valentino Rossi vyhrali shodné
zavodniki jsou dodnes FrantiSek
Stastny, Bohumil Stasa a Lukas Pesek.
Ti jako jedini vystoupili v Brné na
stupné vitézl. Stastny v roce 1968,
Stasa hned dvakrat (1969 a 1971)

a Lukas Pesek (2007). JW)
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Jak jsem se (ne)stal tovarnim jezdcem —
O vzpominku na byvalého feditele Jawy pana Josefa Jozifa

rv W

se s nami podélil nas ¢len Ing. Pavel Tuma.

Psal se rok 1963, kdy jsem pracoval jiz
4 tym rokem jako konstruktér v oddéleni
sportovnich motocyklti ve VVZ Jawa

v Praze Strasnicich. Mimo to jsem
Sestym rokem zavodil na terénnich
zavodech jako svazarmovec za KAMK
Svazarmu Praha. Pfed zacatkem nové
sportovni sezdny jsem se ,,tichou
postou’ od sekretarek mého $éfa pana
Kftivky dozvédél, ze me vzhledem

k dobrym sportovnim vysledkiim v pred-
chozi sezéné navrhuje pro sezénu 1963
jako 5tého tovarniho jezdce pro

tf. 250 cm’. Tovarn{ team m¢l byt tehdy
v sestavé Jaromir Cizek, FrantiSek Ron,
Josef Chara, Petr Dobry a ja. Dokonce
jsem uz zjistil i pridélené vyrobni ¢islo
motocyklu, ktery mi byl pro sezonu
pripraven. Byt tovarnim jezdcem zname-
nalo pro kazdou sezoénu novy spickovy
zavodni a tréninkovy motocykl, po celou
sezonu kompletni piipravou tovarnim
mechanikem, nahradni volno za viken-
dové zavody, volno na zkousky a tré-
nink, a v piipadé uspéchu pii umisténi
do tfetiho mista v z&vodé i finanéni
prémie.

Samoziejmé, Ze pro mné, co do spor-
tovni kariéry, to znamenalo splnéni sni
a nemohl jsem se dockat nové sezony,
ktera tehdy zacinala az nékdy v dubnu
tydennim soustfedénim reprezentantti

v Sedl¢anech. Koncem bfezna pfisel za
mnou do konstrukce, az k mému prknu,
tehdejsi feditel zavodu VVZ Jawa pan
Jozif, coz bylo pro mne dost prekvapu-
jici, protoze jsem nepracoval v tovarné
tak dlouho a v takovém postaveni, aby
si me feditel nemohl bézné predvolat do
své kancelate. Pan feditel nam mlad$im
zasadné tykal a tak hned spustil: ,, Tak
koukej Ttimo, aby ses to nedozvédél
né&jak pokoutné, tak ja ti to chci fict

piimo do o¢i. Ktivka t& pro letosni
sezonu napsal jako tovarniho jezdce, ale
ja jsem té skrtl !!! J& mam /to je jako
Jawa/ dobrych zavodniki dost, ale my
potiebujeme hlavné dobré konstruktéry,
abys ale nebyl skodny, tak ja ti slibuji,
ze ti kazdy rok prodame za symbolickou
cenu tovarni motocykl z predchozi
sezony a pokud budes jako jezdec
Svazarmu reprezentovat v zahranici,
muzes si motocykl vzit do tovarny
a po pracovni dobé si ho na zavod
zrepasovat, véetn¢ potiebnych nahrad-
nich dila a vybaveni; a pokud se na
mezinarodnim zavode¢ umistis do tretiho
mista, dostane§ prémie stejné jako
tovarni jezdec®. Pro mne to bylo samo-
ziejmé obrovské zklamani a tehdy jsem
to pochopiteln¢ pocitoval ze strany
teditele jako kifivdu, ale to bylo asi tak
vse, co jsem mohl délat. Musel jsem se
s tim smifit, ale je pravdou, Ze co mi pan
Jozif slibil bylo také po n¢kolik dalsich
sez6n plnéno a pro mne, jako amatér-
ského jezdce, to bylo samoziejmé moc
vyhodné. Teprve po delsi dob¢ a dalSich
zivotnich zkuSenostech jsem pochopil,
ze jeho rozhodnuti bylo spravné
a v zajmu jak tovarny Jawa, tak i mého
dalsiho profesniho vyvoje.
Dodnes pti vzpomince na pana Jozifa
oceiiuji zejména jeho pfistup k podrtize-
nym spolupracovnikiim, nebot’ ne kazdy
z vedoucich pracovniki by fesil podob-
nou zalezitost tak jako on. VétSina by
v podobné situaci jednoduse rozhodla
a vibec by se se mnou nemusela bavit.
Navic bych chtél ocenit jeho jednani
v kritickém roce 1968, kdy svou
zkuSenosti a rozvaznosti zachranil
mnoho spolupracovnikli od perzekuce
v nasledujicim obdobi normalizace.

Ing. Pavel Tiima
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Lubo$ Tomicek

S Memorialem jméno ziistava

Je to asi normalni, kdyz se ¢lovék v mladém véku casto hleda, co by
mu nejlépe vyhovovalo. A nejen v civilnim Zivoté, ale také ve
sportu. Platilo to i pro LuboSe Tomicka na za¢atku padesatych let,
kdy vstupoval do motoristického svéta.

Bylo to obdobi, kdy se kazdy tyden
konala tada sportovnich podnikd,
soutézi, prvnich terénnich zavodu a také
silni¢nich podnikd. Dvacetilety Lubo$
zacal v roce 1953 prvni motocyklovou
soutézi a mozna za tim bylo ponékud
snadnéjsi sehndni techniky. Ale nebyl

to on. Ne, Ze by nestacil fyzicky nebo
technicky, ovSem touzil spise po
bezprostrednich jezdeckych kontaktech
a soubojich. Ty spiSe nabizely
motokrosy, které se u nas rodily

a prichazely na svét, a tak Tomicek
zkousel své ambice tam. Nakonec stejné
vSechno dopadlo jinak a rozhodla to
vojna.

V roce 1957 slouzil u Vnitini straze

a brzy se prihlasil k ndboru Rudé hvézdy

na plochou drahu. Dnes vime, Ze to byl
urcité spravny krok, ktery ho dovedl do
prostiedi, v némz dotahl své sportovni

ambice az na samotny vrchol. Jeho vstup

mezi nasi plochodrazni $picku byl
nevidany. Uz ve druhé sezoné, v roce
1958, byl v mistrovstvi republiky druhy
za Jaroslavem Volfem. S nim se také
probojoval do kontinualniho finale
mistrovstvi svéta a jako jediny
Cechoslovak se dostal pétkrat do
evropského finale. V roce 1960 si piivezl
ze §védského Goteborgu bronzovou
medaili z mistrovstvi svéta druzstev a od
roku 1961 do roku 1965 byl nepfetrzité
domacim Sampidénem. Vycet jeho
uspéchii rozsitila v té dobé i stiibrna
medaile z Vidné v roce 1963, kterou
nase druzstvo vybojovalo v soutézi
druzstev. Tomicek se navic podilel i na
ttech ¢tvrtych mistech, které nase
druzstvo dosahlo v letech 1961, 1962

a 1968. Byla to opravdu mimofadna éra
Ceskoslovenské ploché drahy. Tuto etapu
korunoval i G¢asti ve finale dlouhé
ploché drahy v roce 1968.

NaSe plochodrdZni druZstvo v roce 1967
v Anglii. Na stroji sedi Lubos Tomicek,
stoji zleva Prusa, Kubiéek, Kasper, Svib,
Verner, Holub a Ledecky
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Dalsi uspéSna
kapitola

TomicCkovy kariéry
— v reprezentacnim
drugstvu

na dlouhou drahu.
Lubos§ Tomicek (5),
stojici vlevo
Jaroslay Machad,
stojici uprostied
mistr svéta

Antonin Svib

»Kocour®, jak byl mezi prateli Lubo§
prezdivan, mél charakteristicky posez,
ale pfedevsim byl znam jako nesmirné
peclivy a svédomity v pfipravé na
zévod. Vedl si presné zdznamy z
kazdého zavodu, kterych absolvoval
pres 350. Prevody, stav drahy, pocasi,
prosté dokonalé poznamky. Pfesto

se nikdy nad nikym nepovysoval,
zustaval skromnym, sympatickym

a vstficnym ¢lovékem. Snad i proto mél
dlouhou fadu ptatel. K tomu v§emu stihl
vést i mladé zavodniky na prazské
Markéte a to se stejnou peclivosti.
Logicky byl pro nastupujici generaci
autoritou a vzorem.

Zivot tohoto skvélého ¢lovéka se néhle
osudovée naplnil ve findlovém zavodé
pardubické Zlaté prilby v roce 1968.
Tomicktv stroj v souboji s mistrem
svéta Svédem Ove Fundinem a krajanem
Enerconou kolidoval, pfetocil se

a jezdec upadl. Za nim jedouci jezdec

uz se nestacil vyhnout a lezici télo
naplno zasahl. Jeden z nasSich nejlep$ich
plochodraznikd byl jesté prevezen do
pardubické nemocnice, kde ovsem

21. fijna 1968 svym tézkym zranénim
podlehl. Ceskoslovensky motorismus
tak utrp€l velikou ranu. Ale Tomickovo
jméno nemélo byt zapomenuto. Uz

v nasledujicim roce byl na jeho
domovské draze na Markété usporadan
prvni ro¢nik jeho memorialu. Dlouha
1éta se jezdil v pond€lnim veceru a
zejména v prvnich létech svého konani
privadél do Prahy skvélou konkurenci
svétovych jezdcl. Nestava se tak Casto,
aby podobny podnik existoval dlouho,
Tomicktv memorial je toho vyjimkou
a mifi uz ke svému 45. ro¢niku. Zbyva
snad jesté pfipomenout, ze historii
tohoto prestizniho podniku postupné
psali i jeho syn Lubos a nakonec i jeho
vnuk Lubos III.
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10. roénik Hladénova memorialu
Levé zataCky ve veteranském stylu

Na pardubickém plochodraznim
stadidnu se 18. Cervence 2015 za tcasti
30 jezdci z Anglie, Danska, Némecka,
Italie, Nizozemska a Ceské republiky,
konal uz desaty, jubilejni, ro¢nik
Hladénova memorialu a to pod
patronaci tamniho AMK Zlata prilba

v ACR a velkého propagétora Jitiho

Smidy. Zavod nesouci jméno prazského

rodaka (* 1903 - + 1942), zakladatele
Zlaté prilby Ceskoslovenska a velkého
vlastence, ktery ptsobil v Pardubicich

az do své osudové smrti, byl tentokrat ve

znameni vitézstvi Dana Ave Andersena.
Kiistalova Zlata ptilba tak putovala do
této zeme poprvé v historii Memorialu.
Hezkého umisténi také dosahl plzenisky
plochodraznik Karel Kadlec, celkové
Ctvrty. Nejstar§im zavodnikem byl
tentokrat 71 lety Ital Francesco Babeta.
Vitézem kategorie dvouventili se stal
lotisky vitéz Memorialu Brit Kevin
Tester. Jiti Smida

Pardubicky organizdtor a plochodrdZni
nadSenec Jiri Smida s vitézem Hladénova
memoridalu Ave Andersonem

Pardubice 18.7. 2015 10. ro¢nik Memoridl
Fr. Hladiny (zdvod veterdnii)
¢ 1 Kevin Teager - Anglie
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Pamétni deska Gustava Havla odhalena

Za ucasti vice nez sedmdesati
ptitomnych probéhla 29. srpna 2015
odpoledne v prazské Vrsovické ulici
mala slavnost v podob¢ odhaleni
pamétni desky skvélého ceskoslo-
venského motocyklového zavodnika
Gustava Havla, jezdce Jawy, do niz
nastoupil jiz v roce 1951 a ¢tyfnasob-
ného mistra republiky. Mezi celou fadou
znamych osobnosti minulosti nechybéli
Havlovi kamaradi a soupefi Bohumil
Stasa nebo Milan Chalupnik, fada
slavnych soutézaki, Frantisek Hoffer,
Ing. FrantiSek Bouska, Jifi Jasansky,
Oldrich Visinger a JUDr. Miroslav
Kamaryt, motokrosati Karel Pilaf,
Miloslav Sougek, ale také nestor
zavodéni Oleg Rubos nebo konstruktér
Jawy Ing. Zden¢k Tichy. Mezi pfito-
mnymi byli vedle ¢lent naseho vyboru i
dalsi, Ludvik Houzvic, Milo§ Sedlak,
Josef Kiizek i ¢inovnici Autoklubu CR
Jaroslav Rolc, Oldfich Prokop nebo
podnikatel Miroslav Felgr z Usti nad

Syn zdavodnika Gustav Havel

Orlici. Nechybél ani syn slavného
zavodnika Gustav Havel.

Slavnostni chvile, vénovana 85. vyroci
nedozitych narozenin zavodnika,
doprovazel slovem Karel Biezina

a pfitomné pozdravil i prezident
Autoklubu CR dr. Roman Je¢minek,
ktery spolecné s panem Gustavem
Havlem odhalili pamétni desku odlitou
podle navrhu Petra Prokese panem
Antoninem Stratilkem ze SUPS

v Turnove. JwW)

Prezident ACR Dr. Roman Jelminek
a predseda SZV Petr Vilek
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Atmosféra krdasného setkani

Bohumil Stasa byl soupeiem
nezapomenutelného Gustava Havla

Pozornost s kvétinou prevzal nejstarsi
zavodnik Oleg Rubo$

Imrich Mann (* 28.9.1925 - + 10.7.2015)

A

(.(“ Na konci leto$niho horkého Iéta ptisla smutna zprava
@ z Némecka. Tam, kratce pfed svymi devadesatinami, zemiel
po dlouhé nemoci jeden z prikopnikid ¢eskoslovenského
automobilového soutézniho sportu Imrich Mann. Mistr
republiky ve tfidé 1000 cm’ z roku 1959 startoval na voze
Wartburg s tiivalcovym dvoudobym motorem a ve své nejlepsi
sezon¢ dojel tieti v Jeseniku a druhy dojel se spolujezdcem
Oldfichem Pachem v soutézi v Brné. Cest jeho pamétce.

(W)
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Knihy

Sajdkarkros od zacatku do
dneska

vvvvvv

motoristickych disciplin poslednich let,
nema tomu odpovidajiciho publicistu.
I proto je cenéna kniha Karla Bfeziny
vydana s podporou AMK v ACR
Nepomuk, ktera ptiblizuje historii této
jisté adrenalinové discipliny od prvnich
let jeji existence u nas, ptes vysledkovou
bilanci mistrovstvi republiky, Evropy
i svéta, az do posledni skoncené sezony.
Ozivaji tak slavna jména domaciho
i svétového sajdkarkrosu, véetné
dobovych historickych fotografii.
Publikace by jisté¢ neméla chybét
v zadné motoristické knihovnicce.

(W)

Bohumil Staézvl
Slavna léta s CZ i Jawou

Zajimavé ¢teni o osudech rodu
motocyklovych zavodniki nabizi nova
kniha Bohumil Stasa: Slavnd léta s CZ
a Jawou Jittho Wohlmutha, kterou
vydalo nakladatelstvi Grada. 150 stran
a pres 230 fotografii napliuji ptib&éh
Vincence, Bohumila Bodi, vraceji nés
na klasické zavodni okruhy, méstské
i pfirodni, ale jsou i vzpominkou na dnes
uz méné znamé udalosti Ceskosloven-
ského silni¢niho motocyklového
zavodéni. Nechybi piiblizeni vrcholnych
momentt kariéry 20tindsobného mistra
republiky Bohumila Stasi, stale jediného
naseho zavodnika, ktery na nasi velké
cen¢ dokazal dvakrat vystoupit na
stupné vitézl v zavod¢é mistrovstvi svéta.
V knize najdete i kapitolu o motocyk-
lech MBS i bohatou vysledkovou ¢ast.
red.
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Traté pod koly naSich jezdcua

33. ro¢nik mezinarodni motocyklové
Sestidenni hostil pred Sedesati lety ve
dnech 13. — 19. zafi na§ Gottwaldov
(dnes Zlin). Bylo to znovu po dvou
letech a uz potfeti v povéalecné historii
nejslavnéjsi soutéze svéta.

Zlin nasim soutézakiim sveédcil.

V roce 1947 nasi Mezinarodni trofej
vyhrali (Richard Dusil, Jaroslav
Simandl, Vaclav Stanislav, Jan Bednai/
Karel Hansl), v roce 1953 byli druzi
(Jifi Kubes, Vladimir Sedina, Sasa
Klimt, Emanuel Marha, Jaroslav Pudil)
a ani v roce 1955 nevysel nas trophy tym
naprazdno.

V Mezinarodni trofeji ziskali znovu
stiibrné medaile za vitéznym druzstvem
SRN a pred Velkou Britanii. Nasi jeli
v sestavé Vladimir Sedina, Jaromir
Cizek, Sasa Klimt (viichni Jawa 250),
Jaroslav Pudil, Bohuslav Rouc¢ka (oba
CZ 150). N3 uspéch podtrhlo druzstvo
ve Stiibrné vaze, kterou vyhrali. Jeli
v sestavé Vladimir Stépan ( Jawa 350),
Oldfich Hamersmid, FrantiSek Hoffer
a FrantiSek Bouska ( vSichni Jawa 250).
Mapka nam pfipomina trat’ tfeti
a Ctvrtém etapy v roce 1955.

(W)
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Z alba dédy motoristy

Dvakrdt nase nezapomenutelnd prvni automobilovd dama Eliska Junkovd. Poprvé v roce
1949 na brnénském okruhu ve spolecnosti neméné legenddrniho zdvodnika Louise Chirona
a Cerstvého vitéze Ceny Brna Zderika Trejbala, podruhé na praiském ruzyriském letisti znovu
v Chironové spolecnosti o necelych dvacet let pozdéji, v roce 1968
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