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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zavodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelaf Svazu zavodniku veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schtizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikii veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceléii SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schiize vyboru Svazu zédvodnikt
veterdntl, za tcasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svate¢nich dnu.
Tyto schtize jsou pfistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projednavanym
zalezitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢ty cisel Veterdna
ro¢né&. Bankovni spojen: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

—«<

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniki veterani ACR

Je tady jaro 2014. Motoristickd verejnost
méla dostat do uzivani novy praZsky tunel
Blanka. Zatimco vSechny evropské
metropole, PariZ, Videri a dalsi, si uzivaji
v zdjmu zabrdnéni totdlniho dopravniho
kolapsu nékolikakilometrovych méstskych
tunelii, ten nds ,,rekordni*, pétikilometrovy,
slouZi k dalsi ukdzce nasi pokleslé
,sametové “ mordlky. V terminu dokoncen
nebude. Co vic, dle ,,fundovanych*
novindrit se jednd o cernou stavbu! A tak
to vypadd, Ze Metrostav ve svém nadsent
svévolné zabral pozemky, komunikace

i parky, aby v zdjmu toho, aby nemusel
platit svym zaméstnancim, pustil se do
stavby honorované z vlastniho
hospoddrského vysledku. Tézko pochopi-
telné. Stejné tak, jako neschopnost stdtu
dokoncit po 25 letech od ,,sametu* ddlnici
D 8 na sever republiky, D 11 do Hradce
Kralové i D 3 na jih z Prahy. O projektu
spojent R 35, které md byt ndhradou za D1
pri cesté do Brna nemluvé.

A kdyZ je néco konecné dokonceno, tak
se vozovka houpd, propadd, chybi vrstvy
podloZi, o mostech nemluvé a tecou dalst
prostiedky za posudky, soudni rizeni a dalsi.
Jezdit tam plnou rychlosti snad miiZe jen
cyklisticky peloton Tour de France.
Nezbyva, neZ vérit, Ze se najde firma, kterd
,,ha cerno*“ postavi a dokonci obchvat
Prahy. Ten je rovnéZ nedokoncen navzdory
tomu, Ze i stdt prizndvd, jak je neddvno
zprovoznény tsek propojeni D1 s D5
mimorddné financné lukrativni.
My se snad miiZeme 1&5it 7 jediného. Ze se
brnénskym nadsenciim Mirka Cady a dalSich
podarilo postavit jesté za komunistii novy
Masarykiiv okruh. Dnes bychom
motocyklovou Velkou cenu urcité neméli.
Tim jsem si jist.
Hezké jaro, pidrelé! ”i/fj]}‘ “Z /
VI 4P b
i

JiFi WohImuth
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Josef Vejvoda - prvni vitéz povalecné Velké ceny

Ceskoslovenska

Ve znameni raka z Rakovnika

Emblém raka na ¢ele prilby prvniho povalecného vitéze nasi Velké
ceny provazel Josefa Vejvodu po devét let jeho zavodni ¢innosti.
Napovidal, odkud rakovnicky zavodnik prijizdi.

Narodil se pred devadesati lety v den
svych jmenin (19. bfezna 1924) v Brou-
mech u Berouna, ale od détstvi vyrtstal
v Rakovniku, na ktery stale vzpomina

a neda dopustit.

Ac¢ syn feznika, vyucil se automecha-
nikem a sportovat zacal za valky.
Vénoval se, podobné jako jeho vrstevnik
Véclav Parus, cyklistice, piilezitostné
také kanoistice. Na kole absolvoval
zévody Praha — Cesky Brod — Praha,
Plzen — Plasy — Plzen a dalsi. Na konci
Ctyficatych let si upravil jawu a v roce
1949 to poprvé zkusil s terénnimi
soutézemi. M¢l rad jizdu v desti, kterou
vyborné ovladal. Ve Stiibte dojel tieti,
druhy byl v Nepomuku a na Jihoceské
sout¢zi se poprvé tésil z vitézstvi.

Pak si ustfadal na svlij prvni motocykl,
lgterSIm byla strakonicka ,,¢iza“ po
Ceiiku Kohli¢kovi. Brzy po tom postou-
pil z juniorti mezi seniory a v Usti nad
Labem si vybojoval prvni zlaty vénec za
vitézstvi na silnici. Tehdy porazil doma-
ciho matadora Stépinu. Ten se svym
bratrem upravoval jawy a kdyz vidél, jak
si subtilni nadSenec z Rakovnika vede,
nabidl mu své stroje v netypické zluté
barvé k dal$im startim. A tak se Vejvoda
objevil na startu Velké ceny Prahy ve
Kbelich, kde skoncil paty.

Vedle celé tady startli na nejriznéjsich
okruzich té doby, patfily k tém

Velké ceny Ceskoslovenska. Ty byly
celkem ctyfi. Dvakrat Vejvoda dojel,
jednou zvitézil a dvakrat ho poruchy

a pady ze zavodu vyradily.

|
Hned prvni zavod v prvnim povale¢ném
ro¢niku v roce 1950 mu v sedmém kole
ptinesl nepfijemnost. Praskla palivova
nadrz znamenala zastavky v depu
a doplilovani paliva. VSechno vsak
zvladl, byl ze vSech nejrychlejsi a jesté
stacil zajet 1 nejrychlejsi ¢as na jedno
kolo. Ten piekonal az po péti letech
Némec Kassner na rychlé NSU.
Ve druhém ro¢niku musel startovat
s dvéstépadesatkou CZ Walter dle
pokynti potradatelt az ze zadnich fad
a kdyz mu kratce po startu v kolizi
soupeti poskodili stroj, musel odstoupit.
Start v roce 1952 sliboval vétsi nadéje.
Vejvoda byl s motocyklem se dvéma
karburatory nejrychlejsi v tréninku a do
posledniho kola vedl. Ale pak se
dopustil chybicky, nasledoval pad, lehce
se zranil v obliceji a poradatelé ho uz do
zavodu nepustili. Chut si spravil az na
Velké cené Prahy, kterou ve tiidé
dvéstépadesatek vyhral.
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Zacatky Josefa Vejvody
a mechanika Stépanka

Pak se na ¢as odmlcel a na cas odmlky
nerad vzpomina... K zdvodéni se vratil
az v roce 1954, kdy jezdil stroje CZ 125
a CZ 250.

Vzrastem mensi zavodnik zakladal své
uspéchy na peclivé piipraveé. Podobné
jako legendarni Antonin Vitvar vzdy
studoval trat’, znovu a znovu si
opakoval, kdy a jak bude fadit, brzdit.
Absolvoval tadu zavodu, nejvétsi radost
sob¢ i svym prateltiim ale udélal
vitézstvim na domacim Rakovnickém
okruhu, kdy o témér minutu porazil
druhého Josefa Navratila a tretiho
Lubomira Pluhate. Tomu nadé¢lil jedno
kolo. To bylo jesté pred odmlkou v roce
1951.

S populdarnim rakem na prilbé na okruhu v Jihlavé 1. éervence 1956
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Sviij posledni zavod jel v roce 1957 ve
Velkém Oseku. Vyhrdl, ale kratce potom
onemocnél Zloutenkou. Po vyléceni se
uz k zavodéni nevratil.
Motocyklim ov§em zlstal dal vérny.
V prazskych Sbérnych surovinach, kde
nékolik let pracoval, polozil zaklad
dnes$ni pozoruhodné sbirky
motocyklovych veterand, na niz pilné
pracuje uz po mnoho let v mistech svého
odpocinku na okraji Ceského raje, kde
dnes Zije.
Neni pochyb o tom, ze Josef Vejvoda
vstoupil do historie naseho motocyklo-
vého zavodéni uz davno pred tim, nez
se dozil uctyhodného zivotniho jubilea.
W)
Nékolik slov k ticastnikim srazu motocykli
Jawa 500 na namésti v Rovensku pod
Troskami v roce 2012

Kalendar zavodu v roce 2014

Letosn{ seridl motocyklovych zdvodii veterdnskych strojii je opét vypsdn Autoklubem CR
v kategoriich JPHZM a Preboru CR na prirodnich okruzich. Jisté zajimavé zavody, které
vyvoldvaji vzpominky na zaslé Casy uvidite:

3.5. Slovacky okruh ** Pro milovniky veteranské zavodni

18.5. 300 zatacek G. Havla Horice * techniky je diky ¢asopisu Motor

6.6.  Jicinsky okruh *** Journal pfipraveno na prvni

22.6. Cena Fr. Stastného Dvur Kralové n.L. *#* ¢ervencovy vikend (4.-6.7. 2014)

27.7. Nepomucky trojihelnik *+* velké setkani historickych

10.8. Ceska TT Hofice ** automobilti a motocyklt. Bude

14.9. Kolstejnsky okruh Cena V. Paruse se na¢ divat a neméli bychom
Branng *** na Masarykové okruhu chybét.

* Pohdr na prirodnich okruzich , ** Pohdr Klasik, ( JW)

*#% JPHZM

POZOR™!  SEJDEME SE 22. BREZNA

¢lenska schuze

Svazu zdvodniki veterant Autoklubu CR

se uskutecni v sobotu 22. birezna 2014 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v p¥ilehlych prostorich.

Teésime se na vasi hojnou icast.
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Legenda ma 85

Motocyklovy mag Otto Krmicek

Postavit 34 zavodnich motocykli, v 1été hrat fotbal, v zimé, kdy se
na strojich pracuje nejusilovnéji, hrat i zavodné ledni hokej, starat
se o0 rodinu a postavit dim. Jakoby to neslo ani na rozum.

Tézko uvétitelnych sedmdesat let svého
zivota se pohybuje hodoninsky roddk,
zijici dnes v blizkém Rohatci, Otto
Krmicek ( * 14. tnora 1929) mezi
motocykly. Neni divu, Ze je dnes jeho
jméno dobfe zndmo nejen mezi
desitkami lidi stejného zajmu doma

i v zahranici. Je pochopitelné nesmaza-
teln€ zapsano i ve vysledcich nespocetné
fady zévodi, regiondlnich, celorepubli-
kovych i mezinarodnich. Otto Krmicek,
stale ve vyborné fyzické a dusevni
kondici, se stal uz dnes nezapomenu-
telnou ikonou.

Prvni, a to ohromnou Skolou, ktera mu
dala zaklady doslova na cely zivot, bylo
uceni u hodoninské firmy pana Popelky.
Tam se kratce po valce, kdy byl mlady
Otto treti rok v uceni, denné netrhly
dvete. Prichazeli majitelé nejriznéjsich
motocykli a znacek, zpravidla nepo-
jizdnych. Valka udélala své a nezbylo,
nez kazdy motocykl rozebrat do
posledniho Sroubku. Vy¢istit, zachranit
pouzitelné, znovu sestavit, promazat

a uvést do chodu a také zjistit, co bylo
na motocyklu dobie a co by mélo nebo
mohlo byt jinak. A tak se v roce 1947
Krmicek vyucil a zahy dostal nabidku
majitele autodilny z nedalekého Holice
pana Blazka na misto mistra dilny. Bylo
to lakavé zvlast, kdyz byl Blazek
majitelem dvéstépadesatky a tfista-
padesatky Walter, ale Krmiéek se
nakonec rozhodl jinak. Odesel do
Bratislavy a pozdéji na Oravu, na stavbu
prehrady. Na Slovensku absolvoval

v Trnave v roce 1948 na stafickém
williersu i sviij prvni motocyklovy

zavod. Pak se vratil. Psal se rok 1950,
byl finan¢né velice slusné zajistén

a mohl se zacit vénovat tomu nejobli-
benéjsimu — motocykltim.

Kratce potom se Krmicek dockal svého
prvniho motocyklu. Byla to dvoudoba
vzduchem chlazena jednovalcova
stopétadvacitka DKW. Ta vychdzela

z nejznamejsiho modelu RT 125
némecké tovarny, konstruovaného
Hermannem Weberem, s hlinikovym
valcem a litinovymi kartery. Na mladého
hodoninského zavodnika ale cekalo
neskute¢né mnozstvi prace, nez se mohl
v ,,dobovém* ustroji a helmé zicastnit
prvniho zavodu v Gottwaldové v roce
1950. Na motocyklu se muselo opravit



Na trati zdvodu Ecce Homo ve Sternberku
v Cervnu 1958

vsechno, nemluvé o lopotném shanéni
nejruzngjsich dilt a soucastek. Ale
vyplatilo se. Krmicek byl nejrychlejsi,
vyhral a domd si odvezl nejen hezké
penize, ale i krasny pohar, dodnes
uchovany v rodinné vitring.

,,Dékave™ zistal vérny nekolik sezdn,
ale vyvoj Sel dal, motocykl uz nestacil
konkurenci a tak se postupem ¢asu

orientoval na strakonické motocykly CZ,

predevsim na stopétasedmdesatky. Jako
pétadvacetilety se v roce 1954 poprvé
postavil v Brn€ na start Velké ceny
Ceskoslovenska pravé na CZ. O tii roky
pozdéji, v roce 1957, dostal Krmicek ze
Strakonic ¢tytdobou jednovalcovou
stopétadvacitku s rozvodem OHC

a startoval s ni i na Velké cené
Ceskoslovenska 1957. Porucha
karburatoru ovSem znamenala, Ze
nenastartoval a tlacil az do Bosonoh.
Vratil se tedy znovu ke strojim tiidy
175 cm’ a postupné pracoval na tiech
motocyklech rizné koncepce. Prvni mél
valec z hlinikového odlitku, druhy mél
klasické provedeni CZ a tieti typ mél
motor z popularniho typu ,,Scot* se
Ctyfstupniovou prevodovkou. Ve spolu-
praci se strakonickym zavodnikem

a predevsim véhlasnym mechanikem
Janem Bacem se pustil i do pétistupiiové
prevodovky, ale prace nebyly dokonceny
a zistalo u feSeni se Ctyfmi pfevodovymi
stupni.

Na konci padesatych a poc¢atkem
Sedesatych let minulého stoleti se
Krmicek spojil se zavodnickym kolegou
Ladislavem Duboczym a ziskal fadu dila
pro stavbu nové stopétadvacitky CZ
OHC. Ke stavbé pristoupil s peclivosti

a preciznosti sob¢ vlastni a kdyz se

v roce 1961 s ni poprvé predstavil

v parkovisti zavodnich stroji v Hoficich,
neunikla veelku logicky pozornosti
legendarniho strakonického $éfkonstru-
ktéra Jaroslava Waltera. Nemohlo byt
kvalifikovangjsiho posudku, nez byla
slova z jeho ust v okamziku, kdy uznale
se svym doprovodem prohlédl
Krmi¢kovu praci: ,, Kéz by jednou

v zivoté vyjela z fabriky takova
motorka®.

Jesté jednou, ve chvili, kdy pracoval na
vylepdeni silngjsi dvéstépadesatky CZ,

Otto Krmicek na trati Velké ceny
Ceskoslovenska v roce 1957
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se dockal Krmiéek uznani jiz zminéného
pana Waltera. To kdyz se pochlubil, ze

s vlastnoru¢né vyrobenou ojnici jezdil
uz dva roky. Dostal za to od CZ novou
ojnici, kdyZ pan Walter konstatoval:
»Ana to jsme nepfisli?“. S dvéstépade-
satkou se dockal v Rosicich v roce 1963
i tfettho mista v zdvodé mistrovstvi
republiky, ale vyraznéji se v dalsich
letech prosadil predevsim ve slabsich
stopétadvacitkach. Na nich aplikoval
feSeni, kdy byl motor soucasti ramu,
namontoval nadrz z pantalového plechu,
spolupracoval s pracovniky z LETu
Kunovice, diky Ing. Stanislavu Zajicovi
vyrabél soucastky na odvalovaci fréze

a vacky navarované stelitem mu vyrobili
v Miroslavi. Stranou nezistala ani
spoluprace s Tatrou v Kopfivnici. To uz
mél Krmnicek opravdu jméno. Jeho

CZ 125 patiila v poloving Sedesatych let
opravdu mezi velice rychlé. Krmic¢ek
dojel v roce 1967 treti v Gottwaldové

a o rok pozdé&ji druhy ve Velkém
republiky, kdyz ve zminénych letech
skoncil celkoveé na hezkém tretim miste.
Pak ale Strakonice zakoncily sportovni
¢innost. K novym yamaham 250 nebo
350 mél hodoninsky nadSenec daleko,

a tak shodou okolnosti Krmicka v té
dobe¢ oslovily Povazské strojirny

z Povazské Bystrice, které se v té dobé
s motocyklem Tatran snazily vstoupit
do nové tfidy padesatek. A tak se
hodoninsky zavodnik zacal podilet na

Na rychlé kapotované CZ 250 na okruhu
v Rosicich (1962)

vyvoji motocykll a piepracoval fadu
dilt a prvki. Do jednovalcového
dvoudobého motoru montoval vlastni
cepy, loziska, klikovou htidel, vyrobil
vlastni dvoukli¢ové bubnové brzdy

a motor zabudovany do vlastnich ramt
mél kvalitni pisty némecké firmy Mabhle.
V konkurenci jedné z nejpocetnéji
obsazovanych tfid pattil mezi ty
nejlepsi. S tatranem 9 krat stal na
stupnich vitézi, vyhral v Usti nad
Labem, Zd’4ru nad Sazavou a Velkém
figuroval v republikové prvni desitce.
V letech 1973 jako vicemistr republiky.
Na prelomu sedmdesatych let se

v Povazské Bystrici ptfipravovala

1 silnéjsi stopétadvacitka. S jeji jedno-
valcovou verzi, zna¢né prestavénou,

s Sestistupiiovou pievodovkou startoval
v letech 1972 — 1975, kdyz nejlépe si
vedl v posledni sezéné, kdy dokon¢il
vsech 6 zavodi a skon€il v mistrovstvi
republiky celkové osmy. Stroj mél
prepracovanou pievodovku ze soutéz-
niho tatranu, upraveny ram, predni
vidlici z kyvacky jawy, zadni bubnovou
brzdu z jawy, ptivodni bateriové
zapalovani bylo postupem ¢asu
zaménéno za vlastnoru¢né vyrobené
kontaktni.

Po té zasadn¢ zménil sviij strojovy park.
V padesatkach zabudoval do vlastniho
ramu dvoudoby kapalinou chlazeny
jednovalec Kreidler 50 a do druhého
motocyklu dal§i némecky motor MZ
125. I s nim se znovu vesel mezi prvni
republikovou desitku v letech 1976

a 1977. Pak pftislo obdobi, kdy byly

u nas stavény dvouvalcové stopéta-
dvacitky dle vzoru italské Morbidelli,
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u nich také pochopitelné hodoninsky
mag nechybél, dodaval dily a klikové
hiidele pro motocykly MBS, Juventa

a Zupa, kdyz byly pfipraveny modely
na vlastni dvouvalec. K realizaci ale
nedoslo. To uz stavél motocykly mimo
svoji dilnu také v hodoninské diln¢
tamniho Autoklubu, kaleni se provadélo
v breclavské Armaturce, vyuzivalo se
také Ustednich dilen Naftovych dolt

a spolupracovalo se i s ZVL Skalica. Na
lapovani a vyrob¢ pistli se spolupraco-
valo s Josefem Smejkalem. S nastupem
nové tiidy osmdesatek v roce v roce
1984 se Krmi¢kovy motocykly kone¢né
dockaly samostatného ozna¢eni MOK
(Motocykl Otty Krmicka). Zakladem
byl znovu jednovalcovy dvoudoby
motor Kreidler ve vlastnim ramu,

s vlastnoruéné upravenou prevodovou
skiini, Soupatkem a vzhledem k vyssi
vaze pistu i zesilenou ojnici. Na pielomu
tisicileti se Krmnicek aktivné podilel

i na ladéni jednovalce stroje Cagiva 125
startujici v republikovém pohdru.
Krmicek svoji zadvodnickou kariéru
ukoncil ve svych 57 letech

v roce 1981.Za Iéta své praxe ziskal
obdivuhodné védomosti v oblasti
konstrukce a materiall i funkce
jednotlivych dila a sou¢astek. Jeho
nabyté védomosti jsou takové, ze je bez
uzardéni uznavaji i kapacity s vysoko-
Skolskym vzdélanim. Nikdy nepostavil

e

Na padesdtce Tatran v Usti n. L. v roce 1973

svij kompletni motocykl, ale sestavenim
vlastné vyrobenych komponentti dokazal
nabidnout $pickovy stroj. Méné se dnes
vi, ze Krmi¢kovo ladéni je v pozadi
vysledkt nékolika renomovanych
$pickovych tymu zucastilujicich se
mistrovstvi svéta. Spolupracoval

s némeckymi tymy, pracoval s piednim
Rakusanem, pted¢asné zesnulym
Hansem Hummelem, je blizkym
spolupracovnikem dal§iho Rakusana
Haralda Bartola z tymu KTM, kterému
dodaval ojnice a kliky pro motocykly
prvniho ro¢niku Rookie Cupu pro mladé
zacinajici nadéje silni¢niho zavodéni.
Neni pochyb o tom, ze Krmni¢kova
motocyklova kariéra patfi do zlaté¢ho
fondu nasi historie zavodéni. JW)

S viastnim motocyklem MOK 50 s motorem
Kreidler
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Sedmdesatka Bohumila StasSi

Zavodni motocykly s peceti kvality a nadSeni
K leto$nim jubilantiim se na sklonku dubna pf¥iFadi i strakonicky
silni¢ni motocyklovy zavodnik Bohumil Stasa. O kariére
dvacetinasobného mistra republiky a vitéze 90 mistrovskych
zavodu se jiz popsalo hodné, i proto si tentokrat piibliZime spiSe
posledni dobu, kdy nase legenda zustala i dale vérna milované

motocyklové technice.

Syn znamého moravského zavodnika
Vincence Stasi Bohumil, se narodil

29. dubna 1944 ve Zlin¢ a jeho cesta do
zavodniho svéta zacinala u legendarni
padesatky Jawa Pionyr. Mlady Bohous
si na ni musel uSetfit, ale také slozit
fadné tidi¢ské zkousky.

Kdyz mu bylo sedmnact, otec povolil.
Nechtél totiz dlouho, aby jeho syn
zavodil, nicméné nakonec mu pujéil
dvéstépadesatku jawu pro zavod
krajského pteboru a zanedlouho, v roce
1962, se uz dvakrat objevil, tak trochu
na zapienou, s CZ 175 v zavodech
mistrovstvi republiky. Naplno se jeho
zavodnicka kariéra rozeb¢hla az po
navratu z vojny v roce 1964. To odesel
do Strakonic a o rok pozdéji uz mel
jako tovarni jezdec CZM v kapse prvni
z dvaceti tituld mistra republiky.
Béhem kariéry se stal Stasa jedinym
nasim zavodnikem, ktery startoval

v ramei Velké ceny Ceskoslovenska na
brnénském okruhu a to na vsech jeho
povaleénych podobach, véetné nového
automotodromu. Za jeden z nejvydaie-
néjsich zavodi povazuje ten ve stopéta-
dvacitkach v roce 1973. Tehdy mu
vychodonémecka MZ nabidla tovarni
stroj a uz v tréninku se rodila senzace.

S nesmirné rychlym dvoudobym
dvouvalcem stal v prvni fad¢€ a z prvniho
kola se vratil na patém mist¢. Potom, co
musel meénit svicky, nasledovala

V roce 1968 pri cesté za vitézstvim ve Velké
cené Rakouska v Salzburgu
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S legenddrnim strakonickym Ctyfvdlcem na
trati v Brné v roce 1969

fantasticka stihacka, ktera po péti kolech
znamenala jedenacté misto v cili. Nebyt
zminéné ztraty, dodnes véfi, ze mohl
vyhrat.

Staa jezdil na strojich CZ a spolu

s mechanikem Bartikem a konstruktérem
Ing. FrantiSkem Pudilem uvedli v zivot
klenot strakonické CZ, &tyidoby
vidlicovy ¢tytvalec 350. Pozdéji, jeste za
svoji aktivni zavodni kariéry, zacaly jeho
prace na novych motocyklech. Nebylo
divu, m¢l znalosti, v sobé mimoiadnou
presnost a perfektnost, ale také
neobycejnou manualni zrucnost.

V roce 1980 vyjela StaSova prvotina.
Dvoudoba kapalinou chlazena
dvouvalcova stopétadvacitka MBS
(Motocykl Bohumila Stasi) byla
inspirovana slavnou italskou

StaSa st. a StaSa ml. jak je zndme — pri prdaci

Krdsnd replika CZ 350 typ 859

,,morbidellkou a Stasa spolupracoval

s fadou svych zavodnich kolegti. Otto
Krmickem, Bedfichem Fendrichem nebo
Pavlem Zubatym. Stacily tfi sezdny, aby
se v roce 1983 Ladislav Polak stal se
stopétadvacitkou MBS poprvé mistrem
republiky.

V té dob¢ uz byla slava strakonickych
stroju davno ta tam, kdyz se v dilné

,,U Stasi* zacal rodit dalsi napad —
dvouvalcova dvéstépadesatka MBS.
Spolupracoval na ni i véhlasny tamni
konstruktér Ing. Frantisek Pudil a novy
motocykl vyjel poprvé v roce 1984.
Inspiraci mu byl stroj Rotax s uspofa-
danim valcu v fadé za sebou. Diive, nez
mohl byt vyvoj dokonéen, byl ale
motocykl vyrobeny v jednom exemplaii
znicen pfi pozaru.

Trvalo néjaky cas, nez se Stasa ke svym
motocyklim vratil a zacal vyrabét jejich
krasné repliky. Hodiny netinavné prace
tim neskoncily a ve strakonické dilné ¢as
zaslouzeného odpocinku nenastal. Jak
by také ve mésté motocykll lo. Vazba
na tovarnu, vazba na znacku. Neslo to
zapomenout. A tak se Bohumil vrhnul do
stavby repliky CZ 350 typ 859. M&l k ni
obzvlast citovy vztah, vzdyt na ni v
roce 1969 vyhral Velkou cenu Rakouska
na Salzburgringu. Vysledek peclivé
prace mél ohromny ohlas a udélal na
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Replika StaSovy prvotiny MBS 125 Nedidvno dokonceny jednovilec CZ 250

Junior
vSechny obdivovatele zavodni techniky Neni jisté ndhodou, ze se vSechny
ohromny dojem. zminéné motocykly dostaly i do
Pozdéji se StaSovy zlaté ruce zapojily souboru popularniho pexesa pod nazvem
do stavby repliky i slavné Ctyfvalcové Ceské a Geskoslovenské zavodni
tiistapadesatky CZ typ 860 a pted motocykly, které v téchto dnech dalo na
nedavnem byl StaSou dokoncen dalsi trh nakladatelstvi Saxi. Mozna, ze i jako
klenot. Dnes skoro zapomenuta maly darek s podékovanim za opravdu
jednovélcova dvéstépadesatka CZ 250 plodnou motocyklovou kariérou.
junior, kterou nesli téZce i ve vyvoji W)
Jawy, nebot’ strakonicky stroj byl az
nepiijemné rychly.

Vysledek

Z nejpamdtnéjsich.
Bohumil Stasa (vlevo),
druhy na stupnich '
vitézit ve dle Fina
Jarno Saarinena
PFi pamdtném zdavodé
mistrovstvi svéta

v Brné v roce 1971
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Jiri Franek — 70

Ostravsky Jifi Franek ( nar. 16. inora
1944), znama osobnost domaciho
silni¢niho motocyklového zavodéni je
par desitek let pravidelnym tcastnikem
domacich zavodl. Svym bedlivym
objektivem fotoaparatu doprovazi
leto$ni jubilant kazdé kolo zavodu, pise
a spolupracuje s CMN. Vydal i fakto-
grafii mapujici historii mistrovstvi
Ceskoslovenska a Ceské repubhky
K jeho zivotnimu jubileu pfeji vSichni,
kteti ho znaji, zdvodnici, Ctenafi
a kamaradi z Cech, Moravy i Slovenska.
(red)

Veteranské motokrosové medaile mistru

VisaCka kvality se vékem neztraci, plati to i dal
Uprostied zari se ve Svédském Vrigstadu uskutecnil motokrosovy
podnik Motokros narodii veterani. Pro ¢eské barvy to byl podobné
jako rok pred tim zavod neobycejné aspéSny. Nasledujici radky

jsou toho dokladem.

Sampionatu se z¢astnilo 11 zemi —
mimo jiné¢ Némecko, Svédsko,
Nizozemsko, Dansko, Anglie, Severni
Irsko, Finsko, Svycarsko, Belgie a dal3i.
Jezdci soupetili ve Ctyfech kategoriich —
35+, 50+, 60 + a 66 a starSi a to na
strojich odpovidajicich striktnim
predpisim. Nasi startovali tentokrat ve
trech kategoriich.

V kategorii 35+ nasi obhajovali tituly

z dvou minulych ro¢nikd, ale tentokrat
na né zbyla ,,jen” stfibrna medaile.
Kvartet Zden¢k Velky, mimochodem ve
svych jedenasedesati nejstarsi ucastnik
v této kategorii, Karel Mitvalsky, Petr
Dokoupil a Pavel Janda (vsichni na

CZ 380) nasel piemozitele v druzstvu
Anglie v sestavé Wayne Partington

(CZ 380), Keith Rice (CZ 380), Adien

ECMO

* Classic Motocross
W das Nation

Hagabanan Vrigstad

Nav O Hor_

=
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Cox (BSA 500), Glen Davey (CZ 250)
treti dojeli Belgicané a obh4jili bronz.
Ve tiidé 50 + nase hymna ovSem
zaznéla. Z 10ti startujicich druzstev byli
nasi v sestavé Miroslav Kotrla (CZ 360),
Miroslav Nejedly (CZ 380), Milan
Kotrla (ESO 500) a Jan Hrdina (CZ 250)
nejlepsi, stali mistry svéta a svij titul
obhajili, kdyz porazili Dany a Nizo-
zemce, ktefi si odvezli bronzovou
medaili.

Ve tridé 60 + , v niz nasi v minulém
ro¢niku pro poruchu nedokon¢ili,
tentokrat nestartovali viibec. Kategorie
se stala zalezitosti domaciho druzstva
Svédska, které se v sestavé Jorgen
Ahlstrom (BSA 440), Goran Josefsson
Jawa 620), S6ren Johansson (BSA 500)
a Solve Linderson (Jawa 620) stalo
mistrem svéta pied Finy a Dany.

W

)

Ceskoslovenskd vyprava na Motokrosu ndrodii veterdnii se ve $§védském Vrigstadu neztratila
a privezla po jedné zlaté a jedné stitbrné medaili. Letos miizeme motokrosové veterdny vidét
6. ervna pri evropském podniku na trati ve Stiibie. Motokros ndrodii klasikii pak uvidi

divdci v Némecku.

A tak se nase pozornost soustiedila na
tfidu nejstarsich nad 60. V ni startovalo
opét 10 narodnich druzstev a nasi
obhajovali svoje paté misto. V sestavé
byli Antonin Kiéapek, Jindfich Greff,
Nizozemec Jan Wouter Verzijl a Rudolf
Bartl (viichni CZ 360). Podafilo se

a nasi skoncili pati. Mistry svéta se stali
Nizozemci Hans Polsvoort (Matchless
500), Johan Roosink (CZ 360), Ben
Heman (Triumph 500) a Robbie v.d.
Straat (Triumph 500) pfed domacimi
Svédy a Belgic¢any.

Zameérné také uvadime stroje zavodnikd,
nebot’ jak vidno, neztratily se ani nase
znacky a motocykly, na nichz startovala
fada nestorti motokrosovych boja.

Tak dopadla témét 1000 km dlouha cesta
s Sestihodinovou plavbou na sever. To
jsou jisté piijemné fadky na strankach
naSeho Veterana. JwW)
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Pohled na domaci sezonu 1964
Co jsme zazili pred padesati lety

rvr

Po roc¢ni prestavce opét prinaSime bilanci toho, ¢im motoristicky
rok dychal pravé pied padesati lety v roce 1964, nebot’ ozivit

pamét’ je vzdy potiebné.

V tom roce vrcholily snahy o nas vstup
do terminového kalendate silni¢niho
mistrovstvi svéta, a tak silnice byla opét
sttedem pozornosti. Byl to rok
Stanislava Maliny — byl dvakrat ¢tvrty
na TT (125 a 250 cm’), vyhral nasi
nemistrovskou Velkou cenu v Brné¢ a na
italské Monze dojel treti (350). Jedinym
pfemozitelem Gustava Havla na

Sachsenringu byl Jim Redman na hondé¢.

Malina nakonec skon¢il v MS 125 14,
250 18.a v 350 11. na CZ. Nejlépe se
umistil Havel na jawé, celkové paty ve
ttistapadesatkach.

39. roénik slavné Sestidenni se konal
tentokrat ve vychodonémeckém Erfurtu.
Nas Trophy tym byl tentokrat porazen
na hlavu a sextet Vladimir Stépan, Sasa
Klimt, Jifi Japansky, Drahoslav Miarka,
Zdenék Polanka a Petr Valek se propadl
az na celkové paté misto. A to bylo pro
zemi, ktera si na této disciplin¢ opravdu
zakladala, mimotadné kruté.

Postaveni nejvétsi domaci motoristické
udalosti si znovu udrZela motocyklova
Velka cena Ceskoslovenska na okruhu
v Brné. Byla generalkou na mistrovstvi
svéta a na startu byly svétové hvézdy
Svycar Taveri a Rhodésan Redman,
tovarni jezdci japonské Hondy.
desatkach, si nejlépe vedli nasi. Vyhral
Malina na CZ pied Botkem a Cadou na
jawach.

Motokrosovou Velkou cenu Ceskoslo-
venska ve t¥{dé 250 cm’ vyhral

v Holicich Belgi¢an Joel Robert (CZ)

a ve t¥id& 500 cm’ v Pierové Svéd Rolf
Tibblin na hedlundu.

Paty ro¢nik nasi nejvyznamnéjsi
automobilova soutéze, Rallye Vltava,
se stal kofisti polské posadky Sobieslaw
Zasada/ S. Osinski na Steyer puchu.
Znovu se konala i plochodrazni Zlata
prilba v Pardubicich. Na stupné vitéza
vystoupili Rus Igor Plechanov, nas
Antonin Kasper a dalsi Rus Boris
Samorodov, v§ichni na jawach.
Motocyklovymi mistry Ceskoslovenska
se stali v 125 cm’ Stanislav Malina (CZ),
175 em’ Frantidek Krocka (CZ), 250 cm’
Antonin Prazak (Jawa) a 350 cm’ Gustav
Havel (Jawa).
Mistrovské tituly v motokrosu ziskali
v 175 cm’ Vlastimil Valek (CZ), 250
cm’ Zdeng&k Polanka a 500 cm’ Josef
Hiebecek (ESO).
Mistrovské tituly v mistrovskych
sout&zich vybojovali v 50 cm’ Ondrej
Dorinec (Tatran), 125 cm’ Petr Valek
(CZ), 175 cm’ Bohuslav Rou¢ka (CZ),
250 cm’ Drahoslav Miarka (CZ), 350
cm’ FrantiSek Hoffer (Jawa).
Mistry Ceskoslovenska na ploché draze
se stali Lubo$ Tomicek v jednotlivcich
a RH Praha v druzstvech.
Mistrovstvi Ceskoslovenska v automobi-
lovych soutézich se konalo v 5ti kate-
goriich a tituly ziskali v Al 1150 cm’
J. Kadeidbek/ L. Zémostny (Skoda),
v A2 1150 cm’ Vaclav Bobek/ P. Svejda
(Skoda), v A2 1600 cm’ Jiii Srnsky/ Leo
Hnatevi¢ (Skoda), v + 1600 cm’ Jaroslav
Pavelka/ A. Lacina (Tatra), v B3 1300
cm’ Jaroslav Sustr/ V. Peer (Skoda).
(W)
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Knihy
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Zavody v jiznich

)4 r
Cechach
Dalsi vitany pfirastek do motoristické
knihovnicky, ktery ozivuje nasi pamét’,
pfichazi tentokrat z jiho¢eského
Nakladatelstvi Jih. Autofi knihy Historie
motocyklovych zdvodi v jiznich
Cechach, MUDr. Vénceslav Cerny a Jan
Vitovec, ptipravili zkusenym
faktografickym perem piehled zavodni
historie v jiznich Cechach. Defilé
slavnych okruht minulosti v Tteboni,
Taborte, Pisku, Hluboké nad Vltavou,
Strakonicich i pozdéji v Jindfichové
Hradci a Ceskych Budgjovicich a
dalsich mistech tohoto kouzelného kraje
doplnéné nejen dobovymi fotografiemi,
ale 1 peclivé nashromazdénymi vysledky
potesi jisté nejen tamni pamétniky, ale
uréité 1 vSechny pfiznivce
motocyklového zavodéni mimo zminény
region.
Po Liberecku, Pardubicku, Hoficich a
Praze tak ptibyva dalsi misto, kde byla

1 istorie Jihoceskych silni¢nich
motecyklovych okruho

historie zpracovana v knizni podobé¢.
Neni pochyb o tom, Ze je to dobie a
zbyva verit, ze tyto pociny nejsou
posledni.  (JW)

V zai7 loriského roku pri prileZitosti Tomickova memoridlu se se§la na prazské Markété celd
nase plochodrazni spolecnost, véetné rady veteranskych osobnosti, jak doklddda snimek Pavla
Fisera. At se sejdou v plném zdravi i poctu i na konci leto$Sni sezony
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Pocatky ploché drahy v Pardubicich

Stejnojmenna vystava v prostoru Multifunk¢éniho salu pardubického
Zamku byla k vidéni na podzim minulého roku.

Patfila v této oblasti rozhodné k tomu
nejzajimavéj$imu a nejzdatilej§imu, co
bylo u nas mozné vidét a vedle fady
spolupracujicich se na ni podilel i nas
¢len a pardubicky nadSenec ploché
drahy Jiti Smida.

V decentnim prostiedi defilovala na
vkusnych panelech celd historie
slavného plochodrazniho zavodu

v Pardubicich, doplnéna dobovymi

a vzacnymi fotografiemi, v niz nebylo
zapomenuto ani dvou vyznamnych
postav naseho zavodniho motorismu,
pardubického obchodnika, zdvodnika
a protifasistického aktivisty Frantiska
Hladény a nezapomenutelného Jittho
Kristiana Lobkowitze. Obéma byl
vénovan prostor a zvlast’ fada
Lobkowitzovych relikvii, bryle, rukavice
a helma nebo pasky pro vstup do depa
osudového zavodu na berlinském Avusu,
byly mimoradné ptisobivé. Originalni
programy z plochodraznich

Vitézny stroj 7 roku 1948, anglicky JAP

X. Zlatd prilba Miloslava .§'pinky a dalsi
trofeje

Lobkowitzovych memoriall vse jen
podtrhovaly. Stejné tak, jako plakety,
trofej Memorialu JKL zhotovena
Cetikem Lejhancem, nechybél ani
rozmérny kruhovy Zlaty §tit - velice
pusobiva nadCasova cena. Vzpominkou
na Frantiska Hladénu byla trofej z I1I.
ro¢niku jeho Memorialu z roku 1948.
Samostatnou kapitolou byla prochazka
historii Zlaté ptilby, na niz se bylo
mozné setkat a zavzpominat na nejvetsi
¢eské uispéchy a slavné domaci plocho-
drazni matadory. Jesté predvalecné
obdobi ptipomnéla 9. ZP z roku 1938
zhotovena panem Lejhancem i velice
zajimava Pamétni piilba k zalozeni
zavodu Zlata ptilba zapijcena panem
Smidou, ale opravdovou nostalgii
dychala ru¢né psana vysledkova listina
z prvniho ro¢niku z roku 1929.

Z doby kratce po valce byly k vidéni
pohary doméciho matadora Miloslava
Spinky z roku 1947 nebo 10. a 12. Zlata
ptilba vitézi Hugo Roséaka a Jana
Lucéka z let 1947 a 1951, opét z dilny
pana Lejhance.
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O pul stoleti zpét, do roku 1963, nas
prenesla vystroj tehdejsiho vitéze

15. Zlaté prilby Antonina Kaspera

i skutecna 15. ZP zhotovena tenkrat
Druzstvem Klenotnikti Praha.

O ctyfticet let zpét, do roku 1973 nés
prenesly rukavice i pfilba vitéze 25.
ro¢niku ZP Milana Spinky, zhotovena
pro zménu Jifim Beldou ze Stfedni
Sperkatské skoly v Turnové. Spinkovu
expozici dopliovala i kolekce nesmirné
cenéna - zlatda medaile FIM mistra svéta
na ledové ploché draze z roku 1974

a dalsi ctyfi stfibrné a jedna bronzova ze
stejné discipliny v rdmci mistrovstvi
svéta.

V defilé domécich hrdind zdvodu
nechybél ani blok Jifiho Stancla

s jubilejni 30. ZP z roku 1978, znovu
dilo Jitiho Beldy ze Stedni Sperkatské
Skoly v Turnove.

V galerii slavnych se spole¢né sesli
domaci hvézdy — Hugo Rosédk, Rudolf
Havelka a Miloslav Spinka.

A na své si pfisli i milovnici veteranské
techniky, kdyz se mohli obdivovat
motocyklim Grizzly JMP pardubické

"

Panely piipominajici pardubické zacdtky
a domdciho hrdinu Frantiska Hladénu

firmy Matyas a Polak z roku 1928, dale
strojum Rudge (1929), Standart (1930),
NSU (1932) Jawa (1935) nebo JAP
(1949) a mezi plochodraznimi stroji
nechybél vedle Jawy 890 z roku 1968
ani vitézny motocykl JAP Jana Lucdka
z roku 1948.

Bylo to v Pardubicich opravdu velké
predstaveni a kdo na ném chybél, ma
opravdu ¢eho litovat. Vystavé by slusely
i naSe uspéchy z poslednich let. Téch se
ale ve Zlaté prilbé nasim uz zoufale
dlouho nedostava. JwW)

Galerie domdcich slavnych piipomind Miloslava Spinku, Rudolfa Havelku a Hugo Rosdka
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To byl...
Jan Krivka

Stal se neodmyslitelnou soucasti
oddéleni konstrukce prazské Jawy, kam
ho pfivedl jen o tfi roky starsi $éf-
konstruktér a pozd¢jsi feditel Ing. Josef
Jozif. Oba pochazeli ze Starych Civic
nedaleko Pardubic. Kiivka, narozeny

18. tnora 1920, vyrustal ve skromnych
pomérech rodiny tamniho tesare, ale
zahy ho zlakala viing strojafiny

a motord. Po vyuceni a absolvovani
pardubické primyslovky se vydal do
svéta. Zkusenosti zurocil pii pfijimacim
pohovoru u tehdejsiho technického
feditele Jawy Ing. dr. Grecenka

v prazské Jaw¢, kdyz ji dal prednost
pred nastupem do CKD. Za valky ovsem
putoval do Némecka a to pfimo do
Berlina, kde ptisobil v konstrukci firmy
Siemens. O velikonoc¢nich svatcich 1945
odvazné opustil Némecko a kratce po
osvobozeni se znovu hlasil v Jawe.
Zdédil konstruktérské prkno po
Grecenkovi a jeho prvni praci bylo
feseni predniho kola na popularnim
Robotu.

Nebylo mu jesté tficet, kdyz ho v roce
1947 z rozhodnuti Ing. Jozifa poslali do
Zlina na Sestidenni. Jen tak, bez vétsich
ukolu. To byl jeho start do motocyklo-
vého sportu. Nedlouho po t€ ho feditel
Jawy dr. Frei delegoval za sebe do
technické komise AKRCs. V kratké dobé
se z Kiivky stal odbornik skvéle ovlada-
jici pravidla a v poloviné padesatych let
minulého stoleti uz byl navzdory svému
mladi uznavanym odbornikem v kruzich
Mezinarodni motocyklové federace.
Kfivka se postupem ¢asu vyborné
orientoval v Sirokém spektru motocyklo-
vych disciplin a tak logickym byl dalsi
posun v jeho Zivoté v podobé nabidky
tehdejsiho vedouciho oddéleni moto-

ristické piipravy a sportu pii UV
Svazarmu Richarda Kopecného, aby
zastupoval Ceskoslovensko v technické
komisi FIM. To bylo v roce 1953. O rok
pozdéji byl na kongresu FIM pfi prvnim
hlasovani do komise zvolen. Po péti
letech uz ptisobil jako jeji mistopiedseda
a vroce 1983 se stal viceprezidentem
FIM. V této funkci pracoval az do roku
1996, kdy ukoncil svoji aktivni ¢innost

a byl jmenovan ¢estnym mistopredsedou
FIM. Po té obdrzel zlatou medaili FIM,
kterou ma prozatim jen nékolik lidi na
svete.

Ziejmé jednou z nejsvétlejSich kapitol
jeho zivota zistane jeho ptsobeni

v kategorii svétovych motocyklovych
soutézi. Stal se svétoveé uzndvanym
profesionalem Sestidenni a nejtvrdsi
motocyklové zkousce daval v§echno.
Plnych patnact let pisobil na misté
manazéra naseho Trophy tymu o Mezi-
narodni trofej. Za tu dobu stal u fady
nasich vitézstvi, ale podilel se predevsim
na vychové hned nékolika generaci
jezdcu, ktefi se vypracovali mezi
nejlepsi na sveéte.
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Conferenca

Cestny viceprezident FIM Jan K¥ivka
po boku prezidenta FIM Viktoria Ippolita
na kongresu v roce 2008

Kiivkovy konstruktérské kroky mély
béhem svého Casu priznivce i oponenty.
Slovo $éfkonstruktéra mélo svoji vahu,
ale nékdy bylo nutné rozhodnout na
platformé kompromisu. Bylo to dulezité,
nebot’ ne vSechno, co se narodilo na
prknech bylo dogmatem. Zkusenosti

z terénu, silnice i testovani znamenaly
zménu od ptivodnich navrht ¢i predstav.
I's tim se musel Jan Ktivka ve své praci
smifit.

Jeho posledni setkani s motocyklovymi
kamarady probéhlo pfi piilezitosti
vzpominky ke 100. vyro¢i vzniku
Sestidenni v #ijnu lofiského roku na
prazském Jarové. Cestny mistopiedseda
Svazu zavodniki veterani ACR Jan
Kfivka zemftel 26. prosince 2013

v Praze.

Pane emeritni mistopfedsedo, dékujeme
za vSechno, co jste pro ¢eskoslovensky
motorismus vykonal. JwW)

. ) ,__!,t-.il"ft

Jan Kfivka (dole lezici) ve spoleCnosti, kterd byla jeho Zivotem. Nase soutédckd Spicka
po vitézstvi v Sestidenni v Povazské Bystrici v roce 1977



VETERY4N EXTRA

Oldrich HamerS§mid

Po Mezinarodnim poharu i Zlaty Salek
Dvakrat v prubéhu pulstoleti dobyly ¢eské barvy francouzskou
pudu. V roce 1905 to byl Vaclav Vondrich, vitéz zavodu

0 Mezinarodni pohar v Dourdanu a v roce 1955 to byli Oldfich
HamerSmid se Sasou Klimtem, vitézové zavodu Bol d Or.

Prazak kitény VItavou HamerSmid ( nar.
10. tnora 1929) nastoupil do motocyklo-
vého prostiedi Jawy kratce po valce

v roce 1946. Po Case do prace dojizdél
na motocyklu, kdyz jednoho rana

v jedné z vriovickych zatacek predjel
jiny motocykl. Mélo to dohru. Zavolal

si ho legendarni mistr Konigsmark, ktery
nebyl nikdo jiny, nez ten, koho mlady
Olda ptedjel. Kénigsmark Hamer§midav
vykon ocenil a nabidka stat se tovarnim
jezdce Jawy byla na stole. Psal se rok
1950 a Hamersmid stacil jesté odjet
nékolik motokrost a soutézi, kdyz musel
na vojnu do Plzné. Po roce se vratil do
Prahy a u nadporucika Mosny a porucika
Rasochy zapadl do bajecné zavodnické

party.

Po skonceni vojny pokracoval v celozi-
votnim vztahu k Jaw¢. Prace ho bavila

a byl plny napad, ziskal si respekt
feditele Jozifa a sam prispél k vylepseni
nékolika typti motocykli, které vitézily
v motokrosech i soutéZich. Usp&sna byla
jeho tiistovka vychazejici z dvéstépade-
satky ¢i jednovalcova tiistapadesatka
nebo jednovalcova , Ctyfistatiinactka®.
Mimo to najizdél pfi zajizdéni a testo-
vani motocykli tisice kilometra v nej-
ruznéjsich povétrnostnich podminkach.
To byla ohromna $kola, ktera se zarocila
béhem HamerSmidovy zavodnické
kariéry.

bojuje v roce 1958 s terény pobliz némeckého
Garmisch Partenkirchenu v ramci Sestidenni



Dalsim skvélym vysledkem pro HamerSmida a Klimta i pro Jawu a Ceskoslovensko bylo
druhé misto v Bol d’Oru v roce 1956

Na pielomu Sedesatych let uz byl na
vrcholu své kariéry. Vitézil v soutézich

i motokrosech piedevs§im ve dvéstépade-
satkach a tristapadesatkach a sbiral tituly
mistra republiky. Ctyfi v letech 1955,
1959 — 1961 ve dvéstépadesatkach a
jeden v roce 1954 ve tfistapadesatkach
si zajistil v motocyklovych soutézich

a dalsi ziskal v motokrosu. V stopéta-
sedmdesatkach v roce 1955, dalsi dva
(1956 a 1958) ve dvéstépadesatkach

a ve tristapadesatkach také dva (1957

a 1959). HamerSmid byl ale predevsim
skvélym soutézakem. Stal se neod-
myslitelnou oporou naseho tymu, ktery
v Sestidenni v soutézi o Stiibrnou vazu
zvitézil v letech 1957 (Spindlerty Mlyn)
a 1959 (Gottwaldov).

A tak v jistém protikladu s ,,hlavni*
HamerSmidovou ¢innosti, je jeden

z nejvétsich uspéchd, ktery nebyl u nas
nikdy nalezité ocenén. Tim je vitézstvi

N

zavodeé Bol d'Or ve Francii v roce 1955.
Kdyz vypadla druhd naSe dvojice,
Jaromir Cizek/ Oldtich Kaba, veskera
tiha v souboji s domacim Francouzem
Lefevrem jedoucim na nortonu zistala
na Oldovi se Sasou. V zavéru zavodu
bylo nutné udrzet naskok jednoho kola,
ale vSe zt¢zoval vytrvaly dést’.
Hamer$mid, zvykly na jizdu v nepo-
hodg, situaci zvladl, dovedl jawu vitézné
do cile a postaral se o historicky

a dodnes nepiekonany vysledek.

Jaw¢ zistal vérny po cely Zivot,
propagoval jeji motocykly nékolikrat

v Indii a projel s nimi celou Evropu.
Celozivotni milovnik kras Prahy
podobné, jako fada dalsich nasich
zavodnikt, byl oporou svému synovi,
ktery svého Casu pievzal po otci
rodinnou Stafetu a zavodil v motokrosu.

JW)



VETERY4N EXTRA

Gustav Havel

Bojovnik s trpkym udélem druhého
Narodit se a zavodit v dobé, kdy kraloval FrantiSek St’astny,
nebylo jednoduché. Gustav Havel se tomuto osudovému tdélu

nemohl branit.
e . AN

Ve dvaadvaceti se stal novackem

v tovarnim tymu Jawy a hned se postavil
na start naseho nejprestiznéjsiho domaci
podniku na brnénském okruhu. Psal se
rok 1952. Zajel skvély zavod pétistovek
a skoncil jen nekolik metrl za svym
vzorem, ucitelem a radcem, Antoninem
Vitvarem. Jawu nakonec nikdy
neopustil, v jejich sluzbach ptisobil
celych Sestnact let. Na jawé ujel

i poslednim metry svého zivota. ..
Narodil se 27. srpna 1930 v Repich
(dnes ¢ast Prahy) a na motocyklech
zacal jezdit mlady Gustav ve svych
sedmnacti letech. Maly motocykl Jawa
Robot mu ale nevyhovoval, a tak se

s bratrem Jifim rozhodli postavit ze
vSech moznych dilt néco, co ,,pojede*.
A ono to najednou jelo 100. Pak si
konec¢n¢ koupil dvéstépadesatku jawu

a prihlasil se na Velkou cenu hlavniho
mesta Prahy v kategorii katalogovych
motocykli. Tim zac¢inal. V roce 1949

dojel druhy v Usti nad Labem a o dva
roky pozdégji byl treti na nedalekém
Kralodvorském ctverci.

Po vyborné premiéfe na brnénském
okruhu se doc¢kal prvniho vitézstvi na
tamni trati velice brzy. V roce 1954. Pak
ptislo vitézstvi na Cené mésta Litomysle
1956 a o rok pozdé¢ji ptidal vitézstvi na
Cen¢ Prachovskych skal v Ji¢ing.
Kolekce vitézstvi z nasich nejprestiz-
néjsich zavodua byla zkompletovana.

Do vrcholné formy se dostal na zac¢atku
Sedesatych let minulého, stoleti.
Zamiloval si technickou trat’ v Hoficich,
kde ctytikrat vyhral a stal se prvnim

Pred startem Tourist Trophy v roce 1966.
V pozadi prochdzi italsky Sampion Giacomo
Agostini
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pokofitelem prestizni hranice
pramérul 00 km/h na jedno kolo.

Z tady zahrani¢nich starti dosahl nejvét-
$iho tGspéchu v tehdy jesté nemistrovské
Velké cené Rakouska v Salzburgu, kde
vyhral v roce 1964 zavod tiistapade-
satek.

Zcela samostatnou kapitolou Havlovy
kariéry byla jeho ucast v mistrovstvi
svéta. Plnych Sest sezdn se v letech 1961
— 1966 umist'oval mezi prvni svétovou
desitkou ve tidé tristapadesatek. Hned
prvni zavod sezony 1961 na némeckém
Hockenheimringu dojel Havel na vyni-
kajicim druhém misté. Rychlejsi byl uz
jenom jeho tovarni kolega FrantiSek
Stastny. Nezapomenutelny a historicky
triumf zopakovali oba i v zavére¢ném
zavodg, Velké cené Svédska. V koneené
klasifikaci to pro Havla znamenalo tieti

S

misto. V dal$ich letech byl jesté dvakrat
paty, jednou Sesty a dvakrat sedmy.
Vitézstvi v zavodech mistrovstvi svéta
se mu ale dosahnout nepodatilo. OvSem
tfi druha a Sest tfetich mist ze zavoda
Grand Prix jeho mimotadné kvality
potvrzuji.
ceny Ceskoslovenska si vzdy skromny
zavodnik prozil v roce 1963. Zcela
brilantné zasko¢il za zranéného
Stastného a mnoho nechybélo, aby si
jako prvni v historii okruhu odvezl tfi
zlaté vénce béhem jediného dne.
Nakonec byl druhy ve dvéstépade-
satkach, obé silnéjsi kubatury vyhral.
V nasi metropoli Praze se po tragické
dopravni nehod¢ 30. prosince 1967 zivot
tohoto vyborného zavodnika uzaviel.
(JW)

Sviij nejiispésnéisi den na trati domdci Velké ceny Ceskoslovenska v Brné profil v roce 1963.
Tehdy mu chybélo malo, aby si jako prvni v historii odvezl tii zlaté vénce béhem jediného dne.



VETERY4N EXTRA

lirantiéek Juhan

Zivot, ktery by stacil na dva, mozna vic
Ovladal motocyklovou silnici, plochou drahu, soutéze. Byl
odménovan a ctén jiz pred valkou. Vazila si ho tovarna Jawa. JeSté
po valce mélo jeho jméno zvuk hlavné v zahranici, kde nakonec Zil

po zbytek svého Zivota.

Jesté pred druhou svétovou valkou stacil
v 21. letech startovat na Tourist Trophy,
stat se tovarnim jezdcem Jawy, v 24.
letech vyhrat Zlatou pfilbu. Stal se
jedingym Cechem, ktery vyhrél Sesti-
denni na sajdkaru, v roce 1934 dostal
sviij prvni zlaty odznak Autoklubu RCs.
Za valky se zapojil do odbojové ¢innosti
a po jejim skonceni obdrzel vyzname-
nani za chrabrost. A pfesto vyslovit jeho
jméno, nebo dokonce jeho jméno napsat,
znamenalo fadu let pro mladsi generace
néco nevidaného. Mél byt zapomenut.
Se v8im.

Narodil se v Nerudové ulici na prazské
Malé Strané 4. kvétna 1914 a ve
dvandcti si poprvé sahl na zavodni
motocykl. To kdyz ho tata vzal na
Zbraslav na znamy zavod do vrchu.

O dva roky pozdéji uz se v Marseille
setkal s Lad’ou Neradem a po domluvé

s nim zac¢al mlady Franta jezdit pod

pseudonymem Jack Simpson na
motocyklu v globu a v sud¢. Jesté¢ mu
nebylo patnact. VSe doma prasklo, kdyz
se za rok vratil a tuto atrakci provozoval
v Dejvicich na pouti. Tata ho poznal

a fadn¢ ,,odménil®. Pro své mladi jesté
nemohl dostat zavodni licenci a musel
pockat az do roku 1932, kdy se jeho
sportovni a zavodni kariéra, v niz
pozdéji nechybél ani zisk amatérského
mistra Prahy v boxu nebo hrani hokeje
za SK Atlantik, rozjela naplno.
Odstartoval ji na stroji DKW ziskem
Zlatého vénce mésta Loun za absolutni
vitézstvi a dalsi vysledky rozhodly

o tom, ze uz o rok pozdé&ji se stal
smluvnim jezdce Jawy a jeho prvnim
tovarnim motocyklem byla znama

a zdafila Patchettova Jawa 350 OHV.
Juhan byl mimotadné vsestranny a
vynikl v kazdé motocyklové discipling,

% St ey i
-
R o o
Juhanovo vitézstvi na velocette na PraZském
trojuthelniku
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silnici, terénu, soutézich i ploché draze.
Vynikl ptedev§im na ploché draze, kde
ho znali v Plzni, Mladé Boleslavi,
Jihlavé, Opavé nebo Ostravé a vycet
jeho umisténi by zabral samostatnou
publikaci. V roce 1935 se objevil i na
silnici. PfedevS§im na ostrové Man, kde
v druzstvu Jawy spoleéné s Frantiskem
Brandem a Angli¢anem J. Williamsem
startovali v zdvodé Senior na Tourist
Trophy. Zavod se nevydafil. Juhan
odpadl v prvnim kole a odpadli i jeho
kolegové. Na TT se dostal az v roce
1947, kdy skon¢il na Velocette 250

na sedmnactém misté. V dalsi sezoné,

v roce 1936 uz kraloval na hotickych
300 zatackach.

Vyvrcholenim jeho predvaleéné kapitoly
byl 9. ro¢nik Zlaté prilby, ktery na jawé
vyhral. V té dobé¢ jiz mél zlatou medaili
ze Sestidenni a dalsi dvé stiibrné
medaile Autoklubu.

Po skonceni valky se vrhl do zavodéni
znovu. Ziskal rychlou DKW a v roce
1946 dosahl mimoradného vysledku na
Velké cené narodd ve §vycarské Zeneve,
kdyz ve tfidé dvéstépadesatek dojel
druhy a porazil velice po¢etnou skupinu

Hrdina a vitéz
1. roéniku
Velké ceny
hlavniho mésta
Prahy v roce
1947
Frantisek Juhan
na DKW 250.
Na tento stroj
vzpominaji
pamétnici
dodnes

italskych zavodnikt. Doma se ve stejné
sezoné tesil z vitézstvi ve Velké cené
hlavniho mésta Prahy. Nasledné si
koupil Velocette 350 a pro sezénu 1948
pullitr Moto Guzzi. M¢l dalekosahlé
plany, které postupné napliioval
predev§im v zahrani¢nich zavodech

v Rakousku, Francii a Svycarsku. Na TT
ale nestartoval. Mezi jeho nejvetsi
uspéchy se fadi motocyklovy zavod

v ramci GP Evropy automobilti v Bernu.
Juhan zvitézil v zavod¢ tiistapadesatek
a dojel tfeti v pétistovkach za vitéznym
Italem Lorenzettim a Svycarem
Cordeyem. Po tomto zavodé¢ se rozhodl
nevratit do Ceskoslovenska a jeho dalsi
vysledky nebyly téméf publikovany.

V roce 1949 startoval na Velké cené
Svycarska v Bernu znovu. Neitastné
havaroval a zranil se. To ho vedlo

k ukonceni sportovni ¢innosti.

Je nesporné, ze ho valka pfipravila

o nejlepsi 1éta kariéry, ale podobnych

v Kanadg¢. Jen kratce navstivil v roce
1992 Prahu, nedlouho pted svoji smrti.
Zemfel 15. listopadu 1992.

W)
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Antonin Kasper

Dnes stale popularni legenda levych zatacek
Jakoby jedenaosmdesatileta legenda naseho plochodrazniho svéta
nestarla. Stale sympaticky, stale usmévavy a stale Zijici ve svété,

kterému se upsal on i naslednici rodu. Snad proto, Ze mu tolik dal,

snad proto, Ze mu nékdy i bral...

Diive, nez se stal historicky prvnim
ceskym jezdcem, ktery ziskal angazma
v prestizni britské plochodrazni lize
(pozn. 1968 a 1969 tym Coventry,
1970 tym West Ham), nasbiral rodak

z Hornich Mokropes (nar. 31. fijna
1932) slusnou fadku uspéchi ve své
dlouhé kariére.

Za jejim zaatkem byl tehdy jisty soused
Bartak, majitel malé jawy Robot, ktery
byl za Kasperovymi motocyklovymi
zacatky. Po navratu z vojny si mlady
Antonin koupil ojetou CZ 150 a zacal
jezdit motocyklové soutéZe. Pozdéji
vstoupil do UDA a usedl za tiditka
»péraka‘. Jesté o néjaky Cas pozdéji
vidél na stadionu ,,Cafky* na prazském
Spotilovée trénink plochodrazniki

a zvédavost mu nedala, aby si nevy-
zkousel stroj ESO. Jeho pfistup, posez
na motocyklu i cit pro plynovou rukojet’
ihned zaujal zkuSeného matadora Jana
Lucéka a bylo rozhodnuto. Dals§i moto-

cyklové kroky s Kasperove zivoté jiz
mély visacku s napisem plocha draha.
Motocyklové soutéze $ly stranou.
Nasledovala dlouha fada zavoda na
nas$ich i zahrani¢nich ovalech. Na jejim
zacatku byla i cesta vlakem k zavodu

v brnénském Kralové Poli, pfi niz
cestoval Kaspertv motocykl jako
spoluzavazadlo. To uz dnes zni jako
pohadka. Ptes bezpocet startli zlistavaly
nejvyssi domaci posty pro obdivovatele
legendarniho Barryho Briggse nebo Ove
Fundina jakoby zakleté. Patfil bezesporu
k domaci $picce, trikrat v letech 1960,
1966 a 1967 skoncil druhy, tfikrat v
letech 1961, 1964 a 1965 skon¢il treti.
Titul ale chybél.

Presto se ve svych jedenatficeti letech,
jako otec jednoro¢niho syna Antonina
ml., zapsal do historie. V poslednim

Antonin Kasper po jednom 7 tispéSnych
zdvodu



Krdsny plochodraZni

styl, silné zavodnické
srdce, vzornd priprava
techniky.

Tak jezdil Antonin Kasper
po celou dobu své
zdvodni kariéry

ro¢niku Zlaté pfilbé na trave, v roce
1963, nenasel Kasper premozitele
a zvitézil, kdyz porazil vyborného Brita
Martina Tatuma. O rok pozdéji byl jeho
jedinym piemozitelem Rus Igor
Plechanov, ale to uz bylo na klasickém
draze ve Svitkové. Jinak jesté v letech
1965 a 1967 si odvazel z Pardubic treti
misto z nejslavnéjsiho domaciho plocho-
drazniho zavodu.
V tspésném roce 1963 se stal
nahradnikem pro svétové findle na
R s B - ;
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Poslednim vitézem pardubické Zlaté prilby
na travé byl v roce 1963 Antonin Kasper (12)

kratké draze ve Wembley, ve Vidni
ziskal titul vicemistra svéta druzstev,
kdyz uz v roce 1960 ziskal ve §védském
Goteborgu bronzovou medaili v mis-
trovstvi svéta druzstev. Kasper patfil
mezi v§estranné plochodrazniky, a tak
v jeho sbirce nechybi ani ¢tyfndsobna
ucast ve svétovém finale na ledé, kdyz
Sesty skoncil v roce 1969 v rakouském
Inzellu, sedmy pak byl v letech 1966

a 1968 v ruské Ufe.

Nékolik sezon jezdil s podporou
diviSovské tovarny jako tovarni jezdec,
zajimavé ovSem je, Ze piestoZe repre-
zentoval prazskou plochou drahu, nikdy
nebyl jezdcem Rudé hvézdy. Tam
nastoupil aZ po skonéeni aktivni drahy
a vénoval se v jejich barvach trenérské
praci. Ovlivnil celou silnou generaci
zavodnikt sedmdesatych let a na
plochodrazni stadion ptivedl i svého
syna. I on vyrostl ve vyborného a velice
oblibeného zavodnika, zivotni osud mu
ale vymétil pouhych 44 let zivota. I pres
tuto zivotni ranu Antonin Kasper
prostedi milované ploché drahy
neopustil a jesté¢ davno po
petasedmdesatce dal trénoval ve Mseng.

(W)
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Sasa Klimt

Noblesni, poctivy chlap se zlatyma rukama
Osudové, podobné jako Oldfich HamerSmid, spojil svoji soutézni
specializaci s jednim z nasSich nejvétSich motocyklovych uspéchi. V roce
1955 ho svedl béh udalosti do druzstva Jawy pro francouzsky
vytrvalostni zavod Bol d’Or a nominovan byl pravé s prazskym
zavodnikem Hamer$Smidem.

Sasa Klimt ( nar. 4. tinora 1928) vyborny
zavodnik a snad jesté lepsi mechanik,
nemohl mit k motocykltim blize. Jeho
otec mél v hanacké metropoli Olomouci
motocyklovy obchod s dilnou, v niz se
kazdy dne schazela pocetna skupina
zajemcu, nadSencl a zacinajicich
motoristd. Vedly se ucené, jak jinak,
feci, vypravély se pribéhy a zazitky,
predavaly se technické zkusenosti

a mlady Sasa Klimt hltal kazdé slovo.
Logicky tak pfislo brzy pomysleni na
prvni motocykl. Stejné tak brzy pfislo

i zavodni pokuseni. Bylo nedlouho po
valce, zkusil n¢kolik motocyklovych
soutézi a jako soukromy jezdec se
prihlasil v roce 1947 ke své prvni
Sestidenni v zivoté. Vzdyt’ to nebylo

z Olomouce do Zlina tak daleko a plnil
motocyklové soutéze svéta. Jel na
dvéstépadesatce Jawe ,,péraku‘ a vedl

si velice dobfe, az do posledni etapy,
kdy mu praskla ptedni vidlice a pofadné
si natloukl.Také druhy z jeho patnacti
starti byl v italském San Remu jeste

v soukromé rezii. Ten dopadl ale v poro-
Klimt dojel se dvéma trestnymi body na
stiibrnou medaili. Jako jediny z nasich
jel na batovkach, barumky jesté nebyly
a na pirellky, na nichz jeli vSichni nasi,
nemél. Startl a zkuSenosti pfibyvalo

a postupné si ziskaval povést velice
zodpovédného a spolehlivého soutézaka.
Nakonec se ¢tytikrat dostal do ¢esko-
slovenského Trophy teamu a podilel se
na jeho ctyfech vitézstvich v letech
1954, 1956, 1958 a 1959. Ne vsechny
ro¢niky ale byly $tastné. Sasa Klimt si
jedno z nejvétsich utrpéni prodélal ve

Sa$a Klimt na jawé v zdvodé Bol d'Or
ve francouzském Monthléry
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Sasa Klimt dr¥i trofej za vitézstvi naseho Trophy tymu v Sestidenni v roce 1956

vychodonémeckém Erfurtu v roce 1964.
K soutézi nastupoval s vaznymi
zdravotnimi potizemi, ale sestavu jiz
nebylo mozné zménit, stejné tak nebylo
pomysleni na chirurgicky zakrok. A tak
absolvoval kazdy den ve stupackdch a na
sedlo si nebylo mozné sednout. Trpél
Sest dni, do cile chybélo Sest kilometrii
v terénu, kdyz pfi predjizdéni soupete
najel na skryty pafez v travé. Nasledky
padu byly hrozné. Kryt motoru uplné
zniCeny, fadici paka utrzena. Bojoval
dal, zniceny motocykl tlacil, pomahal
mu, doléval olej. Byl uz necely kilometr
pred letistém, kde byla cilova kontrola.
Motocykl se definitivné zastavil.
Nejtézsi soutéz zivota Sasa Klimt
nedokon¢il.

O posledni zlatou medaili pfiSel v roce
1965 na ostrové Man. Jel tehdy na jawé
typu ,,banan®, byl to odliSny motocykl,

nez na jaky byl zvykly, navic se muselo
jet na univerzalnich pneumatikach.
Neuspél, jako ostatné prakticky vSichni
nasi a po dvaceti letech ukon¢il svoji
aktivni kariéru.

K ni ovSem patfil i zivotni vysledek,
ktery zdobi Klimkovu kariéru. Je jim
vitézstvi ve francouzské motocyklové
¢tyfiadvacetihodinovee Bol d’Or v roce
1955, kterou pro Jawu i ¢eskoslovensky
motorismus zajistili po heroickém
vykonu s Oldfichem HamerSmidem.

O rok pozdéji se ve stejném zavode tésili
jesté ze druhého mista v cili.

Po skonceni kariéry se Sasa Klimt upsal
na dlouha 1éta feholi mechanika.
Svédomité a zodpovédné piipravoval
zavodni automobily pro Vladimira
Hubacka a jeho zlaté ruce mu vynesly
povést jednoho z nasich nejlepsich

a nejuznavangjsich mechanikid. — (yw)
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CeSti mistri

Dvacet sezon mistrovstvi CR — automobily (3)
NaS seridl, v némz jsme predstavili dvacet sezén v novodobé
historii CR, které korunovaly eské mistry, se bliZi ke svému
zavéru. Snad dal vzpomenout na jména, ktera napsala novodobou
historii zavodniho sportu.

Zavody do vrchu

div. 4

2002 Vaclav Nim¢ Porsche
div. 4 1400

2002 Erik Janis Ford

div. 4 2000 5

2002 Jifi Zbozinek Skoda

div. 4 nad 2000

2000 Vaclav Nim¢ Porsche
SpP

2003 Petr Vojacek Opel Astra
2005 Milan Zahradni¢ek Peugeot
2005 Lukas Vojacek Opel Astra
2008 Martin Jerman Alfa Romeo
2009 Jifi Los ml. Opel Astra
2010 Yevhen Kozar Opel Astra
M

2003 David Komarek  Mitsubishi
2004 David Komarek  Mitsubishi
2005 Josef Komarek Mitsubishi
2007 David Komarek  Mitsubishi
Kat. 1

2010 Dan Michl * Opel

2011 Dan Michl * Opel

2012 Oskar Benes *  Mitsubishi
Kat. 2

2010 Milan Svoboda * Lola

2011 Jaroslav Krajéi * Lola

2012 DusSan Nevéril

E1l

2008
2009
2010
2011
2012

Dan Michl
Dan Michl
Dan Michl
Dan Michl
Dan Michl

E1 do 1400

2008 Radim Jezek
2009 Radim Jezek
2010 Matous Kubu

E1 do 1600

2008 Karel Patocka
2009 Martin Rybnicek
2010 Pavel Chlum

E1 do 2000

2008 Bohuslav Urban
2009 Vladimir Vitver
2010 Vladimir Vitver

E1 nad 2000
2008 Petr Libal
2009 Dan Michl
2010 Dan Michl

E2

2008
2009
2010
2011

Dusan Nevéiil
Milos$ Benes$
Milan Svoboda
Jaroslav Kraj¢i

E2 do 1400
2010 Radek Krakovi¢

*

Norma

Opel
Opel
Opel
Opel
Opel

S Felicia
S; Felicia
S Fabia

Vw
SF elicia
S Felicia

S Fabia
Lotus
Lotus WR

BMW
Opel
Opel

Lola
Ralt
Lola
Lola

Fiks
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E2 do 2000

2008 Milan Sobotka Dallara
2009 Milan Svoboda Dallara
2010 Lubor Novy Dallara
2011 Jaroslav Krajéi Lola

E2 do 3000

2008 DusSan Neveéril Lola

2009 Milo$ Bene$ Ralt

2010 Milan Svoboda Lola
Kat.I — tymy

2010 Michlsport *

2011 SVC Néachod  *

Kat.II — tymy

2010 JSC Pelhiimov *

2011 Nutrend Racing *

H Kkat.1

2001 Jaroslav Straka BMW
2002 Jaroslav Straka BMW
2003 Jaroslav Straka BMW
2004 Jaroslav Straka BMW
2005 Oskar Kral Skoda RS
2006 Oskar Kral Skoda 130
2008 Josef Michl Skoda 130
2009 Josef Michl Skoda 130
2010 Josef Michl Skoda 130
2011 Josef Michl Skoda 130
2012 Josef Michl Porsche

H kat.2

2001 Petr Vondrak MTX
2002 Evzen Majoros MTX
2003  Ales Mlejnek MTX
2004 Adam Klus Avia AE
2005 Adam Klus Avia AE
2006 ---

2007 Pavel Vondrak Dangel Simca
2008 Pavel Vondrak Dangel Simca
2009 Zden&k Sekyrka  Skoda 130
2010 Petr Kolai ml. Skoda 2000
2011 Miroslav Adamek NSU

H kat. 3

2001  Petr Tykal MTX
2002 Petr Tykal MTX
2003 ---

2004  Adam Klus Avia AE
2005 ---

2006  Ondiej Mikov MTX
2007  Ondiej Mikov MTX
2008  Petr Vondrak March
2009  Petr Tykal MTX
2010  Martin Vondrak  March
2011  Jifi Kubicek Skoda 130
H kat. 4

2011 Dan Klestil MTX
Historické abs.

2001 Petr Vondrak MTX
2002 — 2005 ---

2006  Petr Rokyta MTX
2007  Petr Vondrak March
2008  Petr Vondrak March
2009  Martin Vondrak  March
2010  Martin Vondrak  March
2011  Jifi Kubicek Skoda 130
2012 Petr Tykal MTX Easter

(ZV —zavodni vozy, NF — nérodni
formule)
Mezinarodni mistrovstvi CR *

-

Vyborny automobilovy zdvodnik a jesté lepsi
technik a tuner, nds ¢len a leto$ni Sedesdtnik,
brnénsky Josef Michl. Nékolikandsobny
mistr republiky dosahoval nejvétsich
uspéchit za volantem legenddrniho vozu
Skoda 130 RS
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Okruh Velké terénni ceny

V roce 1950 byl I. ro¢nik Velké terénni
ceny motocykld uspofadan na pomérné
kratké a jednotvarné trati v Mnisku.
Druhy ro¢nik mistrovského terénniho
zavodu byl proto uspoiadan na daleko
rozdily v prazském Prokopském udoli.
Na 5,2 km dlouhém okruhu mezi
prazskymi Radlicemi, Jinonicemi,
Zlichovem a Hlubocepy, se jel na
neupraveném terénu na 10 kol a mél byt
nejpokrokoveéjsim typem motocyklo-
vého zavodu, jak proklamovaly propo-
zice. Ve druhém ro¢niku 1. Cervence
1951 (pozn. ptivodni termin byl 24.6.)
startovalo ve étyfech kubaturach
neuvéfitelnych 57 jezdcl setazenych do
19 druzstev.

Ve tiid& 125 cm’ bylo nejlepsi druzstvo
Jaroslav Pudil, Jaroslav Zipek

a Frantisek Sobolik (v§ichni CZ), mezi
jednotlivei Zipek pred Pudilem

a Sobolikem, ve tiidé 150 cm’ vyhralo

LT L]

druzstvo Frantisek Zloch, Vojtéch Kolar
a Bohuslav Rou¢ka (v&ichni CZ), mezi
jednotlivei Roucka pred Zlochem
a Kolafem, ve tiidé 250 cm’ si nejlépe
vedlo druzstvo Vaclav Kinzl, Josef
Praisler a Jifi Kubes (vSichni Jawa),
mezi jednotlivci Josef Hunék (Jawa)
pted Praislerem a Kinzlem, ve tiidé
350 cm’ zvitézilo druzstvo Vladimir
Sedina, Jan Klenovec a Oldfich Kaba
(v8ichni Jawa), mezi jednotlivci Kaba
pfed Slavou Moravkem a Zdefikem
Rehakem.
Podobné, jako poradani terénniho
motocyklového zavodu v prazské Sarce,
by bylo dnes takové motocyklové klani
v Prokopském tdoli nécim
nepiedstavitelnym. Na zacatku
padesatych let minulého stoleti to vSak
bylo realné.
3. ro¢nik Velké terénni ceny byl
uspofadan 24.8.1952 v Plzni.

(W)
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Legenddrni mladoboleslavskd seslost v pracovnim i civilu na snimku z archivu Jana Splidka.
Zleva Milan Zid, Miroslav Fousek, Oldrich Horsdk, Leo Hnatevi¢, Ladislav Knobloch
a Jaroslav Bobek.

S populdarnim Spartakem — Skodou 440 soutéZni dvojice Viadimir Hubdacek a Zdenék Cipra
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distribuce autodill

Nase firma nabizi prodej ndhradnich dild pro osobni a uzitkova vozidla.
Siroky sortiment mechanickych, karosarskych a univerzalnich dild.
Dale pak vyfuky, moto obleceni, elektrodily a mnoho dalsiho.

E-shop s katalogem TecDoc
Rozvoz 3x denne
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e-mail: autostyl@autostylpisek.cz - tel.: 382 216 158 - mobil: 777 072 000
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