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Foto na titulni strané:

8. dubna vzpomeneme 15. vijroci odchodu
Frantigka Stastného. Na snimku z archiou
Frantiska Feigla Frantisek Stastnyj na
celokapotované jawé na trati TT v roce 1957.
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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zdvodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelai Svazu zdvodnikil veterdnt
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schuzky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikt veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceldfi SZV. V uvedenou dobu je
mozZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schtize vyboru Svazu zavodnikt
veterdntl, za tcasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé Cervence a srpna a svéte¢nich dnti.
Tyto schtize jsou piistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projedndvanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,
pro ¢leny, Zijici v zahranici 300 K¢,
vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢tyt cisel Veterana
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugosldvska 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

VaZeni ¢lenové Svazu zavodniku veteranii ACR

UZ nékolik tydnit se ndm prodluZuje den,
Jaro je citit na kazdém kroku. To je jisté
divod k tismévu. Cekd nds novd sezona,
nové zadzitky v motoristickych srdcich. Nas
SZV ACR bude pritom a jako tradicné
odméni vitéze tradicnich zdvodii pohdry.
Zavodnici to jisté ocent, vZdyt v tradici by
se mélo pokracovat, kdyZ uz se neddavaji
vénce, tak typické pro zdvodéni od jeho
zacatkii.

V letosnim roce si na zacdtku dubna
pripomeneme uZ patndcté vyroci odchodu
nasi motocyklové legendy Frantiska
Stastného, proto si ho pripomindme

i v tomto jarnim ¢isle. Ale ve zpravodaji
doufdam najdete i jiné zajimavosti

a vzpominky. Nicméné, stdle je co zlepSovat,
a tak jsem se rozhodl Vds vSechny oslovit

s prosbou. Napiste, prosim, v ¢em by se mél

Veteran zlepsit, napiste, jaké vysledky

a tispéchy v soucasné dobé byly na strankdch
Veterdna opominuty a piste, prosim, i dalst
pripominky. PomiiZe to obsahu zpravodaje
Veterdana i redakcni radé. Pripominky
miiZete predat uz na jarni ¢lenské schiizi
nebo klasicky postou (i elektronicky). Vim,
Ze rdadi moc nepiSete, snad to v tomto
pripadé prekondte.

Uz nékolik tydnii se ndm prodluzuje den,
jaro je citit na kaZdém kroku. To je jisté
divod k iismévu.

Prijemné cteni jarniho Veterdna i hezké jaro

preje //,:';},, /;”u&g V//

Jiri Wohlmuth
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V hlavni roli: Miroslav Kudrnaé
NejrychlejSi horicka Zaticka ma svého

jubilanta.

v rw

Pristi rok tomu bude jiz pétapadesat let, co diviky motocyklového
zavodu v HoFicich vzrusSila havirie zavodnika Miroslava Kudrnace.
Jeho zatacku znaji vSichni, co zadvod miluji.

Vsichni hofi¢ti fandové motorismu védi,
ze nejrychlejsi a také nejznamé;jsi
zatackou celého hotického zavodniho
okruhu je ta cilova, které se tika
Kudrnacova. Miroslav Kudrnac,
motocyklovy zévodnik ze Dvora
Kralové nad Labem, byl totiz prvnim,
ktery v ni havaroval. Stalo se tak v ramci
prvniho povale¢ného ro¢niku zavodu
300 zatacek dne 25. Cervna 1961.

Za timorného vedra nejprve odstartovali
do zavodu jezdci tiidy do 250 cm’.

V zavéru tohoto zavodu havaroval

v cilové zatacce pravé Miroslav Kudrnac,
ktery byl s vaznymi zranénimi odvezen
do hotické nemocnice. Cela havarie je
nafilmovana hofickymi kinoamatéry,
ktefti z tohoto zadvodu portidili zajimavy
dokumentarni film. O této havarii se
muzeme ze zavéreéné zpravy zavodu
docist nasledujici: ,, Startovni cislo 60,
Kudrnac Miroslav, havaroval v rychlé
pravotocCivé zatdcce pri zarazeném
tretim rychlostnim stupni v rychlosti
cca 110 km/hod. Ditvodem padu bylo
neprimeérené polozeni stroje, ktery
zadrhl o vozovku stupackou a vyfukem.
Jezdec utrpél zranéni v obliceji a oties
mozku. Byl prevezen ihned do
nemocnicniho zarizeni v Horicich,
odkud byl propustén po 14 dnech*.

Havarii Miroslava Kudrnace jsem vidél
na vlastni o¢i, bezvladné télo jezdce
lezelo pfimo pod nasim stanovistém.
,»Len je uréité mrtvej®, fekl mij otec,

kdyz se dlouhy pad jezdce zastavil. Mné
se z tohoto sdéleni udélalo nanic a tak
jsem se na dalsi zavod byl radéji divat
ve stoupani z Dachov.

Miroslav Kudrnac se brzy uzdravil

a v dalsich letech se jesté aktivné

a uspésné zucastnoval silniénich
motocyklovych zavoda, na kterych
ziskal fadu pohart a vaviinovych vénct.
V dubnu 1963 byla uzaviena druzba
mezi AMK Hoftice a AMK Dviir Kralové
nad Labem a v ramci této nové spolu-
prace byla cilova zatacka pojmenovana
pravé po tomto kralovédvorském jezdci.
V bohaté historii hofickych zavoda bylo
jenom velmi malo ro¢nikd, pfi kterych
by nikdo v ,,Kudrnacovce nehavaroval.
Jedna se o nejrychlejsi zatacku okruhu

a havarie v ni byvaji velmi dramatické.
Pti soucasné vysoké technické trovni
zavodnich motocykll a predevsim jejich
pneumatik dosahuji jezdci v této zatacce

Znamd Kudrndcova zatacka na horickém
okruhu
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Pohotovy zdabér fotografa piibliZuje dramatické okamZiky Miroslava Kudrndce

rychlosti presahujici 160 km/hod.
Vétsina havarii vzdy skoncila $tastné
jak pro jezdce, tak i pro divaky. Nejvetsi
karambol se v ni odehral pii desatém
ro¢niku v roce 1970, kdy v ni havarovala
v poslednim kole zavodu tiidy do

250 cm’ Gtvefice jezdct: Frantisek
Stastny, Miroslav Spak, Dan Kroon

a Svycar Schmid. Viichni jezdci byli
zranéni, nejvice Frantisek Stastny, navic
byl zranén i ptihlizejici divak.
Nejtragictéjsi okamzik si Kudrnacova
zatacka ,,vybrala“ v roce 2009 pii
zavode Ceska Tourist Trophy. V zavod
motocyklii o obsahu do 350 cm’ v ni za
desté havaroval rakousky jezdec Richard
Hubinger s motocyklem Ducati, ktery po
padu utrpél tak vazna vnitini zranéni, Ze
jim 1 pfes okamzitou lékatskou pomoc
podlehl.

V poslednich letech se z divoda
bezpecnosti divakl na vnéjsi ¢asti

Kudrnacovy zatacky zmensily prostory,
odkud je mozné zavodtim piihlizet.

A pro¢ jsem to vibec celé psal?

V adventnim ¢ase na sklonku minulého
roku se Miroslav Kudrnac stal
»pétaosmdesatnikem®. Kromé své
havarie se tento sympaticky ¢lovek
zapsal do historie hotickych a kralo-
védvorskych zavodu také jako
dlouholety a popularni startér, ktery tuto
¢innost ukoncil teprve pied dvéma lety.
V sobotu 8. listopadu byl v budové
Autoklubu Ceské republiky v Praze
Miroslav Kudrna¢ odmeénén u
prilezitosti nastavajiciho jubilea
stiibrnym poharem.

Miroslav Kudrna¢ je na svij vek stale
velmi aktivni a zdravi mu ptiméfené
slouzi. Tak mu proto popiejme, aby to
tak bylo jesté dlouhé roky.

Jaroslav Kotrbacek
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Mistr Evropy Miroslav Adamek

Pribéh velkého motoristického srdce

Zni to jako neuvéritelna pohadka. A prece to pohadka neni. Vloni
oslavil svoje pétasedmdesatiny, rok pred tim se stal mistrem Evropy
v zavodech do vrchu ve veteranské kategorii. Stale pracuje, stale je
mezi automobily a stile jeho srdce bije pro znac¢ku NSU. A stéle
zavodi! Miroslav Adamek je uz davno automobilovou ikonou.

V prazskych Modfanech ptlisobi jméno
Adamek ve svété ctyt kol uz pres
neuvétitelnych osmdesat let. Tehdy si
tam v roce 1934 oteviel otec Frantisek
svoji soukromou autodilnu. Netrvalo
dlouho a mezi osmi pracovniky se zacali
motat v diln¢ i dva jeho synové, Bohous
(11922 -1997) a Mirek (1939). Byli
nezvykle zvidavi a rychle nasavali
atmosféru automobilové alchymie.
Bohous se vyucil a brzy po skole se
zapojil do prace, zvlast, kdyz ho po
valce zlakalo automobilové zavodeéni,
byl mlad$imu Mirkovi vice nez vzorem.
Tomu nebylo jesté ani patnact a uz se
vydaval jako mechanik na prvni zavody.
K volantu méli oba mladi Adamkové
blizko. Jejich Sikovny tata mél zlaté
ruce. V roce 1948 jim postavil malé
auticko pojmenované Freda s motorem
Sachs a osmi rychlostmi. Maly Mirek

s nim dokonce jezdil do Skoly! Cetnici
mu to brzy zakazali, protoze tak maly
kluk nemohl pry jezdit autem. V tom
roce byla Freda také na Vystavé lido-
vych vozitek a umistila se dokonce na
tretim misté. Jindy tata postavil moto-
rovou kolobézku. Jednou ve dvaapade-
satém se v Modfanech zastavili pfi cesté
z Var$avy néjaci Italové a potfebovali
néco opravit. Vezli kola a tata jen tak
pfi oprave stacil kola poobhlédnout

a za Ctyfi dny se uz kluci prohanéli po
Modranech na kole se ¢tyifprevodnikem.
Starsi Bohous$ uz v dilné pracoval na
opravdovych zavodnich vozech, jejichz
zakladem byla popularni sedmset-

padesatka Minor. To uz bylo po valce,
béhem niz se u Adamki opravovaly
naklad’aky pro Wehrmacht a to nakonec
Bohouse zachranilo od totalniho
nasazeni do Némecka. Byl ro¢nik 1922.
Kdyz z bran lethanského Letova vyjela
prvni série sportovnich minord, to byla
pro Bohouse vyzva. Pustil se do stavby
nového auta s poutavou karosérii. Ke
spolupraci pfimél véhlasného karosare
pana Kovrzku z Lahovic a dilo se
opravdu podatilo. Ptisla vitézstvi

a 1 nezdary. Nastup nové techniky
z&vodni minory odsunul do pozadi,
navzdory tomu, ze jich stavalo na startu
i 20. Nastoupila ale i mladsi generace

a tak zavodeéni zanechal. V dalsich letech
byl v duchu svého charakteru a osobni
spolehlivosti obétavym radcem, pomoc-
nikem i mechanikem.

Po smirti taty v roce 1962 Mirek
ptemyslel co dal. Dochazel do dilny jako
Cerstvé vyuceny zamecnik a kdyz se na
zacatku roku 1968 pohnuly ledy, vydal

Miroslav Adamek za volantem
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se neprobadanou cestou. Navazal
kontakt s firmou NSU. Némci ptijeli do
Prahy a domluvili se na spolupraci. Tu
zajistoval prokurista firmy pan
Weisauch, ktery si Mirka oblibil

a vénoval mu ojetou Ctyivalcovou
dvanactistovku o vykonu 86 k. ,, Bylo to
Silené auto. Na zacatku sedmdesdtych let
Jjsem si ho privezl a zacal s nim zavodit,
zacal jsem porazet vSechny mistry

z Boleslavi a oni z toho byli pékné
vydéseni. *, vzpomina jesté dnes

S vozem NSU TT pii zavodé do vrchu
v Semilech (1976)

s Sibalskym tsmévem Miroslav
Adamek. Pozdéji si koupil jiné
nabourané NSU, opravil ho a presel
do skupiny A2, v niz byly povoleny jisté
upravy. Nakonec mu pfisel z fabriky
dopis, ze mu daji auto. Adamek ale na
ného nemél penize, tak mu ho nakonec
dali zadarmo. Mélo uz vsttikovani

a stalo tehdy 11 000 marek. Tti roky
od roku 1974 s nim neprohral.
-Poprvé jsme jel ve Vyskeri, tam jsem
poprvé vyhral. To bylo v
Jjedenasedmdesatém. Tam jsem porazil
mladoboleslavského Milana Zida. Pak
Jjsem zacal jezdit mistrovstvi Evropy

a Intersérii. Pak jsem se dostal do
mistrovstvi svéta a jako prvni Cech

v historii jsem jel Sestihodinové

a dvandctihodinové zavody.

Na snimku TomdsSe Hyana v otevieném voze NSU Brixner v roce 1976
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V Sestihodinovce na némeckém
Hockenheimringu jsme byli

s Rakusanem Waltrem Lechnerem 12ti,
skromné¢ bilancuje Miroslav Adamek.
Jakoby ve stru¢nosti, jeho vycet byl ale
daleko zajimavéjsi. Dotahl to s NSU
Brixner na tfi tituly mistra republiky na
okruzich (1978 — 80) a pét tituli v
zavodech do vrchu (1978 — 1982), v roce
1979 se stejnym vozem vyhral vrchatské
ME ve skupiné B. Dalsi vyrazné
vysledky si ptipsal v Intersérii, v niz
startoval se silnymi vozy Gebhardt,
March a Williams. V letech 1987 a 1989
v divizi I Intersérie do 2500 cm’ obsadil
s vozy March Audi a HSS March Audi
turbo dvakrat celkové druhé misto a treti
misto v letech 1988 a 1990.

V némeckém Neckarsulmu skoncila

v roce 1972 vyroba NSU a ¢tyfi roky
potom skon¢ila i homologace vozi této
znacky. S radou tehdy pfispél pan Spiess
a doporucil koupi skofepiny od
Brixnera. Adamek polotovar ptivezl
domt a viiz dodélal v dilné. Auto mélo
slusny vykon. 140 koni a porazelo
véhlasné ,,porsaky*. Pak nastoupil do

Intersérie a vzpomina: ,, Rikali mi

., Rudej dabel “. Byl jsem jedinym
zavodnikem z vychodu. Bylo to iZasné,
V Hannoveru jelo tehdy osm ruznych
mistrit svéta, véetné Hanse Jochima
Stucka. Jel jsem skupinu II a po dvou
hodindch zavodu na mokru jsem vyhral!
To bylo neskutecné.  Zazil ale 1 trapeni
a to s vozem Gebhardt. ,, Podvadeli me,
Jakoukoliv zdvadu mi davali za vinu

a auto nikdy nemelo 500 koni, jak
tvrdili. * S trpkosti dodava. Pritom jediny
start nebyl viibec levnou zalezitosti a uz
tenkrat nebyt podpory Merkurie

a Budweiseru, by zavodit nemohl.
Finan¢ni pomoc sponzori mu pomohla
dostat se do rakousko-némeckého tymu
Karla Hasenbichlera. Mél k dispozici
motor Audi 1,8 turbo. To uz byl maji-
telem absolutniho ¢eskoslovenského
rychlostniho rekordu, ktery na voze
March Ford Can-Am ustavil vykonem
262,698 km/h na podzim roku 1976. To
jen pro zajimavost.

Adéamkav sportovni zivot ma ale i svoji
neautomobilovou kapitolu. Cely Zivot
hraval hazenou, doma v Modfanech

Na mosteckém okruhu zachytil Tomads Hyan Miroslava Adamka ve voze Gebhardt
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dokonce prvni ligu. Pti hazené doslo na
automobilovém zavodéni. Nasledky
opakovanych trazi kotnikd si nese
dodnes, sesroubovany kotnik dnes
neposloucha, chiize ze schodt je
utrpenim. ,,Plyn musim pridavat celou
nohou... "

V Sedesati letech jesté jezdil Oktavia
cup, pak ale fekl konec. M¢l na to narok.
»V roce 2003 jsem byl v Nemecku a videl
Jjsem tam ,,enesaky! Nevydrzel jsem to

a ekl si, Zze ho musim mit. , vzpomina
na svuj navrat. Bylo mu ¢tytiasedesat.
Koupil stary vrak a dva a pil roku, od
prvniho Sroubecku, davali v Modfanech
auto dohromady. Vysledek byl perfektni.
Prekrasné auto, které skvéle jezdi.

V roce 2013 to dotahl v pfedvecer svych
pétasedmdesatin Miroslav Adamek

k vrcholu. Stal se mistrem Evropy
historickych vozl v zavodech do vrchu
ve tiidé C2 — B3 (pozn. C2 vozy
vyrobené v letech 1968 — 1975, B3
objem motort do 1300 cm’). Byl to uz

jeho celkové tfinacty titul. V sobotu

14. Gnora 2014 pak piebral v patizském
Gabriel Pavilonu pobliz sidla
Mezinarodni automobilové federace FIA
na Place de la Concorde na slavnostnim
vyhlaseni pohar za uspésnou sezénu
2013. Vloni mu bylo pétasedmdesat

a skoncil celkové ¢tvrty v ME, ptidal
dalsi domaci veteransky titul a dal
vitézil. Doma v Namésti nad Oslavou,
ve Sternberku, Bratrugové a
Prachaticich, ale i za hranicemi.

V némeckém Glasbabachu, slovinské
Ilirska Bystrici i chorvatské Buzetski
Dani.

Kdyz jsem Miroslava Adamka pocatkem
ledna navstivil, telefonoval a ve své tvari
neutajil starosti o firmu. Kdyz jsme ale
prisli k jeho automobilové chloubé
NSU, rozzafil se a rizem bezstarostny
usmév jasné napovidal, na co je stale
pysny a co mu dava silu i v jeho véku
byt az neskute¢né aktivni. JW)

S vzorné repasovanym vozem NSU si v roce
2013 vyjel Miroslav Adamek evropsky titul
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Miroslav Lisy sedmdesatnikem
Z.akladatel slavného motocyklového rodu

jubilantem

V lednu se k leto§nim ,,kulatym* oslavencum priradila velka
osobnost naSeho motocyklového sportu Miroslav Lisy st.

S motocykly prozil cely sviij zivot. Zavodil, pak radil synovi,
mnohanisobnému mistru republiky a pak i vnukovi. Ani nestacil
zpozorovat, Ze ¢isla na Zivotnim pocitadle jsou uz tak vysoko.

Vyristal v Revnicich nedaleko Prahy

a jako maly kluk bez taty, ktery mu
zemtel v jeho péti letech, se setkal

s tehdy tam zijicim soutézakem
Miroslavem Kamarytem. Bylo to
setkani, které ovlivnilo cely jeho dalsi
zivot, pfi¢emz si zamiloval motocykly.
Postupné prosel v§im, co prace a starost
o motocykl obnasi. Pak zacal jezdit jako
mechanik a odménou mu bylo svezeni
na tovarni ,,¢ize“. Pozdéji se vyucil
zamec¢nikem, spojil se star§im bratrem

a zacatkem Sedesatych let postavili prvni
motokaru. Netrvalo dlouho a mlady Lisy
(nar. 18. ledna 1945) zvitézil v prvnim
ro¢niku mistrovstvi CSR v této u nés
docela mladé discipling a ud¢lal si fadu
novych kamaradi. Mezi nimi byli Kasl,
Pondélik, Cermak a dalsi. Je§té mu
nebylo patnact, kdyz se zjistilo, ze nema
fidi¢sky priikaz a jezdi na bratriiv a tak

z toho byl ro¢ni zdkaz sportovni
¢innosti. Inu, zfejmé se néktefi
,.kamaradi postarali.

Ale nijak neznechucen pokracoval ve
svém vztahu k motocyklim. Kdyz
zacinal jeho znamy pfitel Frantisek

Miroslav Lisy v zdavodé Dvéma sméry
v Berouné si jede pro druhé misto na stroji
CZ 360
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Velice vybrouseny styl klasického motokrosaie sedmdesdtych let. Miroslav Lisy na CZ 360

v zdvodé mistrovstvi svéta velké cené NSR 1969

Zelenka zavodit na malém pionyru,
vratil se k femeslu mechanika a v roce
1963 uz mu Zelenka i motocykl ptjcil,
aby si vyjezdil tfeti vykonnostni tiidu.
O rok pozd¢ji uz s bratrem Vladimirem
Sroubovali v dilné na motokrosové
dvéstépadesatce, s niz mlady Mirek
zvitézil v krajském pieboru, pficemz
jednim z jeho soupettl byl nadéjny Petr
Dobry, pozdéji nas skvély motokrosat.
Prisel cas vojenské sluzby, na niz
nejprve nastoupil do benesovské Dukly
k legendarnimu pplk. Rudolfu Reichovi,
aby byl po pfijimaci pfevelen do prazské
Dukly. Tam pod vedenim plukovnika
Mosny zacala za prisného dozoru

a moralky jeho sportovni draha stoupat.
Ostatné v Dukle mél razem fadu svych
vzort. Staci jen jmenovat. Josef
Hriebecek, Antonin Hrach, Ervin
Krajcovi¢ nebo soutézaci Josef Fojtik,
Zden&k Cedpiva i Frantisek Mrazek

s Kvétoslavem Masitou. Co jméno, to
opravdovy pojem. Lisy se zacal dobte
umist'ovat na pfednich mistech v zavo-
dech doma i v zahranici. A byly to dobré
vysledky, které ho v letech 1967 — 1970
zavedly az do statni reprezentace ve
tfide pétistovek, kde se sesel s Jifim
Schmaltzem, Petrem Dobrym i
Vlastimilem Valkem. Hned ve druhém
zavodé mistrovstvi svéta sezény 1967

v italské Matelice dokonce v prvni jizde
vedl (1) polovinu zavodu a nechaval za
sebou skvelé favority, Némce Paula
Friedrichse, Brity Davida Bickerse
a Eastwooda i Rusa Draugse, ale byl
nakonec srazen prave ruskym
zévodnikem a propadl se v poradi.
Miroslav Lisy poznal i odvracenou tvar
motokrosovych zavodu a tim byla
zranéni 1 vazna. V roce 1968 se stacil,
uZ jako tovarni jezdec strakonické, CZ
ozenit a v nasledujicim roce se uz t&sil
z narozeni pokracovatele rodu,
Miroslava mladsiho. Trvalo jen nékolik
let, aby mladého syna v péti letech
posadil na malou motorku, kterou mu
postavil. V roce 1984 se uz patnactilety
Mirek postavil do §lapacovych stupacek
a hned vyhral prvni zavod krajského
preboru. Pozdéji mimoradné uspésna
kariéra jedenactinasobného mistra
republiky mohla zacit. Pro otce
Miroslava Lisého st,. ale prace na
motocyklech neskoncila. Zodpovédné
ktizoval se synem Evropou a kdyz ten
svoji aktivni drahu pred ¢asem ukon¢il,
zastesklo se mu znovu po vlastnim
zavodeéni. Zakoupil si ¢tyfstovku
Husaberg a zacal jezdit zavody veterant.
Ne jen tak, ale dokonce v serialu
mistrovstvi Evropy.

(JW)
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Roc¢nik 1915

Jména, ktera psala naSe ¢lenstvo

Jaké pocity ma stolety clovék nevim, ale pied timto ¢islem mam

z lidského pohledu uz dlouho respekt. Miij pocit se umociiuje s tim,
kdyZ se jedna o rodinu, piratele nebo znamé osobnosti. Pired sto lety se
narodilo n&kolik nasich byvalych ¢lenit SZV ACR. Jsou to jména, ktera

i dnes oslovuji Fadu pamétniku.
Rudolf Pricha

Byl to ryzi milovnik motorismu. Narodil
se v Praze v roce 1915 a vyudil se

u firmy Vani¢ek na Zizkové, pak
nastoupil do Aero-service, kde nedélal
teditele nikdo jiny, nez dalsi slavny muz,
Bohumil Turek. V sedmnacti se naucil
na Lucékoveé motocyklu jezdit a svoji
kariéru zah4jil startem na Lobkowiczové
memoridlu v Pardubicich. Ve stejném
zavodé¢ debutoval i Hugo Rosak, dalsi
velky mistr plochodrazniho femesla.
Pricha jel 1 Zlatou pfilbu. V roce 1935
skoncil v nejslabsi tiidé za vitéznym
Rosdkem, Stanislavem Chaloupkou

a Jindfichem Kostlivcem na ¢tvrtém
miste, ale predevsim nevahal startovat

v Pardubicich i na vlastnoruc¢né
postaveném stroji Priicha special 175,
na némz mé&l vlastnimi silami vyrobenou
hlavu a rozvody.

Jak uz to v té dob¢ bylo, byl mimoradné
vSestrannym zavodnikem. Ploché drahy
absolvoval v Plzni, Mladé Boleslavi, ale
jel také zimni motocyklovou soutéz,
jednou na sélo motocyklu, podruhé se
sajdkarem, vzdy na zlatou. Startoval

v roce 1937 i na hotickych zatackach ve
tfidé tiistapadesatek na stroji Velocette,
dojel nakonec paty, ale klasifikovan
nebyl.

Zemfel ve svych sedmdesati letech

v roce 1985.

Karel Repa st.

Kladensky rodak (13. srpna 1915)
vyrustal v pocetné rodiné s péti détmi,
ale sportu se vénoval od utlého détstvi,
nejprve v Sokole, pozdéji si zvySoval
vSestrannost a po prestupu do prazskych
Vrsovic se vénoval fecko-fimskému
zapasu. Po vyuceni se zacal psat Reptv
vztah k motorismu. Slozil fidi¢ské
zkousky a za volantem vozu Z 18 ujel
své prvni kilometry. Dalsi pfibyvaly za
volantem plejady znacéek, s osobnimi
vozy taxisluzby i s ndkladnimi vozy

ve sluzbé varnsdorfské mezinarodni
prepravni spolecnosti Schenker a jesté
pozdéji v tamni firmé Velveta. To bylo
v roce 1947 a o rok pozdéji uz byl

u zalozeni pobo&ky Autoklubu RCs pfi
Velveté a stal se jejim piedsedou.
Nadseni pro motorismus si v roce 1953
prenesl i do Liberce, kde se setkal

z fadou stejné zapalenych lidi i zavod-
nikd. Z popudu tamniho zavodnika
Leopolda Lancmana zacal v roce 1954
jezdit hlavné automobilové soutéze,
okruhy jen ztidka. Bylo to vcelku
logické, nebot’ vzdy spise tihnul ke
ctyfem koliim. Pozdé;ji startoval na
vozech Skoda, Tatra a BMW. Byl také
u prvniho ro¢niku mistrovstvi republiky
v automobilovych soutézich v roce 1957
a stal se Sampionem ve tfidé do

2600 cm’. Potom byl zafazen mezi statni
reprezentanty, startoval v prvnich ro¢ni-
cich Rallye Vltava a absolvoval také tii
ro¢niky Rallye za mir a pratelstvi, ktera
m¢éfila Gctyhodnych 5000 km(!). AZ na
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zacatku Sedesatych let se mu nabidla
poprvé Sance podivat na ,,zapad®.

S mladoboleslavskym Josefem
Vidnerem, tovarnim jezdem AZNP, m¢li
startovat v nizozemské Tulipanové
rallye. VSe ale skonc¢ilo jinak. Pies
vysledek z kontrolniho zédvodu repre-
zentantl na Vyskerti, v némz skoncil
Repa druhy, pravé s Vidnerem, nebylo
z jejich startu nic. Nékdo se postaral. ..
Posledni Repoyou soutézi byl prvni
ro¢nik Rallye Sumava, v niz stacil jesté
zvitézit v kategorii do 1150 cm’. Bylo

mu padesat a rozhodnuti skoncit dodrzel.

Jen v roce 1979, to uz zil v Praze, se na
skok vratil a se synem Karlem absol-
voval jeden zavod do vrchu. Muz, ktery
najel v civilnim Zivoté pfes 3 miliony
km bez nehody, odesel z tohoto svéta
16. srpna 1991 snad az absurdné.

V nemocnici na otravu krve...

JUDr. Gustav Pikhart

Jeho zivot nekracel zavodénim, nicméné
motorismem kracel intenzivné. Jako
dlouholety tajemnik SZV ACR byl
vazen piedevsim pro svoji pili a obéta-
vost spojenou s vykonanim mnohé
uzite¢né prace.

Narodil se 21. zafi 1915 v prazském
Podskali v rodiné postovniho urednika.
Po vystudovani realného gymnazia

v Kfemencové ulici a pozdéji pravnické
fakulty UK, vénoval se afednickému
povolani. Kratce na finanéni prokura-
tufe, pak v aparatu Svazarmu a jesté
pozdé¢ji na ministerstvu financi, nicméné
uz ve svém bydlisti ho okouzlil
motocykl jeho spolubydlicich a za
gymnazijnich studii dokazal travit celou
noc pied budovou Autoklubu a sledoval
telefonicka hlaseni o pribéhu
velkolepého zadvodu 1000 mil
Ceskoslovenskych. Tam nékde dozralo
jeho prani stat se ¢lenem Autoklubu.
Tésné pred valkou se stal clenem
dejvické odbocky Autoklubu. Do prace
se zapojil hned po valce, kdyz pti
organizaci prvniho zavodu na Ofechovce
vypomahal ¢asoméficiim Pilnackovi

a legendarnimu tajemniku Ronovskému.
Brzy putisobil ve funkci casoméfice na
zavodech v Liberci, Nové Pace i Okruhu
prezidenta E. Benese v Sezimoveé Usti.
Osvédcil se a na dalsi zavody jezdil

s panem Siborem nebo panem Poldkem.
Pozd¢ji vzpominal na jejich zvlastni
osudy. Sibor v souvislosti s piipadem
plzenskych zavodnikt Sutnara

a Krattnera skonc¢il na nékolik let
Polékovi se na posledni chvili podatilo
utéct do USA, kde se nakonec stal
usp&Snym podnikatelem. Pikhart byl
tajemnikem prvniho motokrosu v Sarce
a byl i ufednim ¢asométicem na prvni
Sestidenni ve Zling v roce 1947.

Mnoho let pisobil v motoristické sekei
UV Svazarmu a kdyZ plynule znal
némecky, francouzsky a rusky, vedl fadu
vyprav naSich zavodnikd do Norska,
Svédska, Nizozemska, Rakouska, Polska
a dalSich zemi. Po celou svoji Casomé-
ficskou kariéru se na radu Viléma
Ronovského stranil v zajmu neutrality
setkavani se zavodniky. A tak vse
dohanél az pti svém ptisobeni ve SZV
ACR, kde se do¢kal obdivu i tcty, jako
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nevSedni pritel a vzacny ¢lovék. Zemfel
jen nékolik mésich pted svoji
devadesatkou, 13. fijna 2004.

Viaclav Masina

Rodak ze Zbraslavic u Kutné Hory (nar.
11.listopadu 1915) po vyuceni nastoupil
do Zbrojovky Ing. Fr. Janecek zacal se
sportovni ¢innosti v roce 1936 na JAP
350 a jeho prvnim startem byla plocha
draha na prazském Strahov¢ v kategorii
junior@. V Cervnu stejného roku vyhral
Kfistalovou piilbu v Jihlave, o rok
pozdéji vyhral v Plzni, pak i prvni
slovenskou plochou drahu v Kosicich

a druhy skoncil v Olomouci za zndmym
RakuSanem Gutzenhauserem. V roce
1937 jel dvaadvacetilety Masina i
Velkou motocyklovou soutéz na jawe
250, vedl si uspésné a ziskal zlatou
plaketu, jesté pred tim absolvoval i osmy
ro¢nik motocyklové zimni soutéze —
Zbrojovka F. Janecek. Tésn¢ pred

Kalendar 2015

druhou svétovou valkou, v roce 1938, se
zucastnil 1 Zimni military ve stfedoCes-
kych Milovicich, kde dojel treti a také
Zimni soutée ARCs.

Vaclav Masina zavodil i po valce. Pies
véalku Zil v Plzni, v roce 1949 se oZenil
a zil v Klenéi pod Cechovem na
Domazlicku. Stiibrnou plaketu si pfivezl
v roce 1949 z prvni Stredoceské moto-
cyklové soutéze, v kvétnu stejného roku
startoval i ve Velké Ceské soutézi
vytrvalosti a spolehlivosti, absolvoval
také legendarni Heinzovu soutéz.
Posledni jeho soutézi byla Jihoceska
motocyklova v roce 1952, bylo mu
sedmatficet a rozhodnuti zanechat
aktivni Cinnosti pfislo pfedevsim

z popudu manzelky. Motorismus ale
neopustil. Ve svém bydlisti byl u zalo-
zeni velice aktivni pobocky Svazarmu,
v niz ptsobil jako piedseda.

Zemtel ve svych tfiapadesati letech,

19. prosince 1968. JwW)

Abyste si mohli udélat ¢as, poc€itat s navstévou nasich klasickych zavodu
a naplanovat hezké zazitky, nabizime vam tradi¢né kalendar leto$nich

silni¢nich zavodu.

Znovu bude porddan Prebor CR v zavodech Klasik a Mistrovstvi CR v zavodech

pravidelnosti JPHZM.

V kalendati po dvaceti letech Zel neni zavod ve Dvote Kralové nad Labem, speci-
ficky svoji atmosférou, naopak poprvé se pojede v jiho¢eském Pisku. S iniciativy
Martina Smrze, otce nasich zavodniku, tam bude obnoven okruh Stanislava Maliny.
V serialu uz se zabydlel podnik v Ji¢in€ a tradi¢né se pojedou Hofice, Ostrava

Radvanice, Nepomuk i Branna.

Piebor CR Klasik

3. kvétna Slovacky okruh Staré mésto

28. Cervna Okruh St.Maliny Pisek

12. Cervence Ostrava Radvanice
23. srpna Ceska TT Hofice
Mistrovstvi CR JPHZM

31. kvétna Jicinsky okruh Jicin

2. srpna Nepomucky trojuhelnik Nepomuk

13. zafi Kolstejnsky okruh Branna
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Zdenék Trejbal

V roce 1949 skondili s Ing. Drobnym
celkove treti ve slavné Rallye Monte
Carlo a dosahli historicky nejlepsiho
umisténi ceskych jezdcli v nejslavnéjsi
svétove soutézi. Letos si pfipomeneme
sté vyroci jeho narozeni.

Narodil se 29. listopadu 1915 a jeho
prvni motoristicky kontakt znamenalo
setkani s motocyklem CZ 175, které
probéhlo roce 1933. Brzy poté si piivezl
sttibrnou medaili ze znamé Heinzovy
soutéze . Netrvalo dlouho a sezndmil se
se znamym konstruktérem Jaroslavem
F. Kochem, u néhoz si v garazi upra-
voval svoji ,,¢izu“ pro soutéze a silni¢ni
zavody.

Podobné jako fad¢ jinych i Treybalovu
sportovni drahu pfervala druha svétova
valka.Po ni se soustiedil na silni¢ni
zavody. Vyhral Zlinskou osmu i Ecce
Homo ve Sternberku na motocyklu
HRD, ale v roce 1947 i Prazsky

trojuhelnik, kde vedle zavodu motocykla

vyhral i kategorii automobili. V Praze
v tom roce triumfoval na Velké cené
hlavniho mésta Prahy v Motole

a v zaveru sezony i na okruhu ve
VrSovicich. Jezdil s vozem HRD 1500,

ktery ziskal béhem valky a s nimz vyhral

13 zavodd, véetné jednoho ve
Svycarsku.

V dalsich sezonach presedlal Treybal na
znacku Bristol a vstoupil i do svéta
automobilovych soutézi. S timto vozem
vyhral spolu s ing. Dobrym nejpres-
pfisla zimni soutéz Rallye Monte Carlo
1949 a posléze jiz zminény ohromny
vysledek. Pozdéji na anglickém okruhu
v Silverstone dokazal na voze Frazer
Nash porazit legendarniho automo-
bilového zavodnika Luise Chirona
jedouciho na voze stejné znacky. V roce
1949 slavil Treybal Gispéch i na
brnénském okruhu, kde zvitézil na voze
Simca Gordini v rdAmcovém zavodé

o Cenu Brna. Zavod vozt F 1, v némz
v ramci jediné povalecné Velké ceny
Ceskoslovenska automobili také
startoval rovnéz na voze Simca Gordini,
pro poruchu ve druhém kole nedokon¢il.
Uspéch na brnénské trati slavil i o rok
pozdéji, kdyz podle piepocitavajiciho
koefecientu zvitézil ve dvanactihodi-
novém zavode.

Zivot milovnika vazné hudby a skvélého
fotografa osudové ukoncil stiet jeho
vozu s prazskou tramvaji v roce 1983.

(W)

S vozem Simca Gordini v zavodé F1
v Brné 1949



VETERAN

Karel Brezina

Hlas plny motocyklové lasky

Kdyby Sel ten hlas pustit z naSeho Veterana, pak vérim, Ze Ti, co by
ho nepoznali by byli v zanedbatelné mensiné. Nedavno se priznal,
Ze ke komentovani ho svym zpisobem privedl legendarni Lad’a
Stajner, ktery uz nemohl poslouchat fe¢i tamniho hlasatele na

jednom z nasich zavoda.

Jen néekolik hodin po skon¢eni nasi
leto$ni jarni ¢lenské schtize oslavi svoje
zivotni jubileum jedna uz dlouha léta

z nejvyraznéjsich osobnosti na misté
hlasatele, moderatora a konferenciéra ve
svété domaciho motocyklového sportu,
Karel Bfezina.

Asi by se dnes tézko hledal zavodni
okruh, kde Karel (nar. 25. bfezna 1945)
s mikrofonem s typickym a osobitym
projevem nekomentoval pribeh zavodu,
pritom Karlova erudice vzdy vychazi ze
skv€lé paméti, peclivych osobnich
poznamek a kone¢né¢ i z rozsahlého
osobniho archivu v pozadi.

Je to neuvéfitelné, ale s Karlem jsme se
blize seznamili uz pied dvaatficeti lety.
Tehdy sice ptsobil v prazské firmé, ktera
m¢éla daleko k motocyklovému
zavodéni, ale dokazal lidi kolem sebe
tak motivovat, Ze se nakonec firma
podilela na organizaci n€¢kolika
motocyklovych zavodi v Praze i bliz-
kém okoli.

To uz mél za sebou opravdu bohatou
zivotni cestu, v niz nechybélo redigovani
krajskych novin v Hradci Kralové,
zkuSenosti na misté spolujezdce v auto-
mobilové rallye v podorlickém kraji, za
konstruktérskym prknem se mu narodil
motocyklovy motor, dokdzal dovést
zavod silni¢niho mistrovstvi republiky
do kouzelného méstecka pod Orlickymi
horami, do Dobrusky. Ale také se
posadil za fiditka zdvodniho motocyklu,
aby stejnym bacilem nakazil i svého

syna Michala, ktery to dotahl dal, nez
tata.

Spocitat Brezinovy zavody, v nichz
jejich pribeh komentoval, by bylo
daleko t€zsi, nez ty, v nichz s mikro-
fonem chybél. Je to prosté poradna, dnes
snad ne n¢kolikahodinova, ale nékolika-
denni zalezitost, kdyby se mél jeho celo-
zivotni hlasatelsky vykon poslouchat.
Karel komentoval po nékolik let

i pribéh Velké ceny Ceské republiky,
stale je jeho hlas slySet z motoristického
pofadu Ceské televize, na riznych
slavnostnich akcich v budové Autoklubu
ACR nebo v Horicich a dalsich akcich.
Stacil navic napsat knizku, jak jinak,

o motocyklovém zavodéni. Docela
hezka bilance na zacatku neuvétitelné
osmé desitky zivota. W)
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Pohled na domaci sezonu 1965

Co jsme zazili pred padesati lety

Tak, jako v minulosti, po ro¢ni prestiavce opét prinasime bilanci
toho, ¢im motoristicky rok dychal pravé pred padesati lety v roce
1965, nebot’ ozivit pamét’ je vidy potiebné.

Asi nejvetsi udalosti toho roku méla byt
Velka cena Ceskoslovenska, nebot’ se
dockali brnénsti potadatelé naplnéni
svého snu a poprvé v historii se u nas
zavodilo o body do silni¢niho
mistrovstvi svéta motocykld. Byl
pripraven nové zkraceny 13,940 km
dlouhy okruh, ale hlavné se u nas méla
predstavit svétova $picka téch nejlepsich
jezdcet i strojui. S ni si uz nemohl
poméfit sily Stanislav Malina, ktery na
podzim minulého roku tragicky zahynul
pfi dopravni nehodé.

Na startu 15té¢ho povale¢ného ro¢niku
byli Hugh Anderson, Phil Read, Jim
Redman, Mike Hailwood i Giacomo
Agostini, predstavily se stroje Suzuki,
MZ, Honda, MV Agusta a dalsi.

Okolo trati se nakonec seslo ¢tvrt
milionu divakd, na stupné vitéza se
dostali jen zahrani¢ni zavodnici. Prvni
body do mistrovstvi svéta na brnénské
trati si pfesto vybojovali FrantiSek
Bodek (125 cm’) a Frantisek Stastny
(500 cm’) oba na jawach — CZ (pozn.
Stastny na tiistapadesatce).

40. ro¢nik slavné Sestidenni se konal
tentokrat na legendarnim britském
ostrové Man v Irském mofi, déjisti

Proti minulé sezoné si nasi polepsili

i kdyz zavodnici NDR zustali nad jejich
sily. Nas sextet v sestavé Zdenck
Cegpiva, Jaroslav Pudil, Zdengk
Polanka, Bohuslav Roucka, Otakar
Chasak a Petr Valek skoncilo na hezkém
druhém misteé. y
Motokrosovou Velkou cenu Cesko-
slovenska ve ti{dé 250 cm’ vyhrél

rwr

v Holicich na§ Vlastimil Valek na CZ

a ve t¥id& 500 cm’ v Sedl¢anech vycho-
donémecky Paul Friedrichs rovnéz na
nasem stroji CZ.

Sesty roénik nasi nejvyznamnéjsi
automobilové soutéze, Rallye Vltava,
se stal kofisti vynikajiciho finského
soutézaka Rauna Aaltonena s britskym
spolujezdcem Tony Ambrosem na voze
BMC Cooper S.

Znovu se konala i plochodrazni Zlata
ptilba v Pardubicich. Na stupné vitéza
vystoupili Rus Farit Sajnurov a nasi
Stanislav Kubicek a Antonin Kasper st.,
vsichni na jawach. Motocyklovymi
mistry Ceskoslovenska na silnici se stali
v 125 cm’ Frantisek Bogek (CZ),

175 cm’ Bohumil Staga (CZ), 250 cm’
Jan Novotny (Jawa) a 350 cm’ Frantisek
Stastny (Jawa).

Mistrovsky titul v motokrosu, v tom
roce jediny, si vybojoval Karel Pilaf

ve tHde& pétistovek na CZ.

Mistrovské tituly v motocyklovych
soutdzich vybojovali v 50 cm’ Jan
Marha (Jawa Tatran), 125 cm’ Petr
Vilek (CZ), 175 cm’ Zdengk Polanka
(CZ), 250 cm’ Arnost Zemen st. (CZ),
350 cm’ Josef Fojtik (Jawa).

Mistry Ceskoslovenska na ploché draze
se stali Lubo$ Tomicek v jednotlivcich
a RH Praha v druzstvech.

Mistrovstvi Ceskoslovenska v automo-
bilovych soutézich se konalo ve dvou
kategoriich a tituly ziskali v A1 1000
cm’ Vladimir Hub4gek/ Ing. Vojtéch
Rieger (Renault) a v kategorii v A2
1300 cm’ Jiif Srnsky/ Jifi Syrovatko
(Skoda). w)
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Sportovni komisar Jaroslav Svehla

Pavel Tima: dodnes ji mam uschovanou...

Rada naSich ¢lent dodnes vzpomina na své kamarady — soupefe,
ale také na fadu obétavych organizatori a funkcionaiu, kteri svoji
neunavnou praci a elanem stali u poradani desitek nasSich slavnych
zavodi. Mezi ty, ktery byva stale Casto vyslovovan, je Jaroslav
Svehla, tvrdy, ale spravedlivy sportovni komisar. O vzpominky na
ného se s nami podélil Ing. Pavel Tama.

V povalecné éte funkcionait Svazarmu,
CMF a ACR byl sportovni komisaf
Jaroslav Svehla zcela bezkonkurenéni
jednic¢kou, zejména v disciplinach
motokrosu a motocyklovych soutézi
enduro. Prakticky po celou sezonu byl
ve funkci komisafe ve vSech dilezitych
zavodech, od mezinarodnich podnikt
nejvyssi trovn€ az po podniky oblastni.
Casto jezdival i se svoji milou
manzelkou, kterou oslovoval ,,moje
Kalupinka®. Ja jsem se s nim setkaval od
zacatku mé sportovni kariéry tj. od roku
1953, to mu bylo jedenactyfticet, az do
konce jeho ¢innosti, kterou vykonaval
téméf az do konce svého zivota.

Z mnoha zazitka spojenych s vykonem
sportovniho komisaie pana Svehly, bych
chtél ptipomenout alespon dvé piihody,
které dostate¢né¢ ukazuji na jeho origi-
nalni piistup pii feSeni problematickych
situaci pfi terénnich zavodech.

Ta prvni vzpominka se datuje do roku
1958 k zavodu mistrovstvi republiky
,,Zambersky kotel“. Pro divaky byla trat’
zajimava predevsim cilovou rovinkou

s mirnym klesanim, dlouhou vice jak
150 metrt, kde zejména pétistovky
dosahovaly rychlosti kolem 80 km/h.
Zhruba uprostied této rovinky byla
napfic traté¢ mez s pfevysenim vysokym
asi 1,5 — 2 metry, kde jezdci dosahovali
skokt az 30 metrti. V té dobé se tam
schazelo pres 30 000 divaku, ktefi
fandili jak na fotbalovém utkéani. Snad

nejoblibenéj$im jezdcem mezi Zamber-
skymi motoristy byl Jarda Kmoch, ktery
v pétistovkach svadél tvrdé souboje

s fenomenalnim Jaromirem Cizkem.
Oba startovali jako tovarni jezdci Jawy
na specialech upravenych ze Ctyitaktnich
dvouvalcti Jawa 500 a s nimi Mila
Soucek, tovarni jezdec DiviSova, na
stroji ESO. Tehdy jesté nebyly vyfukové
systémy zavodnich motocyklti omezo-
vané technickymi pfedpisy FIM a tak
zvuk ¢tyftaktnich motort vytocenych do
vysokych obratek fiticich se velkou
rychlosti po cilové roviné poskytoval
milovnikiim motokrost uzasny zazitek.
Ja jsem tehdy startoval ve dvéstépade-
satkach, takze jsem samoziejmé spolu

s ostatnimi jezdci napjaté sledoval
pribéh zavodu pétistovek. Startovalo

se zhruba v poloviné cilové roviny, kde
byla po pravé strané také véz rozhod¢ich
a poradatelska klubovna. Na konci
startovni roviny nasledovala prudka
pravotociva zatdcka 90° a trat’ sméto-
vala dal z kopce, kde asi po 30 metrech
tvorila esovitou vrace¢ku zpét do kopce
a po dalsich 20ti metrech byla dalsi
vracecka v pfimém sméru dal. V této
Casti byla trat’ pomérné uzka, vyznacena
popularnim ,,mlikem* a v uvedenych
zatackach byly pneumatiky. Po ostrém
startu pétistovek se ihned ujal vedeni
Cizek. Kmochovi se start moc nepoved]
a do klikatého useku najizdél v chumlu
asi na patém nebo Sestém misté. Aby mu
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Cizek moc neujel, podjel si Kmoch
posledni pneumatiku v esicku, ¢imz si
ovsem zkratil trat’. To samoziejme
sportovnimu komisafi Svehlovi nemohlo
uniknout, a tak v nasledujicim kole
ukézal Kmochovi ¢erny prapor s jeho
startovnim ¢islem a vyloucil ho.
Podstatna ¢ast divakl na ptirodni strani
tu situaci v chumlu jezdcti po startu asi
nezaregistrovala a domnivala se, ze
sport’ak jejich oblibenci nepravem
ublizil, aby zvyhodnil Jardu Cizka.

V okamziku, kdy se pied cilovou ¢arou
objevil rozhod¢i s Cernym praporem

a ¢islem Kmocha, nastalo néco nepted-
stavitelného. Cela piirodni tribuna
zacala fvat a piskat, hrozit péstmi

a postupné se sesouvala dolt k trati,
takze hrozilo nebezpeci, ze rozliceni
divaci vezmou budovu poradateld zteéi.
Jediné Stésti bylo, ze fvouci motorky
projizdéjici cilovou rovinkou velkou
rychlosti vzbuzovaly dostatecny respekt.
Bylo vsak ziejmé, ze po skonceni
zavodu dojde nejspis k ,,zamberské
defenestraci. Jarousek Svehla to vyftesil
tak, Ze Sel za Jardou, poprosil ho, aby
promluvil rozhlasem k divakiim

a priznal, ze se dopustil pfestupku
zkraceni traté a ze byl popravu
vyloucen. Divaci mu zatleskali, nicméné
pii pfedavani cen na stupni vitézt davali
svoji nespokojenost hlasitymi vykiiky

a piskanim.

Druha vzpominka je z ¢ervence roku
1963 a je z berounského ,,Zavodu
vitézstvi v Berouné Brdatkach®. Tamni
zavod mistrovstvi republiky na trati

v Brdatkach, patfil vzhledem

k blizkosti hlavniho mésta k nejnavsté-
vovangjsim v republice. V uvedeném
roce zavedli potadatelé jako novinku
start pomoci startovaci pasky, podobné
jako se startuje na ploché draze. Jenze
problém byl v tom, Ze na rozdil od
ploché drahy nas na startovni ¢afe

Sportovni komisaF Jaroslav Svehla 5
ve spolecnosti Feditele zdavodu Jana Siffnera
a technika Jana Palecka

v prvni fad¢ stalo pfiblizné tficet. Tim
se stalo, Ze startovni zatizeni nefungo-
valo dostate¢né spolehlivé a stavalo se,
ze na obou stranach nevylétlo soucasné,
takze se start hlavniho zavodu musel
nékolikrat opakovat. J4 jsem stal
bohuzel az na konci pravé strany a pii
druhém nebo tietim startu paska na mé
strané vyletéla az po ruénim zasahu
poradatele, takze nds nékolik
odstartovalo se znaénym zpozdénim.
Sportovni komisaf pan Svehla na situaci
nijak nereagoval a zavod pokracoval

a my co jsme startovali z pravé strany,
jsme byli od za¢atku na chvostu
startovniho pole. Zatimco v prvni jizdé
jsem byl v cili na Sestém misté, v té
druhé jsem skoncil az pétadvacaty.
Ackoliv jsem v té dobé svou vykonnosti
jako Cisty amatér nepatfil mezi favority
zavodu, kterymi byli tehdy ve tfidé
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dveéstépadesatek Ctyfi tovarni jezdci
Jawy, tii tovarni jezdci CZ a dva

z DiviSova, pfisel po zavodé za mnou
pan Svehla az do depa a povida
»Kapistaku (tak nas vSechny oslovoval,
snad odvozeno od slova chlapistaku),
ja vim, ze jsi byl tim startem poskozeny,
ale ja uz nemohl start potieti opakovat,
tak abys na mé nebyl nastvany, tak pojd’
se mnou‘ a vedl mé¢ do klubovny

u startu, kde byly vystaveny vécné ceny
pro uspésné zavodniky v jednotlivych

Knihy

Suva
ze Smrci

% Viada Budinsky a licka Teminek

SATDKARISTE 5 YELKTM SRDCEM

ttidach a povida ,,vyber si co chces.*
Tak jsem si vybral krasnou vazu

z olovnatého skla se zlatymi reliéfy.
Dodnes ji mam uschovanou ve vitrince

a Casto si pii pohledu na ni vzpomenu na
davno zesnulého vyborného sportovniho
komisafe a dobrého cloveka Jarouska
Svehlu. Ing. Pavel Tima

(pozn. Jaroslav Svehla zemrel
23.10.1992 ve svych osmdesati letech)

Suva ze Smr¢i

Na zacatku loniského podzimu se po
Josefu Vejvodovi dockal i dalsi
devadesatnik Rudolf Siva knizni
podoby svého Zivotopisu. Prace se
tentokrat ujal cestovatel, historik
a motoristicky nadSenec Petr Host'alek.
Stiva vypravél a vzpominal, Host'alek
psal. Kniha nemtize zacit, nez podkrko-
no$skym lyzovanim a pak vini benzinu
a zavodénim. Vice nez autenticky
pfipomina tézka povalecna léta plna
absurdit Zivota, svérazného fizeni
motoristického sportu, nechybi ani
vzpominky z osobniho Zivota.
Vydani se ujalo prazské nakladatelstvi
Grada a ,,Stiva ze Smrci, jak se utla
knizka jmenuje rozhodné do
motoristické knihovnic¢ky patii.

(W)
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KdyzZ se rekne
Junkuv memorial

V loniském podzimnim cisle Veterana jsme vzpomnéli 120. vyroc¢i
narozeni jedné z nejvétSich postav nasi zavodni automobilové
historie, Cerika (Vincence) Junka. Dnes si pfipomeneme historii
memorialu, ktery ve své dobé nesl Junkovo jméno.

Je zajimavé, Ze a¢ byl Junek predevsim
automobilovym zavodnikem, jedna se
v ptipadé Junkova memorialu o plocho-
drazni zavod. Jinak mu totiz vzdat hold
v jeho rodné Dolni Cermné nebylo
prakticky mozné. A tak se za prvnim,

i témi dal§imi ro¢niky, vydame do
podhtii Orlickych hor.

Hluboké tony plochodraznich motora
zaburacely do ticha obce poprvé
uprostied srpna roku 1949. Mozna to
byla sméla myslenka nedlouho po
komunistickém ptevratu uctit pamatku,
ac rodaka, tak muze prvni republiky

s jasnymi atributy podnikatele. Ale
podatilo se, to historie dokumentuje.
Nebylo to ale tak jednoduché, jak by to
mohlo z téchto fadkt vypadat. A¢ byl
plochodrazni podnik potfadany pobockou
autoklubu Lan§kroun zatazen do
kalendate sezony 1948 s terminem
konani 22. srpna 1948, dostali jeho
poradatelé prvni ranu. S platnosti od

1. srpna byly totiz pro udajny nedostatek
pohonnych hmot v§echny motoristické
podniky u nés zakdzany. Premiéra
memorialu tak skoncila dfiv, nez vubec
zacala. Také o rok pozdéji se mélo proti
konani zavodu vSechno spiknout.
Tentokrat bylo v hlavni roli pocasi.
Vytrvaly lijak 3. ¢ervence ponicil drahu,
ale poradatele nezlomil. Vénovali
nezmérné usili a snad kazdy z obce
pomahal a tak se tfeti pokus, v ndhrad-
nim terminu, nakonec podaftil. Historie
Junkova memorialu mohla 14. srpna
1949 zacit.

Na ptirodni tribuné se seslo pies 10 000
zvédavych divakl a v parkovisti
dolnoc¢ermnského ovalu se sesla opravdu
velkd jména ceskoslovenské ploché
drahy — Hugo Rosak, Vaclav Stanislav,
Jan Lucak, Karel Kadlec a dalsi. Jeli se
juniofi, seniofi i sajdkary. Zavod na 440
metrt dlouhé draze vrcholil piekva-
penim. Pardubicky Miloslav Spinka
porazil ve findlové jizdé vSechny
soupefe a stal se vitézem prvniho
ro¢niku Junkova memorialu.

I ve druhém ro¢niku v roce 1950
triumfovali zavodnici z Pardubic, jen
jméno vitéze se zménilo. Ve findle,

v némz se sesli Hugo Rosék, Jan Lucak,
obhéjce vitézstvi Miloslav Spinka a
Rudolf Havelka, to byl Havelka, ktery
vyhral a porazil Spinku i Lucaka, jenz
vytvoril novy rekord drahy ¢asem
1:33,3 min.

Stejny rok 1950 byl pro Dolni Cermnou
vyjimeény, nebot’ kdyz byla v Pardu-
bicich v tom roce zrusena Zlata pfilba,
ujali se poradani ,,ndhradniho* zavodu
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praveé pod Orlickym horami. A byla to
ohromna udalost. Sejit se mélo udajné
35 000 divaka! Za potadatelstvi auto-
klubti z Lanskrouna a Pardubic byl
uskute¢nén mezindrodni zavod. Sice
chybéli pivodné potvrzeni Svédoveé, ale
ptijeli Nizozemci i Rakusané. Jejich
forma ale na vitézstvi a porazku nasich
nestacila. Tretim vitézem v poradi se tak
stal vyborny Hugo Rosak, kdyz porazil
oba z dosavadnich vitézti Havelku

i Spinku.

Jesté to nebylo pro plochou drahu

v Dolni Cermné viechno. V roce 1950
byla ustanovena tamni pobocka Auto-
klubu, jehoz jednateli byli zvoleni
panové Ladislav Filacek a Antonin
Matuje. Vlastni organizace ale neméla
mit dlouhé trvani. Brzy se autoklub stal
soucasti celostatni organizace Svazarmu
a stal odboc¢kou lanskrounské pobocky
a po vytouzené samostatnosti byla razem
veta.

Navzdory politickym zménam a jejich
dopadtim, se narodil dalsi napad.

V zimnim horském prostiedi, piimo
predurc¢eném usporadat na tamnim
rybniku plochou drahu na ledg, se

4. tnora 1951 pted 3000 tisici divaky
t&3il z vitézstvi opét Miloslav Spinka.
Aktivnimu poradatelskému sboru ploché
drahy se v roce 1951 dostalo mimotad-
ného ocenéni v podob¢ piidéleni
mezinarodniho zavodu CSR vers.
Polsko. 250 muzt netnavné pracovalo
a ptivodni travnatéd draha ustoupila
novému 452 metrt dlouhému skvaro-
vému ovalu a v Dolni Cermné pied
datem konani 6. Cervna narGstalo napéti.
Ve stiedu pied zavodem byla v dennim
tisku zvefejnéna jména 12ti polskych
zavodniku, ktefi méli na tamni draze
nastoupit. Jaké poméry tehdy panovaly,
to nemtize l1épe charakterizovat udalost,
k niz doslo jen nékolik hodin pied
startem zavodu. Rozletéla se totiz

zprava, ze Polaci neptijedou! To byla ta
ideologicka, propagovana soudrznost...
Nevadilo, kolik usili stala ptiprava

i financovanim zavodu. Posledni
zachranou, jak vérné divaky nezklamat
(pozn. nakonec jich pfislo 10 000), bylo
nahradni utkani Cechy : Morava.
Skoncilo 80 : 71 pro Cechy.

Epizoda s promarnénym mezinarodnim
utkanim méla mit pokrac¢ovani. Uz byly
vyvéseny plakaty na tfeti ro¢nik Junkova
memorialu, jenz se mél konat 29. ¢ervna
1952, kdyz pfisla epidemie slintavky

a kulhavky a zdkaz kondni zavodu.

O pouhé dva dny pozdéji ptisel komu-
nisticky zakaz poradani vsech plochych
drah do konce roku. Inu, plocha draha se
mocnym ziejmeé piestala libit...

O rok pozdéji, v roce 1953, se ale opét
zavodilo a mezi vitéze I'V. Junkova
memorialu se poprvé zapsal Hugo
Rosak.

V roce 1954 byla zavedena novinka.

V. Junkliv memorial byl zaroven
podnikem obnoveného mistrovstvi
republiky resp. preboru CSR. A& bylo
1éto, pocasi zavodu nepialo a 11 000

Na drdze v Dolni Cerné jede Evien Erban
(vpravo)
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Nstup jezdcii v roce 1969 na snimku Jana Janii. Zprava trenér Lastovka, 8 Lastovka,
9 Spinka, 10 Blecha, 11 Dejmek, 12 B. Mares, 13 Erban, 14 Hilmar

promoklych divaku vidélo dramatickou
findlovou jizdu, v niz spadli favorizovani
Hugo Rosak i Miloslav Spinka a Jan
Lucak nakonec porazil Vaclava
Stanislava.

Tentokrat az na zavér sezoény, v poloviné
fijna, se konal VI. rocnik Junkova
memorialu. Vitézem se stal vitéz
prvniho roéniku Miloslav Spinka,
pticemz byl zavod konan také jako prvni
ro¢nik domaéci ligy mezi druzstvy
KAMK Pardubice a KAMK Praha. Pak
nastala nékolikaleta prestavka. Z nej-
rtznéjsich divodui. K tém smysluplnéj-
Sim patfily velké stavebni upravy

v prostoru zavodisteé. Byla zkracena trat,
navezeno bylo 82 nakladnich aut se
Skvarou, hledisté dostalo 3000 lavicek,
bylo odpracovano 6 tisic brigadnickych
hodin. K méné smysluplnéj$im patfilo
vySetfovani kriminalky v tamni JZD

za nespravné fakturované prace.
Zavodeéni se do Dolni Cermné vratilo na
zacatku prazdnin v roce 1961. Navzdory
desti byla investice poradatelt alesponi
¢astecné zhodnocena. Sjelo se 255 aut,
910 (!) motorek a v hledisti bylo 7100
divakt. Na 444 metrd dlouhé draze se po
11ti letech opakovalo jméno vitéze, jimz
byl nestarnouci pardubicky matador

Rudolf Havelka, ktery zaroven casem

1 : 20,2 min. postavil rekord drahy.
Druhy poloc¢as plochodraznich svatka
pod Orlickymi horami pokracoval

i vroce 1962 osmym ro¢nikem Junkova
memoridlu a zavodem mistrovstvi
republiky. ZapInéné hledisté s 11 000
divaky vidélo opét dobré vykony

a poprvé 1 nového vitéze, jednoho

z nasich nejlepsich plochodraznikt
Sedesatych let, prazského ¢lena RH
Lubose Tomicka.

V sezéné 1963 buraceji motory hned
dvakrat. Nejprve s ptichodem jara pfi
soustfedéni nasi reprezentace a posledni
¢ervnovy den pii devatém roc¢niku
Junkova memorialu. Ten byl znovu
doplnén o zadvod mistrovstvi republiky.
Stal se kortisti Rudolfa Havelky pted
Karlem Priigou a Antoninem Svabem.
Havelka se navic stal i vitézem memo-
rialu.

Meéné vydarenou byla sezona nasle-
dujici. Jen jeden zavod jako druhy zavod
kvalifika¢ni skupiny D byl daleko za
nabidkami ptedlozenymi divakim

v minulosti. Zavod sice vyhral Jaroslav
Volf, ale zavérec¢nou 20. jizdu pozna-
menal hromadny pad ¢tyt jezded, jehoz
tragickou obéti taborsky zavodnik Josef
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Slunécko, startujici za Ceské Bud&jo-
vice. Do konce sezdny se uz v Dolni
Cermné nezavodilo a ani jubilejni

10. roénik Junkova memorialu odstar-
tovan nebyl. Nejelo se ani v roce 1965.
Zimou prokfehla dvoutisicovka
nejveérngjsich se sesla 23. dubna 1966 na
utkani Pardubice — Kopfivnice. Vyhrali
,,hosté* z Moravy 43 : 34.

Po dvou letech jako by lidé na plochou
drahu pozapomnéli a 11. rocnik
memorialu pfislo v roce 1966 navstivit
slabsich 8 000 divaku. V novém trato-
vém rekordu 1 : 18,0 min. zvitézil
podruhé od roku 1962 prazsky Lubos
Tomicek.

Vrcholem sezény 1967 byl 12. ro¢nik
Junkova memorialu. Zavod byl tentokrat

Junkuyv memorial

mezinarodni, za ucasti zavodniki

z SSSR, Nizozemska, Finska, Danska

a Svédska. Potieti se mezi vitéze
zéavodu, ktery vidélo 6 000 divakd,
zapsal Lubos§ Tomicek, v t¢ dobé nas
nejlepsi plosinar.

Pak nastal soumrak ploché drahy u nas
a fada naSich plochodrdznich stadiont
zanikla. Ten v Dolni Cermné se mezi Zel
zafadil také. Snad i dilem proto, ze

v celé jeho historii chybély po okraji
drahy mantinely. Pozd¢&;jsi pokusy

o obnoveni zavodu nekolikrat nevysly,
ale fada pamétniki jesté dnes vzpomina
a zna odpoveéd’ na otazku, co to je, kdyz
se fekne Junkliv memorial. W)

1.roénik 14.8.1949
2. roénik 16.7.1950
3. rocnik 29.6.1952
4. roc¢nik 28.6.1953
5. roc¢nik 18.7.1954
6. roc¢nik 14.10.1955
7. rocnik 9.7.1961
8. roc¢nik 12.8.1962
9. roc¢nik 30.6.1963
10. ro¢nik 20.9.1964
11. roénik 7.8.1966
12. roc¢nik 17.9.1967

Miloslav Spinka
Rudolf Havelka
nekoncdn

Hugo Rosdk
Jan Lucdk
Miloslav Spinka
Rudolf Havelka
Lubos Tomicek
Rudolf Havelka
nekonan

Lubos Tomicek
Lubos Tomicek

(1:
(1:

(1:
(1:

(1:
(1:

(1:

39,5)
35,0)

32,8)
35,5)

20,2)
19,0)

18,0)

PO2ZOR!!!

¢lenska schize

SEJDEME SE 21, BREZNA

Svazu zavodniki veterant Autoklubu CR |
se uskutecni v soQotu 21. biezna 2015 od 8 do 12 hod.
ve velkém sile ACR a v prilehlych prostorach.

Tésime se na vasi hojnou ticast.
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To byl...

FrantiSek ,,Frankie* Mrazek

I na konci roku pfichazeji smutné
spravy. Zavér toho posledniho nebyl
vyjimkou. Odesla legenda motocyklo-
vych okruhii, brnénsky motocyklovy
zavodnik Frantisek Mrazek.

Stal se jednou z nejvyraznéjsich osob-
nosti z generace Roberta Janky, Bofivoje
Sedlaka, Miroslava Cady a dalSich.
Narodil se 8. kvétna 1936 a zavodil od
roku 1950. Jednim z jeho prvnich
vétsich tspécht bylo absolutni vitézstvi
v prvnim ro¢niku Orlického okruhu

v Usti nad Orlici v roce 1954, kdy mu
bylo teprve osmnact let. Po fadé regio-
nalnich tspécht se FrantiSek Mrazek
posunul do mistrovstvi republiky a dal
stoupal mezi nasi motocyklovou $picku.
V roce 1962 vystoupal az na misto
mistra republiky v prestizni tfidé
tiistapadesatek. To byl jisté vyznamny
uspéch v kubatuie plné zvuénych jmen
a tovarnich jezdcu. Jistou pikantnost
tohoto vysledku umocrtiuje skute¢nost,
7e Mrazek v té sezoné nevyhral ani
jeden mistrovsky zavod a skoncil
Ctyfikrat na druhém misté v Hoficich, ve

Znojmé, Rosicich a Olomouci. Nakonec
jeho kariéra bez vitézstvi byt v jednom
zavodé mistrovstvi Ceskoslovenska uz
zustane navzdy historii.

Zivotni cesta brnénského zavodnika byla
v Sedesatych letech spojena s nasi vyni-
kajici krasobruslatkou Janou Doceka-
lovou — Mrazkovou, ktera skoncila

v roce 1960 na zimnich olympijskych
hrach v americkém Squaw Valley na
¢tvrtém misté. Startovala jesté

i v Innsbrucku o ¢tyii roky pozdéji, pak
ale nasi sportovni manzelé rodnou
domovinu opustili a zacali zit v Kanadg,
kde v roce 1968 ziskali tamni obCanstvi.
Nejprve se tézce probijeli Zivotem,
ovSem uz jako Frankie nemohl Mrazek
bez motocyklového zavodéni byt. Od
roku 1966 zacal zavodit v severni
Americe. Startoval a vitézil v Kanadé¢,
USA, Australii i na Novém Zélandeg.

V roce 1976 byl zvolen Jezdcem roku
severni Ameriky, ziskal titul mezinarod-
niho mistra severni Ameriky a stal se
mistrem USA ve vytrvalostnich zavo-
dech. K jeho uspéchtim patii i vitézstvi
ve tfidé supermono na legendarnim
americkém okruhu v Daytoné Beach.
Meéné se dnes uz vi, Ze byl prvnim
Cechem, ktery bodoval v mistrovstvi
svéta superbiku. Stalo se tak v sezoné
1991, kdy dojel v zavodé v kanadském
Mosportu na ducati na 13. resp.

14. misté.

Na pielomu tisicileti se s rodinou vratil
do své domoviny. Bylo mu uz ptes
Sedesat, ale zavodnické srdicko mél stale
a tak se jeho jméno znovu zabydlelo ve
startovnich listinach, tentokrat domacich
veteranskych zavoda. Vystiidal starou
jawu, pak yamahu, aby se s legendarnim
triumphem dale pral s mlad$imi soupefi.
Tam nahote, v motocyklovém nebi, bylo
ke konci roku jesté jedno volné misto.
29. prosince 2014 ho FrantiSek Mrazek
zaplnil.... JwW)
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Milan §pinka
Ledarsky kral II.

Syn pardubického plochodrazniho zavodnika Miloslava Spinky se
dokonale ,,potatil“. Svymi vysledky jako jeden z mala prekonal
tatu. Co by za to ostatni tatové dali. To plati i dnes.

K motocyklové technice nemél mlady
Milan daleko, pravidelné jezdil na
zavody s tatou, ale predevsim se podilel
na piipravé stroja. Jesté pred tim, do
svych patnacti, se vénoval sdlové
cyklistice a vedle tolik dilezitych prvka
stability, dostaval do sebe i zasady
sportovniho chovani. Brzy potom si
vyzkousel sviij prvni motocykl. Stara
»Ciza* 175 v tamni piskovné mu
poslouzila k prvnim motokrosovym
zkuSenostem, ale tato disciplina ho
nakonec nijak neokouzlila.
Rozhodujicim momentem Spinkovy
kariéry byl jeho ptechod do uceni

v diviSovské Jawé, kde zaroven mohl
nové motocykly i zajizdét a soucasné
detailn¢ poznat plochodrazni techniku.
V roce 1969 nastoupil do Rudé hvézdy
jako jezdec a stal se z ného vsestranny
zavodnik. Jeho talent ho pfived] v roce
1973 az do finale mistrovstvi svéta na
ledové ploché draze v Inzellu a Milan
si vedl skvéle, kdyz ziskal bronzovou
medaili. A to v tom roce nemé¢l byt
konec vybornym vysledkl. Dostal se

i do finale na dlouhé ploché draze

a v zavéru sezony dockal se v prostiedi,
odkud vychazel, velkého triumfu

Po vitézstvi ve Zlaté prilbé v roce 1973
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Jeden

z nejlepsim
ploSindii
historie

Milan Spinka
md vedle titulu
mistra svéta

i kompletni
sbirku medaili
z ledového
mistrovstvi
svéta, tituly
mistra republiky
i vitézstvi

ve Zlaté prilbé
v Pardubicich

v podobé¢ vitézstvi v pardubické Zlaté
prilbé. Zapsal se tak mezi nepocetnou
skupinu ¢eskych zavodniku, kterym se
podafilo zvitézit v tomto prestiznim
plochodraznim podniku.

Zivotniho vysledku ovSem dosahl uz

v piistim roce 1974. A bylo to na draze,
nam tak divérné€ znamé, ve Svédském
Nassjo. Zajel tam skvély zavod, porazil
celou svétovou $picku a po Antoninu
Svabovi se na stejné dréze stal druhym
Ceskym mistrem svéta v této dramatické
disciplin€. Sbirku medaili z mistrovstvi
svéta pak zkompletoval v roce 1976,
kdyz bronzovou ptivezl z nizozemského
Assenu. Uz v kvétnu téhoz roku
podepsal profesionalni smlouvu do
britské ligy, ovsem jesté pred odjezdem
do Anglie tézce havaroval na soustiedéni
v Ostraveé. Nékolik dni se pohyboval na
hranici klinické smrti, sice se pozdéji
zotavil, ale sezénu mohl ,,zabalit”. Hned
na zacatku ledna 1977 se na taborském
Jordanu opét vazné zranil a zranéni

s trvalymi nasledky 1¢¢il celou sezdnu.
Na britské ostrovy se dostal az v roce
1979, kde startoval v druzstvech Ipswich
a Swindon.

Spinka i pres t&7ké karamboly se stal
plochodraznim nezmarem. V letech
1980 a 1981 se dostal do findle na
travnaté draze a s kamarddem Zdenkem
Kudrnou vytvofili neporazitelnou
dvojici, kdyz v letech 1980, 1981
a 1982 privezli tiikrat stfibrné medaile
z mistrovstvi svéta dvojic na ledové
ploché draze.
Odvazny zavodnik se zdvodénim skoncil
v sezoné 1985 a jeho bilance, nebyt
Po skonceni aktivni kariéry zavodnik,
ktery uz davno patii mezi nase legendy,
plochodrazni svét neopustil. Jesté pred
tim dokoncil studium na fakulté¢ FTVS
a fadu let pasobil i jako mezinarodni
rozhod¢i ploché drahy. Dodnes aktivné
ptsobi v kolektivu matetského klubu
Olymp Praha na Markété. Snad
v kazdém zavodé zafizuje, aby podnik
dopadl bez jediné chybicky. Setkava
se se svétovymi hvézdami, které
prijizdeji na nas prazsky stadion
a vraci se ve svych vzpominkach do
¢ast, kdy i on patfil mezi ty nejlepsi na
svete.

W)
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Franti$ek St'astny

Jeho odvaha brala dech, jeho humor byl

uzasny

Stastného Zivotni p¥ib&h by vydal na nékolik knih a kazd4 by méla
co Fici. Nemohl chybét nikde, kde byla legrace, pratelstvi a dobra
nalada. Tu neztracel ani kdyZ ho zuzovaly bolesti utrpéné

v hriuzostrasnych padech. Nikdy ho ale nezlomily.

Kdyz se lamalo milénium, stal se
nejlep$im motocyklovym zavodnikem
stoleti. Ur¢ité pravem, nebot’ kariéra
naseho ¢tyfnasobného vitéze zavoda
mistrovstvi svéta a drzitele deviti replik
z Tourist Trophy, dodnes oslovuje
milovniky zavodéni daleko za hranicemi
naseho statu. Mohl se mozna stat
mistrem svéta a jeho ,, ... jsem Ceskej
kluk a vyprasim je na ¢eské motorce...*
muze dnes plsobit usmévné. Jeho vztah
k rodné zemi byl ov§em mimotadny.

O sport se zacal zajimat rodak

z Kochének ( narozen 12. listopadu
1927) jako ucen firmy ASAP ( dnes Auto
Skoda Mlada Boleslav) a na radu
kamaradu se dal na cyklistiku. To bylo
za valky, teprve v roce 1948 se dockal
uspokojivych vysledki a dokonce je
pfipomindn jeho start v Zavodé miru.
Ale to uz za sebou prvni rok motocyklo-
vého zavodeéni na staré ,,dékavce*.

Po Sesti letech, vyplnénych neustalymi

problémy s poruchovymi stroji, se
prosadil a jako tovarni jezdec nastou-
pivsi za tragicky zahynulého Jana
Novotného do prazské Jawy, zarocil
svij velky talent.

Je tézké odhadnout, kolik divaku jezdilo
beéhem let, kdy zavodil, jenom proto, aby
vidéli popularniho Frantu. Stastny byl
nezapomenutelny, dokazal hnat své jawy
vzdy nesmlouvave, dokazal protrpét cely
zavod bez sedla a mucit se posazem na
ramu motocyklu. Dokazal vystoupit na
stupné vitézl i potom, co se Jawa

Cv’estng' kolo po pamdtném vitézstvi ve Velké
cené Svédska v roce 1961
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Byla to
nezapomenutelnd
sezona 1961.
Stastny s Havlem
prohanéli
ve tristapadesdtkdach
vS§echny soupere.
Slapali na paty
nejlepsi znacce svéta
italské MV Agusté,
nakonec obsadili
druhé a tieti misto
v mistrovstvi svéta

preorientovala ze ¢tyfdobé na dvoudobé
stroje.

Od svého nenapadného prvniho startu

s motocyklem Blesk Special v roce
1952, coz byl kryci nazev pro staficky
norton, se vypracoval s osmi vitézstvimi
ceny. Brnénsky okruh mél rad, cenil si
jeho obtiznosti, protoze byl presvédcen
o tom, ze provéiuje jezdecké uméni az
na samotny vrchol.

Jedine&na Stastného bilance v mistrov-
stvi svéta zacina patym mistem v nizo-

zemské velké cené v roce 1957. Kdyz

o dvanact let pozdéji bodoval ve tfidach
dvéstépadesatek a tiistapadesatek napo-
sledy, jesté se v siln€jsi kubatute vesel
do prvni svétové desitky a v Némecku

a Jugoslavii dokonce stal ve dvaactyfi-
ceti letech na stupnich vitézi. Stastny na
né vystoupil celkem 21krat, ctytikrat stal
nejvyse, bodoval v 52 zavodech v dobé,
kdy si body pripisovalo jenom Sest
zavodniki v cili. Byl prvnim Cechem,
ktery zavodil v Japonsku, Indii a v Indo-
nésii. Mimotadné popularité se tésil na
Tourist Trophy, kde se ,,Frankie* dostal
az na titulni stranku publikace vydané

k diamantovému vyro¢i zalozeni
zavodu.

Kariéra naseho nejlepsiho zavodnika
historie byla doprovazena fadu tézkych
padu s naslednymi zranénimi, jejich
dusledky se s ptibyvajicim vékem
hlasily stale intenzivnéji. Nedlouho po
udéleni zivotniho ocenéni se jeho
zdravotni stav vyrazné¢ zhorsil. Zemiel

8. dubna 2000. W)

Na okruhu v Opatii s novou dvoudobou
Ctyivdlcovou jawou 350
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Hornickou Pribrami

Silni¢ni motocyklovy zavod ve stfedo-
¢eském hornickém mésté, v némz se
zavodni historie zacala psat bezmala
pred pétaSedesati lety, se stal velice
popularnim v Zivoté mésta. Pamétnici
jesté dnes s pychou vzpominaji na to,
7e tam zavodil Frantidek Stastny. Na
kratkém 1,00 km dlouhém méstském
okruhu se poprvé zavodilo v roce 1951
a vitézi se stali Karel Krystyn (125),
Oldiich Kaba (250) a Jindfich Kostlivec
(500), ktery se stal na walteru 250
soucasné vitézem prvniho ro¢niku.
Absolutnim vitézem druhého ro¢niku

v roce 1952 na jiz prodlouzeném okruhu
(1,7 km) se stal Frantisek Stastny na
nortonu a v nasledujicim ro¢niku dalsi

z legend Jifi SimandI na esu. V roce
1954 se mezi absolutni vitéze zapsal
Ladislav Batovec, ale pak byla az do

.
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roku 1962 prestavka. V tom roce se ale
jelo hned dvakrat. V kvétnu se absolut-
nim vitézem stal FrantiSek Helikar
a v fijnu znovu Frantisek Stastny.
Také v roce 1966 se jelo dvakrat.
V kvétnu ramci se jel devaty ro¢nik,
v fijnu se pak jel jubilejni desaty ro¢nik.
Jeho vysledky vsak nebyly dochovany
a kdyby je nékdo z nasich ¢lend mél,
zkuste prosim pomoci. Naposledy se jelo
v Ptibrami v roce 1967, kdy byl konan
11. roénik zédvodu a kdy byl zavod
zatazen do kalendafe mistrovstvi
republiky.
V Ptibrami se ale zavodilo i v terénu
a dnes patii mezi tamni stalice i
automobilova soutéz Rallye Ptibram.
Ta je mezi nasimi soutézaky
opravdovym pojmem.

(JW)
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Snimek 7 archivu Miloslava ValiSe nam pf¥ipomind posledni ndstup zdvodniki na starém
brnénském okruhu v roce 1986. Zleva Josef Vejvoda, Viclav Parus, FrantiSek Helikar,
Ladislav Stajner, Jaroslav Simandl, Jiii Hlavac, FrantiSek Fert, ??? a Miroslav Vali§

Pii vzpomince na Frantiska St astného jsme vybrali 7 archivu Ludvika HouZvice méné
znamy snimek Jaroslava Sejka zachycujici citovského zavodnika za Fiditky St asného
tiistapadesdtky
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