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SVAZ ZAVODNIKU VETERANU INFORMUJE

® Svaz zavodniku veteranu (SZV) pii
Autoklubu Ceské republiky (ACR) sidli
v budové Autoklubu CR (proti Hlavni-
mu nddraZi, tj. stanice metra trasy C).
Adpresa 110 00 Praha 1, Opletalova 29.

® Kancelaf Svazu zdvodniku veteranu
je ve 2. patfe budovy na konci okrouhlé
galerie velkého salu.

® Pracovni uzaviené schtizky vyhradné
¢lenti vyboru Svazu zavodnikii veteranti
a redakéni rady zpravodaje Veteran se
konaji kazdé ttery od 14 do 15 hod.
v kanceléii SZV. V uvedenou dobu je
moZno telefonovat na ¢islo 222 898 219.

® Schtize vyboru Svazu zavodniku
veterantl, za Ucasti pfedsedy, se kona
v piizemi budovy Autoklubu Ceské

republiky, v salénku restaurace, kazdé
prvni dtery v mésici od 14 do 15 hod.,
kromé cervence a srpna a svéte¢nich dnti.
Tyto schtize jsou pfistupné kazdému
¢lenovi SZV jako hostovi bez prava
hlasovani k projednavanym
zaleZitostem.

® Rocni ¢lensky piispévek ¢ini 100 K¢,

vzhledem k vysokym ndkladtim na
postovné pfi zasilani ¢ty cisel Veterana
ro¢né&. Bankovni spojeni: Ceska spofitelna,
pobocka Praha 2, Jugoslavskd 19, ¢islo
tctu 0011298359 /0800.

Vazeni ¢lenové Svazu zavodniku veterdanu ACR

Byl ¢as, kdy veskeré nase zavodeni bylo
soustiedeéno pod jednu hlavicku. Rada z nds
to pamatuje, vzpomind i kritizuje. Jesté
dnes. Méné se uz zminuje, Ze navzdory
vSemu to byla pro nds zdvodni motorismus
léta nad jind uspésna. Meli jsme mistry
svéta a rada jmen byla opravdu na cele
svétovych tabulek a Sampionatii. Existovala
sportovni pratelstvi napric disciplinami

a revnivost byla v rozumnych mantinelech.
Také mladé talenty dostavali prilezitost

v rozsahu moznosti.

Dnes se motoristické zavodeni provozuje,
zvlast to motocyklové, hned pod nékolika
hlavickami. Revnivosti se meze nekladou.
Nevim, cemu to prospiva a na tuto otdzku si
nedovedu uz delsi ¢as spolehlivé odpovédet.
Marné totiz v té premire kategorii domdcich
Sampiondtu dlouho hledam jméno, které by

se prosadilo na evropské ¢i svétové urovni
tak, jako se ve své dobé darilo Fadé nasich
Skoda, ani letosni skoncena sezona na mém
pohledu skoro nic neméni. V cem to je?

V poctu sportovnich autorit, ani v poctu
kategorii nejriiznéjsich Sampionatii to asi
nakonec nebude. Vklady ani penize svoje
ovoce nenesou, urody se nekonayi.

Prijemné ctent podzimniho cisla Veterana
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Rudolf Suva - dalsi letoSni devadesatnik
Tvrdy i hrdy horak se srdcem sportovce

i dobraka

Jako Kkluk z malého pekarstvi a kolonidlu v obci Smréi v kopcich
nad Zeleznym Brodem mél Rudolf Siiva (nar. 23. srpna 1924)
k néjakému motorismu nebo motocyklim docela daleko. Neplatilo

to oviem v jeho vztahu ke sportu.

Od svych Sesti let zacal pilné cvicit

v tamnim Sokole. Vénoval se gymnas-
tice i atletice a v obou sportech ho
pohanéla touha byt prvni. Zimy, a byly
v okoli Smr¢i kruté a na snih bohaté,
travil na lyzich a adrenalinu v podob¢
skakani se znovu nevyhybal. Rozhodné
se ze zavodl nevracel s prazdnou.
Skakal na tehdy nasem nejvétsim
mustku ve Vysokém nad Jizerou, na
mistrovstvi republiky ve Spindlerové
Mlyné v roce 1947 vybojoval hezké
druhé misto a nasledné to dotahl az do
Sirsi reprezentace pro olympijské hry ve
Sv. Mofici v roce 1948. Ale vsechno
dopadlo jinak.

To uz si kratce po valce koupil za
kanystr benzinu sviij prvni motocykl,
spodovou némeckou sedmsetpadesatku
BMW. Dobry a silny motocykl. Rudolf
to musel brzo vyzkouset jako zavodnik
a prihlasil se tak na zavod do vrchu

v Janskych Lazni. A vyhral! To odstarto-
valo dlouhou fadu Stivovych ucasti na
zavodech v blizkém okoli. V Turnové,
Nové Pace, Liberci, Jablonci nad Nisou.
Vsude tam ho znali a pravé v Jablonci
nad Nisou vazné havaroval. T¢zky naraz
znamenal zlomeninu panve a kostrée

i dlouhé 1éc¢eni. Dlouho si polezel

v nemocnici. Kdyz se po dlouhé dobé
postavil po¢atkem zimy na lyze poznal,
ze nema odvahu se pustit ke skoku

z najezdové véze a ze télo jesté nefun-
guje tak, jak by mélo. Vidina tcasti na
olympiadeé se vzdalovala a posléze

vyprchala Gplné. V garazi ve Smrci
mezitim dozrala Sivova myslenka
vyuzit robustniho motocyklu BMW

a prestavét ho na sajdkar. Prizval ke
spolupraci svého kamarada z obce
Ladislava Budinského a pozdéji uspésna
dvojice byla na svéte. ,,Byl to takovy
divoch, odvaznej kluk®, vzpomina jesté
dnes Stiva na sajdkarové zacatky.

A nebyly to jenom silni¢ni zavody, Stiva
s Budinskym startovali také na ploché
draze na Strahové nebo vyhrali v roce
1956 dlouhy terén v Plzni Liticich. Pro
zajimavost trat’ zdolali za 1 hodinu

a 18 minut. Byli vSestranni a dobii.

Po ngjakém case si Stva poridil t¥istapa-
desatku Norton pro zavody solokubatur.
Ptipevnil ji na volné misto na sajdkaru

a po ose odjizdé¢l na zavody. Zacatkem
padesatych let se rozjel také do Prahy na
zavod Dvéma sméry. Dodnes na to
vzpomind a povazuje to za nejhez¢i



203

Pred startem Zlatého kola v TFeboni

zavod svého zivota. 'V roce 1950 si ze
Zizkova odvazel hned dvé ceny. Za
vitézstvi ve tfistapadesatkach, v nichz
porazil zavodniky Praizlera a Hrabétu

i neobycejné zajimavou cenu pro
nejrychlejsiho juniora zdvodu Dvéma
sméry, kterd dodnes vévodi domaci
vitriné Gspéchii. Zanedlouho ovsem
zaujal misto na plosing sajdkarti po
Budinském dalsi Stviv kamarad,

Jifi T¥minek z nedalekého Zelezného
Brodu. Budinsky se totiz ozenil a z jeho
zavodéni novomanzelka pfili§ velkou
radost nesdilela. ,,I Jirka Tfminek byl
vyborny spolujezdec. Nebyl takovy
divoch, byl klidng&jsi a tak se nam jezdilo
dobie®, vyznal se Stiva pii vzpomince na
daliiho ,,partdka“. Sikovny nastrojat
Timinek navic dokazal ¢asto vyrobit
soucastky do nemocného motoru.

V pamatné sezoné 1955 vozil zlaté
veénce za vitézstvi. V historicky prvnim

Na dlazbé 9. rocéniku Taborského okruhu
se spolujezdcem Jifim Timinkem

ro¢niku mistrovstvi Ceskoslovenska

ve tfid¢ sajdkart byli nejrychlejsi

v Tteboni, Dvoie Kralové a Liberci

a ve tiidilném seridlu nebyli porazeni.
V Tteboni a Dvoie Kralové porazili
znamé manzele Frantiska a Marii
Chaloupkovi, v Liberci za zelezno-
brodskou dvojici dojeli Jaroslav Saroch
s Miroslavem Mosnou. Samostatnou
kapitolou Stivova zavodéni byly starty
v nejprestiznéj$im domacim zavodg,
Velké cené Ceskoslovenska na tézké
brnénské trati. Ten vazeny moment,

na ni startovat, prozil tfikrat. Poprvé

v roce 1958, kdy s Jirkou Tfminkem
zavod pro poruchu nedokoncili, ale

v nasledujicich letech 1959 a 1960
skon¢ili v narodnim zavodé¢ na hezkém
tfetim misté a vystoupili na popularni
,,bednu“. V roce 1959 dojeli za dvojici
Miroslav Spak / Jifi Podskalsky

a vitéznymi Ladislavem Stajnerem

s Josefem Luksikem a o rok pozdéji

za Josefem a Stanislavem Novotnymi

a znovu vitéznym Stajnerem, tentokrat
s Josefem Vernerem.

Kdyz byl u nas snizen objem motord na
500 cm’, ziskal Stiva tovarni motor Jawa
po znamém Jaroslavu Sarochovi. S nim
diive svadél velké souboje, podobné
jako s legendarnim Ladislavem
Stajnerem, s nimz ho vazalo dalsi
zavodéni.

Prisel zacatek Sedesatych let a zavodni
kariéra severoceské dvojice se pomalu
blizila ke konci. Stivovi se blizila
Ctyficitka.

Zavodni 1éta Rudolfa Stivy nebyla
mnohdy jednoducha. Prosla padesatymi
1éty, nekdy administrativni kroky byly
proti jeho pravde, nékdy jakoby bydlel
dal od centra rozhodovani a déni. Ale
jeho zivotni zasady zazité od détstvi mu
pomahaly piekonat osudové momenty.

W)
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Jubilant Miroslav Spak

Dalsi ze zlaté gardy let Sedesatych

Uprostied letoSniho léta vstoupil mezi zralé muze znamy
motocyklovy silni¢ai Miroslav Spak. NezZ se chopil pera,

aby prenesl na papir bohaté zazitky ze své pestré zavodni kariéry,
mél za sebou zajimavou sportovni driahu.

Po jejim skonceni vydal poutavou
knizku Moje krasné trapeni. Ten, kdo
napiSe néjakou knizku, musi byt né¢im
okouzlen. A tim okouzlenim byly po
cely Spakiv Zivot motocykly. Rodék

z Chmeli§té na Kutnohorsku (nar. 22.
cervence 1934) za nimi nejdiive chodil,
pak na zavody pospichal jako maly kluk
na kole, az mu v Sestnacti letech otec
koupil vyprogenou stop&tadvacitku CZ.
Jezdit jen tak, to se mu nechtélo a zahy
zacal posilhavat po motocyklovych
soutézich. Na zacatku padesatych let

se brzy v druzstvu potkal s vybornymi
soutézaky Miroslavem Kamarytem

a Vladimirem St&panem, posbiral osm
zlatych a pét stiibrnych medaili

a pozdéji zkusil terénni zavody, nakonec
prisel na silnici. U ni pozdé&ji zistal po
celou svoji uspésnou kariéru.

Miroslav Spak se svoji jawou

Sviij prvni silni¢ni zavod jel na
méstském okruhu v Lysé nad Labem
nedaleko Prahy. V jeho prubéhu upadl,
ptesto dojel treti a vystoupil poprvé na
stupné vitézl. Po navratu z vojny se
upsal silnici definitivné. Od tehdejsiho
Svazarmu Praha Mésto dostal

k dispozici tiistapadesatku CZ OHC,
ovSem brzy na to si zkusil jizdu se
sajdkarem a razem z tohoto byla jedna
V roce 1958 byl na jawé nejlepsim

v narodnim zavod¢ v ramci Velké ceny
Ceskoslovenska na okruhu v Brng, o rok
pozdéji skoncili s Jitim Podskalskym

v Brné druzi za vitéznym Stajnerem.

V roce 1960 obsadil s Podskalskym treti
misto v mistrovstvi republiky, kdyz
druzi dojeli v zavod¢ na prazském
Strahove. Treti misto obhajil i v roce
1961, na plosiné sajdkaru ovSem
Podskalského vystridal Jifi Ptak. S nim
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se t€8il z druhych mist v Novém Boru,
Starmberku a slovenskych Piestanech,
ale predevsim v Ji¢in€ na Cené
Prachovskych skal, kde vyhrali. Vedle
sajdkart stihl Spak startovat i ve tiidé
tiistapadesatek. Postupné stridal domaci
znacky, jawu, pak v letech 1961 a 1962
ESO, dale CZ a znovu jawu. UZ v roce
1959 se dostal do prvni republikové
desitky, v niz skoncil osmy, aby se do ni
vratil opét po Sesti letech v roce 1965.
Mél velice stabilni sezénu a s ,,¢izou*
bodoval ve vSech péti zavodech. Pak
sezdn. V roce 1966 stal ve dvéstépa-
desatkach tikrat na stupnich vitézi,
vyhral v Hoficich, druhy dojel ve Kdyni
a treti v Rosicich a jako tovarni jezdec
prazské Jawy se stal poprvé ve své
kariéte mistrem republiky. Zavodil v té
dobé¢ opravdu naplno a nevynechal
jedinou prilezitost postavit se na start.
Byl tak k vidéni i na mensich podnicich,
v Dolnich Bfezanech nebo Libisi

u Neratovic, v Terezing a jinde.

V roce 1967 si privezl Sesté a osmé
misto z jugoslavské Velké ceny Jadranu,
o rok pozdé¢ji pridal sedmé misto a kdyz
se u nas kone¢né uvolnily poméry, vyjel
ve stejném roce do rakouského Tullnu
pobliz Vidné, aby tam byl ctvrty ve
dvéstépadesatkach a Sesty ve spole¢ném
zavod¢ tristapadesatek a pétistovek.
Méné se uz dnes vi, Ze jesté v roce 1969
ho pozvali na tamni legendarni anglické
okruhy Scarborough a Cadwell Park,
aby v prvnim zavod¢ skoncil na Sestém
misté a ve druhé skoncil ve druhé
desitce.
Bylo mu ¢tyficet, kdyz v roce 1974
kon¢il. I trochu symbolicky, podobné
jako z prvniho zavodu si totiz pfivezl
z toho posledniho zeleny vaviinovy
vénec za tfeti misto. Jen to nebylo
z Lysé n. Labem, ale z Litomysle. Za
neuvétitelnych dalSich 40 let od této
chvile, jsou psany tyto radky.

(W)

Hned po startu na Cele v Dolnich BieZanech
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Kulatiny Michala Stripac¢uka

Porazit silnéjsi se stalo naplnénym snem
Kdyz jel v roce 1970 Michal Stripacuk v Brné na nizozemské
padesatce Jamathi, bylo to néco nevidaného. Jesté pied tim si
ziskem titulu mistra republiky splnil snad jeSté vétsi prani.

V té dobé byl docela neznamym a na motocyklu Ravo to dokazal.
Dnes lze fici, Ze Ravu zustal vérny po cely Zivot. I kdyZ uz davno
nezavodi, podobné jako motocykly této slavné znacky.

Rodinné kotfeny vedou v ptipadé naseho
byvalého zavodnika Michala Stripacuka
(nar. 13. ¢ervence 1934) do Ruska

a kdyz ho matka ptivezla ze Slovenska
do mal¢ vesnicky Stradov u Chlumce
pobliz Usti nad Labem, bylo kratce po
valce a malému chlapci bylo dvanact.
Obdivuhodné se szil s prostfedim na
malém hospodafstvi, neinavné denné
pracoval a co vic, ve §kole vyborné
prospival. A tak za krasné vysvédceni na
konci $koly dostal od maminky mimo-
fadnou odménu v podobé¢ drahych
hodinek. Michal si ji ale dlouho neuzil.
Prakticky obratem, béhem nékolika dni,
hodinky prodal a koupil si prvni
motocykl. Tak zacal zivotni piibéh

v jedné stop¢ na dvou kolech, ktery
vlastné pokracuje doposud. Patfilo

k nému nezbytné seznameni s kama-
radem, prvni jizdy, opravy, pady

i prodiené obleceni. Predevsim vedle
toho vseho i celozivotni shanéni penéz
na milované motocykly. I proto mél
fidi¢sky prukaz dfiv, nez dovolovaly
predpisy, i proto Soféroval obrovitou
tatru stojedendctku jako neduzivy, Stihly
kluk sotva vazici padesat kilo.

Kdyz poznal, co je to opravdovy
zavodni motocykl, pojal svoje zivotni
krédo: porazit fabriku! Tim bylo
mysleno byt lepsi, nez plejada nasich
vyvolenych zavodnikd, ktefi pozivali
podpory renomovanych tovaren Jawa

a CZ. Skute¢né se mu to v roce 1969

podatilo. Jesté pied tim mu po dlouhém
ptfemlouvani prodal jednovalcovou
stopétadvacitku Ravo pan Rain ze Dvora
Kralové n. Labem a kdyz ji doma
postavil, vydrzel se na ni divat celé
hodiny, jako na ten nejkrasnéjsi darek
pod vanoénim stromeckem. Na konci
sezony mu vSichni ,,soukromy titul*
ptali a na tu atmosféru vzpomina jesté
dnes.

V tom pamatném roce 1970 zabalili ve
Stradové tradi¢ni proviant — kartony
sampariského ( jako ptipadny prezent),
bednu buitli a motocykl. Mohlo se jet na
velkou cenu. Mélo to asi tak byt, ze svoji
dodéavku zaparkovali vedle Nizozemct.
Postavili stan, ptiSel podvecer a jako
provizorni ohnisté poslouzili tfi Zelezné
nozicky, které drzely disk z fiata, jako
misto ohnisté. Vini opékanych buitl
neslo zastavit a tak jeden z ¢lent
Stripacukovy spole¢nosti, dr. Kolinsky,
ustecky ucitel vladnouci znalosti 12ti
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Michal Stripacuk za Fiditky jamathi 50

jazykt, vyzval sousedy k navstéve

a pohosténi. Byl to pfijemny vecer, brzy
se po Sampanském vedly feéi, buity
chutnaly a Aart Toersen, Martin
Mijwaart a Jan Thiel se stali nejen
dobrymi spole¢niky, ale brzy i nasimi
velkymi prateli.

Druhy den pfislo vystfizlivéni.
Padesatku ahru nemohl Stripacuk
natocit, at’ se mechanik snazil se¢ mu
sily stacily. Nejpohotovéji zasahl Olda
Fiser. Otocil se na Nizozemce a povida:
,»PUuj¢ mu to!““ a ukazoval na jejich
motorku. Nasledovalo piekvapeni

v podobé¢ souhlasu, snad jenom s jejich
dovétkem, ze do 15. mista by to mélo
stacit. V té chvili usedl Michal Stripacuk
poprvé za fiditka nizozemské padesatky
Jamathi. Nic mu v té chvili nesed€lo,
fiditka, stupacky, poloha brzdy ani
stupacky. Navic v prvnim tréninku
prselo. Bylo to neuvétitelné, kdyz byl
po tréninku ¢tvrty, navic s motocyklem,
ktery byl uz pét let stary a mél o dva
koné mén€, nez dva novéjsi tovarni
modely. Vecer pak dr. Kolinsky vyslechl
debatu v tymu Jamathi a ke Stripacukovi

fika: ,,Bavjej se o vas.* Po chvili uz nas
zavodnik ukazuje Nizozemciim na mapé
okruhu co a jak jede, kde fadi, kde brzdi
a dodava skromnou poznamku, ze jel
jesteé s rezervou. To je ziejmé dostalo.
Hezké sluneéné a suché pocasi od
nedélniho rana rozhodlo. N4s zavodnik
nakonec dostal star$i model a jak sam
tika: ,Jel jsem si klidny zavod. Sam

a sam. Ti rychli mé ujeli, ti pomalejsi na
mé nestacili. “ Do cile dojel paty a zapsal
velké ceny. Vedle radosti v cili ho také
¢ekala cena pro nejlepsiho ceskosloven-
ského zavodnika. Pét novych pneumatik
na ,,embécko‘ se rozhodl dat
Nizozemcim a vyznal se jim, Ze je
nejstastngjSim v zivoté.

Stripacuktv vysledek mél dohru. Tym
jamathi mu nabidl, aby v pfiStim roce
startoval v tovarnim tymu. Kdyz s tim
prisel na Svazarm pro souhlas, uslysel.
,,Jses na to jesté moc mlady.” Bylo mu
tfatficet. ..

Dnes mlady osmdesatnik Michal
Stripacuk neztraci usmév, jak jinak, nez
v dilng a stale v préci. Za 1éta dal dohro-
mady zajimavou sbirku motocykla
Ravo. Rodinné stfibro ma fadu slavnych
typl. Néco byvaly zavodnik zachranil,
néco navzdy ztracené musel dodélat

i jistym dilem osobni obrazotvornosti.
Tak uz to nékdy ve veteranském svéte
byva a laska k né¢emu to n¢kdy

prinasi. W)

Ravo 1 ze soukromé sbirky
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FrantiSek Hoffer — dalSi letoSni 80
Celozivotni okouzleni motocyklem i soutézemi

Nevim, jaké v roce 1934 mély sudicky zadani. Zda se, Ze jejich kos

s laskou k motocyklovému zavodéni, z néhoz rozdavaly, byl jakoby
bezedny. Jen posud’te, kolika se osmdesatiny nasich zavodniku letos
tykaji. Zdenék Krivohlavy, Milan Nevole, Jaroslav Rataj, Pavel Slavicek,
Michal Stripa¢uk, Miroslav Spak, Miloslav Vali$, Zbynék Hozak.

Znadmy soutézak FrantiSek Hoffer (nar.
15.10.1934) je tedy dalsi v poradi.
Nevim, zda by se dal podobny piibéh

v dnesni dobé vibec napsat. Je v ném
totiZ nelehké détstvi, pozdé€jsi kiivda
rezimu, nesndze v zameéstnani, boj se
zdravim stiZeném sportovnimi tGrazy

i dny nastupujiciho véku. A presto v
ném chybi ztrata vile a charakteru i
zGstava mravni sila cloveka.

KdyZ tovarni zajiZdéci Jawy projizdéli
na cesté do prace zelezni¢nim pod-
jezdem v prazskych VrSovicich, mél
mlady FrantiSek pokazdé jasno o svém
budoucim Zivoté. Tém chvilim ov§em
nepiedchdzelo mnoho potésitelného.

K motorismu mél jako syn majitele
autodilny v Zabehlicich nejbliZe a vse
se zdalo v porddku. Jesté pred vilkou

se presté¢hovali na Vinohrady a hned po
ni pfiSla osudova ztrita otce. FrantiSkovi
bylo dvanact, chod dilny se snazili
udrZet star$i bratr s maminkou. Nemélo
to trvat dlouho a ,,vitézny tinor* pomohl.
Dilna byla zestitnéna ... punc syna
zivnostnika, ale mladému chlapci pone-
chali, zfejmé, aby mu pomohli. Nakonec
se vyucil a v dilné, v niZ opravovali
ndkladni automobily, se sezndmil z bez-
vadnym, stejné zapalenym kamaradem,
Frantiskem Ronem. To uz mél malého
maneta 90, do néhoz brzy zamontovali
motor CZ 150 a se svérdznym monstrem
zacali vyrazet po terénnich zdvodech

a soutézich. A tak se stalo, Ze pfi jedné
soutéZzi si Hofferovy jizdy povSiml

nacelnik vojenského motocyklového
oddilu legendarni FrantiSek Mosna.
Kdyz zjistil, Ze mlady zavodnik neni na
vojné a navic ma ze zdravotnich divodia
odklad, véci se daly do pohybu. Netrvalo
dlouho a Frantisek se octl po boku
Arnosta Zemena a Vydry. Upozornil na
sebe na Strahové pii Zavodé vitézstvi

v roce 1956, v némz nenasel ve tiidé
dvéstépadesatek premoZzitele a uz

v sezoné 1958 se stal poprvé mistrem
Ceskoslovenska v motocyklovych
soutézich ve tridé tristapadesatek.
Stacilo to ale jen na misto ndhradnika
pro Sestidenni. Citil v sob& kiivdu a dal
nakonec vitézstvim ve Stiibrné vaze

v roce 1959 v Gottwaldové tu nejpad-
néjsi odpovéd. V druzstvu s nim jeli
FrantiSek Bouska, Oldifich HamerSmid
a Vladimir Stépan. Pak ho zbrzdily
zlomeniny zapésti z dopravni nehody,
kterou nezavinil.

Po navratu z vojny mu mistr
Konigsmark nabid misto v Jawé. Bylo to
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Na c¢tyrdobé jawé 500 OHC

milé, odpadly existenéni starosti, ale
nékdy bylo starosti dost. Dostal se

k velice zajimavé praci, spolupracoval

s Oldfichem HamerSmidem na vyvoji
soutézni tfistapadesatky a to byla zaji-
mava prace i kdyZ prosazovani nazort
nékdy skoncilo za Gcasti konstruktéra
Jana Kfivky a Oldy HamerSmida az

u reditele Jozifa. Nutno dodat, Ze zavod-
nici neprohrdli a oba shodné dodnes
vzpominaji na pana feditele jako na
skvélého Cloveka.

Kdyz v Jawé postavili v roce 1957
¢tyfdobou 500 OHC, byly motocykly
pripraveny pro Sasu Klimta a Oldficha
Klaudingera, ale nakonec jeden ze stroja
dostal Frantisek Hoffer. Dlouho se
kritizovalo, Ze motocykl nejede a tak
trochu upravil pivod paliva a hned s
nim vyhral dva zdvody.

V roce 1959 se podilel Frantisek Hoffer
i na ¢tytdobé jednovélcové tristapade-
satce. Ta byla zkousena v Sarce, ale byla
pomalejsi, nezZ dvoudoby dvouvdlec. Na
Zlaté prilbé v Pardubicich se zase
Cizkovi spalila spojka, kterd nepfenesla
vykon motoru.

V letech 1962 — 1964 byl na vrcholu,
ovladl tfidu tfistapadesatek v mistrovstvi

republiky v terénnich motocyklovych
soutéZich a stal se trikrat mistrem.
Vrcholem dspésné sezény 1962 byla pro
ného Gcast v naSem Trophy tymu

v Mezindrodni soutéZi, v némz byli dale
Bohuslav Roucka, Zdenék Poléanka,
Drahoslav Miarka (vSichni Cz 125),
FrantiSek Bouska (Jawa 250) a Vladimir
§tépén (Jawa 350). V némeckém
Garmisch — Partenkirchenu nenasli nasi
premotZitele a vyhrali.

Kazda soutéz je i dilem Stésti. O rok
pozdg&ji ve Spindlerové Mlyné nasi
obhajovali. Dodnes na ten ro¢nik
FrantiSek Hoffer nevzpomina rad. Paty
den po kolizi s anglickym soutézakem
nedaleko Klinovky té€Zce havaroval.
Poskodil motocykl, mél vyrazeny dech
a otfes mozku. Do ¢asové kontroly pfijel
s dvouminutovym zpozdénim. To bylo
za dva trestné body a obhajoba byla
pry¢. Nikdo mu to nevycital a kama-
radsky ho utéSovali.

V roce 1966 jel FrantiSek Hoffer ve
Svédsku svoji posledni sout&Z a pak
jesté par veteranskych podnikd. Jesté
pred tim, v roce 1962 absolvoval ve
Finsku ctyriadvacetihodinovku a jel na
esu i posledni Zlatou prilbu na traveé

v Pardubicich v roce 1963. Na svych
devét Sestidenni vzpomini stile

s dobrym pocitem, Ze Zivot stal za to.

Jw)

Se zlatym
véncem
po zdvodé
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Aktivity naSich ¢leni v sezoné

Za riditky a volantem se nestarne
LetoSni sezona prinesla n€kolik zajimavych momenti, v nichZ hrali
roli i nasi €lenové SZV ACR. Pripominame si je i témito radky.

Libor Kamenicky a DKW 250 SS
Opravdovou ozdobou 18. ro¢niku ceny
Franti$ka Stastného na okruhu ve Dvoie
Kralové n. Labem byla bezesporu
némecka dvéstépadesitka DKW C250
SS, s niz prijel a zavodil Libor
Kamenicky. Dva roky trvalo, nez spolu
se synem Liborem vdechli motocyklu
dne$ni podobu. Jinak motocykl
vyrobeny v némeckém Zschopau, jehoz
slavny zavodni rodokmen sahd do let
1937 — 1939, koupil Libor Kamenicky
st. pred 45 lety od jednoho teplického
majitele a na zacatku osmdesatych let

s nim absolvoval nékolik veterdnskych
podnikt v Hoficich, Brné i Koliné. Pak
ale pro nedostatek casu musela
populérni ,Jadepumpe* (kompresor)
ustoupit do pozadi. Spat ale svému
majiteli nedala. Proc, to pochopi ten,
kdo vidél dokonceny motocykl po
dokonceni rekonstrukce, podobné jako
to, Ze se 73lety Kamenicky vratil

s DKW C250 SS k zavodéni.

Vaclav Lim a Avia AE3

V ramci letos poprvé poradaného
podniku Brno Grand prix Revival se na
brnénském Masarykové okruhu objevil
i dalsf vyborny zdvodnik a nis ¢len
74lety Vaclav Lim. Stalo se rovnych 20
let od chvile, kdy prazsky zdvodnik
ukon¢il svoji bohatou aktivni drahu.
Nékolikandsobny mistr republiky byl

i vybornym konstruktérem a jeho vozy
Avia patfily k nejrychlej$im a nejspo-
lovych speciali, které postavil, nezaprel
peclivé dilenské zpracovani. To platilo
jak pro vozy s motorem 1300 cm’, tak
pro vozy s motorem 1600 cm’, s nim?
také Vaclav Lim pfijel do Brna. I on
musel jeSté pred tim obétovat desitky
hodin v pfipravé na zprovoznéni vozu,
ktery za 1éta vstoupil do sin€ legend.



Velké jméno naseho zdvodéni se tak
diistojné zaradilo k velké podivané prvni

Petr Valek a Jawa 400 enduro
Zatimco se dva popsané piibéhy
dotykaly zavodéni doma, ten dalsf nds
zavadi stovky kilometri na daleky
Svédsky sever. AZ tam se vydal na konci
kvétna nas byvaly soutézak, tcastnik
18 6D a dnesni predseda SZV ACR
Petr Valek.

Dlouha 1éta sportovniho pratelstvi se
Svédskym zavodnikem Larsem
Larssonem ho pfivedlo na start

5. ro¢niku tamnf sout€Ze Tanga-Rallyt
ve Vargardé nedaleko Goteborgu.

120 km dlouhou trat s péti rychlostnimi
zkouskami pro motocykly vyrobené do
roku 1974 vzali oba nesmirné prestizng
a Svéd chtél Valkovi odvést porazky ze
Sestidenni. Prazdna palivovd nadrz
Larssonovy husqvarny udélala své

a naopak, Vilkova soutéZni ¢tyfstovka
Jawa, prezdivana ,,Sadilek”, vydrzela

a nas 73lety soutézak se mohl ze 105
klasifikovanych v cili t&Sit z dal3f zlaté
medaile. JW)

¢ervencovou nedéli na Masarykové
okruhu.

DIPLOM

tilldelac
Fetr Falef

far delagande »

Tﬁ._N GARALLYT 2014
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Vzpominka na jednoho z mladoboleslavskych Bobku

Mladoboleslavsky rebel Vaclav

Syn slavného otce patril k nasim nejlepsim automobilovym
jezdcum Sedesatych a sedmdesatych let. Mél rad predevsim rallye
a okruhy, k nichZ byl k neporazeni, naopak nijak nemiloval kopce.
Asi nejvice se prosadil v mistrovstvi Evropy cestovnich vozu, kde
jako tovarni jezdec Skody ziskal Fadu vynikajicich umisténi.

Poprvé na sebe upozornil tehdy
jednadvacetilety Bobek na voze Skoda
Octavia Super v roce 1963 na Rallye
Ji¢in. Se spolujezdcem Svibkem

v zévod& mistrovstvi CSSR zvit&zili ve
skupiné do 1600 cm’.

JiZ v roce 1966 obsadil paté misto

v mistrovstvi republiky ve tridé A2
1300. Niésledujici rok byla nae Skoda
jedinou znackou, které se podafrilo se
vSemi startujicimi vozy dokoncit
slavnou Tour d"Europe a to presto, Ze
»malej* Vasek narazil ve Francii do
skaly a jeho stryc Jarka se z vozem
prevritil. Obsadil tak tfeti misto, paté
potom Jarda Bobek a ttidu vyhrél

,2Admiral“ Horsak. V roce 1967 se na
tisicovce MB zic¢astnil s Ing. Vojtéchem
Riegerem Alpské rallye a blyskl se i na
Ralley Vltava tfetim mistem a v soutézi
porazil i slavna jména soutéZniho sportu,
jakymi byl Poldk Sobieslaw Zasada ¢i
Svéd Erik Carlsson. O rok pozdg&ji se mu
dostalo moznosti startovat v legendarni
zimni soutéZi Rallye Monte Carlo

s Ing. Vojtéchem Riegerem.

Vycet Vaclava Bobka (nar. 18. dubna
1944) by mohl pokracovat. V roce 1970
skoncil v evropském Sampiondtu
cestovnich vozi celkové tieti, kdyz

v litrové divizi vyhral zavody v
Budapesti, doma v Brné a Spanélské

Na snimku Jana Splidka Viaclav Bobek s Vladimirem Hubdckem na Rallye Vitava v roce

1965 s vozem Skoda 1000 MB
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Krdsnou sportovni Skodovku 1100 OHC si Viclav Bobek vyzkousel také

Jaramé. Pomohl také znacce k celkové
druhému mistu v soutézi znacek. A na
konci sezény mu byl udélen titul Mistr
sportu. Pak byl objem motorti zvySen na
1300 cm’, s novym motorem vycet
dobrych umisténi pokracoval. Véiclav
Bobek byl ¢tvrty v Brné (1971),
jedendcty na rakouském Salzburgringu
(1971).

Jeden z nejhez¢ich zadvoda své bohaté
kariéry jel na Cené CSR na legendarnim
okruhu Ceny Prachovskych skal v Jiciné
v ¢ervnu roku 1970. Bandlni zdvada v
podobé vyklepaného kabelu znamenal
pokles na 12. misto. Venca vSak rychle

opravil a stacil se jesté startovnim polem
vratit na hezké teti misto! Na stupné
vitézh tak doprovodil své kamarady
Milose Vocedilka a stryce Jarku Bobka.
Popularni Venca usedal také za volant
formulové Skodovky F3 a v roce 1972
vyhral i titul mistra republiky ve formuli
Skoda.
Ke konci kariéry se soustredil na
prototypy skupiny B5. V roce 1975 bylo
na jeho konté nékolik start s krasnym
vozem Skoda Spider 728 S a o rok
pozdéji svoji bohatou kariéru ukoncil.
Letos si pfipomindme sedmdesaté
narozeniny tohoto skvélého zavodnika.
Jan Splidek

PO2ZOR!!!

¢lenska schuze

SEJOEME SE 8. LISTOP

Svazu zavodniki veterani Autoklubu CR
se uskute¢ni v sobotu 8. listopadu 2014 od 8 do 12 hod.
ve velkém sale ACR a v prilehlych prostorach.

Teésime se na vasi hojnou iicast.

ADY
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120. narozeniny Vincence Junka
Spoluzakladatel, zavodnik a milovnik

znaCky Bugatti

Cas neskutecné leti a v letosSnim kvétnu ¢eska motoristicka verejnost
prakticky bez jediného povSimnuti presla nedozité iictyhodné Zivotni
jubileum narozenin skvélého muze a zavodnika Cenka Junka.

Mohlo to byt jisté zajimavé détstvi
rodaka z podorlické Dolni Cermné
Vincence (Ceﬁka) Junka (nar. 25. 5.
1894). Vzdyt byl prvorozenym synem
rodi¢t Junkovych, po némz nésledovalo
jesté dalsich 12 sourozenci. Je zajimavé,
Ze velice skromné podminky v pocatku
zivota malého chlapce nehréli nakonec
zadnou roli v tom, Ze z ného rostl
mimoradné€ nadany a ctizddostivy
¢lovék. Obecnou Skolu vychodil ve
svém rodisti, aby ho rodice poslali do
nedalekého Letohradu (tehdejsiho
KyS$perku), v némz absolvoval
méstanku. Po nf pfisla na fadu uz Praha

a mlady Junek bez vétSich potizi ve
svém vzdélani pripsal absolutorium na
Obchodni Skole.

Ziejmé mu taje této discipliny vcetné
kouzel* finan¢niho svéta opravdu
sedély, kdyz po skonceni Skoly nastoupil
jako disponent v Prazské uvérové bance.
Brzy byl tak dobry, Ze ho §éfové poslali
do Olomouce, aby participoval na
zfizeni tamni filidlky. Ani to nebyla
kone¢na a uz po pul roce dostal za tkol
zfidit brnénskou pobocku. Soucasnou
mluvou bychom mobhli fici, Ze se v té
chvili Junek choval jako zkuSeny
manazér. Z Olomouce do Brna si vzal

Legenddrni Cenék Junek za volantem vozu Mercedes a to pred startem prestiZniho zdvodu

Zbraslay - Jilovisté v roce 1922
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V aredlu némeckého Niirburgringu je trvald vzpominka na velkého Ceského zdvodnika

~ev s

sebou své nejschopnéjsi spolupraco-
vniky, véetné mladé a pohledné Elisky
Pospisilové. Nékde tam zacinal pfibéh
jejich pozdéjsitho manzelstvi.
Uspésnou Junkovu bankovni kariéru
prerusila, jako v tisice jinych Zivotd,

1. svétovd vélka. Junek sice vyvazl
Zivotem, ale na konci valky se potykal
s vdznym zranénim ruky. Jeho silna
vule, snad i jako nasledek tvrdého
détstvi, mu pomohla traz prekonat a
ruku opét ucinit praceschopnou. Bylo to
nutné i pro budoucnost jeho
automobilové vasné.

Bankovn{ ufednik s laskou k automobi-
Iam (a sle¢né Pospisilové) Junek v dobé
rehabilitace zranéné ruky stacil byt

i velice aktivnim ¢inovnikem, ktery
spoluzakladal Autoklub republiky
Ceskoslovenské v Praze a stal se

i ¢lenem jeho vyboru.

Nebylo tedy nijakou ndhodou, Ze
existencné velice Gspésny muz své
posilhdvani po automobilech naplnil

v realitu. Zajimavé je, Ze milovnik
znac¢ky Bugatti zacal svoji zdvodni
kariéru na mercedesu, ktery privedl na
start prestizniho ,,kopce* Zbraslav —
Jilovisté v roce 1922. V jeho osobnim

Zivoté byl ten rok ale snad jesté dulezi-
t€jSim v nécem jiném. Uzavrel v ném
manzelstvi s jiZ jmenovanou dvaadva-
cetiletou Eliskou PospiSilovou.
Nasledné prestoupili manZelé Junkovi
ke znacce Bugatti. Zicastnili se vSech
zavodu doma, vitézili i v cizin€ a stali se
velice vaZenymi a seri6znimi zakazniky
Ettore Bugattiho, s nimZ ho pozdéji
vazalo pevné pratelstvi. Nelze pominout
také skutecnost, 7e Cenék Junek dosdhl
vedle vyznamného postaveni i znacného
majetku. O jeho ryzi povaze svédci, ze
nezapomnél odkud vysel a na konto
dolnocermnské sokolovny nevéhal dat
penézni dar 10 000 K¢. Jisté slusnou
sumu.

Slibné roky automobilového zavodéni
manzell Junkovych mély ovSem dostat
osudovou trhlinu. Zavod o Velkou cenu
okruhu Niirburgring dne 15. ¢ervence
1928 uzavrel Zivot 34letého nesmirné
schopného muZe a manzela. Muze, ktery
se stal prvni obéti obavaného okruhu.
Muze, jehoz pamétku dodnes pripomina
pomnicek vénovany Autoklubem
republiky Ceskoslovenské diistojné
stojici v aredlu tamniho okruhu. JW)
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PiSe nam Ing. Milan Jozif
Motorista, novinar a cestovatel

Narodil jsem jako ,,nedélnatko* v Praze
22. za¥{ 1935. Ridiésky priikaz jsem si
,,vycekal®“ k narozeninam v patnacti

a hned jsem zacal jezdit ,,honby za
liskou* a Slapackové soutéze.

Do zahranici jsem zacal jezdit

s Hanusem Holzrem v roce 1965 pies
,,maly pohrani¢ni styk* pfes Slovensko,
nejprve do polské VarSavy na dvésteé-
padesatce jawé a potom na mopedech
Stadion. Odménou za zimni jizdy jsme
vyrazili do bulharské Varny a Sofie,
nejprve na mopedech a pozdéji na
skatrech Manet S 100. Na mopedech

s nami jezdil rakovnicky Zdenék Knot.
Byli jsme aktivni a v roce 1953 jsme

s HanuSem Holzrem a pozd¢ji znamym
fotografem Antoninem Bahenskym jeli
na Mezinarodni skatrovou $estidenni na

ostrov Man, odkud jsme pfivezli ti1 Na startu jedné ; etap Mezindrodni skiitrové
»Zlaté®. 5 Sestidenni na Manu

Mezitim jsem ,,marSaloval“ na Sesti-

denni v Gottwaldove, ve Vysokych tickou rubriku v tehdej$im deniku Prace
Tatrach a ve Spindlerové Mlyné. a stal se $éfredaktorem Gasopisu

Od roku 1962 jsem redigoval motoris- Automobil, jimz jsem byl az do diichodu.

Konecna stanice koriské drahy na pobieZi hlavniho mésta Manu

Ale spolupracuji s nim
az dodnes, ackoliv jsem
v roce 2004 utrpél
tézkou mozkovou
ptihodu.

Od roku 1990 jsem také
¢lenem poroty COTY,
ktera voli mezinarodni
Viz roku, ovS§em od
roku 1996 jsem uz jen
Cestnym ¢lenem bez
prava volby.

Milan Jozif

(slusi se dodat, ze

Ing. Milan Jozif byl
mnoho let i ¢lenem
vyboru Svazu
zavodnikl veterani)
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Knihy

Mélnik byl prvni

Velice zajimava knizka z pera
véhlasného motoristického hlasatele
Karla Bfeziny, pfipomina 60tiny
silni¢niho mistrovstvi republiky, jeho
vznik 1 prvni zavod mistrovstvi
potadany pravé v Mélnice v roce 1954.
Meélnicku, jeho motoristické historii

i soucasnosti, jsou vénovany dalsi
kapitoly v poutavém ¢teni o J. K.
Lobkowiczovi a dalSich osobnostech

i udalostech v tamnim regionu.

Ke kladim knihy patii bezesporu vedle
jiného i to, Ze uvadi na pravou miru
néekteré jiz difve publikované chybné

udaje.
Kniha rozhodné stoji za precteni. Vydaly
jiAMK a VCC Me¢lnik. Jw)

Reznicka krev

Nedlouho po oslavé svych devadesatin

se nas prvni vitéz povalecné motocyklové
Velké ceny Ceskoslovenska Josef
Vejvoda doc¢kal knizntho vydani svého
celozivotniho piibéhu. Trochu
nemotoristicky ndzev naznacuje, Ze se
autor Jan Nohynek pustil krom zavodni
kapitoly i do jinych radosti i strasti Zivota
broumského rodédka.

Jak dovedl zavodit, jak se technicky
vzdélaval i jakou fyzickou i dusevni silou
se vyrovndval ve dnech, kdy by se leckdo
vzdal, popisuji radky, které si je nutné
precist. Jen Skoda, Ze chybi vice
autentickych fotografii.

Vejvodova Zivotni cesta k podobnému
zpracovani pfimo vybizela a je proto
dobfte, Ze mild knizka uchova Vejvodovu
anabazi i dal$im generacim. W)
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Jawa kyvacka

Prvnim ucelenou publikaci o komer¢né
venské vyroby pripravilo prazské
nakladatelstvi Grada pod ndzvem Jawa
kyvacka, typ 351 — 361. Kniha Jiftho
Wohlmutha je chronologif viech typt

i vyroby slavného typu, je doplnéna
Cisly, technickymi parametry a neni
zapomenuto ani na sportovni tspéchy
kyvacek v poloviné padesatych let.
Kniha je navic doplnéna medailonky
konstruktéra Jozifa, Novotného

Jawa kyvacka

makosyklowa Gypy 351-381

a Ing. ValeSe i zévodniki HamerSmida,
Klimta a Cizka. (red)

Plochodrazni okenko Veterana

Pardubicky plochodraZni nadSenec,
organizator a nas dlouholety ¢len

Jiii Smida, se svym strojem Harley
Davidson SV 500 z roku 1930
absolvoval soutéz elegance motocykld
do roku 1945 v Polici nad Metuji

a skoncil na hezkém druhém misté

z 260 ucastnikd.

Navic nés informoval o pribéhu

a vysledcich letosniho 9. ro¢niku
Memorialu FrantiSka Hladény,
konaného na pardubickém Méstském
stadionu soucasné se znovuobnovenym

Ji#i Smida se svpm motocyklem HD SV 500

Vitézové Krist'alové Zlaté prilby

Memoridlem J. K. Lobkowicze.
Zéavod byl kofisti zahrani¢nich
zavodniku. Kristdlovou Zlatou
prilbu ziskal Anglican Kevin
Tester, kategorii Ctyfventilt
vyhral jeho krajan Bob Dolman.
Skoda, e nasi mezi nejlepsimi
opét chybéli, ttéchou pro nas je,
Ze vSichni jeli na jawach.

(W)
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To byl...
Frantisek Svatos

Asi uZ se nedozvime, pro¢ sudicky
prisoudily Frantisku SvatoSovi pohnuté
roky v zavéru jeho Zivota. Ostatné. Bylo
by to jedno. Zacatkem léta prisla totiz

z Nové Paky smutnd zprava. Zavodnik
a dobry ¢lovék Frantisek Svato$ odesel
do motoristického nebe.

Chut k zadvodéni v ném probudil jeho $éf
v uceni, pan Fr. Vesely. Ten také
24letému, jiZz Zenatému otci malého
syna, SvatoSovi ( nar. 27.11.1931)
prodal na splatky prvni motocykl.

To byl zacatek pracovnich sobot a
ned¢li, v nichZ si motocykl pripravoval,
vylepSoval i opravoval. A pak byly
zavody, v nichZ ziskal hlavné radu
pratelstvi a dobrych kamaradu.
Mnohokrat se vyznaval z toho, Ze to
byla nejkrasnéjsi ¢ast jeho Zivota
navzdory tomu, Ze radosti z pocitu stat
na stupnich vitézti bylo poskrovnu.
Presto se v roce sezéné 1966 dostal
poprvé do mistrovstvi Ceskoslovenska
a s tistapadesitkou CZ OHC nakonec
skoncil 15. v kone¢né klasifikaci.

Uz o rok pozdéji poskocil do prvni
republikové desitky a skoncil zatim
nejlépe, na devatém misté. Pak vyménil
techniku, ziskal jawu a v dalSich tfech
letech koncil pravidelné na desatém
misté domaciho Sampionétu.
Motocykly, které mohl ziskat byly
vzdycky po tovarnich jezdcich.
Dvoudobou jawu vystiidala ctyrdoba

a nakonec pfisla FrantiSkova nejvétsi
laska — jednovalcova tristapadesatka
CZ z roku 1964. Ridil ale také jawského
juniora a pozdéji i rychlé yamahy.
Tecku za bohatou kariérou udélala tézka
haviérie na okruhu v Hoficich v roce
1979, po nizZ se rozhodl se zadvodénim
skoncit. Jisté nejvice si oddechla

manZzelka Jarmila, kterd méla pro
SvatoSovo zavodéni velké pochopeni.
Rozhodnuti skoncit ale dostalo vdZnou
trhlinu v okamziku, kdy se na zacatku
osmdesdtych let zacaly u nés jezdit
zavody veterant.. Nemohl odolat

a k domécim startGm ptidal i Casté
zahrani¢ni a vzdy dosahl na kvalitni
umisténi a vyhrdval. Radost ze zavodéni
se vrétila a lasku k jeho CZ OHC
nezaprel vZdycky perfektné pripra-
venym, ¢istym a zaficim motocyklem.
Frantisek Svatos, usmévavy clovék vzdy
s dobrou naladou, zemtel v nedozitych
80 letech 3. cervence 2014. W)
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K navrhu z jarni schiaze

Pomnicky — pieta stale Zijici

Na jarni ¢lenské schiizi zaznéla mySlenka na zajisténi distojného
stavu v minulosti vybudovanych pomni¢ku nasich byvalych
zavodnikua. Poc¢atkem kazdého listopadu se u nas vzpomina pamatky

zesnulych a kterych mist se tato pieta dotyka v pripadé nasich
byvalych kamaradu, to nabizi nas maly prehled.

Pomnicky a desky zavodniku

Pomnicky

Jméno nar. zemr. misto predmétu

FrantiSek Brand MZ * 1910 +4.3. 1936 u KnéZevsi pomnicek 1
Josef Fiala MZ +6.5. 1951 Nepomuk pomnicek

FrantiSek Haupt MZ
Petr Hlavatka MZ
Jan Janous$ MZ
Cen&k Junek AZ
Viclav Langer MZ

13.7.1910 +31.7.1938 Novéa Paka pomnicek
22.3.1948 +19.5.1991 ostrov Man (GB) pomnicek
20.6. 1926  +20.9.1961 u Milina (PB) pomnicek
25.5.1894 +15.7.1928 Nurburgring (D) pomnicek 2
8.6.1925 +24.2.1958 u Brodci (MB) pomnicek

o &
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Stanislav Malina MZ 24.4.1926 +6.11.1964 Strakonice pomnicek
Ing. Petr Mucha AZ 3.6.1902 +24.6.1934 u Potéh (KH) pomnicek
Jan Novotny MZ *19.10.1911 + 18.5.1953 Plzen pomnicek 3
Bedrtich Schoffer AZ  * 1898 +5.9. 1928 Tvaroznd pomnicek 7
Bruno Sojka AZ * 5.11.1909 +30.7.1951 Sternberk pomnicek
Desky
Jir{ Kristidn

Lobkowicz AZ * 22.2.1907 +22.5.1932 Turnov deska rod. dim 5
Jan Lucdk MZ *18.7.1912 + 10.3.1997 Stryckovice deska rod. ditm 3
Zden¢k Mriz AZ * 23.1938 +17.9.1961 Prost&jov deska 1

Pameétni deska v Prostéjové Pamétni deska v Turnové
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Pomnicek ve Sternberku Pomnicek u Brodcii
Predmét zajistil:

Svaz zavodnikl veterant

Autoklub republiky Ceskoslovenské

Classic Car Club Plzeil, Méstsky obvod Plzen 1

CKCT Novi Paka

Meésto Turnov, Severoceské muzeum

Petr Javurek a motocyklovi zavodnici

Ceskoslovensky automobilovy klub pro Moravu a Slezko

~N NN AW

AZ — automobilovy zdvodnik
MZ — motocyklovy zdvodnik

Zivoty jmenovanych vyhasly prakticky vyboru SZV ACR sleduji moZnosti

vyhradné béhem tréninkovych jizd nebo ucténi pamatky skvélych motocy-
na zdvodech. Jediny Jan Lucédk zemrel klovych zdvodnikd Gustava Havla
prirozenou smrti ve svych nedozitych a Frantiska Boc¢ka. aw)

85 letech. Pri této piilezitosti ¢lenové
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Vaclav Parus

Maly postavou, ale velky nestor zavodéni
Jeho vitalita a pristup k zavodéni do vysokého véku, byly
obdivuhodné. Se zavodnimi motocykly se nerozloudil ani po své
sedmdesatce a jesté dnes je ho moZné potkat pri veteranskych

klanich.

Jako kluk (nar. 18. zaif 1926) zacinal

s fotbalem v prazské Slavii. Ale

v patndcti se vzhlédl v drahové cyklis-
tice. Mnohokrat se utkal s naSimi
proslulymi koleckari, Cihlarem,
Veselym a dal$imi a v osmndcti, v roce
1944, ziskal titul mistra Cech v zdvodg
na 50 kilometr(. Na konci valky ale
zatouZil po motocyklu. Prani zavodit se
mu splnilo dva roky po jejim konci, kdy
ze Sesti stroji DKW 125 poskladal jeden
funkéni. Brzy nevynechal jediny zdvod,
upozornil na sebe a v roce 1949 se na
ného usmaélo Stésti v podobé prijeti do
prazské Jawy. V ni se seznamil

i s tehdejSim teditelem a skvélym
konstruktérem Josefem Jozifem.

V roce 1953 ovSem presel do strako-
nické CZ. Tam se pro zménu jako
tovarni jezdec sblizil s dalsim legendar-
nim konstruktérem Jaroslavem

Walterem. Dodnes na oba vzpomina

a cenf si jejich vynikajicich technickych
schopnosti i lidskych vlastnosti.

Ve Strakonicich byl jeho zdvodnickym
druhem FrantiSek Barto§, s nimZ proces-
toval se stopétadvacitkou CZ OHC kus
svéta. Za hranicemi startoval poprvé na
némeckém Sachsenringu v roce 1953,
ale pro poruchu nedojel. Rok po té
zvitézil v nizozemském Zandvoortu,

ve §védské Hegemore, byl druhy na
Sachsenringu. V roce 1955 jel ve
Svédsku znovu a jeho jedinym piemozi-
telem byl vyborny Ital a pozdé;$i mistr
svéta Provini na mondialu. Vyborné si
vedl také v Brné€, odkud si privezl dva
stifbrné vénce za druhd mista v zavo-
dech stopétadvacitek a dvéstépadesatek.
Z nasledujici sezény si pripomina jeden
z nejveétsich uspéchi své kariéry, jenz
mu za Sesté misto v zdvodech
stopétadvacitek pripomind bronzova
replika z Tourist Trophy. Na ostrové
Man byli s Bartosem prvnimi Cechoslo-
vaky od startu Frantiska Juhana v roce

Reprezentant Parus s Cislem 88
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Legenda Ceské silnice Vdclav Parus v plném tempu

1947 a v konkurenci nejvétsich svéto-
vych es se ani v nejmensim neztratili.
Uspé&sny rok zavril Parus na brnénském
okruhu, kde porazil némecké tovarni
motocykly IFA s Fiignerem

a Petruschkem za fiditky. To uz ale
zavodil v barvach prazské Dukly, kam
ho jak sam fikal, zazra¢né dostal pozdéji
znamy manazér nasSeho Trophy teamu

v Sestidenni, FrantiS§ek Mogna. V Dukle
pobyl deset Stastnych let, pak jesté dva
roky zavodil a v roce 1968 skoncil.

Postavou maly zavodnik byl v depu
Casto k prehlédnuti. Ne tak na zdvodni{
draze. Parus je zapsan Casto jako vitéz,
casto i nékolikandsobny, nasich nejzna-
méjsich zavodu v Hoficich, Ji¢ing,
Hradci Kralové, Litomysli

i ve slovenskych PieStanech.

Jeho laska k zdvodam pretrvava dodnes.
Jesté pred neddvnem travil celé dny
pripravou své tfistapadesatky ESO, s niz
se plné ¢tvrtstoleti zicastioval zavoda
veterand. A kdyz se nam pred vice nez
dvaceti lety znovu otevrel svét, vyrazil
dnes v Neratovicich Zijici nestor znovu
do svéta. Stal se dal$i nasi zdvodnickou
legendou, potvrzuje to i skutecnost, Ze
na jeho pocest je kazdoro¢né potrddan

v Branné veteransky zdvod o Cenu

Viclava Paruse. JW)

Na stroji ESO 500 pfi zdvodech veterdnii
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Bruno Sojka

Talent a laska k zavodéni jakych nebylo mnoho
Ve své dobé byl povazovin po Ceiiku Junkovi za nejvétsiho
¢eského automobilového jezdce — gentlemana a jako amatérského
zavodnika ho ke sportu vedla pouze laska.

Jeho talent byl za tim, Ze velice brzy
vynikl vysoko nad primér mezi soupefi
a platilo to nejen na domacich
kolbistich, ale i pfi jeho startech

v zahranici.

Sojka pochazel z jizni Moravy, narodil
se 5. listopadu 1909 v Bystrci u Brna

a v moravské metropoli po absolvovani
realky ve studiu pokracoval na Vysoké
Skole zemédélské. Po dvou letech ale do
jeho Zivota zasahla smrt otce a mlady
Bruno se vratil na rodinny statek

v Alexovicich u Ivancic. Navzdory tomu
si zfejmé nemohl prili§ st€Zovat na
nepfizen osudu. V sedmnacti zacal jezdil
s automobilem a ve dvaceti zacal se
sportovni ¢innosti. Tu nejprve spojil

se zavodnimi vozy znacky Bugatti

a pozdéji, po druhé svétové vilce,

se silnym némeckym vozem BMW.

UZ v roce 1931 stal na brnénském
Masarykové okruhu a dojel v kategorii
do 1500 cm’ na téetim mist&. Na
prakticky domadcf trati se mu viibec

darilo a slavil na ni nejvétsi spéchy své
zavodni kariéry. Tteti skoncil i o rok
pozdéji v roce 1932, jesté 1épe dojel

v roce 1933 na druhém misté a pak zase
treti v letech 1934 a 1935. Na patém
misté dokoncil brnénsky zavod v roce
1937. To uz mél za sebou také radu
zahraniCnich startd. V roce 1932 jel
Velkou cenu Lvova, druhy skon¢il ve
Velké cen¢ Frontiére, ctvrty ve Velké
cené Svycarska, paty na némeckém
Niirburgringu. Startoval i na zndmych
zavodech do vrchu Semmering,
Grossglokner, Kesselberg, Freiburg
nebo na okruhu Avus

Mladsi z bratif Sojkti nevynechaval ani
zavody doma a také na nich vitézil.

Na plzeniském Lochotiné, ve Zdibech,

v Nové Pace na KrakonoSové okruhu.
Sojkovo 13 vitézstvi, 9 druhych a 6
tretich mist mélo i jinou hodnotu, nebot
jako amatérsky zavodnik si vozy
pripravoval sdm, jenom se svym
mechanikem. Nenf divu, Ze byl za své
vynikajici vykony odménén nejpres-

S tatrou Sport krdtce pied osudnou havdrii
na trati Ecce Homo
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Jeden z nasich nejlepSich automobilovych zdvodnikii historie Bruno Sojka byl nékolik sezon
spojen s koprivnickou znackou Tatra. Za volantem monopostu Tatra

tizn&js§imi odznaky Autoklubu RCs.
Celkem tfemi zlatymi a dvéma
stribrnymi.

Po druhé svétové vilce se Sojka

k zavodéni vritil a to za volantem BMW
328 a Cisitalia 1100. Pozdéji se stal
tovarnim jezdcem koptivnické Tatry.

Se sportovnim vozem Tatraplan Sport
dosahl na jeden z nejvétsich tspéchti své
bohaté kariéry, kdyZ v roce 1949

S monopostem Tatra na brnénské trati v roce
1950

v Cené Brna skondil ve tfidé 2000 cm’
na druhém misté. Se stejnym vozem pak
dojel na jediné povalecné automobilové
Velké cené Ceskoslovenska na devétém
misté. V Cené Brna 1950 opét stal na
stupnich vitézi, kdyZ jeho jedinym
premozitelem v kategorii zdvodnich
vozl byl Véaclav Hovorka na voze
Maserati. Bylo to v8ak naposledy, kdy
mu divdci v Brné tleskali. To ovSem
nikdo netusil.

Na zacatku 1éta 1951 pfijel Sojka
trénovat na obavany zavod Ecce Homo
ve Sternberku. Co se stalo onoho
osudového 30. Cervna 1951 zistane asi
navzdy nevyjasnénou zdhadou.
Spekulovalo se 0 mnohém, o kolizi

s ptadkem, o jezdecké chybé, dokonce

i o0 sabotazi... Jisté bylo, Ze kdyzZ byl
Sojka nalezen pod havarovanym vozem,
ktery vyletél do lesa v jedné ze zatacek,
nezil. V necelych dvaacltyficeti letech
skoncila kariéra vzacné skromného, ale
i velice uspésného muze. JW)
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Bohumil Stasa

Pokracovatel vysoké jakosti ¢eskoslovenské

silnice

Nikdy nezatrpkl. I kdyZ mu osudové momenty nedovolily
dosahnout téch nejvyssich met, které byly na dosah. Jeho nazory,
jasné, nekompromisni a kritické, mu byly ¢asto Kk tizi véci, ovSem

nikdy se nezménil.

ZGstava nasim poslednim jezdcem
svétového formatu, schopnym ve své
dobg zajet na strojich vSech objem,
dvoudobych i ¢tyfdobych a dosdhnout
$pickového vysledku.

Syn zndmého moravského zavodnika
Vincence Stasi Bohumil se narodil

29. dubna 1944 ve Zliné a jeho cesta do
zavodniho svéta zacinala u legendarni
padesatky Jawa Pionyr. Mlady Bohous$
si na ni musel uSetfit, ale také slouzit
tadné ridi¢ské zkousky.

KdyZ mu bylo sedmnéct, otec povolil.
Nechtél totiz dlouho, aby jeho syn
zavodil, nicméné nakonec mu pujcil
dvéstépadesatku jawu pro zdvod
krajského preboru a zanedlouho, v roce
1962, se uz dvakrit objevil, tak trochu
na zaprenou, s CZ 175 v zavodech

mistrovstvi republiky. Naplno se jeho
zévodnicka kariéra rozebéhla az po
ndvratu z vojny v roce 1964. To odeSel
do Strakonic a o rok pozdé&ji uz mél jako
tovéarni jezdec CZM v kapse prvni

z dvaceti titulll mistra republiky.

Béhem kariéry se Stasa midZe pochlubit
tim, Ze startoval v rdmci Velké ceny
Ceskoslovenska na brnénském okruhu

a to na vSech jeho povalecnych
podobach, véetné nového automo-
todromu. Z jeden z nejvydatenéjsich
zavodid povazuje ten ve stopéta-
dvacitkach v roce 1973. tehdy mu
vychodonémeckd MZ nabidla tovarni
stroj a uz v tréninku se rodila senzace.

S nesmirné rychlym dvoudobym
dvouvdlcem stdl v prvni fadé€ a z prvniho
kola se vrétil na patém misté. Potom,

co musel ménit svicky, nésledovala
fantastickd stthacka, ktera po péti kolech

Prvni roky jako tovirni jezdec CZ
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V poloviné
sedmdesdtych

let pusobil

Bohumil Stasa

také jako tovdrni
Jjezdec praZské Jawy.
Pivodni predstavy,
Ze se zitCastni seridlu
mistrovstvi svéta

ve tiidé dvéstépadesdtek
se ov§em nakonec
nenaplnily

znamenala jedenacté misto v cili. Nebyt
zminéné ztraty, dodnes véri, Ze mohl
vyhrat.

Svého ¢asu mél velké prani. Startovat

na legendarnim okruhu Tourist Trophy
na ostrové Man. Ale jestrabi ze Svazar-
mu ho povazovali za prili§ mladého..
Pak uz ztratil zajem. Ve svété, ale

i doma se o ném védélo. U nés vyhral,
co se dalo. V roce 1967 ziskal tfi domaci
tituly. Za hranicemi vyhral dvakrat GP
Rakouska v Salzburgu v roce 1968

a 1969 na CZ 350, o dva roky pozdé&ji ho
na stejné trati tfi kola pred cilem
pripravila porucha o prvni vitézstvi

v mistrovstvi svéta. V roce 1977 vyhral

Za Fiditky étyivilce CZ 350

Velkou cenu NDR na Sachsenringu

ve tiide dvéstépadesatek na jawe.

Stasa jezdil na strojich CZ a spolu

s mechanikem Bartikem a konstruktérem
Ing. FrantiSkem Pudilem uvedli v Zivot
klenot strakonické CZ, ¢tyfdoby vidli-
covy Ctyrvalec 350. Pozdéji byl
tovarnim jezdcem Jawy a ta kdyZ
skoncila, vodil yamahy, suzuki

a nakonec hondu. Nasbiral 90 vitézstvi
v domacim mistrovstvi a 20 tituld v péti
trid4ch. Je trochu paradoxem, Ze jediné
vitézstvi v Brné v této bilanci chybi.

Na druhé strané dosahl na nasem okruhu
nejlepsiho umisténi v MS, v roce 1971
byl druhy za Finem Saarinenem ve
tfistapadesatkach. V roce 1989 se pred
startem GP na novém autodromu
oficidln€ s osmadvacetiletou kariérou
rozloudil. Jesté pred tim si ale vyzkouSel
i roli konstruktéra a vyrobce vlastnich
zdvodnich stroji pod zna¢kou MBS.
Bohumil Stasa privedl k zdvodéni i
svého syna Bohumila mladsiho. I on byl
Uspésny, se stal mistrem republiky i on
se po ukonceni zavodnické kariéry pustil
do stavby sportovnich motocykli. Na
rozdil od otce ovSem ne silni¢nich, ale
motokrosovych. awW)
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Traté pod koly naSich jezdcu
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Terén sv. Petra

Tradice terénnich zavodu v stiibrské

lokalité sv. Petra zacala kratce po valce.

UzZ v roce 1948 zde byl potradan prvni
ro¢nik Terénu sv. Petra — rychlostniho
zédvodu motocykll v terénu, jehoZ
absolutnim vitézem se stal strakonicky
zdvodnik Cenék Kohlicek.

Za 1éta kondni se na tamnim zavodisti
vystiidal cely domaci motocyklovy
vykvét. Nejprve zavodnici z regionu,
pozdéji slavnéd jména z celé republiky.
Terén sv. Petra ziskal na popularité

i skvélou organizaci a tak neni divu,
7Ze se zde nakonec v letech 1976 a 1978
bojovalo o body mistrovstvi svéta
stopétadvacitek. Mezi vitéze se tehdy

zapsal vyborny Jiff Churavy s CZ a ve

druhém ro¢niku Velké ceny

Ceskoslovenska vyhrili tehdy

Nizozemec Gérard Ronda na yamaze

a legenddrni Belgi¢an Gaston Rahier na

suzuki.

Motokrosova trat ve Stifbie musela jit

s dobou a byla po dobu své existence

né&kolikrat modernizovana. Ze dsp&ing,

to doklada i to, Ze na ni v letoSnim

Cervnu zdvodili i motokrosovi veterdni

v rdmci svého Sampionatu.

Stiibro je tak zapsano jako jedno

z kultovnich mist naseho

motokrosového zdvodéni. I historie.
(JW)
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Foto na titulni strané:
Srpnovy devadesdtnik Rudolf Siiva jezdil
v zdvéru své kariéry na pétistovce Jawa.
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Z alba dédy motoristy

V roce 1955 %ilo dnesni zlinsko piipravami dal§iho roéniku slavné Sestidenni. Pied
gottwaldovskym hotelem Moskva se sesli soutéZni jezdci k rekognoskaci traté. Mezi nimi byla
i rodina Vilkii. Vpravo mlady Petr, dnesni pFedseda SZV ACR, vedle ného bratr Kvétoslay

a zcela vlevo otec Alois Vilek.

Prvni povdlecné motoristické podniky provdzelo slavnostni zahdjeni kazdého zdvodu.
Charakterizovalo ho mimo jiné i pripomenuti role Autoklubu republiky Ceskoslovenské,
pod jeho? patronaci se sportovni podniky u nds konaly.
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