Technicka komise

TECHNICKA INFORMACE &. 02/2018

TECHNICKE KONTROLY VOZU SKODA 130 RS

uréeno pro: ZAV — MCR HA, MCR — RHA, ZAV - ME HA publikovdno: 31. 1. 2018
1. Uvod

Technicka informace €. 02/2018 je iniciovana potfebou provadéni technickych
kontrol u voz( Skoda 130 RS pfi MCR v rally historickych automobilti a pfi zdvodech
do vrchu historickych automobil(. TI ma slouzit jako navod pro technické komisare a
zaroven jako podklad pro soutéZici z hlediska pripravy vozu a z hlediska nezbytné
vybavy k absolvovani kontroly. Pfedpokladem Uspésného zvladnuti kontroly ze strany
soutézicich je soulad vozu s pfislusSnym homologacnim listem, soulad vozu
s dobovymi Pf. J MSR FIA, aktudlni piilohou K MSR FIA, soulad redlného aktualniho
provedeni vozu s HTP FIA ev. s TPHV ve vSech bodech téchto prlikaz(i a to, jak
z hlediska dodrzeni provedeni (fotografii), tak z hlediska uvedenych technickych
parametr( vcéetné min. hmotnosti vozu. MoZind alternativni tfeSeni a pouziti
komponent musi obsahovat dodatek HTP resp. TPHV — jinak tato alternativni feseni
nemohou byt akceptovana a to ani tehdy, jsou-li vsouladu s pfislusSnym
homologacnim listem Ci jinym platnym prfedpisem.

2. Definice vozu a jeho zarazeni
V@z Skoda 130 RS je soutéini cestovni viiz (CT), ktery lze béiné, vzhledem k datu
vydani homologacnich listl, provozovat v historickém soutéznim sportu v periodach
H1 (vozy homologované od 1. 1. 1972 do 31. 12. 1975), H2 (od 1. 1. 1976 do 31. 12.
1976) al (od 1. 1. 1977 do 31. 12. 1981). Vyrezy titulnich stran FIA HTP pro periodu
H1 resp. pro H2.

HISTORIC TECHNICAL PASSPORT - VALID IN: HILL-CLIMB - RACING - RALLY
Issuing ASN: Accr Form Number: CZ5001 Category: Competition Touring Car

Period: H1 - 1972 to 1975 FIA Class: CT22
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Issuing ASN: Accr Form Number: CZ5039 Category: Competition Touring Car
Period: H2 - 1976 to 1976 FIA Class: CT27

Prvni homologaéni list FIA pro skupinu A2 (Groupe 2) pro verzi vozu Skoda 130 RS nese &islo
1668 a vznikl 1. 5. 1975, druhy ¢. 1676 vznikl 1. 6. 1976. Titulni strany list( viz obr. 1 (vlevo
list €. 1668, vpravo list €. 1676). Vydani druhého homologacniho listu (¢. 1676) bylo vynuceno
zménami v Pfiloze J MSR FIA a to zejména pravé pro skupinu A2 (Group 2) z hlediska
homologacnich kritérii. Od roku 1976 (per. H2) totiz vesly v platnost zménéné predpisy, které
pfinesly zGZené moZnosti Uprav nebo pouziti specidlnich dilG. Zména znemozZnila pouzit
pétistupnovou prevodovku, protoZe nové predpisy nepfipoustély homologovat variantu bez
vyrobeni ur¢eného mnoistvi, v tomto pripadé 1000 kus(. Tento homologacni list uz tedy
neobsahuje pétistupnovou prevodovku.
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Harmonogram postupl homologaci znazornuje obr. 2.

Homologace

Typ C. homologace | Pro skupinu Rok Poznamka
$130RS 1668 A2 1975 | automobil

S130 RS 1668/1/1V A2 1975 | limuzina

S$130RS 1668/2/2V A2 1975 | sucha Klikova skiifi
$130RS 1668/3/3V A2 1975 | patistupiiova prevodovka
S 130 RS 1676 A2 1976 | automobil

$130Rs 1676/1/1V A2 1976 | ochranny ram

$130RS 1676/1/V A2 1976 | stalé prevody

S130 RS 1676/1/3V A2 1979 | staly prevod

Obr. 2

Doporucené kontroly

a) kontrola zdvihového objemu (vrtani + zdvih)
Predepsané hodnoty:
vrtani: @ 75,5 mm resp. 75,8 mm (dovolené prevrtani na hranici t¥idy 1300 ccm)
zdvih: 72 mm

Kontrolu Ize provést schvdlenou metodou FIA anebo orientacné.

Schvalena metoda FIA predpoklada: demontaz hlavy véalcl a zméreni

- prlméru valce a zdvihu profesionalnimi méfidly tzn. vrtani presnym
posuvnym meéfitkem nebo subitem a mikrometrem anebo digitalnim
3dotykovym dutinomérem;

- zdvihu pfesné méficim hloubkomé&rem stanovenim polohy pistu v HU a v DU
vuci horni roviné bloku motoru.

Kazdé méreni je tfreba v pripadé pochybnosti provést 3 x a koneéné hodnoty pro

stanoveni resumé vypocitat aritmetickym priimérem.

Orientacni metoda: je mnohem rychlejsi, protoze predpoklada pouze vypusténi

olejové naplné (neplati pro tzv. ,suchy karter” dle 2/2V 1668 r. 1975 viz obr. 3),

ﬂ Soutast olejového systému ¢

Obr. 3 Pfisludenstvi pro tzv. ,suchy karter”
demontaz olejové vany (vika u suchého karteru) a zméreni vrtani zespodu pomoci
specidlné upraveného odpichovaciho kruzitka. Zdvih se zméri opét zespodu
klasickym hloubkomérem pres specidlni pfemostovaci mustek pfiruby bloku
olejové vany (oba pfipravky viz obr. 4). VyuZito je poloh spodni ¢asti ojnice
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jednoho z valct v HU a poté v DU. Vdechny pFipravky pro orientaéni méfeni vrtani
a zdvihu jsou schvaleny Technickou komisi.

Obr. 4

b) kontrola provedeni a rozméri ojnice
Kontrolu provedeni lze provést pti orientacni kontrole vrtani a zdvihu (po
demontazi olejové vany - vika). Jedna se o vizualni kontrolu tvaru a zplsobu
vyroby ojnice. Povolena (obr. 5a prvni dvé zprava resp. obr. 5b dole) a zakazané
provedeni (obr. 5a vlevo a obr. 5b nahofe) ojnic.

-

Obr. 5a

Nutno zdliraznit, Ze:

- ojnice musi projit tovarné schvalenym tovarnim vyrobnim postupem (tim jsou
limitovany i jeji rozméry), ale lIze ji mechanicky opracovat nebo tepelné
upravit

- ojni¢ni Srouby jsou libovolné

- neni dovolena zména prlrezu ojnice, tzn. ojnice typu ,,H” je zakdzana (obr. 5a
vlevo resp. 5b nahore)
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Obr. 5b

Kontrola rozmér( ojnice predpoklada demontaz ojnice.

Predepsané rozméry:
- pramér otvoru pro ojni¢ni loZisko: 48 mm
- osova vzdalenost pistniho vs. ojni¢niho ¢epu: 133 mm
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Na obr. 5¢ je nepovolené provedeni ojnice (tvar, osova vzdalenost 135 mm)
zvozu BMW

BMW TEILE-KATALOG E28 525i Kurbeltrieb-Pleuelstange

Serie. E28

Modell: BMW 5251
Aufbau: Lim

Region: ECE
Lenkung: L
Getnebe: A
JahriMonat 1981/02

Kurbeltrieb-Pleuelstange

Obr. 5¢

c) kontrola hlavy valct

Kontrolu hlavy vélct je nutné provést z hlediska 2 parametru:

- pouZitého materidlu (prfedepsana je litinova hlava - kontrola vizudlné a
magnetem)

- provedeni, tvarové a rozmérové shody s homologacnim listem (predepsana je
8mi kanalova hlava stvary kanall dle homologaéniho listu — ,hranaty
prarez”). Povolené rozméry a tvary viz vyfezy z homologacnich list(i. Na obr.
6a je strana sani, na obr.6b strana vyfuku.

PS: pfi demontované hlavé valci by bylo mozné zkontrolovat i priméry ventild,
které jsou vsak pro skupinu A2 (Group 2) volné, takZze vyznam by jejich kontrola
méla Cisté hypoteticky pro skupinu Al (Group 1).

Homologované praméry: saci max. 34 mm
vyfukovy max. 27,4 mm
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Nepovolené provedeni kanall viz obr.7 — vpravo resp. vykres 7a

-

Obr. 7

d) kontrola bloku motoru

Blok motoru Skoda 130 RS je z hlinikové slitiny. Klikovy h¥idel je uloZen ve 3 loZiscich
o priméru 55 mm resp. na zakladé povoleni PRILOHY VII P¥. K MSR FIA s ndzvem
SPECIFIKA VOZU (viz nize vyrez v originale) je povolen i blok s loZisky o priiméru 60
mm. Bloky mély (neni podminkou) symetrické rozte¢e valci 86 mm. Fotografie
povolenych blok( jsou na obr. 8a, povolené klikové hridele s rGznymi protizavazimi
jsou na obr. 8b. De facto jsou povoleny klikové hfidele se zdvihem 72 mm, které
musely projit vSemi sériovymi vyrobnimi postupy a poté mohly byt opracovany nebo
tepelné zpracovany v souladu se znénim dobové ptilohy J FIA. Pfedepsany pramér
ojnicniho ¢epu klikové hfidele je 45 mm. Kontrolu je nutné provést vizudlné a
zmérenim otvoru pro klikova loZiska resp. priméru ojni¢niho cepu.
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APPENDIX VII
Specific to certain cars
Skoda
120 S and 130 RS

It is authorised to use the cylinder block produced by Skoda since 1983 with a capacity of 1300cm3
and crankshaft bearings with a diameter of 60mm as a replacement for the original block for the
Skoda 120 S (Homologations No. 1636 and 1675) and the Skoda 130 RS (Homologations No. 1668 and
1676), part No 114 000 083 or 007 001 0702.
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Obr. 8a

Obr. 8b

e) kontrola pistu

Kontrolu pistu je mozné provést vizualné porovnanim s fotografii v homologacnich
listech a ev. mérenim na zdkladé porovnani plvodnich a namérenych hodnot.
Vzhledem ke znéni dobovych pfiloh J (pist je libovolny, zména ubiranim materialu je
povolena) nema tato kontrola hlubSi vyznam — pist je moiné upravit vramci
zastavbovych a montaznich moznosti.
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Puvodni parametry:

- kompresni vyska pistu: 34 mm
- pocet pistnich krouzku: 3

Na obr. 9 je pist S 130 RS z homologa¢niho listu (vlevo) a zakazkovy nepovoleny pist
(vpravo) s naprosto jinou kompresni vyskou.

Obr. 9

Pozor na nepovoleny, nize vykresem zobrazeny, pist firmy ALUMET pro viz Skoda
Favorit Sport, kde je:

75507 typ

D 75,5 jmenovity primér pistu (mm)

d 20 prameér otvoru pro pistni ¢ep (mm)

k 34,4-31,4 kompresni vyska pistu (mm)

m 26 rozmér otvoru pro hlavu ojnice (mm)

v 71-69 celkova vyska pistu (mm)

| 54 vnitini vzdalenost drazek pro pojistku pistniho ¢epu (mm)
3 pocet pistnich krouzkt

6 pocet vybrusl
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75507 75,5 2034,4/31,426 71/69 543 6 Skoda Favorit Sport
7802 78 2031,35 26 5435543 Skoda 1600
7803 78  2034,4/31,426 62,9 5433 Skoda Sport
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f) kontrola provedeni pfevodovky a pfevodovych poméra

Homologacni list ¢. 1668 (z roku 1975) povoloval pouziti 4stupniové, plné synchronizované
pfevodovky (viz obr. 10) a 5stupnové prevodovky (viz obr. 11). Odstupnovani prevod( viz
tabulky Ad) Tab | a Ad) Tab Il. Od roku 1976 (homologacni list ¢. 1676 véetné variant ¢. 1/1V -
ochranny ram a €. 2/2V a €. 3/3V - alternativni stalé prevody — per. H2) byla povolena pouze
pfevodovka 4 stupnova. List 1676 obsahuje tfi prfevodové fady pro ctyrstupriovou
prevodovku a celkem 8 stalych prevod(i od 3,16 do 4,5.

V roce 1975 (per. H1 — 4° i 5° pfevodovka) byly pfevodové poméry libovolné (véetné stdlého
prevodu),

od roku 1976 (per. H2) byly v souladu se znénim dobové P¥. ] homologovany 3 sady osazeni
prevod(, které se nesmély vzdjemné misit do jedné prevodové skiiné a nékolik moznosti
stdlého prevodu. UloZeni kol bylo od roku 1976 na pouzdrech nebo napfimo bez pouzder,
nebylo vsak nikdy pouZzito uloZeni na jehlach.
Jelikoz platilo, Ze htidele a klouby mezi motorem a koly jsou libovolné, neni tfeba se zabyvat
unaseci hnacich hfidell atd.
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Obr. 10

HL 1668 - 4° (per. H2 ...), H1 volné
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HL 1676 - 4° (per. H2..)

Manuelle / Manual Adgtomatigue— Supp. manuel ~

Rapport N. dents Rapport N. dents Rapport N. dents
Ratio Nr teeth Ratio Nr teeth Ratio Nr teeth

1 3,8 |10/3073,08 |12/37 | 3,08 | 12/37
2 [2,12 [16/34 [1,94 [17/33 | 2,19 | 16/35
s [1,4 |22/3 |1,35 |23/31| 1,57 |21/23

4 0,96 (27/26 [1,08 |[26/28 | 1,16 |25/29

M.AR/Rev.| 3,27 [11/36

Pont/moteur / Final drive

101) Type du pont moteur couple conigue 102) Typededifférentiels pignon conique
Type of differential

Type of final drive
103) Nombndadon‘hg/4o'W3a' 10/41? 104) Repport 4 44 4,22 4,1 3,9 3,7
Number of teeth ’ Ratio 2
Tab. |

Varianta 2/2V z 1.10.1978 - stalé (koncové) pfevody vzhledem k datu homologace nepouzitelné v H2
(v H1 je staly prevod volny)

L’homologation est valable du =l 0CT.1973_ 19 Liste

Descriptions des modifications:
, & -
L “objet d “homologation: pont moteur

103) Nombre de dents: 38/12 31/9

104) Rapport : ;48 3,44
ON,
AENPTIONALE 5y 2/2V

Varianta 3/3V z 1.1.1979 - stélé (koncové) pfevody nepouzitelné v H2 (v H1 je staly pfevod volny)

L'homologation est valable du -1 JANI979 19 Liste

Descriptions des modifications:
- -
L objet 4 homologation : pont moteur

103) Nombre de dents : 36/8

104) Rapport 2 4,5 T
(G]
m 3/3V
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HL 1668 3/3V -5° (per. H1 — p. poméry byly viak volné)

N’EST PAS VALABLE FOUR LE GROUPE 1
L objet d’homologation: boite 3 5 vitesses

piece No : 441-0-7149-051.6 (selon le catalogue des pibces
détachées pour la voiture 3 130 RS) ‘ 4

5 3323
2. 2:32
3, 1,55
4. 1,21
5 0,96

Marche AR 3,0 .
Reppert au couple conique 3,78 (9/34)
4,25 (8/34)

Tab. Il

Pétistupiiova
prevodovka
§ 130 RS
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Pfrevodovku lze kontrolovat vizualné (porovnanim s fotografii v HL, 4stupriovd ma
podélnou délici rovinu, 5stupriova je tunelového typu s mezikusem), synchronizaci lze
zkontrolovat kamerou nebo fyzicky po rozebrani, prevodové poméry lze zkontrolovat
po demontazi prepocitanim zubl pro jednotlivd soukoli a porovnanim s udaji
v homologacnim listu nebo orientacné pomoci FAS schvaleného ptipravku (viz obr.
12) s adaptérem, pricemz plati:

- kotouc s thlomérem 360° je tfeba priSroubovat pres adaptér na Sroub kola
nebo jinak pfipevnit na rafek

- pootoceni kotouce je pfimo umérné pootoceni motoru déleno soucinem
celkového prevodu (pfevod zafazeny krat prevod staly)

- je-li zafazeny prevod velky (do pomala = napft. 1. stupen) pootoci se pfi jedné
otacce motoru kotouc vici rucicce (ukazateli) o pomérné maly Uhel, proto je
nutné zvolit co nejvétsi moziny pocet otdcek motoru. Méfeni se tim i zpresni.

Obr. 12

Plati:

\i,S_ celkovy pfevod = vstup®/vystup®

i°- pf. pomér zvoleného pf. stupné

LF'Q\— koncovy prevod (final drive)

Priklad:
Zadané parametry: 4 stuptiova prevodovka S 130 RS €. HL 1676, 1° = 3,8; irp = 4,44
Otdzka: o jaky uhel se musi pootocit kotou¢ pti urcitém (zvoleném) pootoceni motoru?

Volim 1 otacku motoru = 360°, pak plati: 360: (3,8 x 4,44) = 360 : 16,872 = 21,3°, coz je pfilis
maly uUhel pootoceni kotouce a zdroven velmi nizkd pfesnost méreni, proto volim min. 5
otacek tzn. uhel vyjde 5 x 21,3° = 106,5° nebo-li (5 x 360°) : (3,8 x 4,44) = 1800 : 16,875 =
106,5°
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g) kontrola rozméra a min. hmotnosti

Kontrola spoédiva v kontrole rozvoru, rozchodd a min. hmotnosti. Udaje je nutné
porovnat s udaji uvedenymi v HTP resp. v TPHV. Je nutné si uvédomit, Ze pro udaje
HTP (TPHV) bod ad) DIMENSIONS m(zZe byt vyuZito pfedpis aktudlni pf. K MSR FIA
(min. hmotnost) resp. dobovych priloh J (Sitka karoserie, rozchod).

h) kontrola sani (pres hlavu, 40 45 DCOE)

Skoda 130 RS byla vybavena napf. ,rovnym sanim“ nebo tzv. ,,sdnim pies hlavu“
Na strané vyfuku bylo pouzito litinového svodu nebo svodu z ocelovych trubek.
Karburatory byly znacky Weber typ 40 nebo 45 DCOE.

Néktera mozna provedeni viz nize uvedené fotografie.

Saci potrubl, &zv. ,rovné”
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Motor S 130 RS ze strany zapalovacich svitek, z homologa&niho listu

Motor s ,,rovhnym sanim“

35

Litinové vyfukové potrubi, z homologacniho listu

AUTOKLUB Ceské republiky, Opletalova 29, 110 00 Praha 1 // www.autoklub.cz



Karburator Weber 40 DCOE 2

kontrola materialG povrchovych dilii karoserie a skel

Potfebné snizovani hmotnosti oproti modelu 110 R bylo realizovano jak ve
skeletu, tak na povrchovych dilech karoserie. Tvarové nezménéné dily oproti
modelu 110 R (stfecha, predni kapota, povrch dvefi) jsou tedy z plechu z hlinikové
slitiny, kdezto tvarové zménéné dily (predni blatniky, zadni ¢asti bok( karoserie —
zadni blatniky, zadni kapota) jsou z laminatu. Ostatni dily zUstaly z ocelového ev.
slabsiho (0,7 mm) plechu (pfedni celo) nebo plvodni (zadni celo). Kontrolu je
nutné provést prozkoumanim materiald.

Celni sklo bylo vrstvené, boéni skla ze 4 mm silného Makrolonu (od r. 1978) — zde
je nutné viak ke kontroldam pouzit aktualni znéni p¥. K MSR FIA.
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j) Kontrola provedeni ochranné konstrukce

Ochranna konstrukce musi:

- bud odpovidat pozadavkiim na ochrannou konstrukci dle p¥. K MSR FIA
(Prilohy V a VI). Technickd komise dlrazné doporucuje pravé tuto variantu a
to s vyuZitim pouziti prfimérenych volitelnych vyztuh (dverni, stfesni, kfize) a
s tolerovanim existence i Sikmé predni vyztuhy smérem k napravé o vétSim
parametru nez puvodné 25 x 2 mm.

- nebo byt zhotovena jako naprosto vérnd kopie ochranné konstrukce
z homologacniho listu ¢. 1676 — viz obr. 13, platného od per. H2, kde jde o
vevarenou ochrannou konstrukci z ocelovych trubek s hlavnim obloukem a
Sikmymi zadnimi vzpérami o parametrech ® 38 x 2,5 mm; bocni plloblouky a
ostatni vzpéry a vyztuhy (pficna vzpéra nad horni drovni Celniho skla =
spojnice bocnich pllobloukl a diagonala v zadnich vzpérach) maji parametr
®25 x 2 mm. Vzhledem k subtilnosti konstrukce tuto variantu Technicka
komise nedoporucuje.

Obr. 13

4. Zavér
Tl 02— 2018 je nutné chapat jako jednoduchy a rychly ndvod k uréeni zakladniho souladu vozu
s predpisy, ktery se v nékterych bodech opira o vizualni kontrolu, kontroly porovnanim a
orientac¢ni metody. V pfipadé detailnich, dokumentovanych a pro naslednd procesni fizeni
pouzivanych vysledk( z kontrol je povinné pouZzit metod a méreni schvalenych FIA nebo ASN.

za Technickou komisi zpracoval: Ing. Josef Stransky
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