ceske
@
)
LY/ ;
Technicka komise FAS ACR

TECHNICKA INFORMACE ¢&. 01/2017,

Zaveéry z ,HISTORIC TECHNICAL SEMINAR" v Paf¥izi ze dne 11. 2. 2017

uréeno pro: HA publikovdno: 20.02.2017
Za ACR pfitomni: ing. Stanislav Minafik, ing. Michal Velebny, ing. Josef Stransky
Uvod:

Seminar fesil 4 zasadni okruhy:

1. HTP
2. Zavedeni databaze dokumentace vozl a predpisl
3. Zmény v pfiloze K FIA
4. Konkrétni otazky a problémy
Ad1) HTP

V tomto bodé byly podrobné vysvétleny naleZitosti, postupy a procedury nutné k vydani HTP FIA.
Proces, ktery zacind podanim Zadosti, pokracuje zaplacenim poplatku, vyplnénim formuldre,
kontrolou ze strany ASN, predloZzenim na FIA a v pozitivnim pfipadé konci vydanim http, resi v rdmci
Autoklubu CR ing. Velebny — mikevelebny@email.cz. Na seminaFi byly zvefejnény pfiklady spravného
vyplnéni formulare a naopak casté chyby, které vznikaji na strané Zadatele nebo i po kontrole ASN.
Zdaraznéna byla nutnost pisemného zdvazku pro stanoveni pravdivosti nékterych, tézko ovéfitelnych
technickych parametrd (napf. tloustka stény ochranné konstrukce), moznost doplnéni formulafe o
volitelné povolené varianty a o povolené dalsi provedeni komponentd, povinnost pouzit odpovidajici
dobovou fotografii vozu v HTP pro danou periodu a model, nutnost pouziti fotografii namontovanych
dilt do vozu a zvlastni ddraz byl kladen na pouziti spravnych fotografii pro disciplinu (napt. pro viz
rally nesmi byt pouzity fotografie vozu bez ndraznik(i — resp. lze pouZivat fotografie prokazatelné dle
disciplin - pofiderni fotografie z ,,poutovych” rally zavodd FIA fesit a uznavat nebude). FIA bude pfi
posuzovani Zadosti vychazet predevsim ze svych zdrojl a z databaze - viz niZe. Proti rozhodnuti FIA
v otdzce HTP neni odvolani.

Dalsi ¢asti bylo statistické zverejnéni poctu zadosti o HTP za rok 2016 (po mésicich) véetné statistiky
chyb.

Ad2) Databaze HA

Komise HA FIA zpracovala databdzi HA a dokumentace (homologacni listy, predpisy, clanky,
fotografie..), kterou je mozné nalézt na: http://historicdb.fia.com

Cilem zavedeni vefejné pfistupné databdaze je snizeni poctu chyb a tim padem sniZeni poctu
vracenych Zadosti o HTP resp. snizeni pracnosti pro FIA komisi HA a usnadnéni orientace v predpisech
a jejich dostupnosti pro Zadatele.

Komise HA FIA vyzyva timto ASN k zasilani jakychkoli dobovych materiald.
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Ad3) Zmény v priloze K FIA pro rok 2017

Pfedné bylo zdlraznéno, Ze zmény oznacené zelené platily uz v roce 2016, kdezto zmény oznacené
Cervené plati az od roku 2017 — coZ je v soucasné dobé vlastné totéz.

Duiraz byl pfi zménach v pfiloze K kladen na:

Pohdrové vozy (startuji a jsou v provedeni dle svych dobovych, do roku 1990 platnych
poharovych predpist tzn., Ze se mohou odliSovat od homologacniho listu nebo od dobové
pfilohy J, avsak musi mit specialni oznaceni — lomitko napt. CZ, BEL ...)

Obhajobu pouziti komponenti a provedeni, které ma 3 zakladni podminky:

1. pouiiti musi byt v souladu s dobovym predpisem ev. s homologacnim listem

2. pouziti nesmi byt v rozporu s akt. pfilohou K MSR FIA

3. pouziti musi byt prokazatelné dobové implementovano v modelu znacky a v periodé
Uplatnéni, evidovani a nakladani s cernymi a ¢ervenymi body

Zvlastnosti a Upravy predpisti pro karburatory

Predpis ohledné oken u HA

plati: do periody | véetné je mozné pulvodni sklo nahradit povolenym plastem (Makrolon,
Lexan) o min. tl. 4 mm. Podminkou je vSak zachovani ptvodni konfigurace okna = musi byt
napf. zachovan délici sloupek mezi vétracim okénkem a hlavnim bocnim oknem. P¥i
neuplatnéni nadhrady je tfeba pouzit ochranné folie.

Od per. J (J1 a J2) je nutné zachovat plvodni sklo a opatfit jej folii. Vyjimku maji vozy, které
maji v homologacnim listu povolen plast (musi byt pouzit Makrolon nebo Lexan), ktery vSak
je nejenom povolen, ale dokonce pouzit byt musi = viz musi odpovidat homologac¢nimu listu.

Ad4) Otazky

V diskusi byly teSeny predevSim otazky ochranné konstrukce z hlediska pouzivanych

konfiguraci a poctu kotevnich (kontaktnich) bod(.  Zasadné lze konstatovat, Ze:
a) FIAv pfiloze K MSR chybu ani mezeru nema
b) Konfigurace OK lze pouZivat pouze v souladu s bodem Ad3) tohoto zapisu (Obhajoba pouziti

komponent@ a provedeni), kde je konkrétné v piipadé HA S 130LR a pouziti konfigurace dle
obr. 253-25 akt. PF. J porusen bod 2 a bod 3 — ¢ili odpovéd na TD 066/2016 je spravna = této
konfigurace nelze pro S 130 LR ani pro model, na kterém pouzit nebyl, pouzit. Vyjimkou je
samoziejmé i OK homologovana tzn., e nap¥. u modelu S Favorit toto fe$eni pro konstrukci,
postavenou dle HL, pouzit lze.

253-25

c) Vétu, uvedenou v pf. K MSR FIA pod bodem 1.2.3.3.1 ,,0d obdobi G2 mohou mit ochranné

konstrukce vice nez 6 kotevnich bod(“ si nelze vykladat jako neomezené vytvareni novych
kotevnich bod tzn. vytvoreni kotevniho bodu pres pouZiti i byt kratké vzpéry nebo vzpéry +
opérné desky, ale pouze jako moznost dodatec¢ného privareni prvkd zakladni konfigurace
OK ke skeletu v misté kontaktu OK se skeletem. Pro Uplnost nize uvadim typy a prvky
zakladni konfigurace OK, aby nedoslo k privafovani OK ke skeletu v nepovolenych mistech.
Pro obdobi do G1 vcetné toto neplati tzn. OK se ke skeletu v misté dotyku pFivafovat nesmi.
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Zaver:
véfim, Ze seminar pomohl vyresit dohady o vykladech predpisii a jednoznacné vymezil pravidla
respektovani vydanych stanovisek.

za Tech. komisi — ing. Josef Stransky
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