Clanek 286 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T3

Clanek 286 - 2013 - ZVLASTNi PREDPISY PRO VYLEPSENE TERENNi VOZY
(SKUPINA T3)
Pozemni vozidla s jednim motorem s mechanickym pohonem na zemi, se 4 az 8 koly
(pokud ma viz vice nez 4 kola, je tfeba schvaleni FIA), pohanéna vlastnimi prostredky,
jejichZz pohyb a smér jsou ovladany jezdcem ve vozidle.
Tyto vozy mohou byt vyrabény jednotlivé, ale musi zaregistrované v néjaké zemi a musi
odpovidat Mezinarodni konvenci o silnicnim provozu, co se tyCe osvétleni.
Vozy s pohonem 4 kol se dale oznacuji jako 4x4 a vozy s pohonem 2 kol jako 4x2.
Vozy 4x4 musi mit minimalné 2 mista.
- Znacka automobilu:
Znacka automobilu se vztahuje na celé vozidlo.
Pokud vyrobce automobilu namontuje do vozu motor od jiného vyrobce, viz je
pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru se pfipojuje k jménu vyrobce vozu.
V pfipadé, Ze pohar, trofej nebo mistrovsky titul vyhraje hybridni viz, je tento titul
udélen vyrobci vozu.

1. POVINNOSTI

Vozy skupiny T3 musi odpovidat vSeobecnym predpisim a bezpecnostni vybavé,
definovanym v ¢l. 282 a 283.

V8echny olejové a palivové nadrze musi byt umistény v hlavni struktufe vozu.

Jsou povoleny pouze palivové nadrze, odpovidajici normam FT3 1999, FT3.5 nebo FT5.
Musi byt umisténa za zadni Casti trubky hlavniho oblouku.

Z&dna &ast nadrze nesmi byt méné nez 40 mm nad referenéni plochou.

Referen¢ni rovina: rovina definovana spodni stranou nejnize uloZzenych &asti (trubek)
Sasi, umisténych uvnitf svislého (ptdorysného) primétu palivové nadrze (obr. 285-1).
Pro vozy 4x2 je povoleno vice palivovych nadrzi a tyto mohou byt prodlouzeny dopfedu
pod upevhovaci body sedadel k Sasi, ale nikoli méné nez 1100 mm za osou predni
napravy.

Pocet sacich bodu je omezen na 2 a tlak sacich ¢erpadel nesmi byt vétSi nez 1 bar.
Pocet vystupl paliva je omezen na 2.

Kromé této nadrze je maximalni povolena kapacita paliva 6 litr.

2. SASI A BEZPECNOSTNI KLEC

Jsou povolena pouze trubkova Sasi ze zelezného materialu.

Tloustka trubek, které tvofi strukturni ¢asti Sasi, musi byt minimalné 1,5 mm.

VSechny trubky tvofici bezpecnostni klec, jak je definovana v ¢lanku 283-8.3.1 (obr.
253-1, 253-2, 253-3) musi mit nasledujici minimalni rozméry: 50x2 mm (2,0“ x 0,083")
nebo 45x2,5 mm (1,75 x 0,095%).

Zadni ¢ast trubky hlavniho oblouku na urovni jeho kotevni desky nesmi byt vice nez 950
mm od stfedu zadniho kola (viz obr. 285-1).

U vozl vyrobenych s bezpecnostni kleci majici, druhy hlavni oblouk (viz ¢l. 283-3.2.3 a
obr. 283-3) se jako reference bere druhy hlavni oblouk.

Vycpavka z materialu 60-240 g/m?, o minimalni tloutce 40 mm, musi byt umisténa na
volantu v minimalni ploge 20 000 mm? (200 cm?), aby chranila obli¢ej jezdce.

VUz musi mit strukturu bezprostfedné za sedadlem jezdce, SirSi a vyS$Si nez jeho
ramena, kdyz sedi normalné ve voze, se zapnutymi pasy.

3. KAROSERIE

3.1 Exteriér

Sasi musi bud:

- pochazet z Sasi (nhebo monocoque) vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za rok
(schvaleni FIA nezbytné);
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V tomto pfipadé mohou byt Sasi (nebo monocoque) a karoserie zménény pouze

v souladu s Clanky 3.2.2,3.2.4 a 5.1.2.
- nebo byt vyrobené z ocelovych trubek.
Celni sklo je volitelné.
Pokud existuje, musi byt z vrstveného skla, at’ jsou jeho tvar a plocha jakakoli.
Je-li Celni sklo lepené, musi byt mozné demontovat skla pfednich dvefi nebo pfedni
dvere z prostoru pro posadku bez pouziti nastroju.
VSechny prvky karoserie musi byt fadné opracovany, bez provizornich prvkd a ostrych
hran.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Kazdy viz musi mit karoserii z pevného a nepruhledného materialu, sahajici minimalné
do stfedu volantu, ktera musi byt minimalné 420 mm nad rovinou upevnéni sedadla
jezdce a ktera poskytuje ochranu proti odletujicim kamenUtm.
Karoserie musi ve svislém pohledu zakryvat minimalné 120° horni ¢asti kol (umisténé
nad osou kola pfi pohledu z boku) a Zadna mechanicka ¢ast nesmi byt viditelna shora,
s vyjimkou tlumicl, chladi€l, ventilatord a rezervnich kol, v&etné kotevnich a
upevnovacich bodul (viz obr. 285-1).
Karoserie musi minimalné sestupovat nebo byt prodlouzena smérem vzad az na uroven
horniho okraje rafku.
VSechny €asti majici aerodynamicky vliv a vSechny casti karoserie musi byt fadné
upevnény k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit zadny stupen
volnosti, musi byt fadné upevnény a musi zUstat vzhledem k této €asti v klidu, kdyz je
vuz v pohybu.
VUz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, jedno z kazdé strany vozu, aby byl
zajistén dobry vyhled vzad.
Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 90 cm?.
Technickym komisafim musi byt praktickou zkouSkou prokazano, ze jezdec sedici
v normalni poloze jasné vidi vozy jedouci za nim.
Za timto uCelem bude jezdec pozadan, aby identifikoval pismena nebo Cislice o vySce
15 cm a Sifce 10 cm, nahodné umisténé na panelech umisténych za vozem podle
nasledujicich pokynu:

- Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé.
- Sitka: 2 m z jedné nebo druhé strany osy vozu.
- Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

Kamery pro vyhled vzad jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou pevne.

3.2 Maximalni rozméry

3.2.1 Sitka

- Pro vozy 4x4 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2000 mm bez zpétnych
zrcatek.

- Pro vozy 4x2 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2200 bez zpétnych zrcatek.

3.2.1b Vys8ka (pouze 4x4g

V minimalni ploSe 1 m* (1m x 1m) se musi stfecha nachazet v minimalni svislé

vzdalenosti 1410 mm od referencni plochy (viz obr. 285-1).

3.2.2 Pfesah (pouze 4x4)

Pfedni a zadni pfesah je stanoven na minimalné 660 mm (viz obr. 285-1).

Ve svislém prumétu musi byt tato hodnota 660 mm zachovana v minimalni vzdalenosti

500 mm kolem osy vozu (250 mm z kazdé strany).

Toto méfeni musi byt provedeno vzhledem k ose napravy (viz obr. 285-1) na pevné

Casti karoserie.
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3.2.3 Rozvor
Pokud $asi (nebo monocoque) pochazeji z vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech
za rok (viz €l. 3.1), musi zustat zachovan sériovy rozvor.
Pro trubkova Sasi je rozvor libovolny.
3.3 Interiér
Osa konzoly pedalu musi byt za osou pfednich kol nebo svisle nad ni.
Karoserie musi byt koncipovana tak, aby poskytovala jezdci a pfipadnym spolujezdcim
pohodli a zajiStovala bezpe€nost.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Z&dna mechanicka &ast nesmi vyénivat do prostoru pro posadku.
Ve strukturnich prepazkach prostoru pro posadku jsou povoleny kontrolni otvory.
S vyjimkou vzduchového filtru, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky, nesméji
umoznovat ani montaz ani demontaz mechanickych dild.
Celkova plocha kontrolnich otvortl je omezena na 750 cm? (bez kontrolnich otvort
vzduchovych filtra, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky).
Musi umoznovat, aby prostor pro posadku byl i nadale nepropustny vuci kapalinam a
plamenum.
Veskeré zafizeni, které by mohlo pfedstavovat néjaké riziko, musi byt chranéno nebo
izolovano a nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.
Vozy musi mit povinné boéni otvory, umoZznujici odchod jezdce a pfipadnych
spolujezdcu.
Tyto otvory musi mit takové rozméry, aby bylo mozné sem vepsat ¢tverec o minimalni
Sifce 500 mm a vySce 500 mm, méfeno svisle, a jejich uhly mohou byt zaobleny
maximalnim polomérem 150 mm.
Dvefe opatfené okny musi mit otvor z pruhledného materialu, do kterého se vejde
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi minimalné 400 mm.
Vyska naméfena na plose okna kolmo k vodorovnym stranam musi byt minimalné 250
mm.
Rohy mohou byt zaobleny maximalnim polomérem 50 mm. Méfeni se provadi na tétive
oblouku.
Vozy bez bocCnich oken musi byt vybaveny bo¢nimi ochrannymi sitémi v souladu s obr.
283-11.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby ho posadka mohla opustit z normalni
polohy ve vozidle za 7 sekund za pouziti dvefi na své strané a za 9 sekund za pouziti
dvefi na druhé strané.
Pro tyto testy musi mit posadka veSkeré své normalni vybaveni, musi mit zapnuté
bezpecnostni pasy, volant musi byt na misté v nejméné pohodiné poloze a dvefe musi
byt zaviené.
Tyto testy se opakuji pro vSechny Cleny posadky.
- Pro jednomistné a dvoumistné vozy:
Minimalni svisla vySka bezpelnostni klece je 1050 mm mezi podlahou prostoru pro
posadku (v misté sedadla), méfeno v bodé umisténém 300 mm pfed zakladnou sloupku
B a pfimkou spojujici (vné) oba hlavni oblouky (pfedni oblouk a hlavni oblouk) (viz obr.
285-1).
Minimalni Sifka pro umisténi nohou musi byt 250 mm, dodrzena ve vySce 250 mm,
méreno vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi, svisle k pedaldm.

- Jednomistné vozy:

Misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je dodrZena v celé hloubce

sedadla.
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- Dvoumistné vozy:
Kazdé misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je dodrzena v celé
hloubce sedadla.
Vzdalenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel vozu nesmi byt mens$i nez 600
mm.
V pfipadé, Ze tyto dvé osy nejsou rovnobézné, méfeni se provadi v prohlubni kazdého
sedadla.
Minimalni vnitfni Sitka pro pfedni sedadla je 1130 mm (975 mm pro 4x2) v délce 40
cm. Tento obdélnik o rozmérech 1130 x 400 mm se musi vejit do bezpeénostni klece
nad hlavami jezdce a spolujezdce.

4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Vozy podléhaji nasledujici stupnici minimalni hmotnosti podle zdvihového objemu
valcu, v souladu s ¢lankem 282-3.2:

zdvih. objem hmotnost (kg) hmotnost (kg)
vem® 4x4 4x2
Do 1400 1150 750
Od 1400 do 1600 1150 860
Od 1600 do 2000 1350 980
Od 2000 do 2250 1500 1010
Od 2250 do 2500 1600 1040
Od 2500 do 2750 1637,5 1070
Od 2750 do 3000 1675 1100
Od 3000 do 3250 1712,5 1130
Od 3250 do 3500 1750 1160
Od 3500 do 3750 1787,5 1190
Od 3750 do 4000 1825 1220
Od 4000 do 4250 1862,5 1250
Od 4250 do 4500 1900 1280
Od 4500 do 4750 1937,5 1310
Od 4750 do 5000 1975 1340
Od 5000 do 5250 2012,5 1370
Nad 5250 2050 1400
U preplfovanych vozl se pouziji nasledujici koeficienty:
- nafta koeficient 1,3

4.2

Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutézZe, se dvéma rezervnimi koly.
Hladina chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru i brzdové kapaliny musi byt na své
normaini drovni.
Ostatni nadrze spotifebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:

- posadka, jeji vybaveni a zavazadla;

- nafadi, pfenosny zvedak a nahradni dily;

- vybaveni pro preZziti;

- zasoby;

- atd....
Pokud viz 4x2, jehoz kompletni kola maji vpfedu a vzadu rlizny pramér, veze ffi
nahradni kola, muze byt zvazen s témito tfemi nahradnimi koly.
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Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi, pod podminkou, Ze se
jedna o pevné a jednolité bloky, pfipevnéné pomoci nafadi a snadno zaplombovatelné,
umisténé na podlaze prostoru pro posadku, viditelné a zaplombované komisafi.

5. MOTOR
5.1 VSeobecné
Viz ¢lanek 282-3.
Pfeplfiované benzinové motory jsou zakazané.
51.1 Typ
Motor musi pochazet z motoru vozu homologovatelného* ve skupiné N nebo T2 se
zménami povolenymi v ¢lanku 284.
* (v@iz splfiuje homologacéni kritéria, ale neni podminkou jeho aktualni vyroba
Motor (jeho plvodni vlz, typ a sériové €islo) musi byt uveden v technickém prikazu FIA
vozu po predchozim provéfeni ASN soutéziciho (razitko a podpis ASN musi byt
uvedeny v technickém prikazu FIA).
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani distancni
podlozky mezi potrubi a hlavu valcu.
Sbérac¢ vyfukového potrubi je libovolny.
5.1.2 Poloha (4x4)
Klikovy hfidel musi byt pfed stfedem rozvoru a u trubkovych Sasi musi byt instalovan
podélné.
Minimalni vySka mezi osou klikového hfidele a referenéni rovinou je 190 mm.
Pro Sasi monocoque jsou povoleny vesSkeré zmény nezbytné pro dosazeni této hodnoty.
5.1.3 Restriktor
Veskery vzduch potfebny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi odpovidat ¢lanku 284-6.1, s vyjimkou vnitfniho prdméru.
Lze pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze normalné pouzivany prumér pro jeden
restriktor se vydeéli 1,4142.
5.1.3.1 Restriktor pro benzinové motory:

VSechny benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim vnitfnim

prdméru (v mm):

atmosféricky

2 ventily na valci 36

Vice nez 2 ventily na valci 35

Vahadlovy motor se 2 4x2 4x4
ventily na valci (vackové
hfidele v bloku motoru) se
zdvihovym objemem
vy$$im neZ 5400 cm®

37,2 36

5.1.3.2 Restriktor pro pfeplfiované dieselové motory:
V8echny preplhované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim
vnitfnim praméru 38 mm.
5.2 Vyfukovy systém
Variabilni systémy jsou povoleny.
Kazdy prifez prachodu plyna (za turbokompresorem) musi mit minimalni prdmér 40
mm.
Vystupy vyfukového systému musi byt viditelné zvné&jsku.
5.3 Mazani
Chladi¢, vymeénik olej-voda, potrubi, termostat, olejova vana a saci ko$ jsou libovolné.
Pouziti systému mazani motoru suchou klikovou skfini je povoleno. Olejova nadrz a
potrubi nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.
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Tlak oleje maze byt zvySen vyménou pruzin v regulatoru tlaku.

Pokud systém mazani pfedpoklada volné spojeni s atmosférou, musi byt toto provedeno
tak, aby stoupajici olej byl zachycovan v zachytné nadobé.

Ta ma mit minimalni kapacitu 2 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem niz$im nebo
rovnym 2000 cm® a 3 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem vy$$im neZ 2 000 cm?.
Tato nadoba musi byt z priihledné plastické hmoty nebo musi byt opatfena prihlednym
panelem.

Mimo motor Ize namontovat odlu¢ova¢ vzduch/olej (maximalni kapacita 1 litr, pokud
neni soucasti sbérné nadoby) podle obr. 255-3.

Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator

Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitaéni sily.

Je povoleno namontovat jeden nebo vice ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale
bez jakéhokoli aerodynamického ucinku.

5.4 Chlazeni paliva

Montaz chladi¢l paliva je povolena do zpétného okruhu k nadrzi.

6. PREVODOVKA

Pfevodovy systém musi byt ovladan a kontrolovan vyhradné jezdcem.

Uprava je povolena pro deaktivaci aktivnich systéma, pokud je to tteba.

6.1 Prevodovka a délici prevodovka

Prfevodovka je libovolna, ale zména prfevodového stupné nesmi probihat pfes Zzadny
spojovaci ¢lanek v pfevodovém fetézci.

6.1.1 Ovladani ,sekvencni“ pfevodovky

Povoleno za nasledujicich podminek:

- Systém musi byt vyhradné mechanicky bez jakéhokoli posilovace.

- Pocet stupnu pro jizdu vpred je omezen na 6.

- Je povolen systém vypnuti zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru ovladany
mechanicky zménou stupné prevodovky.

6.1.2 Sériova pfevodovka s mechanickym ovladanim do H

Pocet stupnill pro jizdu vpred je libovolny, ale musi zUstat stejny jako puvodni.

6.1.3 Automaticka prevodovka

Jsou povoleny pouze automatické pfevodovky pouzivajici méni¢ momentu.

6.2 Koncové prevody, diferencial (4x4)

Libovolné.

Diferencialy mohou byt typu jednostupriového epicyklického diferencialu.

Samoblokovaci zafizeni musi byt plné mechanicka (s deskami) a/nebo s viskdzni
spojkou.

Nastaveni jejich parametrl fungovani se musi provadét vyhradné za pomoci naradi,
kdyz vuz stoji.

Samoblokovaci zafizeni mohou zahrnovat ovlada¢ umoziujici vyhradné upiné
zablokovani diferencialu (diferencialu).
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6.3 Prevodové hridele

Pfevodové hridele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

Navic musi byt plné, zjednoho kusu a homokinetické klouby musi pochazet ze
sérioveého vozu.

6.4 Mazani

Je povoleno pfidavné zafizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové Cerpadlo, chladi€ a
pFivod vzduchu), za stejnych podminek jako jsou v ¢l. 286-5.3.

U sériovych dild musi zUstat zachovan puvodni princip mazani.

Jedina povolena zména na skfini pfevodovky / diferencidlu je zména pro upravu
dodate¢ného systému mazani (tato zména musi byt homologovana).

7. ZAVESENI

7.1 Obecné

Zavéseni je libovolné, ale pouziti aktivniho zavéseni je zakazano (systém umozniujici

kontrolu pruznosti, tlumeni, vySky a/nebo stability zavéseni, kdyz je viz v pohybu).

7.2 Pruziny a tlumice

Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazano.

Je mozné ho provadét pouze tehdy, kdyz vuz stoji a pouze za pomoci naradi.

Nastavovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho plynovém zasobniku.

Jakeékoli spojeni mezi tlumiCi je zakazano. Jedina povolena spojeni jsou upevnovaci

body tlumie prochazejici Sasi, bez jakékoli jiné funkce.

7.3 Torzni stabilizatory

Na kazdé napravé je povolen pouze jeden torzni stabilizator.

Nastaveni torznich stabilizator z prostoru pro posadku je zakazano.

Torzni systém musi byt vyhradné mechanicky, bez moZzZnosti aktivace €i deaktivace.

Jakeékoli spojeni mezi pfednim a zadnim torznim stabilizatorem je zakazano.

7.4 Zdvih pérovani

Svisly zdvih zavéSeni pro vozy s 4x4 je omezen na:

- 300 mm (viz obr. 285-2) pro pevnou napravu typu ,banjo” (osa vystupu diferencialu je
shodnd s osou kol).

- 250 mm pro ostatni typy prevodu.

Position de I'ancrage inférieur de I'amortisseur |
Position of the lower mounting point of the shock absorber

Axe de mesure de débattement
,,,,,, > - Axis for the measurement
of the deflection

Chassis / Chassis

‘ Butée rigide / Rigid stop

N
/ / / / / / /Axe de mesure de débattement

™ Axis for the measurement
|

of the deflection

285-2
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Metoda méreni zdvihu je nasleduijici:

- u zavésdeni s nezavislymi koly:
Vaz musi byt na stojkach a celek pruzina/tlumi¢ musi byt demontovany.
Kolo musi byt pfemisténo od ocelové zarazky k ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida priméru svislych zdvih( dvou bodu, umisténych ve stfedové
roviné jednoho kola a nachazejicich se proti svislé roviné.

- u zavésSeni s tuhou napravou:
Viz musi byt na stojkach s demontovanymi jednotkami pruzina/tlumi€¢ a naprava
zablokovana smérem dolu pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.
Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol.

7.5 Naboje a téhlice

Pouze pro vozy se 4 hnanymi koly.

4 téhlice musi:

- bud' pochazet z velkosériového vozu,

- nebo byt identické a symetrické 2 a 2 (v tomto pfipadé je jejich minimalni hmotnost 7

kg).

Naboj a lozisko musi pochazet z velkosériového vozu.

7.6 Trojuhelnik a ramena zavéseni

Pouze pro vozy se 4 hnanymi koly.

Trojuhelniky a ramena zavéseni:

- musi byt z oceli a musi byt identické na 4 kolech,

NEBO

- mohou byt libovolné koncepce pro 4x4, pokud téhlice pochazeji z velkosériového
modelu, a musi byt z oceli.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Pro 4x4 jsou povolena pouze kola z lité hlinikové slitiny o hmotnosti vysSi nez 13 kg.
Kompletni kola se musi vejit do karoserie (viz €l. 3.1) a musi mit maximalni pramér 940
mm pro vozy 4x2 a 810 mm pro vozy 4x4.

Primér musi byt méfen na nové pneumatice specifikované vyrobcem.

Je zakazano pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly.

Je zakazano montovat jakékoli pfechodové prvky mezi kola a pneumatiky.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny primér.

Upevnéni kol centralni matici je zakazano.

Pouziti jakéhokoli systému pro husténi / vypusténi pneumatik v dobé, kdy je viz
v pohybu, je zakazano, kromé vozl 4x2.

U vozl 4x4 musi byt husténi / vypusténi povinné provadéno, kdyz viz stoji.

Je povolen pouze systém, ktery je po dobu této operace spojen s koly pruznou hadici
pfipojenou k jednomu ventilu na kole.

Pro nastaveni tlaku v pneumatikach musi byt husténi nebo vypousténi vzduchu
provadéno pomoci ventilu konvencniho typu pochazejiciho ze sériového lehkého
uzitkového vozu s upeviiovacim zavitem typu VGS5.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden ventil, ktery musi byt pfipevnén k rafku pomoci
jediného otvoru o maximalnim primeéru 12 mm, umisténym na vné;jsi strané rafku.
Hadice a jeji manometr pro husténi mohou byt umistény v prostoru pro posadku pod
podminkou, ze provozni tlak bude niz§i nez 10 baru.

Lahve se stlatenym vzduchem pro zasobovani systému:

- musi mit kazda maximalni kapacitu 15 litrd,

- musi mit upevnéni, které je schopné odolat zpomaleni 25 g,

- nesmeji byt umistény v prostoru pro posadku.
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Je povinné umistit tyto lahve do prostoru pro posadku pficné a upevnit je minimalné
dvéma kovovymi pasky.
Jsou povolena maximalné 3 nahradni kola na vliz.

9. BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- Ze je aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem,

- ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy jednotlivé identifikovatelné, bez
jakéhokoli jiného propojeni nez je mechanické zarizeni pro rozdéleni brzdné sily),

- Ze tlak je na kolech téZe napravy stejny, s vyjimkou tlaku, ktery vyviji ruéni brzda.
Tfmeny musi pochazet z velkosériového vozu nebo z katalogu pro soutéze s maximalné
4 pisty.

Kotou€e musi pochazet z velkosériového vozu nebo z katalogu dill pro soutéze.

Jejich maximalni primér je stanoven na 330 mm.

10. LEHKY VUZ

Lehky viz s minimalné jednim mistem a o hmotnosti vy$Si nez 550 kg je povolen.

Musi ve v8ech bodech odpovidat ¢lankum téchto predpist (s vyjimkou &lankd 2 (pouze
referencni plocha), 3.1, 3.2, 4.1,5.1, 6.1, 6.2, 7.4, 7.5 a 7.6) a dale uvedenym ¢lankam.
Maximalni celkova délka je stanovena na 3550 mm.

Maximalni Sifka karoserie je stanovena na 2100 mm bez zpétnych zrcatek.

10.1 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost je stanovena na 750 kg.

10.2 Motor a prevodovka

Umisténi motoru je libovolné.

Maximalni zdvihovy objem je stanoven na 1050 ccm, jsou povoleny pouze benzinové
atmosférické motory.

Celek motor-pfevodovka zahrnujici pfedni napravu musi pochazet jako celek z bézné
prodavaného vozu.

Diferencial pochazejici z obchodniho katalogu dilli pro soutéze mize byt pouzit pro viz
4x2,stejné jako systém zpatecky, pod podminkou, Ze jsou v béZzném prodeji.

VSechny dily musi byt k dispozici jako nahradni dily v obchodni siti vyrobce.

Jsou povoleny pouze prevody typu CVT nebo manualni.

Typ CVT:

Remen je libovolny do té miry, v jaké je k dispozici jako nahradni dil (zesileny &i nikoli)
v obchodni siti vyrobce.

Manualni:

Musi pochazet ze stejného vozu/motocyklu jako motor a musi byt spojena s motorem
stejnym zpUsobem jako u produkéniho vozu/motocyklu.

SkFin prevodovky musi byt sériova s vyjimkou obrabéni otvort pouze pro pfivod oleje.
Pocet prevodovych stupnd muze byt snizen, aby byla umoznéna montaz SirSich
ozubeni.

Mechanismus zmeény rychlosti musi byt manualni, spojeny pfimo s fadici pakou
vyhradné pomoci ojni¢ek nebo kabelu.

Neni povolen Zadny pneumaticky, elektricky nebo hydraulicky systém posilovace fazeni.
Mechanismus zadniho diferencialu je libovolny, ale nesmi byt aktivni a musi byt
prodavan v bézné obchodni siti.

10.3 Kola a pneumatiky

Pramér rafku je stanoven na maximalné 14 palct s maximalni Sitkou pneumatiky 300
mm.
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Je povolen pouze jeden tlumic¢ na kolo.

Minimalni hmotnost rafku je stanovena na 3,5 kg.

Pouziti systému proti pichnuti schvalenych Technickou pracovni skupinou pro terénni
vozy je povoleno.

VUz musi byt vybaven minimalné jednim rezervnim kolem.

10.4 Bezpeénostni oblouk

Bezpecnostni oblouk musi odpovidat témto pfedpisim nebo musi byt homologovany
ASN.

Musi byt respektovany rozméry kokpitu.

Pouze rozmér 250 mm mezi podlahou vozu a spodni ¢asti sedadla mize byt snizen na
100 mm.

10.5 Karoserie

Shora nesmi byt viditelny Zadny mechanicky dil s vyjimkou:

- tlumicaq,

- chladicu,

- ventilator(,

- kol a rezervnich kol,

- véetné kotevnich bodl a upevnéni

(viz obr. 285-1)

10.6 Maximalni rychlost

Maximalni rychlost vozu bude pomoci GPS stanovena na 150 km/h.

11. RUZNE

11.1 Zvlastni pripady

Viz 4x4, ktery mél pfi vyrobé hmotnost v prazdném stavu mezi 2500 a 3500 kg a Sifku
vétsSi nez 2000 mm, muze byt pfijat do skupiny T3, pokud o to vyrobce pisemné pozada
FIA.

PFi terénnich soutézich nesmi byt hmotnost tohoto vozu niz$i nez 2800 kg a muze si
zachovat plvodni Sitku.

11.2 Cidla

Je zakazan jakykoli radarovy systém, systém meéfeni rychlosti vozu (kromé cidla na
pfevodovce), gyroskop, Cidlo zatizeni (kromé Ccidla vypnuti zapalovani a/nebo
vstfikovani do motoru), tenzometr.

Méfice zrychleni jsou povoleny k ziskavani dat pouze pod podminkou, Ze budou
zabudovany do vybaveni pfistrojové desky.

Cidla rychlosti kola jsou povolena pouze na jediném kole.

10
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Clanek 286 - 2013 - ZVLASTNi PREDPISY PRO VYLEPSENE TERENNi VOZY
(SKUPINA T3)
Pozemni vozidla s jednim motorem s mechanickym pohonem na zemi, se 4 az 8 koly
(pokud ma viz vice nez 4 kola, je tfeba schvaleni FIA), pohanéna vlastnimi prostredky,
jejichZz pohyb a smér jsou ovladany jezdcem ve vozidle.
Tyto vozy mohou byt vyrabény jednotlivé, ale musi zaregistrované v néjaké zemi a musi
odpovidat Mezinarodni konvenci o silnicnim provozu, co se tyCe osvétleni.
Vozy s pohonem 4 kol se dale oznacuji jako 4x4 a vozy s pohonem 2 kol jako 4x2.
Vozy 4x4 musi mit minimalné 2 mista.
- Znacka automobilu:
Znacka automobilu se vztahuje na celé vozidlo.
Pokud vyrobce automobilu namontuje do vozu motor od jiného vyrobce, viz je
pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru se pfipojuje k jménu vyrobce vozu.
V pfipadé, Ze pohar, trofej nebo mistrovsky titul vyhraje hybridni viz, je tento titul
udélen vyrobci vozu.

1. POVINNOSTI

Vozy skupiny T3 musi odpovidat vSeobecnym predpisim a bezpecnostni vybavé,
definovanym v ¢l. 282 a 283.

V8echny olejové a palivové nadrze musi byt umistény v hlavni struktufe vozu.

Jsou povoleny pouze palivové nadrze, odpovidajici normam FT3 1999, FT3.5 nebo FT5.
Musi byt umisténa za zadni Casti trubky hlavniho oblouku.

Z&dna &ast nadrze nesmi byt méné nez 40 mm nad referenéni plochou.

Referen¢ni rovina: rovina definovana spodni stranou nejnize uloZzenych &asti (trubek)
Sasi, umisténych uvnitf svislého (ptdorysného) primétu palivové nadrze (obr. 285-1).
Pro vozy 4x2 je povoleno vice palivovych nadrzi a tyto mohou byt prodlouzeny dopfedu
pod upevhovaci body sedadel k Sasi, ale nikoli méné nez 1100 mm za osou predni
napravy.

Pocet sacich bodu je omezen na 2 a tlak sacich ¢erpadel nesmi byt vétSi nez 1 bar.
Pocet vystupl paliva je omezen na 2.

Kromé této nadrze je maximalni povolena kapacita paliva 6 litr.

2. SASI A BEZPECNOSTNI KLEC

Jsou povolena pouze trubkova Sasi ze zelezného materialu.

Tloustka trubek, které tvofi strukturni ¢asti Sasi, musi byt minimalné 1,5 mm.

VSechny trubky tvofici bezpecnostni klec, jak je definovana v ¢lanku 283-8.3.1 (obr.
253-1, 253-2, 253-3) musi mit nasledujici minimalni rozméry: 50x2 mm (2,0“ x 0,083")
nebo 45x2,5 mm (1,75 x 0,095%).

Zadni ¢ast trubky hlavniho oblouku na urovni jeho kotevni desky nesmi byt vice nez 950
mm od stfedu zadniho kola (viz obr. 285-1).

U vozl vyrobenych s bezpecnostni kleci majici, druhy hlavni oblouk (viz ¢l. 283-3.2.3 a
obr. 283-3) se jako reference bere druhy hlavni oblouk.

Vycpavka z materialu 60-240 g/m?, o minimalni tloutce 40 mm, musi byt umisténa na
volantu v minimalni ploge 20 000 mm? (200 cm?), aby chranila obli¢ej jezdce.

VUz musi mit strukturu bezprostfedné za sedadlem jezdce, SirSi a vyS$Si nez jeho
ramena, kdyz sedi normalné ve voze, se zapnutymi pasy.

3. KAROSERIE

3.1 Exteriér

Sasi musi bud:

- pochazet z Sasi (nhebo monocoque) vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za rok
(schvaleni FIA nezbytné);
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V tomto pfipadé mohou byt Sasi (nebo monocoque) a karoserie zménény pouze

v souladu s Clanky 3.2.2,3.2.4 a 5.1.2.
- nebo byt vyrobené z ocelovych trubek.
Celni sklo je volitelné.
Pokud existuje, musi byt z vrstveného skla, at’ jsou jeho tvar a plocha jakakoli.
Je-li Celni sklo lepené, musi byt mozné demontovat skla pfednich dvefi nebo pfedni
dvere z prostoru pro posadku bez pouziti nastroju.
VSechny prvky karoserie musi byt fadné opracovany, bez provizornich prvkd a ostrych
hran.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Kazdy viz musi mit karoserii z pevného a nepruhledného materialu, sahajici minimalné
do stfedu volantu, ktera musi byt minimalné 420 mm nad rovinou upevnéni sedadla
jezdce a ktera poskytuje ochranu proti odletujicim kamenUtm.
Karoserie musi ve svislém pohledu zakryvat minimalné 120° horni ¢asti kol (umisténé
nad osou kola pfi pohledu z boku) a Zadna mechanicka ¢ast nesmi byt viditelna shora,
s vyjimkou tlumicl, chladi€l, ventilatord a rezervnich kol, v&etné kotevnich a
upevnovacich bodul (viz obr. 285-1).
Karoserie musi minimalné sestupovat nebo byt prodlouzena smérem vzad az na uroven
horniho okraje rafku.
VSechny €asti majici aerodynamicky vliv a vSechny casti karoserie musi byt fadné
upevnény k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit zadny stupen
volnosti, musi byt fadné upevnény a musi zUstat vzhledem k této €asti v klidu, kdyz je
vuz v pohybu.
VUz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, jedno z kazdé strany vozu, aby byl
zajistén dobry vyhled vzad.
Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 90 cm?.
Technickym komisafim musi byt praktickou zkouSkou prokazano, ze jezdec sedici
v normalni poloze jasné vidi vozy jedouci za nim.
Za timto uCelem bude jezdec pozadan, aby identifikoval pismena nebo Cislice o vySce
15 cm a Sifce 10 cm, nahodné umisténé na panelech umisténych za vozem podle
nasledujicich pokynu:

- Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé.
- Sitka: 2 m z jedné nebo druhé strany osy vozu.
- Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

Kamery pro vyhled vzad jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou pevne.

3.2 Maximalni rozméry

3.2.1 Sitka

- Pro vozy 4x4 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2000 mm bez zpétnych
zrcatek.

- Pro vozy 4x2 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2200 bez zpétnych zrcatek.

3.2.1b Vys8ka (pouze 4x4g

V minimalni ploSe 1 m* (1m x 1m) se musi stfecha nachazet v minimalni svislé

vzdalenosti 1410 mm od referencni plochy (viz obr. 285-1).

3.2.2 Pfesah (pouze 4x4)

Pfedni a zadni pfesah je stanoven na minimalné 660 mm (viz obr. 285-1).

Ve svislém prumétu musi byt tato hodnota 660 mm zachovana v minimalni vzdalenosti

500 mm kolem osy vozu (250 mm z kazdé strany).

Toto méfeni musi byt provedeno vzhledem k ose napravy (viz obr. 285-1) na pevné

Casti karoserie.
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3.2.3 Rozvor
Pokud $asi (nebo monocoque) pochazeji z vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech
za rok (viz €l. 3.1), musi zustat zachovan sériovy rozvor.
Pro trubkova Sasi je rozvor libovolny.
3.3 Interiér
Osa konzoly pedalu musi byt za osou pfednich kol nebo svisle nad ni.
Karoserie musi byt koncipovana tak, aby poskytovala jezdci a pfipadnym spolujezdcim
pohodli a zajiStovala bezpe€nost.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Z&dna mechanicka &ast nesmi vyénivat do prostoru pro posadku.
Ve strukturnich prepazkach prostoru pro posadku jsou povoleny kontrolni otvory.
S vyjimkou vzduchového filtru, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky, nesméji
umoznovat ani montaz ani demontaz mechanickych dild.
Celkova plocha kontrolnich otvortl je omezena na 750 cm? (bez kontrolnich otvort
vzduchovych filtra, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky).
Musi umoznovat, aby prostor pro posadku byl i nadale nepropustny vuci kapalinam a
plamenum.
Veskeré zafizeni, které by mohlo pfedstavovat néjaké riziko, musi byt chranéno nebo
izolovano a nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.
Vozy musi mit povinné boéni otvory, umoZznujici odchod jezdce a pfipadnych
spolujezdcu.
Tyto otvory musi mit takové rozméry, aby bylo mozné sem vepsat ¢tverec o minimalni
Sifce 500 mm a vySce 500 mm, méfeno svisle, a jejich uhly mohou byt zaobleny
maximalnim polomérem 150 mm.
Dvefe opatfené okny musi mit otvor z pruhledného materialu, do kterého se vejde
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi minimalné 400 mm.
Vyska naméfena na plose okna kolmo k vodorovnym stranam musi byt minimalné 250
mm.
Rohy mohou byt zaobleny maximalnim polomérem 50 mm. Méfeni se provadi na tétive
oblouku.
Vozy bez bocCnich oken musi byt vybaveny bo¢nimi ochrannymi sitémi v souladu s obr.
283-11.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby ho posadka mohla opustit z normalni
polohy ve vozidle za 7 sekund za pouziti dvefi na své strané a za 9 sekund za pouziti
dvefi na druhé strané.
Pro tyto testy musi mit posadka veSkeré své normalni vybaveni, musi mit zapnuté
bezpecnostni pasy, volant musi byt na misté v nejméné pohodiné poloze a dvefe musi
byt zaviené.
Tyto testy se opakuji pro vSechny Cleny posadky.
- Pro jednomistné a dvoumistné vozy:
Minimalni svisla vySka bezpelnostni klece je 1050 mm mezi podlahou prostoru pro
posadku (v misté sedadla), méfeno v bodé umisténém 300 mm pfed zakladnou sloupku
B a pfimkou spojujici (vné) oba hlavni oblouky (pfedni oblouk a hlavni oblouk) (viz obr.
285-1).
Minimalni Sifka pro umisténi nohou musi byt 250 mm, dodrzena ve vySce 250 mm,
méreno vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi, svisle k pedaldm.

- Jednomistné vozy:

Misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je dodrZena v celé hloubce

sedadla.
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- Dvoumistné vozy:
Kazdé misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je dodrzena v celé
hloubce sedadla.
Vzdalenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel vozu nesmi byt mens$i nez 600
mm.
V pfipadé, Ze tyto dvé osy nejsou rovnobézné, méfeni se provadi v prohlubni kazdého
sedadla.
Minimalni vnitfni Sitka pro pfedni sedadla je 1130 mm (975 mm pro 4x2) v délce 40
cm. Tento obdélnik o rozmérech 1130 x 400 mm se musi vejit do bezpeénostni klece
nad hlavami jezdce a spolujezdce.

4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Vozy podléhaji nasledujici stupnici minimalni hmotnosti podle zdvihového objemu
valcu, v souladu s ¢lankem 282-3.2:

zdvih. objem hmotnost (kg) hmotnost (kg)
vem® 4x4 4x2
Do 1400 1150 750
Od 1400 do 1600 1150 860
Od 1600 do 2000 1350 980
Od 2000 do 2250 1500 1010
Od 2250 do 2500 1600 1040
Od 2500 do 2750 1637,5 1070
Od 2750 do 3000 1675 1100
Od 3000 do 3250 1712,5 1130
Od 3250 do 3500 1750 1160
Od 3500 do 3750 1787,5 1190
Od 3750 do 4000 1825 1220
Od 4000 do 4250 1862,5 1250
Od 4250 do 4500 1900 1280
Od 4500 do 4750 1937,5 1310
Od 4750 do 5000 1975 1340
Od 5000 do 5250 2012,5 1370
Nad 5250 2050 1400
U preplfovanych vozl se pouziji nasledujici koeficienty:
- nafta koeficient 1,3

4.2

Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutézZe, se dvéma rezervnimi koly.
Hladina chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru i brzdové kapaliny musi byt na své
normaini drovni.
Ostatni nadrze spotifebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:

- posadka, jeji vybaveni a zavazadla;

- nafadi, pfenosny zvedak a nahradni dily;

- vybaveni pro preZziti;

- zasoby;

- atd....
Pokud viz 4x2, jehoz kompletni kola maji vpfedu a vzadu rlizny pramér, veze ffi
nahradni kola, muze byt zvazen s témito tfemi nahradnimi koly.
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Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi, pod podminkou, Ze se
jedna o pevné a jednolité bloky, pfipevnéné pomoci nafadi a snadno zaplombovatelné,
umisténé na podlaze prostoru pro posadku, viditelné a zaplombované komisafi.

5. MOTOR
5.1 VSeobecné
Viz ¢lanek 282-3.
Pfeplfiované benzinové motory jsou zakazané.
51.1 Typ
Motor musi pochazet z motoru vozu homologovatelného* ve skupiné N nebo T2 se
zménami povolenymi v ¢lanku 284.
* (v@iz splfiuje homologacéni kritéria, ale neni podminkou jeho aktualni vyroba
Motor (jeho plvodni vlz, typ a sériové €islo) musi byt uveden v technickém prikazu FIA
vozu po predchozim provéfeni ASN soutéziciho (razitko a podpis ASN musi byt
uvedeny v technickém prikazu FIA).
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani distancni
podlozky mezi potrubi a hlavu valcu.
Sbérac¢ vyfukového potrubi je libovolny.
5.1.2 Poloha (4x4)
Klikovy hfidel musi byt pfed stfedem rozvoru a u trubkovych Sasi musi byt instalovan
podélné.
Minimalni vySka mezi osou klikového hfidele a referenéni rovinou je 190 mm.
Pro Sasi monocoque jsou povoleny vesSkeré zmény nezbytné pro dosazeni této hodnoty.
5.1.3 Restriktor
Veskery vzduch potfebny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi odpovidat ¢lanku 284-6.1, s vyjimkou vnitfniho prdméru.
Lze pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze normalné pouzivany prumér pro jeden
restriktor se vydeéli 1,4142.
5.1.3.1 Restriktor pro benzinové motory:

VSechny benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim vnitfnim

prdméru (v mm):

atmosféricky

2 ventily na valci 36

Vice nez 2 ventily na valci 35

Vahadlovy motor se 2 4x2 4x4
ventily na valci (vackové
hfidele v bloku motoru) se
zdvihovym objemem
vy$$im neZ 5400 cm®

37,2 36

5.1.3.2 Restriktor pro pfeplfiované dieselové motory:
V8echny preplhované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim
vnitfnim praméru 38 mm.
5.2 Vyfukovy systém
Variabilni systémy jsou povoleny.
Kazdy prifez prachodu plyna (za turbokompresorem) musi mit minimalni prdmér 40
mm.
Vystupy vyfukového systému musi byt viditelné zvné&jsku.
5.3 Mazani
Chladi¢, vymeénik olej-voda, potrubi, termostat, olejova vana a saci ko$ jsou libovolné.
Pouziti systému mazani motoru suchou klikovou skfini je povoleno. Olejova nadrz a
potrubi nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.
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Tlak oleje maze byt zvySen vyménou pruzin v regulatoru tlaku.

Pokud systém mazani pfedpoklada volné spojeni s atmosférou, musi byt toto provedeno
tak, aby stoupajici olej byl zachycovan v zachytné nadobé.

Ta ma mit minimalni kapacitu 2 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem niz$im nebo
rovnym 2000 cm® a 3 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem vy$$im neZ 2 000 cm?.
Tato nadoba musi byt z priihledné plastické hmoty nebo musi byt opatfena prihlednym
panelem.

Mimo motor Ize namontovat odlu¢ova¢ vzduch/olej (maximalni kapacita 1 litr, pokud
neni soucasti sbérné nadoby) podle obr. 255-3.

Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator

Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitaéni sily.

Je povoleno namontovat jeden nebo vice ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale
bez jakéhokoli aerodynamického ucinku.

5.4 Chlazeni paliva

Montaz chladi¢l paliva je povolena do zpétného okruhu k nadrzi.

6. PREVODOVKA

Pfevodovy systém musi byt ovladan a kontrolovan vyhradné jezdcem.

Uprava je povolena pro deaktivaci aktivnich systéma, pokud je to tteba.

6.1 Prevodovka a délici prevodovka

Prfevodovka je libovolna, ale zména prfevodového stupné nesmi probihat pfes Zzadny
spojovaci ¢lanek v pfevodovém fetézci.

6.1.1 Ovladani ,sekvencni“ pfevodovky

Povoleno za nasledujicich podminek:

- Systém musi byt vyhradné mechanicky bez jakéhokoli posilovace.

- Pocet stupnu pro jizdu vpred je omezen na 6.

- Je povolen systém vypnuti zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru ovladany
mechanicky zménou stupné prevodovky.

6.1.2 Sériova pfevodovka s mechanickym ovladanim do H

Pocet stupnill pro jizdu vpred je libovolny, ale musi zUstat stejny jako puvodni.

6.1.3 Automaticka prevodovka

Jsou povoleny pouze automatické pfevodovky pouzivajici méni¢ momentu.

6.2 Koncové prevody, diferencial (4x4)

Libovolné.

Diferencialy mohou byt typu jednostupriového epicyklického diferencialu.

Samoblokovaci zafizeni musi byt plné mechanicka (s deskami) a/nebo s viskdzni
spojkou.

Nastaveni jejich parametrl fungovani se musi provadét vyhradné za pomoci naradi,
kdyz vuz stoji.

Samoblokovaci zafizeni mohou zahrnovat ovlada¢ umoziujici vyhradné upiné
zablokovani diferencialu (diferencialu).



Clanek 286 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T3

6.3 Prevodové hridele

Pfevodové hridele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

Navic musi byt plné, zjednoho kusu a homokinetické klouby musi pochazet ze
sérioveého vozu.

6.4 Mazani

Je povoleno pfidavné zafizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové Cerpadlo, chladi€ a
pFivod vzduchu), za stejnych podminek jako jsou v ¢l. 286-5.3.

U sériovych dild musi zUstat zachovan puvodni princip mazani.

Jedina povolena zména na skfini pfevodovky / diferencidlu je zména pro upravu
dodate¢ného systému mazani (tato zména musi byt homologovana).

7. ZAVESENI

7.1 Obecné

Zavéseni je libovolné, ale pouziti aktivniho zavéseni je zakazano (systém umozniujici

kontrolu pruznosti, tlumeni, vySky a/nebo stability zavéseni, kdyz je viz v pohybu).

7.2 Pruziny a tlumice

Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazano.

Je mozné ho provadét pouze tehdy, kdyz vuz stoji a pouze za pomoci naradi.

Nastavovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho plynovém zasobniku.

Jakeékoli spojeni mezi tlumiCi je zakazano. Jedina povolena spojeni jsou upevnovaci

body tlumie prochazejici Sasi, bez jakékoli jiné funkce.

7.3 Torzni stabilizatory

Na kazdé napravé je povolen pouze jeden torzni stabilizator.

Nastaveni torznich stabilizator z prostoru pro posadku je zakazano.

Torzni systém musi byt vyhradné mechanicky, bez moZzZnosti aktivace €i deaktivace.

Jakeékoli spojeni mezi pfednim a zadnim torznim stabilizatorem je zakazano.

7.4 Zdvih pérovani

Svisly zdvih zavéSeni pro vozy s 4x4 je omezen na:

- 300 mm (viz obr. 285-2) pro pevnou napravu typu ,banjo” (osa vystupu diferencialu je
shodnd s osou kol).

- 250 mm pro ostatni typy prevodu.

Position de I'ancrage inférieur de I'amortisseur |
Position of the lower mounting point of the shock absorber

Axe de mesure de débattement
,,,,,, > - Axis for the measurement
of the deflection

Chassis / Chassis

‘ Butée rigide / Rigid stop

N
/ / / / / / /Axe de mesure de débattement

™ Axis for the measurement
|

of the deflection

285-2
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Metoda méreni zdvihu je nasleduijici:

- u zavésdeni s nezavislymi koly:
Vaz musi byt na stojkach a celek pruzina/tlumi¢ musi byt demontovany.
Kolo musi byt pfemisténo od ocelové zarazky k ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida priméru svislych zdvih( dvou bodu, umisténych ve stfedové
roviné jednoho kola a nachazejicich se proti svislé roviné.

- u zavésSeni s tuhou napravou:
Viz musi byt na stojkach s demontovanymi jednotkami pruzina/tlumi€¢ a naprava
zablokovana smérem dolu pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.
Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol.

7.5 Naboje a téhlice

Pouze pro vozy se 4 hnanymi koly.

4 téhlice musi:

- bud' pochazet z velkosériového vozu,

- nebo byt identické a symetrické 2 a 2 (v tomto pfipadé je jejich minimalni hmotnost 7

kg).

Naboj a lozisko musi pochazet z velkosériového vozu.

7.6 Trojuhelnik a ramena zavéseni

Pouze pro vozy se 4 hnanymi koly.

Trojuhelniky a ramena zavéseni:

- musi byt z oceli a musi byt identické na 4 kolech,

NEBO

- mohou byt libovolné koncepce pro 4x4, pokud téhlice pochazeji z velkosériového
modelu, a musi byt z oceli.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Pro 4x4 jsou povolena pouze kola z lité hlinikové slitiny o hmotnosti vysSi nez 13 kg.
Kompletni kola se musi vejit do karoserie (viz €l. 3.1) a musi mit maximalni pramér 940
mm pro vozy 4x2 a 810 mm pro vozy 4x4.

Primér musi byt méfen na nové pneumatice specifikované vyrobcem.

Je zakazano pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly.

Je zakazano montovat jakékoli pfechodové prvky mezi kola a pneumatiky.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny primér.

Upevnéni kol centralni matici je zakazano.

Pouziti jakéhokoli systému pro husténi / vypusténi pneumatik v dobé, kdy je viz
v pohybu, je zakazano, kromé vozl 4x2.

U vozl 4x4 musi byt husténi / vypusténi povinné provadéno, kdyz viz stoji.

Je povolen pouze systém, ktery je po dobu této operace spojen s koly pruznou hadici
pfipojenou k jednomu ventilu na kole.

Pro nastaveni tlaku v pneumatikach musi byt husténi nebo vypousténi vzduchu
provadéno pomoci ventilu konvencniho typu pochazejiciho ze sériového lehkého
uzitkového vozu s upeviiovacim zavitem typu VGS5.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden ventil, ktery musi byt pfipevnén k rafku pomoci
jediného otvoru o maximalnim primeéru 12 mm, umisténym na vné;jsi strané rafku.
Hadice a jeji manometr pro husténi mohou byt umistény v prostoru pro posadku pod
podminkou, ze provozni tlak bude niz§i nez 10 baru.

Lahve se stlatenym vzduchem pro zasobovani systému:

- musi mit kazda maximalni kapacitu 15 litrd,

- musi mit upevnéni, které je schopné odolat zpomaleni 25 g,

- nesmeji byt umistény v prostoru pro posadku.
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Je povinné umistit tyto lahve do prostoru pro posadku pficné a upevnit je minimalné
dvéma kovovymi pasky.
Jsou povolena maximalné 3 nahradni kola na vliz.

9. BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- Ze je aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem,

- ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy jednotlivé identifikovatelné, bez
jakéhokoli jiného propojeni nez je mechanické zarizeni pro rozdéleni brzdné sily),

- Ze tlak je na kolech téZe napravy stejny, s vyjimkou tlaku, ktery vyviji ruéni brzda.
Tfmeny musi pochazet z velkosériového vozu nebo z katalogu pro soutéze s maximalné
4 pisty.

Kotou€e musi pochazet z velkosériového vozu nebo z katalogu dill pro soutéze.

Jejich maximalni primér je stanoven na 330 mm.

10. LEHKY VUZ

Lehky viz s minimalné jednim mistem a o hmotnosti vy$Si nez 550 kg je povolen.

Musi ve v8ech bodech odpovidat ¢lankum téchto predpist (s vyjimkou &lankd 2 (pouze
referencni plocha), 3.1, 3.2, 4.1,5.1, 6.1, 6.2, 7.4, 7.5 a 7.6) a dale uvedenym ¢lankam.
Maximalni celkova délka je stanovena na 3550 mm.

Maximalni Sifka karoserie je stanovena na 2100 mm bez zpétnych zrcatek.

10.1 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost je stanovena na 750 kg.

10.2 Motor a prevodovka

Umisténi motoru je libovolné.

Maximalni zdvihovy objem je stanoven na 1050 ccm, jsou povoleny pouze benzinové
atmosférické motory.

Celek motor-pfevodovka zahrnujici pfedni napravu musi pochazet jako celek z bézné
prodavaného vozu.

Diferencial pochazejici z obchodniho katalogu dilli pro soutéze mize byt pouzit pro viz
4x2,stejné jako systém zpatecky, pod podminkou, Ze jsou v béZzném prodeji.

VSechny dily musi byt k dispozici jako nahradni dily v obchodni siti vyrobce.

Jsou povoleny pouze prevody typu CVT nebo manualni.

Typ CVT:

Remen je libovolny do té miry, v jaké je k dispozici jako nahradni dil (zesileny &i nikoli)
v obchodni siti vyrobce.

Manualni:

Musi pochazet ze stejného vozu/motocyklu jako motor a musi byt spojena s motorem
stejnym zpUsobem jako u produkéniho vozu/motocyklu.

SkFin prevodovky musi byt sériova s vyjimkou obrabéni otvort pouze pro pfivod oleje.
Pocet prevodovych stupnd muze byt snizen, aby byla umoznéna montaz SirSich
ozubeni.

Mechanismus zmeény rychlosti musi byt manualni, spojeny pfimo s fadici pakou
vyhradné pomoci ojni¢ek nebo kabelu.

Neni povolen Zadny pneumaticky, elektricky nebo hydraulicky systém posilovace fazeni.
Mechanismus zadniho diferencialu je libovolny, ale nesmi byt aktivni a musi byt
prodavan v bézné obchodni siti.

10.3 Kola a pneumatiky

Pramér rafku je stanoven na maximalné 14 palct s maximalni Sitkou pneumatiky 300
mm.
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Je povolen pouze jeden tlumic¢ na kolo.

Minimalni hmotnost rafku je stanovena na 3,5 kg.

Pouziti systému proti pichnuti schvalenych Technickou pracovni skupinou pro terénni
vozy je povoleno.

VUz musi byt vybaven minimalné jednim rezervnim kolem.

10.4 Bezpeénostni oblouk

Bezpecnostni oblouk musi odpovidat témto pfedpisim nebo musi byt homologovany
ASN.

Musi byt respektovany rozméry kokpitu.

Pouze rozmér 250 mm mezi podlahou vozu a spodni ¢asti sedadla mize byt snizen na
100 mm.

10.5 Karoserie

Shora nesmi byt viditelny Zadny mechanicky dil s vyjimkou:

- tlumicaq,

- chladicu,

- ventilator(,

- kol a rezervnich kol,

- véetné kotevnich bodl a upevnéni

(viz obr. 285-1)

10.6 Maximalni rychlost

Maximalni rychlost vozu bude pomoci GPS stanovena na 150 km/h.

11. RUZNE

11.1 Zvlastni pripady

Viz 4x4, ktery mél pfi vyrobé hmotnost v prazdném stavu mezi 2500 a 3500 kg a Sifku
vétsSi nez 2000 mm, muze byt pfijat do skupiny T3, pokud o to vyrobce pisemné pozada
FIA.

PFi terénnich soutézich nesmi byt hmotnost tohoto vozu niz$i nez 2800 kg a muze si
zachovat plvodni Sitku.

11.2 Cidla

Je zakazan jakykoli radarovy systém, systém meéfeni rychlosti vozu (kromé cidla na
pfevodovce), gyroskop, Cidlo zatizeni (kromé Ccidla vypnuti zapalovani a/nebo
vstfikovani do motoru), tenzometr.

Méfice zrychleni jsou povoleny k ziskavani dat pouze pod podminkou, Ze budou
zabudovany do vybaveni pfistrojové desky.

Cidla rychlosti kola jsou povolena pouze na jediném kole.

10
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Clanek 286 - 2013 - ZVLASTNi PREDPISY PRO VYLEPSENE TERENNi VOZY
(SKUPINA T3)
Pozemni vozidla s jednim motorem s mechanickym pohonem na zemi, se 4 az 8 koly
(pokud ma viz vice nez 4 kola, je tfeba schvaleni FIA), pohanéna vlastnimi prostredky,
jejichZz pohyb a smér jsou ovladany jezdcem ve vozidle.
Tyto vozy mohou byt vyrabény jednotlivé, ale musi zaregistrované v néjaké zemi a musi
odpovidat Mezinarodni konvenci o silnicnim provozu, co se tyCe osvétleni.
Vozy s pohonem 4 kol se dale oznacuji jako 4x4 a vozy s pohonem 2 kol jako 4x2.
Vozy 4x4 musi mit minimalné 2 mista.
- Znacka automobilu:
Znacka automobilu se vztahuje na celé vozidlo.
Pokud vyrobce automobilu namontuje do vozu motor od jiného vyrobce, viz je
pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru se pfipojuje k jménu vyrobce vozu.
V pfipadé, Ze pohar, trofej nebo mistrovsky titul vyhraje hybridni viz, je tento titul
udélen vyrobci vozu.

1. POVINNOSTI

Vozy skupiny T3 musi odpovidat vSeobecnym predpisim a bezpecnostni vybavé,
definovanym v ¢l. 282 a 283.

V8echny olejové a palivové nadrze musi byt umistény v hlavni struktufe vozu.

Jsou povoleny pouze palivové nadrze, odpovidajici normam FT3 1999, FT3.5 nebo FT5.
Musi byt umisténa za zadni Casti trubky hlavniho oblouku.

Z&dna &ast nadrze nesmi byt méné nez 40 mm nad referenéni plochou.

Referen¢ni rovina: rovina definovana spodni stranou nejnize uloZzenych &asti (trubek)
Sasi, umisténych uvnitf svislého (ptdorysného) primétu palivové nadrze (obr. 285-1).
Pro vozy 4x2 je povoleno vice palivovych nadrzi a tyto mohou byt prodlouzeny dopfedu
pod upevhovaci body sedadel k Sasi, ale nikoli méné nez 1100 mm za osou predni
napravy.

Pocet sacich bodu je omezen na 2 a tlak sacich ¢erpadel nesmi byt vétSi nez 1 bar.
Pocet vystupl paliva je omezen na 2.

Kromé této nadrze je maximalni povolena kapacita paliva 6 litr.

2. SASI A BEZPECNOSTNI KLEC

Jsou povolena pouze trubkova Sasi ze zelezného materialu.

Tloustka trubek, které tvofi strukturni ¢asti Sasi, musi byt minimalné 1,5 mm.

VSechny trubky tvofici bezpecnostni klec, jak je definovana v ¢lanku 283-8.3.1 (obr.
253-1, 253-2, 253-3) musi mit nasledujici minimalni rozméry: 50x2 mm (2,0“ x 0,083")
nebo 45x2,5 mm (1,75 x 0,095%).

Zadni ¢ast trubky hlavniho oblouku na urovni jeho kotevni desky nesmi byt vice nez 950
mm od stfedu zadniho kola (viz obr. 285-1).

U vozl vyrobenych s bezpecnostni kleci majici, druhy hlavni oblouk (viz ¢l. 283-3.2.3 a
obr. 283-3) se jako reference bere druhy hlavni oblouk.

Vycpavka z materialu 60-240 g/m?, o minimalni tloutce 40 mm, musi byt umisténa na
volantu v minimalni ploge 20 000 mm? (200 cm?), aby chranila obli¢ej jezdce.

VUz musi mit strukturu bezprostfedné za sedadlem jezdce, SirSi a vyS$Si nez jeho
ramena, kdyz sedi normalné ve voze, se zapnutymi pasy.

3. KAROSERIE

3.1 Exteriér

Sasi musi bud:

- pochazet z Sasi (nhebo monocoque) vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za rok
(schvaleni FIA nezbytné);
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V tomto pfipadé mohou byt Sasi (nebo monocoque) a karoserie zménény pouze

v souladu s Clanky 3.2.2,3.2.4 a 5.1.2.
- nebo byt vyrobené z ocelovych trubek.
Celni sklo je volitelné.
Pokud existuje, musi byt z vrstveného skla, at’ jsou jeho tvar a plocha jakakoli.
Je-li Celni sklo lepené, musi byt mozné demontovat skla pfednich dvefi nebo pfedni
dvere z prostoru pro posadku bez pouziti nastroju.
VSechny prvky karoserie musi byt fadné opracovany, bez provizornich prvkd a ostrych
hran.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Kazdy viz musi mit karoserii z pevného a nepruhledného materialu, sahajici minimalné
do stfedu volantu, ktera musi byt minimalné 420 mm nad rovinou upevnéni sedadla
jezdce a ktera poskytuje ochranu proti odletujicim kamenUtm.
Karoserie musi ve svislém pohledu zakryvat minimalné 120° horni ¢asti kol (umisténé
nad osou kola pfi pohledu z boku) a Zadna mechanicka ¢ast nesmi byt viditelna shora,
s vyjimkou tlumicl, chladi€l, ventilatord a rezervnich kol, v&etné kotevnich a
upevnovacich bodul (viz obr. 285-1).
Karoserie musi minimalné sestupovat nebo byt prodlouzena smérem vzad az na uroven
horniho okraje rafku.
VSechny €asti majici aerodynamicky vliv a vSechny casti karoserie musi byt fadné
upevnény k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit zadny stupen
volnosti, musi byt fadné upevnény a musi zUstat vzhledem k této €asti v klidu, kdyz je
vuz v pohybu.
VUz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, jedno z kazdé strany vozu, aby byl
zajistén dobry vyhled vzad.
Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 90 cm?.
Technickym komisafim musi byt praktickou zkouSkou prokazano, ze jezdec sedici
v normalni poloze jasné vidi vozy jedouci za nim.
Za timto uCelem bude jezdec pozadan, aby identifikoval pismena nebo Cislice o vySce
15 cm a Sifce 10 cm, nahodné umisténé na panelech umisténych za vozem podle
nasledujicich pokynu:

- Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé.
- Sitka: 2 m z jedné nebo druhé strany osy vozu.
- Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

Kamery pro vyhled vzad jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou pevne.

3.2 Maximalni rozméry

3.2.1 Sitka

- Pro vozy 4x4 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2000 mm bez zpétnych
zrcatek.

- Pro vozy 4x2 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2200 bez zpétnych zrcatek.

3.2.1b Vys8ka (pouze 4x4g

V minimalni ploSe 1 m* (1m x 1m) se musi stfecha nachazet v minimalni svislé

vzdalenosti 1410 mm od referencni plochy (viz obr. 285-1).

3.2.2 Pfesah (pouze 4x4)

Pfedni a zadni pfesah je stanoven na minimalné 660 mm (viz obr. 285-1).

Ve svislém prumétu musi byt tato hodnota 660 mm zachovana v minimalni vzdalenosti

500 mm kolem osy vozu (250 mm z kazdé strany).

Toto méfeni musi byt provedeno vzhledem k ose napravy (viz obr. 285-1) na pevné

Casti karoserie.
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3.2.3 Rozvor
Pokud $asi (nebo monocoque) pochazeji z vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech
za rok (viz €l. 3.1), musi zustat zachovan sériovy rozvor.
Pro trubkova Sasi je rozvor libovolny.
3.3 Interiér
Osa konzoly pedalu musi byt za osou pfednich kol nebo svisle nad ni.
Karoserie musi byt koncipovana tak, aby poskytovala jezdci a pfipadnym spolujezdcim
pohodli a zajiStovala bezpe€nost.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Z&dna mechanicka &ast nesmi vyénivat do prostoru pro posadku.
Ve strukturnich prepazkach prostoru pro posadku jsou povoleny kontrolni otvory.
S vyjimkou vzduchového filtru, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky, nesméji
umoznovat ani montaz ani demontaz mechanickych dild.
Celkova plocha kontrolnich otvortl je omezena na 750 cm? (bez kontrolnich otvort
vzduchovych filtra, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky).
Musi umoznovat, aby prostor pro posadku byl i nadale nepropustny vuci kapalinam a
plamenum.
Veskeré zafizeni, které by mohlo pfedstavovat néjaké riziko, musi byt chranéno nebo
izolovano a nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.
Vozy musi mit povinné boéni otvory, umoZznujici odchod jezdce a pfipadnych
spolujezdcu.
Tyto otvory musi mit takové rozméry, aby bylo mozné sem vepsat ¢tverec o minimalni
Sifce 500 mm a vySce 500 mm, méfeno svisle, a jejich uhly mohou byt zaobleny
maximalnim polomérem 150 mm.
Dvefe opatfené okny musi mit otvor z pruhledného materialu, do kterého se vejde
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi minimalné 400 mm.
Vyska naméfena na plose okna kolmo k vodorovnym stranam musi byt minimalné 250
mm.
Rohy mohou byt zaobleny maximalnim polomérem 50 mm. Méfeni se provadi na tétive
oblouku.
Vozy bez bocCnich oken musi byt vybaveny bo¢nimi ochrannymi sitémi v souladu s obr.
283-11.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby ho posadka mohla opustit z normalni
polohy ve vozidle za 7 sekund za pouziti dvefi na své strané a za 9 sekund za pouziti
dvefi na druhé strané.
Pro tyto testy musi mit posadka veSkeré své normalni vybaveni, musi mit zapnuté
bezpecnostni pasy, volant musi byt na misté v nejméné pohodiné poloze a dvefe musi
byt zaviené.
Tyto testy se opakuji pro vSechny Cleny posadky.
- Pro jednomistné a dvoumistné vozy:
Minimalni svisla vySka bezpelnostni klece je 1050 mm mezi podlahou prostoru pro
posadku (v misté sedadla), méfeno v bodé umisténém 300 mm pfed zakladnou sloupku
B a pfimkou spojujici (vné) oba hlavni oblouky (pfedni oblouk a hlavni oblouk) (viz obr.
285-1).
Minimalni Sifka pro umisténi nohou musi byt 250 mm, dodrzena ve vySce 250 mm,
méreno vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi, svisle k pedaldm.

- Jednomistné vozy:

Misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je dodrZena v celé hloubce

sedadla.
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- Dvoumistné vozy:
Kazdé misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifrku 450 mm, ktera je dodrzena v celé
hloubce sedadla.
Vzdalenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel vozu nesmi byt mens$i nez 600
mm.
V pfipadé, Ze tyto dvé osy nejsou rovnobézné, méfeni se provadi v prohlubni kazdého
sedadla.
Minimalni vnitfni Sitka pro pfedni sedadla je 1130 mm (975 mm pro 4x2) v délce 40
cm. Tento obdélnik o rozmérech 1130 x 400 mm se musi vejit do bezpeénostni klece
nad hlavami jezdce a spolujezdce.

4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Vozy podléhaji nasledujici stupnici minimalni hmotnosti podle zdvihového objemu
valcu, v souladu s ¢lankem 282-3.2:

zdvih. objem hmotnost (kg) hmotnost (kg)
vem® 4x4 4x2
Do 1400 1150 750
Od 1400 do 1600 1150 860
Od 1600 do 2000 1350 980
Od 2000 do 2250 1500 1010
Od 2250 do 2500 1600 1040
Od 2500 do 2750 1637,5 1070
Od 2750 do 3000 1675 1100
Od 3000 do 3250 1712,5 1130
Od 3250 do 3500 1750 1160
Od 3500 do 3750 1787,5 1190
Od 3750 do 4000 1825 1220
Od 4000 do 4250 1862,5 1250
Od 4250 do 4500 1900 1280
Od 4500 do 4750 1937,5 1310
Od 4750 do 5000 1975 1340
Od 5000 do 5250 2012,5 1370
Nad 5250 2050 1400
U preplfovanych vozl se pouziji nasledujici koeficienty:
- nafta koeficient 1,3

4.2

Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutézZe, se dvéma rezervnimi koly.
Hladina chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru i brzdové kapaliny musi byt na své
normaini drovni.
Ostatni nadrze spotifebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:

- posadka, jeji vybaveni a zavazadla;

- nafadi, pfenosny zvedak a nahradni dily;

- vybaveni pro preZziti;

- zasoby;

- atd....
Pokud viz 4x2, jehoz kompletni kola maji vpfedu a vzadu rlizny pramér, veze ffi
nahradni kola, muze byt zvazen s témito tfemi nahradnimi koly.
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Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi, pod podminkou, Ze se
jedna o pevné a jednolité bloky, pfipevnéné pomoci nafadi a snadno zaplombovatelné,
umisténé na podlaze prostoru pro posadku, viditelné a zaplombované komisafi.

5. MOTOR
5.1 VSeobecné
Viz ¢lanek 282-3.
Pfeplfiované benzinové motory jsou zakazané.
51.1 Typ
Motor musi pochazet z motoru vozu homologovatelného* ve skupiné N nebo T2 se
zménami povolenymi v ¢lanku 284.
* (v@iz splfiuje homologacéni kritéria, ale neni podminkou jeho aktualni vyroba
Motor (jeho plvodni vlz, typ a sériové €islo) musi byt uveden v technickém prikazu FIA
vozu po predchozim provéfeni ASN soutéziciho (razitko a podpis ASN musi byt
uvedeny v technickém prikazu FIA).
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani distancni
podlozky mezi potrubi a hlavu valcu.
Sbérac¢ vyfukového potrubi je libovolny.
5.1.2 Poloha (4x4)
Klikovy hfidel musi byt pfed stfedem rozvoru a u trubkovych Sasi musi byt instalovan
podélné.
Minimalni vySka mezi osou klikového hfidele a referenéni rovinou je 190 mm.
Pro Sasi monocoque jsou povoleny vesSkeré zmény nezbytné pro dosazeni této hodnoty.
5.1.3 Restriktor
Veskery vzduch potfebny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi odpovidat ¢lanku 284-6.1, s vyjimkou vnitfniho prdméru.
Lze pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze normalné pouzivany prumér pro jeden
restriktor se vydeéli 1,4142.
5.1.3.1 Restriktor pro benzinové motory:

VSechny benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim vnitfnim

prdméru (v mm):

atmosféricky

2 ventily na valci 36

Vice nez 2 ventily na valci 35

Vahadlovy motor se 2 4x2 4x4
ventily na valci (vackové
hfidele v bloku motoru) se
zdvihovym objemem
vy$$im neZ 5400 cm®

37,2 36

5.1.3.2 Restriktor pro pfeplfiované dieselové motory:
V8echny preplhované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim
vnitfnim praméru 38 mm.
5.2 Vyfukovy systém
Variabilni systémy jsou povoleny.
Kazdy prifez prachodu plyna (za turbokompresorem) musi mit minimalni prdmér 40
mm.
Vystupy vyfukového systému musi byt viditelné zvné&jsku.
5.3 Mazani
Chladi¢, vymeénik olej-voda, potrubi, termostat, olejova vana a saci ko$ jsou libovolné.
Pouziti systému mazani motoru suchou klikovou skfini je povoleno. Olejova nadrz a
potrubi nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.
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Tlak oleje maze byt zvySen vyménou pruzin v regulatoru tlaku.

Pokud systém mazani pfedpoklada volné spojeni s atmosférou, musi byt toto provedeno
tak, aby stoupajici olej byl zachycovan v zachytné nadobé.

Ta ma mit minimalni kapacitu 2 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem niz$im nebo
rovnym 2000 cm® a 3 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem vy$$im neZ 2 000 cm?.
Tato nadoba musi byt z priihledné plastické hmoty nebo musi byt opatfena prihlednym
panelem.

Mimo motor Ize namontovat odlu¢ova¢ vzduch/olej (maximalni kapacita 1 litr, pokud
neni soucasti sbérné nadoby) podle obr. 255-3.

Récupérateur
—_— Catch tank

Séparateur
Separator

Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitaéni sily.

Je povoleno namontovat jeden nebo vice ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale
bez jakéhokoli aerodynamického ucinku.

5.4 Chlazeni paliva

Montaz chladi¢l paliva je povolena do zpétného okruhu k nadrzi.

6. PREVODOVKA

Pfevodovy systém musi byt ovladan a kontrolovan vyhradné jezdcem.

Uprava je povolena pro deaktivaci aktivnich systéma, pokud je to tteba.

6.1 Prevodovka a délici prevodovka

Prfevodovka je libovolna, ale zména prfevodového stupné nesmi probihat pfes Zzadny
spojovaci ¢lanek v pfevodovém fetézci.

6.1.1 Ovladani ,sekvencni“ pfevodovky

Povoleno za nasledujicich podminek:

- Systém musi byt vyhradné mechanicky bez jakéhokoli posilovace.

- Pocet stupnu pro jizdu vpred je omezen na 6.

- Je povolen systém vypnuti zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru ovladany
mechanicky zménou stupné prevodovky.

6.1.2 Sériova pfevodovka s mechanickym ovladanim do H

Pocet stupnill pro jizdu vpred je libovolny, ale musi zUstat stejny jako puvodni.

6.1.3 Automaticka prevodovka

Jsou povoleny pouze automatické pfevodovky pouzivajici méni¢ momentu.

6.2 Koncové prevody, diferencial (4x4)

Libovolné.

Diferencialy mohou byt typu jednostupriového epicyklického diferencialu.

Samoblokovaci zafizeni musi byt plné mechanicka (s deskami) a/nebo s viskdzni
spojkou.

Nastaveni jejich parametrl fungovani se musi provadét vyhradné za pomoci naradi,
kdyz vuz stoji.

Samoblokovaci zafizeni mohou zahrnovat ovlada¢ umoziujici vyhradné upiné
zablokovani diferencialu (diferencialu).
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6.3 Prevodové hridele

Pfevodové hridele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

Navic musi byt plné, zjednoho kusu a homokinetické klouby musi pochazet ze
sérioveého vozu.

6.4 Mazani

Je povoleno pfidavné zafizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové Cerpadlo, chladi€ a
pFivod vzduchu), za stejnych podminek jako jsou v ¢l. 286-5.3.

U sériovych dild musi zUstat zachovan puvodni princip mazani.

Jedina povolena zména na skfini pfevodovky / diferencidlu je zména pro upravu
dodate¢ného systému mazani (tato zména musi byt homologovana).

7. ZAVESENI

7.1 Obecné

Zavéseni je libovolné, ale pouziti aktivniho zavéseni je zakazano (systém umozniujici

kontrolu pruznosti, tlumeni, vySky a/nebo stability zavéseni, kdyz je viz v pohybu).

7.2 Pruziny a tlumice

Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€l z prostoru pro posadku je zakazano.

Je mozné ho provadét pouze tehdy, kdyz vuz stoji a pouze za pomoci naradi.

Nastavovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho plynovém zasobniku.

Jakeékoli spojeni mezi tlumiCi je zakazano. Jedina povolena spojeni jsou upevnovaci

body tlumie prochazejici Sasi, bez jakékoli jiné funkce.

7.3 Torzni stabilizatory

Na kazdé napravé je povolen pouze jeden torzni stabilizator.

Nastaveni torznich stabilizator z prostoru pro posadku je zakazano.

Torzni systém musi byt vyhradné mechanicky, bez moZzZnosti aktivace €i deaktivace.

Jakeékoli spojeni mezi pfednim a zadnim torznim stabilizatorem je zakazano.

7.4 Zdvih pérovani

Svisly zdvih zavéSeni pro vozy s 4x4 je omezen na:

- 300 mm (viz obr. 285-2) pro pevnou napravu typu ,banjo” (osa vystupu diferencialu je
shodnd s osou kol).

- 250 mm pro ostatni typy prevodu.

Position de I'ancrage inférieur de I'amortisseur |
Position of the lower mounting point of the shock absorber

Axe de mesure de débattement
,,,,,, > - Axis for the measurement
of the deflection

Chassis / Chassis

‘ Butée rigide / Rigid stop

N
/ / / / / / /Axe de mesure de débattement

™ Axis for the measurement
|

of the deflection

285-2
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Metoda méreni zdvihu je nasleduijici:

- u zavésdeni s nezavislymi koly:
Vaz musi byt na stojkach a celek pruzina/tlumi¢ musi byt demontovany.
Kolo musi byt pfemisténo od ocelové zarazky k ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida priméru svislych zdvih( dvou bodu, umisténych ve stfedové
roviné jednoho kola a nachazejicich se proti svislé roviné.

- u zavésSeni s tuhou napravou:
Viz musi byt na stojkach s demontovanymi jednotkami pruzina/tlumi€¢ a naprava
zablokovana smérem dolu pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.
Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol.

7.5 Naboje a téhlice

Pouze pro vozy se 4 hnanymi koly.

4 téhlice musi:

- bud' pochazet z velkosériového vozu,

- nebo byt identické a symetrické 2 a 2 (v tomto pfipadé je jejich minimalni hmotnost 7

kg).

Naboj a lozisko musi pochazet z velkosériového vozu.

7.6 Trojuhelnik a ramena zavéseni

Pouze pro vozy se 4 hnanymi koly.

Trojuhelniky a ramena zavéseni:

- musi byt z oceli a musi byt identické na 4 kolech,

NEBO

- mohou byt libovolné koncepce pro 4x4, pokud téhlice pochazeji z velkosériového
modelu, a musi byt z oceli.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Pro 4x4 jsou povolena pouze kola z lité hlinikové slitiny o hmotnosti vysSi nez 13 kg.
Kompletni kola se musi vejit do karoserie (viz €l. 3.1) a musi mit maximalni pramér 940
mm pro vozy 4x2 a 810 mm pro vozy 4x4.

Primér musi byt méfen na nové pneumatice specifikované vyrobcem.

Je zakazano pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly.

Je zakazano montovat jakékoli pfechodové prvky mezi kola a pneumatiky.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny primér.

Upevnéni kol centralni matici je zakazano.

Pouziti jakéhokoli systému pro husténi / vypusténi pneumatik v dobé, kdy je viz
v pohybu, je zakazano, kromé vozl 4x2.

U vozl 4x4 musi byt husténi / vypusténi povinné provadéno, kdyz viz stoji.

Je povolen pouze systém, ktery je po dobu této operace spojen s koly pruznou hadici
pfipojenou k jednomu ventilu na kole.

Pro nastaveni tlaku v pneumatikach musi byt husténi nebo vypousténi vzduchu
provadéno pomoci ventilu konvencniho typu pochazejiciho ze sériového lehkého
uzitkového vozu s upeviiovacim zavitem typu VGS5.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden ventil, ktery musi byt pfipevnén k rafku pomoci
jediného otvoru o maximalnim primeéru 12 mm, umisténym na vné;jsi strané rafku.
Hadice a jeji manometr pro husténi mohou byt umistény v prostoru pro posadku pod
podminkou, ze provozni tlak bude niz§i nez 10 baru.

Lahve se stlatenym vzduchem pro zasobovani systému:

- musi mit kazda maximalni kapacitu 15 litrd,

- musi mit upevnéni, které je schopné odolat zpomaleni 25 g,

- nesmeji byt umistény v prostoru pro posadku.
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Je povinné umistit tyto lahve do prostoru pro posadku pficné a upevnit je minimalné
dvéma kovovymi pasky.
Jsou povolena maximalné 3 nahradni kola na vliz.

9. BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- Ze je aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem,

- ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy jednotlivé identifikovatelné, bez
jakéhokoli jiného propojeni nez je mechanické zarizeni pro rozdéleni brzdné sily),

- Ze tlak je na kolech téZe napravy stejny, s vyjimkou tlaku, ktery vyviji ruéni brzda.
Tfmeny musi pochazet z velkosériového vozu nebo z katalogu pro soutéze s maximalné
4 pisty.

Kotou€e musi pochazet z velkosériového vozu nebo z katalogu dill pro soutéze.

Jejich maximalni primér je stanoven na 330 mm.

10. LEHKY VUZ

Lehky viz s minimalné jednim mistem a o hmotnosti vy$Si nez 550 kg je povolen.

Musi ve v8ech bodech odpovidat ¢lankum téchto predpist (s vyjimkou &lankd 2 (pouze
referencni plocha), 3.1, 3.2, 4.1,5.1, 6.1, 6.2, 7.4, 7.5 a 7.6) a dale uvedenym ¢lankam.
Maximalni celkova délka je stanovena na 3550 mm.

Maximalni Sifka karoserie je stanovena na 2100 mm bez zpétnych zrcatek.

10.1 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost je stanovena na 750 kg.

10.2 Motor a prevodovka

Umisténi motoru je libovolné.

Maximalni zdvihovy objem je stanoven na 1050 ccm, jsou povoleny pouze benzinové
atmosférické motory.

Celek motor-pfevodovka zahrnujici pfedni napravu musi pochazet jako celek z bézné
prodavaného vozu.

Diferencial pochazejici z obchodniho katalogu dilli pro soutéze mize byt pouzit pro viz
4x2,stejné jako systém zpatecky, pod podminkou, Ze jsou v béZzném prodeji.

VSechny dily musi byt k dispozici jako nahradni dily v obchodni siti vyrobce.

Jsou povoleny pouze prevody typu CVT nebo manualni.

Typ CVT:

Remen je libovolny do té miry, v jaké je k dispozici jako nahradni dil (zesileny &i nikoli)
v obchodni siti vyrobce.

Manualni:

Musi pochazet ze stejného vozu/motocyklu jako motor a musi byt spojena s motorem
stejnym zpUsobem jako u produkéniho vozu/motocyklu.

SkFin prevodovky musi byt sériova s vyjimkou obrabéni otvort pouze pro pfivod oleje.
Pocet prevodovych stupnd muze byt snizen, aby byla umoznéna montaz SirSich
ozubeni.

Mechanismus zmeény rychlosti musi byt manualni, spojeny pfimo s fadici pakou
vyhradné pomoci ojni¢ek nebo kabelu.

Neni povolen Zadny pneumaticky, elektricky nebo hydraulicky systém posilovace fazeni.
Mechanismus zadniho diferencialu je libovolny, ale nesmi byt aktivni a musi byt
prodavan v bézné obchodni siti.

10.3 Kola a pneumatiky

Pramér rafku je stanoven na maximalné 14 palct s maximalni Sitkou pneumatiky 300
mm.
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Je povolen pouze jeden tlumic¢ na kolo.

Minimalni hmotnost rafku je stanovena na 3,5 kg.

Pouziti systému proti pichnuti schvalenych Technickou pracovni skupinou pro terénni
vozy je povoleno.

VUz musi byt vybaven minimalné jednim rezervnim kolem.

10.4 Bezpeénostni oblouk

Bezpecnostni oblouk musi odpovidat témto pfedpisim nebo musi byt homologovany
ASN.

Musi byt respektovany rozméry kokpitu.

Pouze rozmér 250 mm mezi podlahou vozu a spodni ¢asti sedadla mize byt snizen na
100 mm.

10.5 Karoserie

Shora nesmi byt viditelny Zadny mechanicky dil s vyjimkou:

- tlumicaq,

- chladicu,

- ventilator(,

- kol a rezervnich kol,

- véetné kotevnich bodl a upevnéni

(viz obr. 285-1)

10.6 Maximalni rychlost

Maximalni rychlost vozu bude pomoci GPS stanovena na 150 km/h.

11. RUZNE

11.1 Zvlastni pripady

Viz 4x4, ktery mél pfi vyrobé hmotnost v prazdném stavu mezi 2500 a 3500 kg a Sifku
vétsSi nez 2000 mm, muze byt pfijat do skupiny T3, pokud o to vyrobce pisemné pozada
FIA.

PFi terénnich soutézich nesmi byt hmotnost tohoto vozu niz$i nez 2800 kg a muze si
zachovat plvodni Sitku.

11.2 Cidla

Je zakazan jakykoli radarovy systém, systém meéfeni rychlosti vozu (kromé cidla na
pfevodovce), gyroskop, Cidlo zatizeni (kromé Ccidla vypnuti zapalovani a/nebo
vstfikovani do motoru), tenzometr.

Méfice zrychleni jsou povoleny k ziskavani dat pouze pod podminkou, Ze budou
zabudovany do vybaveni pfistrojové desky.

Cidla rychlosti kola jsou povolena pouze na jediném kole.
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