Clanek 285 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T1

Clanek 285 - 2013 - ZVLASTNI PREDPISY PRO UPRAVENE TERENNI VOZY
(SKUPINA T1)

Pozemni vozidlo s jednim motorem s mechanickym pohonem na zemi, se 4 az 8 koly
(pokud ma vlz vice nez 4 kola, je pozadovano schvaleni od FIA), pohanéné vilastnimi
prostfedky a pfi pfesunu v neustalém kontaktu se zemi. Jeho pohyb a smér jsou
ovladany jezdcem ve vozidle.
Tyto vozy mohou byt vyrabény jednotlivé, ale musi odpovidat Mezinarodni konvenci o
silniénim provozu, pfedevsim v nasledujicich bodech: stéraCe, ostfikovaCe, tachometr,
osvétleni.
Vozy s pohonem 4 kol jsou dale oznaCovany 4x4 a vozy s pohonem 2 kol 4x2.
Vozy 4x4 musi mit minimalné 2 mista.
- ZnacCka automobilu:
Znacka automobilu se vztahuje na celé vozidlo.
Pokud vyrobce automobilu namontuje do vozu motor od jiného vyrobce, viz je
pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru se pfipojuje k jménu vyrobce vozu.
V pfipadé, Ze pohar, trofej nebo mistrovsky titul vyhraje hybridni viz, je tento titul
udélen vyrobci vozu.

1. POVINNOSTI

Vozy skupiny T1 musi odpovidat vSeobecnym predpisim a bezpec€nostni vybave,
definovanym v ¢l. 282 a 283.

VSechny olejové a palivové nadrze musi byt umistény v hlavni struktufe vozu.

Jsou povoleny pouze palivové nadrze, odpovidajici normam FT3 1999, FT3.5 nebo FT5.
Musi byt umisténa za zadni ¢asti trubky hlavniho oblouku.

Zadna &ast nadrze nesmi byt méné nez 40 mm nad referenéni plochou.

Referenéni rovina: rovina definovana spodni stranou nejnize uloZenych Casti (trubek)
Sasi, umisténych uvnitf svislého (pidorysného) primétu palivové nadrze (obr. 285-1).
Pro vozy 4x2 je povoleno vice palivovych nadrzi a tyto mohou byt protazeny dopfedu
pod upevnovaci body sedadel k Sasi, ale nikoli méné nez 1100 mm za osou pfedni
napravy.

Pocet sacich bodu je omezen na 2 a tlak sacich Cerpadel nesmi byt vétSi nez 1 bar.
Pocet vystupl paliva je omezen na 2.

Kromé této nadrze je maximalni povolena kapacita paliva 6 litrQ.

2. SASI A BEZPECNOSTNI KLEC

Jsou povolena pouze trubkova Sasi ze zelezného materialu.

Tloustka trubek, které tvofi strukturni ¢asti Sasi, musi byt minimalné 1,5 mm.

VSechny trubky tvofici bezpecnostni klec, jak je definovana v ¢lanku 283-8.3.1 (obr.
253-1, 253-2, 253-3) musi mit nasledujici minimalni rozméry: 50x2 mm (2,0“ x 0,083")
nebo 45x2,5 mm (1,75 x 0,095%).

Zadni ¢ast trubky hlavniho oblouku na urovni jeho kotevni desky nesmi byt vice nez 950
mm od stfedu zadniho kola (viz obr. 285-1).

Pro vozy vyrobené s bezpecnostni kleci, zahrnujici druhy hlavni oblouk (viz ¢&l. 283-3.2.3
a obr. 283-3) se jako reference bere druhy hlavni oblouk.

ObloZeni z materialu 60-240 g/m?, o minimalini tloustce 40 mm, musi byt umisténa na
volantu v minimalni ploge 20 000 mm? (200 cm?), aby chranila obli¢ej jezdce.

Viz musi mit strukturu bezprostfedné za sedadlem jezdce, SirSi a vySSi nez jeho
ramena, kdyz sedi normalné ve voze, se zapnutymi pasy.



Clanek 285 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T1

3. KAROSERIE
3.1 Exteriér
Sasi musi bud:
- pochazet z Sasi (nebo z monocoque) vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za
rok (schvaleni FIA nezbytné);
V tomto pfipadé mohou byt Sasi a karoserie (nebo monocoque) zménény pouze
v souladu s Clanky 3.2.2, 3.2.4 a 5.1.2.
- nebo byt vyrobené z ocelovych trubek.
Celni sklo je volitelné.
Pokud existuje, musi byt z vrstveného skla, at’ jsou jeho tvar a plocha jakakoli.
Je-li Celni sklo lepené, musi byt mozné demontovat skla prednich dvefi nebo predni
dvefe z prostoru pro posadku bez pouziti nastroju.
VSechny prvky karoserie musi byt fadné opracovany, bez provizornich prvkd a ostrych
hran.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Kazdy vliz musi mit karoserii z pevného a nepruhledného materialu, sahajici minimalné
do stfedu volantu, ktera nesmi byt méné nez 420 mm nad rovinou upevnéni sedadla
jezdce a ktera poskytuje ochranu proti odletujicim kamenum.
Karoserie musi ve svislém pohledu zakryvat minimalné 120° horni €asti kol (umisténé
nad osou kola pfi pohledu z boku) a Zzadna mechanicka ¢ast nesmi byt viditelna shora,
s vyjimkou tlumi€l, chladi€l, ventilatorG a rezervnich kol, véetné kotevnich a
upevnovacich bodl (viz obr. 285-1).
Karoserie musi minimalné sestupovat nebo byt prodlouzena smérem vzad az na uroven
horniho okraje rafku.
VSechny ¢asti majici aerodynamicky vliv a vSechny Casti karoserie musi byt fadné
upevnény k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zzadny stupen
volnosti, musi byt fadné upevnény a musi zustat vzhledem k této €asti v klidu, kdyz je
vUz v pohybu.
Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, jedno z kazdé strany vozu, aby byl
zajistén dobry vyhled vzad.
Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 90 cm?.
Technickym komisaflm musi byt praktickou zkouSkou prokazano, Ze jezdec sedici
v normalni poloze jasné vidi vozy jedouci za nim.
Za timto ucelem bude jezdec pozadan, aby identifikoval pismena nebo Cislice o vySce
15 cm a Sifce 10 cm, nahodné umisténé na panelech umisténych za vozem podle
nasledujicich pokynu:

- Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé.
- Sitka: 2 m z jedné nebo druhé strany osy vozu.
- Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

Kamery pro vyhled vzad jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou pevne.

3.2 Maximalni rozméry

3.2.1 Sitka

Pro vozy 4x4 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2000 mm bez zpétnych zrcatek.
Pro vozy 4x2 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2200 bez zpétnych zrcatek.
3.2.1b Vys8ka (pouze 4x4g
V minimalni ploSe 1 m* (1m x 1m) se musi stfecha nachazet v minimaini svislé
vzdalenosti 1410 mm od referencni plochy (viz obr. 285-1).

3.2.2 Pfresah (pouze 4x4)

Pfedni a zadni pfesah je stanoven minimalné na 660 mm (viz obr. 285-1).
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Ve svislém priumétu musi byt tato hodnota 660 mm zachovana v minimalni vzdalenosti
500 mm kolem osy vozu (250 mm z kazdé strany).
Toto méfeni musi byt provedeno vzhledem k ose napravy (viz obr. 285-1) na pevné
Casti karoserie.
3.2.3 Rozvor
Pokud Sasi (nebo monocoque) pochazi z vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za
rok (viz €l. 3.1), musi zustat zachovan sériovy rozvor, nebo mize byt zménén pod
podminkou, Ze bude minimalné 2 900 mm.
Pro trubkova Sasi je rozvor
-stanoven na 2900 mm +/- 60 mm pro 4x4 (viz obr. 285-1),
- libovolny pro 4x4 s pevnou predni a zadni napravou, a pro vozy 4x2.
3.3 Interiér
Osa konzoly pedalu musi byt za osou prednich kol nebo svisle k ni.
Karoserie musi byt koncipovana tak, aby poskytovala jezdci a pfipadnym spolujezdciim
pohodli a zajistovala bezpecnost.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Z&dna mechanicka &ast nesmi vyénivat do prostoru pro posadku.
Ve strukturnich pfepazkach prostoru pro posadku jsou povoleny kontrolni otvory.
S vyjimkou vzduchového filtru, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky, nesméji
umoznovat ani montaz ani demontaz mechanickych dild.
Celkova plocha kontrolnich otvorti je omezena na 750 cm? (bez kontrolnich otvorU
vzduchovych filtri, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky).
Musi umoznovat, aby prostor pro posadku byl i nadale nepropustny vucéi kapalinam a
plamenum.
Veskeré zafizeni, které by mohlo predstavovat néjakeé riziko, musi byt chranéno nebo
izolovano a nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.
Vozy musi mit povinné boc¢ni otvory, umoziujici odchod jezdce a pfipadnych
spolujezdc.
Tyto otvory musi mit takové rozméry, aby bylo mozné sem vepsat Ctverec o minimalni
Sifce 500 mm a vySce 500 mm, méfeno svisle a jejich uhly mohou byt zaobleny
maximalnim polomérem 150 mm.
Dvefe opatfené okny musi mit otvor z prihledného materialu, do kterého se vejde
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi minimalné 400 mm.
VyS8ka naméfena na ploSe okna kolmo k vodorovnym strandm musi byt minimalné 250
mm.
Rohy mohou byt zaobleny maximalnim polomérem 50 mm. Méfeni se provadi na tétive
oblouku.
Vozy bez bocCnich oken musi byt vybaveny bo¢nimi ochrannymi sitémi v souladu s obr.
283-11.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby ho posadka mohla opustit z normalni
polohy ve vozidle za 7 sekund za pouziti dvefi na své strané a za 9 sekund za pouziti
dvefi na druhé strané.
Pro tyto testy musi mit posadka vesSkeré své normalni vybaveni, musi mit zapnuté
bezpeclnostni pasy, volant musi byt na misté v nejméné pohodiné poloze a dvefe musi
byt zaviené.
Tyto testy se opakuji pro vdechny ¢leny posadky.
- Pro jednomistné a dvoumistné vozy:
Minimalni svisla vySka bezpecnostni klece je 1050 mm mezi podlahou prostoru pro
posadku (v misté sedadla), méfeno v bodé umisténém 300 mm pied zakladnou
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sloupku B a pfimkou spojujici (vn&) oba hlavni oblouky (pfedni oblouk a hlavni oblouk)
(viz obr. 285-1).
Minimalni Sifka pro umisténi nohou musi byt 250 mm, dodrzena ve vySce 250 mm,
méreno vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi, svisle k pedalim.

- Jednomistné vozy:
Misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifku 450 mm, ktera je dodrzena v celé hloubce
sedadla.

Front bulkhead
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- Dvoumistné vozy:
Kazdé misto pro sedadlo musi mit minimalni Sirku 450 mm, ktera je dodrzena v celé
hloubce sedadla.
Vzdalenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel vozu nesmi byt mensi nez 600
mm.
V pfipadé, ze tyto dvé osy nejsou rovnobézné, méfeni se provadi v prohlubni kazdého
sedadla.
Minimalni vnitini Sifka pro pfedni sedadla je 1130 mm (975 mm pro 4x2) v délce 40
cm. Tento obdélnik o rozmérech 1130 x 400 mm se musi vejit do bezpecnostni klece
nad hlavami jezdce a spolujezdce.

4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Vozy podléhaji nasledujici stupnici minimalni hmotnosti podle zdvihového objemu
valcl, v souladu s ¢lankem 282-3.2:

zdvih. objem hmotnost (kg) hmotnost (kg)
vem?® 4x4 4x2

Do 1600 1150 860

Od 1600 do 2000 1350 980

Od 2000 do 2250 1500 1010

Od 2250 do 2500 1600 1040

Od 2500 do 2750 1637,5 1070

Od 2750 do 3000 1675 1100

Od 3000 do 3250 1712,5 1130
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Od 3250 do 3500 1750 1160
Od 3500 do 3750 1787,5 1190
Od 3750 do 4000 1825 1220
Od 4000 do 4250 1862,5 1250
Od 4250 do 4500 1900 1280
Od 4500 do 4750 1937,5 1310
Od 4750 do 5000 1975 1340
Od 5000 do 5250 2012,5 1370
Nad 5250 2050 1400
4.2

Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutéze, se dvéma rezervnimi koly.
Hladina chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru i brzdové kapaliny musi byt na své
normalni urovni.
Ostatni nadrze spotfebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:

- posadka, jeji vybaveni a zavazadla;

- naradi, pfenosny zvedak a nahradni dily;

- vybaveni pro preziti;

- zasoby;

- atd....
Pokud viz 4x2, jehoz kompletni kola maji vpfedu a vzadu ruzny pramér, veze ffi
nahradni kola, mize byt zvazen s t€mito tfemi nahradnimi koly.
Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi, pod podminkou, Ze se
jedna o pevné a jednolité bloky, pfipevnéné pomoci nafadi a snadno zaplombovatelné,
umisténé na podlaze prostoru pro posadku, viditelné a zaplombované komisafi.

5. MOTOR

5.1 VSeobecné

Viz ¢lanek 282-3.

Preplfiované benzinové motory jsou zakazany.

51.1 Typ

Motor musi bud:

a. Pochazet z motoru vozu homologovatelného* ve skupiné N, GT (homologacni
pfedpisy GT 2012) nebo T2 (atmosféricky nebo preplfiovany) se zménami povolenymi
v Clanku 284.

* (vlz, spliujici homologaéni kritéria. Neni podminkou, ze viz musi byt aktualné
vyrabén).
Motor (jeho puvodni vuz, typ a sériové Cislo) musi byt uveden v technickém prikazu
FIA vozu po pfedchozim provéfeni ASN soutéziciho (razitko a podpis ASN musi byt
uvedeny v technickém prikazu FIA).
Setrvacnik je libovolny.
Remeny (Fetézy) a femenice (pastorky) jsou libovolné pod podminkou, Ze zlstane
zachovan pavodni princip.
Kryt (kryty) hlavy valcli je libovolny pod podminkou, ze ma hmotnost vysSi nebo
rovnou hmotnosti sériového krytu hlavy valcu.
Startér je libovolny pod podminkou, Ze jde o sériovy dil.
Jeho umisténi v motorovém prostoru je libovolné.
Pro atmosférické motory:
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani distancni
podlozky mezi potrubi a hlavu valcu pro pfizplsobeni.
Vyfukové potrubi je libovolné.
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Pro preplfiované dieselové motory:
Hlava valcu
Obrabéni a pfidani svart na vnéjsi strany hlavy valcl jsou povoleny.
Vodni ¢erpadlo
Tésnéni hfidele mohou byt nahrazena.
Ojnice
Oko ojnice muze byt prevrtané a material krouzku mize byt nahrazen.
Pist
Hlavu pistu je mozné obrobit.
Saci potrubi
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani pricky
mezi potrubi a hlavu valcu.
Obrabéni vnéjsich stran potrubi je povoleno.
Vyménik
Novy vyménik maze byt homologovan za nasledujicich podminek:
- musi pochazet z modelu homologovatelného ve skupiné A nebo T2.
- je povoleno zménit vstupy a vystupy vzduchu nového vyméniku s jedinym cilem
upravit je pro potrubi vozu. Vzduchova potrubi turbo/vyménik a vyménik/motor, jejich
maximalni vnitfni primér je 80 mm.
- vyméniky typu vzduch-voda jsou zakazany, kromé pripadl, kdy je jimi vybaven
sériovy vuz; v takovém pfipadé neni povolena Zzadna zména.
Vzduchova potrubi jsou libovolna, ale maximalni vnitfni objem mezi restriktorem a
klapkou je stanoven na 10 litrQ.
Pokud je vnitfni objem vymeénikli (télesa a skfin€) je nizSi nez 5 litrd, nesmi se brat
v uvahu pfi méfeni vnitfniho objemu mezi restriktorem a klapkou.
Je mozné pridat ventilator.
Vyfukové potrubi a turbokompresor
Je mozné pouzit novy celek turbokompresor - vyfukové potrubi. Tento celek musi
pochazet z modelu téhoz vyrobce jako homologovatelny model a musi byt
zameénitelny s pavodnim systémem (bez Uprav).
Je mozné pouzit pfechodovy dil mezi vyfukovym potrubim a turbokompresorem pod
podminkou, Ze neobsahuje Zadné pohyblivé zafizeni.
Mistni obrabéni skfiné turbokompresoru je povoleno pro montaz vzduchového
potrubi.
Je povoleno nahradit plvodni spousté¢ klapky vyfuku podtlakovym spoustéCem
z oceli.
Kryt retézu
Kryt fetézu umistény mezi blokem motoru a krytem spojky je libovolny.
b. Motor libovolné koncepce typu pFeplhovany dieselovy motor o maximalnim
jmenovitém zdvihovém objemu 3000 cm?.
Pocet stupnl preplfiovani mize byt maximalné 2.
5.1.2 Poloha (4x4)
Klikovy hfidel musi byt pfed stfedem rozvoru a u trubkovych Sasi musi byt instalovan
podélné.
Minimalni vySka mezi osou klikového hfidele a referen¢ni rovinou je 190 mm.
Pro Sasi monocoque jsou povoleny veskeré zmény nezbytné pro dosazeni této hodnoty.
5.1.3 Restriktor
Veskery vzduch potfebny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi odpovidat ¢lanku 284-6.1, s vyjimkou vnitfniho priméru.
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Lze pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze normalné pouzivany prumér pro jeden
restriktor se vydéli 1,4142.
5.1.3.1 Restriktor pro benzinové motory:
VSechny benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim vnitfnim
prumeéru:

atmosféricky prepliovany

2 ventily na valci 36 35

Vice nez 2 ventily na valci 35 34

Vahadlovy motor se 2 4x2 4x4
ventily na valci (vackové
hfidele v bloku motoru) se
zdvihovym objemem
vy$$im nez 5400 cm?®

37,2 36

5.1.3.2 Restriktor pro preplfiované dieselové motory:
VSechny pfeplhované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim
vnitfnim praméru:

Motor odpovidajici 5.1.1.a | Motor odpovidajici 5.1.1.b

Maximalni vnitfni primér 38 mm 35 mm

5.2 Preplnované dieselové motory libovolné koncepce

Motor a jeho uprava jsou libovolné.

Nominalni maximalni zdvihovy objem stanoven na 3 000 cm?.

Maximalni tlak mezi palivovym Cerpadlem a vstfikovaci je omezen na 2000 bar.

5.2.1 Saci systém

Variabilni systémy jsou zakazany.

Dotcené variabilni prvky jsou pouze ty, které se nachazeji uvnitf sbéraCe vyfukového
potrubi, jak je definovan v ¢lanku 281-2.3.4.

Maximalni celkovy vnitfni objem saciho (sacich) potrubi je stanoven na 30 litri (objem
kapaliny nezbytné pro naplnéni potrubi, mé&feno mezi restriktorem/restriktory a rovinou
tésnéni saciho potrubi na hlavé/hlavach valcu).

5.2.2 Chlazeni plnéni (pouze pro pfeplfiované dieselové motory)

Vyméniky tepla musi byt typu vzduch/vzduch a/nebo vzduch/voda.

Vyméniky vzduch/vzduch musi mit maximalni celkovy objem t&lesa V1 max 22 dm? (litr(1).
Vyméniky vzduch/voda musi mit maximalni celkovy objem télesa V2max 7 dm? (litr(1).

V pfipadé kombinace dvou typu vyménikld je celkovy maximalni objem pro vyménik
vzduch/voda definovan nasledujicim zplsobem:

Celkovy maximalni objem vzduch/voda = (1-R) X V2nax

kde

R = celkovy objem vyméniku vzduch/vzduch / V1«

Celkovy objem télesa je ur€en jeho vnéjSimi rozmeéry (délka x Sifka x tloustka).

Jakykoli systém rozprasovani nebo vstfikovani vody je zakazan.

5.2.3 Vyfukovy systém

Variabilni systémy jsou povoleny.

Kazdy prifez prachodu plynu (za turbokompresorem) musi mit minimalni prdmér 40
mm.

Vystupy vyfukového systému musi byt viditelné zvnéjsku.

5.3 Mazani

Olejové Cerpadlo, pouzdro olejového filtru, chladi€¢, vyménik olej-voda, potrubi,
termostat, olejova vana a saci kos jsou libovolné.

Pouziti systému mazani motoru suchou klikovou skfini je povoleno. Olejova nadrz a
potrubi nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.
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Tlak oleje mUze byt zvySen vymeénou pruzin v regulatoru tlaku.

Pokud systém mazani pfedpoklada volné spojeni s atmosférou, musi byt toto provedeno
tak, aby stoupajici olej byl zachycovan v zachytné nadobé.

Ta ma mit minimaini kapacitu 2 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem niz§im nebo
rovnym 2000 cm® a 3 dm® (litry) pro vozy se zdvihovym objemem vy$$im neZ 2 000 cm?.
Tato nadoba musi byt z priihledné plastické hmoty nebo musi byt opatfena prihlednym
panelem.

Mimo motor Ize namontovat odluCova¢ vzduch-olej (maximalni kapacita 1 litr, pokud
neni soucasti sbérné nadoby) podle obr. 255-3.

Récupérateur
- Catch tank

Séparateur
Separator

obr. 255-3
Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitaéni sily.
Je povoleno namontovat jeden nebo vice ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale
bez jakéhokoli aerodynamického ucinku.
5.4 Chlazeni paliva
Montaz chladi¢l paliva je povolena do zpétného okruhu k nadrzi.

6. PREVODOVKA
Pfevodovy systém musi byt ovladan a kontrolovan vyhradné jezdcem.
6.1 Pfevodovka a délici prevodovka
Pfevodovka je libovolna, ale zména pfevodového stupné nesmi probihat pfes zadny
spojovaci ¢lanek v prevodovém fetézci.
6.1.1 Ovladani ,sekvencni“ pfevodovky
Povoleno za nasledujicich podminek:
- Systém musi byt vyhradné mechanicky bez jakéhokoli posilovace.
- Pocet stupnili pro jizdu vpred je omezen na 6.
- Je povolen systém vypnuti zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru ovladany
mechanicky zménou stupné prevodovky.
6.1.2 Sériova pfevodovka s mechanickym ovladanim do H
Pocet stupit pro jizdu vpred je libovolny, ale musi zustat stejny jako pavodni.
6.1.3 Automaticka prevodovka
Jsou povoleny pouze automatické prevodovky pouzivajici méni¢ momentu.
6.2 Spojka
Libovolna.
6.3 Koncové prevody, diferencial (4x4)
Libovolné.
Diferencialy mohou byt typu jednostupriového epicyklického diferencialu.
Samoblokovaci zafizeni musi byt plné mechanicka (s deskami) a/nebo s viskdzni
spojkou.
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Nastaveni jejich parametrl fungovani se musi provadét vyhradné za pomoci naradi,
kdyz vuz stoji.

Samoblokovaci zafizeni mohou zahrnovat ovlada¢ umoziujici vyhradné upiné
zablokovani diferencialu (diferenciald).

6.4 Prevodové hridele

Pfevodové hridele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

6.5 Mazani

Je povoleno pfidavné zafizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové Cerpadlo, chladi€ a
pFivod vzduchu), za stejnych podminek jako jsou v ¢l. 285-5.3.

U sériovych dill hemelogovanych-ve-skupind-T2 musi zlstat zachovan puvodni princip
mazani.

Jedina povolena zména na skfini pfevodovky / diferencialu je zména pro Upravu

dodate€ného systému mazani. {tatozména-musi-byt-homelogevana)-

7. ZAVESENI

7.1 Obecné

ZavéSeni je libovolné, ale pouziti aktivniho zavéSeni je zakdzano (systém umoznujici

kontrolu pruznosti, tlumeni, vySky a/nebo stability zavéSeni, kdyz je viiz v pohybu).

7.2 Pruziny a tlumice

Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€u z prostoru pro posadku je zakazano.

Je mozné ho provadét pouze tehdy, kdyz viz stoji a pouze za pomoci naradi.

Nastavovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho plynovém zasobniku.

Jakékoli spojeni mezi tlumici je zakazano. Jedina povolena spojeni jsou upevhovaci

body tlumiCe prochazejici Sasi, bez jakékoli jiné funkce.

7.3 Torzni stabilizatory

Na kazdé napravé je povolen pouze jeden torzni stabilizator.

Nastaveni torznich stabilizatori z prostoru pro posadku je zakazano.

Torzni systém musi byt vyhradné mechanicky, bez moznosti aktivace Ci deaktivace.

Jakékoli spojeni mezi pfednim a zadnim torznim stabilizatorem je zakazano.

7.4 Pérovaci zdvih

Svisly zdvih zavéSeni pro vozy s 4x4 je omezen na:

- 300 mm (viz obr. 285-2) pro pevnou napravu typu ,banjo” (osa vystupu diferencialu je
shodna s osou kol).

- 250 mm pro ostatni typy pfevodu.



v

Clanek 285 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T1

-\

Position de I'ancrage inférieur de |'amortisseur

Position of the lower mounting point of the shock absorber
Axe de mesure de débattement
Axis for the measurement

of the deflection

Chassis / Chassis

/ / / / ‘/ / /Axe de mesure de débattement
}‘\ Axis for the measurement

of the deflection

obr. 285-2

Metoda mérfeni zdvihu je nasleduijici:

- u zavésdeni s nezavislymi koly:
Vaz musi byt na stojkach a celek pruzina/tlumi¢ musi byt demontovany.
Kolo musi byt pfemisténo od ocelové zarazky k ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida priméru svislych zdvih( dvou bodu, umisténych ve stfedové
roviné jednoho kola a nachazejicich se proti svislé roviné.

- u zavésSeni s tuhou napravou:
Viz musi byt na stojkach s demontovanymi jednotkami pruzina/tiumi¢ a naprava
zablokovana smérem dolu pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.
Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Pro 4x4 jsou povolena pouze kola z lité hlinikové slitiny o hmotnosti vysSi nez 13 kg.
Kompletni kola se musi vejit do karoserie (viz €l. 3.1) a musi mit maximalni pramér 940
mm pro vozy 4x2 a 810 mm pro vozy 4x4.

Primér musi byt méfen na nové pneumatice specifikované vyrobcem.

Je zakazano pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly.

Je zakdzano montovat jakékoli prechodové prvky mezi kola a pneumatiky.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny primér.

Upevnéni kol centralni matici je zakazano.

Pouziti jakéhokoli systému pro husténi / vypusténi pneumatik v dobé&, kdy je vuz
v pohybu, je zakazano, kromé vozU 4x2.

U vozl 4x4 musi byt husténi / vypusténi povinné provadéno, kdyz viz stoji.

10
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Je povolen pouze systém, ktery je po dobu této operace spojen s koly pruznou hadici
pfipojenou k jednomu ventilu na kole.

Pro nastaveni tlaku v pneumatikach musi byt husténi nebo vypousténi vzduchu
provadéno pomoci ventilu konvencniho typu pochazejiciho ze sériového lehkého
uzitkového vozu s upeviiovacim zavitem typu VGS5.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden ventil, ktery musi byt pfipevnén k rafku pomoci
jediného otvoru o maximalnim prdméru 12 mm, umisténym na vnéjsi strané rafku.
Hadice a jeji manometr pro husténi mohou byt umistény v prostoru pro posadku pod
podminkou, ze provozni tlak bude niz8i nez 10 baru.

Lahve se stlatenym vzduchem pro zasobovani systému:

- musi mit kazda maximalni kapacitu 15 litrd,

- musi mit upevnéni, které je schopné odolat zpomaleni 25 g,

- nesmegji byt umistény v prostoru pro posadku.

Je povinné umistit tyto lahve do prostoru pro posadku pfi¢né a upevnit je minimalné
dvéma kovovymi pasky.

Jsou povolena maximalné 3 nahradni kola na v{z.

9. BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- Ze je aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem,

- Z2e zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy jednotlivé identifikovatelné, bez
jakéhokoli jiného propojeni nez je mechanické zarizeni pro rozdéleni brzdné sily),

- Ze tlak je na kolech téze napravy stejny, s vyjimkou tlaku, ktery vyviji rucni brzda.

10. RUZNE

10.1 Zviastni pripady

- Vlz 4x4, ktery mél pfi vyrobé hmotnost v prazdném stavu mezi 2500 a 3500 kg a Sitku
vétsi nez 2000 mm, muze byt pfijat do skupiny T1, pokud o to vyrobce pisemné
pozada FIA.

PFi terénnich soutézich nesmi hmotnost tohoto vozu byt nizSi nez 2800 kg a muze si
zachovat pUvodni Sifku.

- Pokud $asi pochazi z monocoque produkéniho vozu (€l. 3.1), vyrobce muze pozadat o
vyjimku Technickou pracovni skupinu pro terénni vozy, pokud neni mozné dodrzet
vySku (€l. 3.2.1b) a/nebo minimalni vnitini Sitku na pfednich mistech (&l. 3.3).

10.2 Cidla

Je zakazan jakykoli radarovy systém, systém mérfeni rychlosti vozu (kromé d&idla na

pfevodovce), gyroskop, Cidlo zatizeni (kromé cidla vypnuti zapalovani a/nebo

vstfikovani do motoru), tenzometr.

Méfice zrychleni jsou povoleny k ziskavani dat pouze pod podminkou, Ze budou

zabudovany do vybaveni pfistrojové desky.

Pouze 4x2:

Jsou povoleny dva snimace rychlosti kol, ale pouze na nepohanénych kolech.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2014

5. MOTOR

5.1.1 Typ
PRO ATMOSFERICKE MOTORY:
Vyfukové potrubi je libovolné.
* Kryt retézu

11
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Libovolny.

* Svazek motoru

Libovolny.

PRO PREPLNOVANE DIESELOVE MOTORY:

Hlava valcu

Kompletni smontovana hlava valcl musi zustat plivodni.

Obrabéni a pfidani svartu na vnéjsi strany hlavy valcl jsou povoleny.

Vnéjsimi stranami jsou plochy, které nejsou v kontaktu s palivem, mazivem
motoru, chladici kapalinou motoru, nasavanym vzduchem a vyfukovymi plyny.
* Blok motoru

Mistni obrabéni a/nebo svarovani bloku motoru jsou povoleny pouze s cilem
umoznit montaz prevodovky a nékterého pomocného vybaveni (drzaky motoru,
drzaky alternatoru...).

...... * Saci potrubi

Libovolné.

* Hlava valcu

Kompletni smontovana hlava valci musi zustat pavodni.

Obrabéni a pridani svart na vnéjsi strany hlavy valcua jsou povoleny.

Vnéjsimi stranami jsou plochy, které nejsou v kontaktu s palivem, mazivem
motoru, chladici kapalinou motoru, nasavanym vzduchem a vyfukovymi plyny.
* Blok motoru

Mistni obrabéni a/nebo svarovani bloku motoru jsou povoleny pouze s cilem
umoznit montaz prevodovky a nékterého pomocného vybaveni (drzaky motoru,
drzaky alternatoru...).

* Variabilni systém c¢asovani vackovych hrideli

Pokud je puvodné namontovany mechanicky systém variabilniho €asovani /
variabilni zdvih ventili, mGze byt deaktivovan.

Ojnice

Ojnice musi zustat ptvodni.

Loziska jsou libovolna.

* Pist

Pisty musi zGstat plvodni.

* Saci potrubi

Libovolné.

* Cdsticovy filtr

Zakazany.

* Vyménik

Novy vymeénik mlze byt pouzit za nasledujicich podminek:

- musi pochazet z modelu vozu homologovatelného ve skupiné A nebo T2.
Vzduchova potrubi jsou libovolna, ale maximalni vnitfni objem mezi restriktorem a
klapkou je stanoven na 15 litra.

Je mozné pfidat ventilator.

* Vyfukoveé potrubi a turbokompresor

Vyfukové potrubi je libovolné pro systémy s turbokompresorem s jednim a
dvéma stupni.

Systém turbokompresoru a jeho kontrolni systém (typu pretlakova klapka nebo
jiny) mize byt nahrazen 1 nebo 2 turbokompresory, které kazdy pochazeji

12
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z modelu vozu homologovatelného ve skupiné A, GT (homologaéni predpisy GT
2012) nebo T2.

Spoustéce a jejich systém kontroly jsou libovolné.

Mistni obrabéni skfiné turbokompresoru je povoleno pro montaz vzduchového
potrubi.

* Kryt retézu

Libovolny.

* Svazek motoru

Libovolny.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Je zakazano zaznamenavat a nahravat kontrolu tlaku v pneumatikach pro vozy
4x4.
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Clanek 285 - 2013 - ZVLASTNI PREDPISY PRO UPRAVENE TERENNI VOZY
(SKUPINA T1)

Pozemni vozidlo s jednim motorem s mechanickym pohonem na zemi, se 4 az 8 koly
(pokud ma vlz vice nez 4 kola, je pozadovano schvaleni od FIA), pohanéné vilastnimi
prostfedky a pfi pfesunu v neustalém kontaktu se zemi. Jeho pohyb a smér jsou
ovladany jezdcem ve vozidle.
Tyto vozy mohou byt vyrabény jednotlivé, ale musi odpovidat Mezinarodni konvenci o
silniénim provozu, pfedevsim v nasledujicich bodech: stéraCe, ostfikovaCe, tachometr,
osvétleni.
Vozy s pohonem 4 kol jsou dale oznaCovany 4x4 a vozy s pohonem 2 kol 4x2.
Vozy 4x4 musi mit minimalné 2 mista.
- ZnacCka automobilu:
Znacka automobilu se vztahuje na celé vozidlo.
Pokud vyrobce automobilu namontuje do vozu motor od jiného vyrobce, viz je
pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru se pfipojuje k jménu vyrobce vozu.
V pfipadé, Ze pohar, trofej nebo mistrovsky titul vyhraje hybridni viz, je tento titul
udélen vyrobci vozu.

1. POVINNOSTI

Vozy skupiny T1 musi odpovidat vSeobecnym predpisim a bezpec€nostni vybave,
definovanym v ¢l. 282 a 283.

VSechny olejové a palivové nadrze musi byt umistény v hlavni struktufe vozu.

Jsou povoleny pouze palivové nadrze, odpovidajici normam FT3 1999, FT3.5 nebo FT5.
Musi byt umisténa za zadni ¢asti trubky hlavniho oblouku.

Zadna &ast nadrze nesmi byt méné nez 40 mm nad referenéni plochou.

Referenéni rovina: rovina definovana spodni stranou nejnize uloZenych Casti (trubek)
Sasi, umisténych uvnitf svislého (pidorysného) primétu palivové nadrze (obr. 285-1).
Pro vozy 4x2 je povoleno vice palivovych nadrzi a tyto mohou byt protazeny dopfedu
pod upevnovaci body sedadel k Sasi, ale nikoli méné nez 1100 mm za osou pfedni
napravy.

Pocet sacich bodu je omezen na 2 a tlak sacich Cerpadel nesmi byt vétSi nez 1 bar.
Pocet vystupl paliva je omezen na 2.

Kromé této nadrze je maximalni povolena kapacita paliva 6 litrQ.

2. SASI A BEZPECNOSTNI KLEC

Jsou povolena pouze trubkova Sasi ze zelezného materialu.

Tloustka trubek, které tvofi strukturni ¢asti Sasi, musi byt minimalné 1,5 mm.

VSechny trubky tvofici bezpecnostni klec, jak je definovana v ¢lanku 283-8.3.1 (obr.
253-1, 253-2, 253-3) musi mit nasledujici minimalni rozméry: 50x2 mm (2,0“ x 0,083")
nebo 45x2,5 mm (1,75 x 0,095%).

Zadni ¢ast trubky hlavniho oblouku na urovni jeho kotevni desky nesmi byt vice nez 950
mm od stfedu zadniho kola (viz obr. 285-1).

Pro vozy vyrobené s bezpecnostni kleci, zahrnujici druhy hlavni oblouk (viz ¢&l. 283-3.2.3
a obr. 283-3) se jako reference bere druhy hlavni oblouk.

ObloZeni z materialu 60-240 g/m?, o minimalini tloustce 40 mm, musi byt umisténa na
volantu v minimalni ploge 20 000 mm? (200 cm?), aby chranila obli¢ej jezdce.

Viz musi mit strukturu bezprostfedné za sedadlem jezdce, SirSi a vySSi nez jeho
ramena, kdyz sedi normalné ve voze, se zapnutymi pasy.
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3. KAROSERIE
3.1 Exteriér
Sasi musi bud:
- pochazet z Sasi (nebo z monocoque) vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za
rok (schvaleni FIA nezbytné);
V tomto pfipadé mohou byt Sasi a karoserie (nebo monocoque) zménény pouze
v souladu s Clanky 3.2.2, 3.2.4 a 5.1.2.
- nebo byt vyrobené z ocelovych trubek.
Celni sklo je volitelné.
Pokud existuje, musi byt z vrstveného skla, at’ jsou jeho tvar a plocha jakakoli.
Je-li Celni sklo lepené, musi byt mozné demontovat skla prednich dvefi nebo predni
dvefe z prostoru pro posadku bez pouziti nastroju.
VSechny prvky karoserie musi byt fadné opracovany, bez provizornich prvkd a ostrych
hran.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Kazdy vliz musi mit karoserii z pevného a nepruhledného materialu, sahajici minimalné
do stfedu volantu, ktera nesmi byt méné nez 420 mm nad rovinou upevnéni sedadla
jezdce a ktera poskytuje ochranu proti odletujicim kamenum.
Karoserie musi ve svislém pohledu zakryvat minimalné 120° horni €asti kol (umisténé
nad osou kola pfi pohledu z boku) a Zzadna mechanicka ¢ast nesmi byt viditelna shora,
s vyjimkou tlumi€l, chladi€l, ventilatorG a rezervnich kol, véetné kotevnich a
upevnovacich bodl (viz obr. 285-1).
Karoserie musi minimalné sestupovat nebo byt prodlouzena smérem vzad az na uroven
horniho okraje rafku.
VSechny ¢asti majici aerodynamicky vliv a vSechny Casti karoserie musi byt fadné
upevnény k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zzadny stupen
volnosti, musi byt fadné upevnény a musi zustat vzhledem k této €asti v klidu, kdyz je
vUz v pohybu.
Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, jedno z kazdé strany vozu, aby byl
zajistén dobry vyhled vzad.
Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 90 cm?.
Technickym komisaflm musi byt praktickou zkouSkou prokazano, Ze jezdec sedici
v normalni poloze jasné vidi vozy jedouci za nim.
Za timto ucelem bude jezdec pozadan, aby identifikoval pismena nebo Cislice o vySce
15 cm a Sifce 10 cm, nahodné umisténé na panelech umisténych za vozem podle
nasledujicich pokynu:

- Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé.
- Sitka: 2 m z jedné nebo druhé strany osy vozu.
- Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

Kamery pro vyhled vzad jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou pevne.

3.2 Maximalni rozméry

3.2.1 Sitka

Pro vozy 4x4 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2000 mm bez zpétnych zrcatek.
Pro vozy 4x2 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2200 bez zpétnych zrcatek.
3.2.1b Vys8ka (pouze 4x4g
V minimalni ploSe 1 m* (1m x 1m) se musi stfecha nachazet v minimaini svislé
vzdalenosti 1410 mm od referencni plochy (viz obr. 285-1).

3.2.2 Pfresah (pouze 4x4)

Pfedni a zadni pfesah je stanoven minimalné na 660 mm (viz obr. 285-1).
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Ve svislém priumétu musi byt tato hodnota 660 mm zachovana v minimalni vzdalenosti
500 mm kolem osy vozu (250 mm z kazdé strany).
Toto méfeni musi byt provedeno vzhledem k ose napravy (viz obr. 285-1) na pevné
Casti karoserie.
3.2.3 Rozvor
Pokud Sasi (nebo monocoque) pochazi z vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za
rok (viz €l. 3.1), musi zustat zachovan sériovy rozvor, nebo mize byt zménén pod
podminkou, Ze bude minimalné 2 900 mm.
Pro trubkova Sasi je rozvor
-stanoven na 2900 mm +/- 60 mm pro 4x4 (viz obr. 285-1),
- libovolny pro 4x4 s pevnou predni a zadni napravou, a pro vozy 4x2.
3.3 Interiér
Osa konzoly pedalu musi byt za osou prednich kol nebo svisle k ni.
Karoserie musi byt koncipovana tak, aby poskytovala jezdci a pfipadnym spolujezdciim
pohodli a zajistovala bezpecnost.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Z&dna mechanicka &ast nesmi vyénivat do prostoru pro posadku.
Ve strukturnich pfepazkach prostoru pro posadku jsou povoleny kontrolni otvory.
S vyjimkou vzduchového filtru, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky, nesméji
umoznovat ani montaz ani demontaz mechanickych dild.
Celkova plocha kontrolnich otvorti je omezena na 750 cm? (bez kontrolnich otvorU
vzduchovych filtri, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky).
Musi umoznovat, aby prostor pro posadku byl i nadale nepropustny vucéi kapalinam a
plamenum.
Veskeré zafizeni, které by mohlo predstavovat néjakeé riziko, musi byt chranéno nebo
izolovano a nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.
Vozy musi mit povinné boc¢ni otvory, umoziujici odchod jezdce a pfipadnych
spolujezdc.
Tyto otvory musi mit takové rozméry, aby bylo mozné sem vepsat Ctverec o minimalni
Sifce 500 mm a vySce 500 mm, méfeno svisle a jejich uhly mohou byt zaobleny
maximalnim polomérem 150 mm.
Dvefe opatfené okny musi mit otvor z prihledného materialu, do kterého se vejde
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi minimalné 400 mm.
VyS8ka naméfena na ploSe okna kolmo k vodorovnym strandm musi byt minimalné 250
mm.
Rohy mohou byt zaobleny maximalnim polomérem 50 mm. Méfeni se provadi na tétive
oblouku.
Vozy bez bocCnich oken musi byt vybaveny bo¢nimi ochrannymi sitémi v souladu s obr.
283-11.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby ho posadka mohla opustit z normalni
polohy ve vozidle za 7 sekund za pouziti dvefi na své strané a za 9 sekund za pouziti
dvefi na druhé strané.
Pro tyto testy musi mit posadka vesSkeré své normalni vybaveni, musi mit zapnuté
bezpeclnostni pasy, volant musi byt na misté v nejméné pohodiné poloze a dvefe musi
byt zaviené.
Tyto testy se opakuji pro vdechny ¢leny posadky.
- Pro jednomistné a dvoumistné vozy:
Minimalni svisla vySka bezpecnostni klece je 1050 mm mezi podlahou prostoru pro
posadku (v misté sedadla), méfeno v bodé umisténém 300 mm pied zakladnou
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sloupku B a pfimkou spojujici (vn&) oba hlavni oblouky (pfedni oblouk a hlavni oblouk)
(viz obr. 285-1).
Minimalni Sifka pro umisténi nohou musi byt 250 mm, dodrzena ve vySce 250 mm,
méreno vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi, svisle k pedalim.

- Jednomistné vozy:
Misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifku 450 mm, ktera je dodrzena v celé hloubce
sedadla.

Front bulkhead

Cloison avant

Fond du siége / Bottom of the seat

Axe des roues avant
Front wheel centreling

\
60 cm } B e b= 75— —
i S B S
i !
I |
30 cm |
| i \
obr285-1

- Dvoumistné vozy:
Kazdé misto pro sedadlo musi mit minimalni Sirku 450 mm, ktera je dodrzena v celé
hloubce sedadla.
Vzdalenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel vozu nesmi byt mensi nez 600
mm.
V pfipadé, ze tyto dvé osy nejsou rovnobézné, méfeni se provadi v prohlubni kazdého
sedadla.
Minimalni vnitini Sifka pro pfedni sedadla je 1130 mm (975 mm pro 4x2) v délce 40
cm. Tento obdélnik o rozmérech 1130 x 400 mm se musi vejit do bezpecnostni klece
nad hlavami jezdce a spolujezdce.

4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Vozy podléhaji nasledujici stupnici minimalni hmotnosti podle zdvihového objemu
valcl, v souladu s ¢lankem 282-3.2:

zdvih. objem hmotnost (kg) hmotnost (kg)
vem?® 4x4 4x2

Do 1600 1150 860

Od 1600 do 2000 1350 980

Od 2000 do 2250 1500 1010

Od 2250 do 2500 1600 1040

Od 2500 do 2750 1637,5 1070

Od 2750 do 3000 1675 1100

Od 3000 do 3250 1712,5 1130
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Od 3250 do 3500 1750 1160
Od 3500 do 3750 1787,5 1190
Od 3750 do 4000 1825 1220
Od 4000 do 4250 1862,5 1250
Od 4250 do 4500 1900 1280
Od 4500 do 4750 1937,5 1310
Od 4750 do 5000 1975 1340
Od 5000 do 5250 2012,5 1370
Nad 5250 2050 1400
4.2

Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutéze, se dvéma rezervnimi koly.
Hladina chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru i brzdové kapaliny musi byt na své
normalni urovni.
Ostatni nadrze spotfebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:

- posadka, jeji vybaveni a zavazadla;

- naradi, pfenosny zvedak a nahradni dily;

- vybaveni pro preziti;

- zasoby;

- atd....
Pokud viz 4x2, jehoz kompletni kola maji vpfedu a vzadu ruzny pramér, veze ffi
nahradni kola, mize byt zvazen s t€mito tfemi nahradnimi koly.
Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi, pod podminkou, Ze se
jedna o pevné a jednolité bloky, pfipevnéné pomoci nafadi a snadno zaplombovatelné,
umisténé na podlaze prostoru pro posadku, viditelné a zaplombované komisafi.

5. MOTOR

5.1 VSeobecné

Viz ¢lanek 282-3.

Preplfiované benzinové motory jsou zakazany.

51.1 Typ

Motor musi bud:

a. Pochazet z motoru vozu homologovatelného* ve skupiné N, GT (homologacni
pfedpisy GT 2012) nebo T2 (atmosféricky nebo preplfiovany) se zménami povolenymi
v Clanku 284.

* (vlz, spliujici homologaéni kritéria. Neni podminkou, ze viz musi byt aktualné
vyrabén).
Motor (jeho puvodni vuz, typ a sériové Cislo) musi byt uveden v technickém prikazu
FIA vozu po pfedchozim provéfeni ASN soutéziciho (razitko a podpis ASN musi byt
uvedeny v technickém prikazu FIA).
Setrvacnik je libovolny.
Remeny (Fetézy) a femenice (pastorky) jsou libovolné pod podminkou, Ze zlstane
zachovan pavodni princip.
Kryt (kryty) hlavy valcli je libovolny pod podminkou, ze ma hmotnost vysSi nebo
rovnou hmotnosti sériového krytu hlavy valcu.
Startér je libovolny pod podminkou, Ze jde o sériovy dil.
Jeho umisténi v motorovém prostoru je libovolné.
Pro atmosférické motory:
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani distancni
podlozky mezi potrubi a hlavu valcu pro pfizplsobeni.
Vyfukové potrubi je libovolné.
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Pro preplfiované dieselové motory:
Hlava valcu
Obrabéni a pfidani svart na vnéjsi strany hlavy valcl jsou povoleny.
Vodni ¢erpadlo
Tésnéni hfidele mohou byt nahrazena.
Ojnice
Oko ojnice muze byt prevrtané a material krouzku mize byt nahrazen.
Pist
Hlavu pistu je mozné obrobit.
Saci potrubi
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani pricky
mezi potrubi a hlavu valcu.
Obrabéni vnéjsich stran potrubi je povoleno.
Vyménik
Novy vyménik maze byt homologovan za nasledujicich podminek:
- musi pochazet z modelu homologovatelného ve skupiné A nebo T2.
- je povoleno zménit vstupy a vystupy vzduchu nového vyméniku s jedinym cilem
upravit je pro potrubi vozu. Vzduchova potrubi turbo/vyménik a vyménik/motor, jejich
maximalni vnitfni primér je 80 mm.
- vyméniky typu vzduch-voda jsou zakazany, kromé pripadl, kdy je jimi vybaven
sériovy vuz; v takovém pfipadé neni povolena Zzadna zména.
Vzduchova potrubi jsou libovolna, ale maximalni vnitfni objem mezi restriktorem a
klapkou je stanoven na 10 litrQ.
Pokud je vnitfni objem vymeénikli (télesa a skfin€) je nizSi nez 5 litrd, nesmi se brat
v uvahu pfi méfeni vnitfniho objemu mezi restriktorem a klapkou.
Je mozné pridat ventilator.
Vyfukové potrubi a turbokompresor
Je mozné pouzit novy celek turbokompresor - vyfukové potrubi. Tento celek musi
pochazet z modelu téhoz vyrobce jako homologovatelny model a musi byt
zameénitelny s pavodnim systémem (bez Uprav).
Je mozné pouzit pfechodovy dil mezi vyfukovym potrubim a turbokompresorem pod
podminkou, Ze neobsahuje Zadné pohyblivé zafizeni.
Mistni obrabéni skfiné turbokompresoru je povoleno pro montaz vzduchového
potrubi.
Je povoleno nahradit plvodni spousté¢ klapky vyfuku podtlakovym spoustéCem
z oceli.
Kryt retézu
Kryt fetézu umistény mezi blokem motoru a krytem spojky je libovolny.
b. Motor libovolné koncepce typu pFeplhovany dieselovy motor o maximalnim
jmenovitém zdvihovém objemu 3000 cm?.
Pocet stupnl preplfiovani mize byt maximalné 2.
5.1.2 Poloha (4x4)
Klikovy hfidel musi byt pfed stfedem rozvoru a u trubkovych Sasi musi byt instalovan
podélné.
Minimalni vySka mezi osou klikového hfidele a referen¢ni rovinou je 190 mm.
Pro Sasi monocoque jsou povoleny veskeré zmény nezbytné pro dosazeni této hodnoty.
5.1.3 Restriktor
Veskery vzduch potfebny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi odpovidat ¢lanku 284-6.1, s vyjimkou vnitfniho priméru.
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Lze pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze normalné pouzivany prumér pro jeden
restriktor se vydéli 1,4142.
5.1.3.1 Restriktor pro benzinové motory:
VSechny benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim vnitfnim
prumeéru:

atmosféricky prepliovany

2 ventily na valci 36 35

Vice nez 2 ventily na valci 35 34

Vahadlovy motor se 2 4x2 4x4
ventily na valci (vackové
hfidele v bloku motoru) se
zdvihovym objemem
vy$$im nez 5400 cm?®

37,2 36

5.1.3.2 Restriktor pro preplfiované dieselové motory:
VSechny pfeplhované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim
vnitfnim praméru:

Motor odpovidajici 5.1.1.a | Motor odpovidajici 5.1.1.b

Maximalni vnitfni primér 38 mm 35 mm

5.2 Preplnované dieselové motory libovolné koncepce

Motor a jeho uprava jsou libovolné.

Nominalni maximalni zdvihovy objem stanoven na 3 000 cm?.

Maximalni tlak mezi palivovym Cerpadlem a vstfikovaci je omezen na 2000 bar.

5.2.1 Saci systém

Variabilni systémy jsou zakazany.

Dotcené variabilni prvky jsou pouze ty, které se nachazeji uvnitf sbéraCe vyfukového
potrubi, jak je definovan v ¢lanku 281-2.3.4.

Maximalni celkovy vnitfni objem saciho (sacich) potrubi je stanoven na 30 litri (objem
kapaliny nezbytné pro naplnéni potrubi, mé&feno mezi restriktorem/restriktory a rovinou
tésnéni saciho potrubi na hlavé/hlavach valcu).

5.2.2 Chlazeni plnéni (pouze pro pfeplfiované dieselové motory)

Vyméniky tepla musi byt typu vzduch/vzduch a/nebo vzduch/voda.

Vyméniky vzduch/vzduch musi mit maximalni celkovy objem t&lesa V1 max 22 dm? (litr(1).
Vyméniky vzduch/voda musi mit maximalni celkovy objem télesa V2max 7 dm? (litr(1).

V pfipadé kombinace dvou typu vyménikld je celkovy maximalni objem pro vyménik
vzduch/voda definovan nasledujicim zplsobem:

Celkovy maximalni objem vzduch/voda = (1-R) X V2nax

kde

R = celkovy objem vyméniku vzduch/vzduch / V1«

Celkovy objem télesa je ur€en jeho vnéjSimi rozmeéry (délka x Sifka x tloustka).

Jakykoli systém rozprasovani nebo vstfikovani vody je zakazan.

5.2.3 Vyfukovy systém

Variabilni systémy jsou povoleny.

Kazdy prifez prachodu plynu (za turbokompresorem) musi mit minimalni prdmér 40
mm.

Vystupy vyfukového systému musi byt viditelné zvnéjsku.

5.3 Mazani

Olejové Cerpadlo, pouzdro olejového filtru, chladi€¢, vyménik olej-voda, potrubi,
termostat, olejova vana a saci kos jsou libovolné.

Pouziti systému mazani motoru suchou klikovou skfini je povoleno. Olejova nadrz a
potrubi nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.




Clanek 285 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T1

Tlak oleje mUze byt zvySen vymeénou pruzin v regulatoru tlaku.

Pokud systém mazani pfedpoklada volné spojeni s atmosférou, musi byt toto provedeno
tak, aby stoupajici olej byl zachycovan v zachytné nadobé.

Ta ma mit minimaini kapacitu 2 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem niz§im nebo
rovnym 2000 cm® a 3 dm® (litry) pro vozy se zdvihovym objemem vy$$im neZ 2 000 cm?.
Tato nadoba musi byt z priihledné plastické hmoty nebo musi byt opatfena prihlednym
panelem.

Mimo motor Ize namontovat odluCova¢ vzduch-olej (maximalni kapacita 1 litr, pokud
neni soucasti sbérné nadoby) podle obr. 255-3.

Récupérateur
- Catch tank

Séparateur
Separator

obr. 255-3
Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitaéni sily.
Je povoleno namontovat jeden nebo vice ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale
bez jakéhokoli aerodynamického ucinku.
5.4 Chlazeni paliva
Montaz chladi¢l paliva je povolena do zpétného okruhu k nadrzi.

6. PREVODOVKA
Pfevodovy systém musi byt ovladan a kontrolovan vyhradné jezdcem.
6.1 Pfevodovka a délici prevodovka
Pfevodovka je libovolna, ale zména pfevodového stupné nesmi probihat pfes zadny
spojovaci ¢lanek v prevodovém fetézci.
6.1.1 Ovladani ,sekvencni“ pfevodovky
Povoleno za nasledujicich podminek:
- Systém musi byt vyhradné mechanicky bez jakéhokoli posilovace.
- Pocet stupnili pro jizdu vpred je omezen na 6.
- Je povolen systém vypnuti zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru ovladany
mechanicky zménou stupné prevodovky.
6.1.2 Sériova pfevodovka s mechanickym ovladanim do H
Pocet stupit pro jizdu vpred je libovolny, ale musi zustat stejny jako pavodni.
6.1.3 Automaticka prevodovka
Jsou povoleny pouze automatické prevodovky pouzivajici méni¢ momentu.
6.2 Spojka
Libovolna.
6.3 Koncové prevody, diferencial (4x4)
Libovolné.
Diferencialy mohou byt typu jednostupriového epicyklického diferencialu.
Samoblokovaci zafizeni musi byt plné mechanicka (s deskami) a/nebo s viskdzni
spojkou.
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Nastaveni jejich parametrl fungovani se musi provadét vyhradné za pomoci naradi,
kdyz vuz stoji.

Samoblokovaci zafizeni mohou zahrnovat ovlada¢ umoziujici vyhradné upiné
zablokovani diferencialu (diferenciald).

6.4 Prevodové hridele

Pfevodové hridele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

6.5 Mazani

Je povoleno pfidavné zafizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové Cerpadlo, chladi€ a
pFivod vzduchu), za stejnych podminek jako jsou v ¢l. 285-5.3.

U sériovych dill hemelogovanych-ve-skupind-T2 musi zlstat zachovan puvodni princip
mazani.

Jedina povolena zména na skfini pfevodovky / diferencialu je zména pro Upravu

dodate€ného systému mazani. {tatozména-musi-byt-homelogevana)-

7. ZAVESENI

7.1 Obecné

ZavéSeni je libovolné, ale pouziti aktivniho zavéSeni je zakdzano (systém umoznujici

kontrolu pruznosti, tlumeni, vySky a/nebo stability zavéSeni, kdyz je viiz v pohybu).

7.2 Pruziny a tlumice

Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€u z prostoru pro posadku je zakazano.

Je mozné ho provadét pouze tehdy, kdyz viz stoji a pouze za pomoci naradi.

Nastavovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho plynovém zasobniku.

Jakékoli spojeni mezi tlumici je zakazano. Jedina povolena spojeni jsou upevhovaci

body tlumiCe prochazejici Sasi, bez jakékoli jiné funkce.

7.3 Torzni stabilizatory

Na kazdé napravé je povolen pouze jeden torzni stabilizator.

Nastaveni torznich stabilizatori z prostoru pro posadku je zakazano.

Torzni systém musi byt vyhradné mechanicky, bez moznosti aktivace Ci deaktivace.

Jakékoli spojeni mezi pfednim a zadnim torznim stabilizatorem je zakazano.

7.4 Pérovaci zdvih

Svisly zdvih zavéSeni pro vozy s 4x4 je omezen na:

- 300 mm (viz obr. 285-2) pro pevnou napravu typu ,banjo” (osa vystupu diferencialu je
shodna s osou kol).

- 250 mm pro ostatni typy pfevodu.
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Position de I'ancrage inférieur de |'amortisseur

Position of the lower mounting point of the shock absorber
Axe de mesure de débattement
Axis for the measurement

of the deflection

Chassis / Chassis

/ / / / ‘/ / /Axe de mesure de débattement
}‘\ Axis for the measurement

of the deflection

obr. 285-2

Metoda mérfeni zdvihu je nasleduijici:

- u zavésdeni s nezavislymi koly:
Vaz musi byt na stojkach a celek pruzina/tlumi¢ musi byt demontovany.
Kolo musi byt pfemisténo od ocelové zarazky k ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida priméru svislych zdvih( dvou bodu, umisténych ve stfedové
roviné jednoho kola a nachazejicich se proti svislé roviné.

- u zavésSeni s tuhou napravou:
Viz musi byt na stojkach s demontovanymi jednotkami pruzina/tiumi¢ a naprava
zablokovana smérem dolu pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.
Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Pro 4x4 jsou povolena pouze kola z lité hlinikové slitiny o hmotnosti vysSi nez 13 kg.
Kompletni kola se musi vejit do karoserie (viz €l. 3.1) a musi mit maximalni pramér 940
mm pro vozy 4x2 a 810 mm pro vozy 4x4.

Primér musi byt méfen na nové pneumatice specifikované vyrobcem.

Je zakazano pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly.

Je zakdzano montovat jakékoli prechodové prvky mezi kola a pneumatiky.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny primér.

Upevnéni kol centralni matici je zakazano.

Pouziti jakéhokoli systému pro husténi / vypusténi pneumatik v dobé&, kdy je vuz
v pohybu, je zakazano, kromé vozU 4x2.

U vozl 4x4 musi byt husténi / vypusténi povinné provadéno, kdyz viz stoji.

10



Clanek 285 - ZVLASTNi PREDPISY PRO T1

Je povolen pouze systém, ktery je po dobu této operace spojen s koly pruznou hadici
pfipojenou k jednomu ventilu na kole.

Pro nastaveni tlaku v pneumatikach musi byt husténi nebo vypousténi vzduchu
provadéno pomoci ventilu konvencniho typu pochazejiciho ze sériového lehkého
uzitkového vozu s upeviiovacim zavitem typu VGS5.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden ventil, ktery musi byt pfipevnén k rafku pomoci
jediného otvoru o maximalnim prdméru 12 mm, umisténym na vnéjsi strané rafku.
Hadice a jeji manometr pro husténi mohou byt umistény v prostoru pro posadku pod
podminkou, ze provozni tlak bude niz8i nez 10 baru.

Lahve se stlatenym vzduchem pro zasobovani systému:

- musi mit kazda maximalni kapacitu 15 litrd,

- musi mit upevnéni, které je schopné odolat zpomaleni 25 g,

- nesmegji byt umistény v prostoru pro posadku.

Je povinné umistit tyto lahve do prostoru pro posadku pfi¢né a upevnit je minimalné
dvéma kovovymi pasky.

Jsou povolena maximalné 3 nahradni kola na v{z.

9. BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- Ze je aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem,

- Z2e zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy jednotlivé identifikovatelné, bez
jakéhokoli jiného propojeni nez je mechanické zarizeni pro rozdéleni brzdné sily),

- Ze tlak je na kolech téze napravy stejny, s vyjimkou tlaku, ktery vyviji rucni brzda.

10. RUZNE

10.1 Zviastni pripady

- Vlz 4x4, ktery mél pfi vyrobé hmotnost v prazdném stavu mezi 2500 a 3500 kg a Sitku
vétsi nez 2000 mm, muze byt pfijat do skupiny T1, pokud o to vyrobce pisemné
pozada FIA.

PFi terénnich soutézich nesmi hmotnost tohoto vozu byt nizSi nez 2800 kg a muze si
zachovat pUvodni Sifku.

- Pokud $asi pochazi z monocoque produkéniho vozu (€l. 3.1), vyrobce muze pozadat o
vyjimku Technickou pracovni skupinu pro terénni vozy, pokud neni mozné dodrzet
vySku (€l. 3.2.1b) a/nebo minimalni vnitini Sitku na pfednich mistech (&l. 3.3).

10.2 Cidla

Je zakazan jakykoli radarovy systém, systém mérfeni rychlosti vozu (kromé d&idla na

pfevodovce), gyroskop, Cidlo zatizeni (kromé cidla vypnuti zapalovani a/nebo

vstfikovani do motoru), tenzometr.

Méfice zrychleni jsou povoleny k ziskavani dat pouze pod podminkou, Ze budou

zabudovany do vybaveni pfistrojové desky.

Pouze 4x2:

Jsou povoleny dva snimace rychlosti kol, ale pouze na nepohanénych kolech.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2014

5. MOTOR

5.1.1 Typ
PRO ATMOSFERICKE MOTORY:
Vyfukové potrubi je libovolné.
* Kryt retézu

11
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Libovolny.

* Svazek motoru

Libovolny.

PRO PREPLNOVANE DIESELOVE MOTORY:

Hlava valcu

Kompletni smontovana hlava valcl musi zustat plivodni.

Obrabéni a pfidani svartu na vnéjsi strany hlavy valcl jsou povoleny.

Vnéjsimi stranami jsou plochy, které nejsou v kontaktu s palivem, mazivem
motoru, chladici kapalinou motoru, nasavanym vzduchem a vyfukovymi plyny.
* Blok motoru

Mistni obrabéni a/nebo svarovani bloku motoru jsou povoleny pouze s cilem
umoznit montaz prevodovky a nékterého pomocného vybaveni (drzaky motoru,
drzaky alternatoru...).

...... * Saci potrubi

Libovolné.

* Hlava valcu

Kompletni smontovana hlava valci musi zustat pavodni.

Obrabéni a pridani svart na vnéjsi strany hlavy valcua jsou povoleny.

Vnéjsimi stranami jsou plochy, které nejsou v kontaktu s palivem, mazivem
motoru, chladici kapalinou motoru, nasavanym vzduchem a vyfukovymi plyny.
* Blok motoru

Mistni obrabéni a/nebo svarovani bloku motoru jsou povoleny pouze s cilem
umoznit montaz prevodovky a nékterého pomocného vybaveni (drzaky motoru,
drzaky alternatoru...).

* Variabilni systém c¢asovani vackovych hrideli

Pokud je puvodné namontovany mechanicky systém variabilniho €asovani /
variabilni zdvih ventili, mGze byt deaktivovan.

Ojnice

Ojnice musi zustat ptvodni.

Loziska jsou libovolna.

* Pist

Pisty musi zGstat plvodni.

* Saci potrubi

Libovolné.

* Cdsticovy filtr

Zakazany.

* Vyménik

Novy vymeénik mlze byt pouzit za nasledujicich podminek:

- musi pochazet z modelu vozu homologovatelného ve skupiné A nebo T2.
Vzduchova potrubi jsou libovolna, ale maximalni vnitfni objem mezi restriktorem a
klapkou je stanoven na 15 litra.

Je mozné pfidat ventilator.

* Vyfukoveé potrubi a turbokompresor

Vyfukové potrubi je libovolné pro systémy s turbokompresorem s jednim a
dvéma stupni.

Systém turbokompresoru a jeho kontrolni systém (typu pretlakova klapka nebo
jiny) mize byt nahrazen 1 nebo 2 turbokompresory, které kazdy pochazeji

12
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z modelu vozu homologovatelného ve skupiné A, GT (homologaéni predpisy GT
2012) nebo T2.

Spoustéce a jejich systém kontroly jsou libovolné.

Mistni obrabéni skfiné turbokompresoru je povoleno pro montaz vzduchového
potrubi.

* Kryt retézu

Libovolny.

* Svazek motoru

Libovolny.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Je zakazano zaznamenavat a nahravat kontrolu tlaku v pneumatikach pro vozy
4x4.
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Clanek 285 - 2013 - ZVLASTNI PREDPISY PRO UPRAVENE TERENNI VOZY
(SKUPINA T1)

Pozemni vozidlo s jednim motorem s mechanickym pohonem na zemi, se 4 az 8 koly
(pokud ma vlz vice nez 4 kola, je pozadovano schvaleni od FIA), pohanéné vilastnimi
prostfedky a pfi pfesunu v neustalém kontaktu se zemi. Jeho pohyb a smér jsou
ovladany jezdcem ve vozidle.
Tyto vozy mohou byt vyrabény jednotlivé, ale musi odpovidat Mezinarodni konvenci o
silniénim provozu, pfedevsim v nasledujicich bodech: stéraCe, ostfikovaCe, tachometr,
osvétleni.
Vozy s pohonem 4 kol jsou dale oznaCovany 4x4 a vozy s pohonem 2 kol 4x2.
Vozy 4x4 musi mit minimalné 2 mista.
- ZnacCka automobilu:
Znacka automobilu se vztahuje na celé vozidlo.
Pokud vyrobce automobilu namontuje do vozu motor od jiného vyrobce, viz je
pokladan za hybrid a jméno vyrobce motoru se pfipojuje k jménu vyrobce vozu.
V pfipadé, Ze pohar, trofej nebo mistrovsky titul vyhraje hybridni viz, je tento titul
udélen vyrobci vozu.

1. POVINNOSTI

Vozy skupiny T1 musi odpovidat vSeobecnym predpisim a bezpec€nostni vybave,
definovanym v ¢l. 282 a 283.

VSechny olejové a palivové nadrze musi byt umistény v hlavni struktufe vozu.

Jsou povoleny pouze palivové nadrze, odpovidajici normam FT3 1999, FT3.5 nebo FT5.
Musi byt umisténa za zadni ¢asti trubky hlavniho oblouku.

Zadna &ast nadrze nesmi byt méné nez 40 mm nad referenéni plochou.

Referenéni rovina: rovina definovana spodni stranou nejnize uloZenych Casti (trubek)
Sasi, umisténych uvnitf svislého (pidorysného) primétu palivové nadrze (obr. 285-1).
Pro vozy 4x2 je povoleno vice palivovych nadrzi a tyto mohou byt protazeny dopfedu
pod upevnovaci body sedadel k Sasi, ale nikoli méné nez 1100 mm za osou pfedni
napravy.

Pocet sacich bodu je omezen na 2 a tlak sacich Cerpadel nesmi byt vétSi nez 1 bar.
Pocet vystupl paliva je omezen na 2.

Kromé této nadrze je maximalni povolena kapacita paliva 6 litrQ.

2. SASI A BEZPECNOSTNI KLEC

Jsou povolena pouze trubkova Sasi ze zelezného materialu.

Tloustka trubek, které tvofi strukturni ¢asti Sasi, musi byt minimalné 1,5 mm.

VSechny trubky tvofici bezpecnostni klec, jak je definovana v ¢lanku 283-8.3.1 (obr.
253-1, 253-2, 253-3) musi mit nasledujici minimalni rozméry: 50x2 mm (2,0“ x 0,083")
nebo 45x2,5 mm (1,75 x 0,095%).

Zadni ¢ast trubky hlavniho oblouku na urovni jeho kotevni desky nesmi byt vice nez 950
mm od stfedu zadniho kola (viz obr. 285-1).

Pro vozy vyrobené s bezpecnostni kleci, zahrnujici druhy hlavni oblouk (viz ¢&l. 283-3.2.3
a obr. 283-3) se jako reference bere druhy hlavni oblouk.

ObloZeni z materialu 60-240 g/m?, o minimalini tloustce 40 mm, musi byt umisténa na
volantu v minimalni ploge 20 000 mm? (200 cm?), aby chranila obli¢ej jezdce.

Viz musi mit strukturu bezprostfedné za sedadlem jezdce, SirSi a vySSi nez jeho
ramena, kdyz sedi normalné ve voze, se zapnutymi pasy.
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3. KAROSERIE
3.1 Exteriér
Sasi musi bud:
- pochazet z Sasi (nebo z monocoque) vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za
rok (schvaleni FIA nezbytné);
V tomto pfipadé mohou byt Sasi a karoserie (nebo monocoque) zménény pouze
v souladu s Clanky 3.2.2, 3.2.4 a 5.1.2.
- nebo byt vyrobené z ocelovych trubek.
Celni sklo je volitelné.
Pokud existuje, musi byt z vrstveného skla, at’ jsou jeho tvar a plocha jakakoli.
Je-li Celni sklo lepené, musi byt mozné demontovat skla prednich dvefi nebo predni
dvefe z prostoru pro posadku bez pouziti nastroju.
VSechny prvky karoserie musi byt fadné opracovany, bez provizornich prvkd a ostrych
hran.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Kazdy vliz musi mit karoserii z pevného a nepruhledného materialu, sahajici minimalné
do stfedu volantu, ktera nesmi byt méné nez 420 mm nad rovinou upevnéni sedadla
jezdce a ktera poskytuje ochranu proti odletujicim kamenum.
Karoserie musi ve svislém pohledu zakryvat minimalné 120° horni €asti kol (umisténé
nad osou kola pfi pohledu z boku) a Zzadna mechanicka ¢ast nesmi byt viditelna shora,
s vyjimkou tlumi€l, chladi€l, ventilatorG a rezervnich kol, véetné kotevnich a
upevnovacich bodl (viz obr. 285-1).
Karoserie musi minimalné sestupovat nebo byt prodlouzena smérem vzad az na uroven
horniho okraje rafku.
VSechny ¢asti majici aerodynamicky vliv a vSechny Casti karoserie musi byt fadné
upevnény k plné odpruzené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zzadny stupen
volnosti, musi byt fadné upevnény a musi zustat vzhledem k této €asti v klidu, kdyz je
vUz v pohybu.
Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, jedno z kazdé strany vozu, aby byl
zajistén dobry vyhled vzad.
Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 90 cm?.
Technickym komisaflm musi byt praktickou zkouSkou prokazano, Ze jezdec sedici
v normalni poloze jasné vidi vozy jedouci za nim.
Za timto ucelem bude jezdec pozadan, aby identifikoval pismena nebo Cislice o vySce
15 cm a Sifce 10 cm, nahodné umisténé na panelech umisténych za vozem podle
nasledujicich pokynu:

- Vyska: mezi 40 cm a 100 cm od zemé.
- Sitka: 2 m z jedné nebo druhé strany osy vozu.
- Poloha: 10 m za osou zadni napravy vozu.

Kamery pro vyhled vzad jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou pevne.

3.2 Maximalni rozméry

3.2.1 Sitka

Pro vozy 4x4 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2000 mm bez zpétnych zrcatek.
Pro vozy 4x2 je maximalni Sifka karoserie stanovena na 2200 bez zpétnych zrcatek.
3.2.1b Vys8ka (pouze 4x4g
V minimalni ploSe 1 m* (1m x 1m) se musi stfecha nachazet v minimaini svislé
vzdalenosti 1410 mm od referencni plochy (viz obr. 285-1).

3.2.2 Pfresah (pouze 4x4)

Pfedni a zadni pfesah je stanoven minimalné na 660 mm (viz obr. 285-1).
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Ve svislém priumétu musi byt tato hodnota 660 mm zachovana v minimalni vzdalenosti
500 mm kolem osy vozu (250 mm z kazdé strany).
Toto méfeni musi byt provedeno vzhledem k ose napravy (viz obr. 285-1) na pevné
Casti karoserie.
3.2.3 Rozvor
Pokud Sasi (nebo monocoque) pochazi z vozu vyrobeného ve vice nez 1000 kusech za
rok (viz €l. 3.1), musi zustat zachovan sériovy rozvor, nebo mize byt zménén pod
podminkou, Ze bude minimalné 2 900 mm.
Pro trubkova Sasi je rozvor
-stanoven na 2900 mm +/- 60 mm pro 4x4 (viz obr. 285-1),
- libovolny pro 4x4 s pevnou predni a zadni napravou, a pro vozy 4x2.
3.3 Interiér
Osa konzoly pedalu musi byt za osou prednich kol nebo svisle k ni.
Karoserie musi byt koncipovana tak, aby poskytovala jezdci a pfipadnym spolujezdciim
pohodli a zajistovala bezpecnost.
Zadny prvek karoserie nesmi mit ostré &asti.
Z&dna mechanicka &ast nesmi vyénivat do prostoru pro posadku.
Ve strukturnich pfepazkach prostoru pro posadku jsou povoleny kontrolni otvory.
S vyjimkou vzduchového filtru, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky, nesméji
umoznovat ani montaz ani demontaz mechanickych dild.
Celkova plocha kontrolnich otvorti je omezena na 750 cm? (bez kontrolnich otvorU
vzduchovych filtri, klimatizace, potrubi pro chlazeni posadky).
Musi umoznovat, aby prostor pro posadku byl i nadale nepropustny vucéi kapalinam a
plamenum.
Veskeré zafizeni, které by mohlo predstavovat néjakeé riziko, musi byt chranéno nebo
izolovano a nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.
Vozy musi mit povinné boc¢ni otvory, umoziujici odchod jezdce a pfipadnych
spolujezdc.
Tyto otvory musi mit takové rozméry, aby bylo mozné sem vepsat Ctverec o minimalni
Sifce 500 mm a vySce 500 mm, méfeno svisle a jejich uhly mohou byt zaobleny
maximalnim polomérem 150 mm.
Dvefe opatfené okny musi mit otvor z prihledného materialu, do kterého se vejde
rovnobéznik, jehoz vodorovné strany méfi minimalné 400 mm.
VyS8ka naméfena na ploSe okna kolmo k vodorovnym strandm musi byt minimalné 250
mm.
Rohy mohou byt zaobleny maximalnim polomérem 50 mm. Méfeni se provadi na tétive
oblouku.
Vozy bez bocCnich oken musi byt vybaveny bo¢nimi ochrannymi sitémi v souladu s obr.
283-11.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby ho posadka mohla opustit z normalni
polohy ve vozidle za 7 sekund za pouziti dvefi na své strané a za 9 sekund za pouziti
dvefi na druhé strané.
Pro tyto testy musi mit posadka vesSkeré své normalni vybaveni, musi mit zapnuté
bezpeclnostni pasy, volant musi byt na misté v nejméné pohodiné poloze a dvefe musi
byt zaviené.
Tyto testy se opakuji pro vdechny ¢leny posadky.
- Pro jednomistné a dvoumistné vozy:
Minimalni svisla vySka bezpecnostni klece je 1050 mm mezi podlahou prostoru pro
posadku (v misté sedadla), méfeno v bodé umisténém 300 mm pied zakladnou
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sloupku B a pfimkou spojujici (vn&) oba hlavni oblouky (pfedni oblouk a hlavni oblouk)
(viz obr. 285-1).
Minimalni Sifka pro umisténi nohou musi byt 250 mm, dodrzena ve vySce 250 mm,
méreno vodorovné a kolmo k podélné ose Sasi, svisle k pedalim.

- Jednomistné vozy:
Misto pro sedadlo musi mit minimalni Sifku 450 mm, ktera je dodrzena v celé hloubce
sedadla.

Front bulkhead

Cloison avant

Fond du siége / Bottom of the seat

Axe des roues avant
Front wheel centreling

\
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i S B S
i !
I |
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- Dvoumistné vozy:
Kazdé misto pro sedadlo musi mit minimalni Sirku 450 mm, ktera je dodrzena v celé
hloubce sedadla.
Vzdalenost mezi dvéma podélnymi osami dvou sedadel vozu nesmi byt mensi nez 600
mm.
V pfipadé, ze tyto dvé osy nejsou rovnobézné, méfeni se provadi v prohlubni kazdého
sedadla.
Minimalni vnitini Sifka pro pfedni sedadla je 1130 mm (975 mm pro 4x2) v délce 40
cm. Tento obdélnik o rozmérech 1130 x 400 mm se musi vejit do bezpecnostni klece
nad hlavami jezdce a spolujezdce.

4. MINIMALNi HMOTNOST
4.1 Vozy podléhaji nasledujici stupnici minimalni hmotnosti podle zdvihového objemu
valcl, v souladu s ¢lankem 282-3.2:

zdvih. objem hmotnost (kg) hmotnost (kg)
vem?® 4x4 4x2

Do 1600 1150 860

Od 1600 do 2000 1350 980

Od 2000 do 2250 1500 1010

Od 2250 do 2500 1600 1040

Od 2500 do 2750 1637,5 1070

Od 2750 do 3000 1675 1100

Od 3000 do 3250 1712,5 1130
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Od 3250 do 3500 1750 1160
Od 3500 do 3750 1787,5 1190
Od 3750 do 4000 1825 1220
Od 4000 do 4250 1862,5 1250
Od 4250 do 4500 1900 1280
Od 4500 do 4750 1937,5 1310
Od 4750 do 5000 1975 1340
Od 5000 do 5250 2012,5 1370
Nad 5250 2050 1400
4.2

Je to hmotnost vozu bez paliva v kterykoli okamzik soutéze, se dvéma rezervnimi koly.
Hladina chladici kapaliny a oleje pro mazani motoru i brzdové kapaliny musi byt na své
normalni urovni.
Ostatni nadrze spotfebnich kapalin musi byt vyprazdnény a z vozu musi byt odstranény
nasledujici prvky:

- posadka, jeji vybaveni a zavazadla;

- naradi, pfenosny zvedak a nahradni dily;

- vybaveni pro preziti;

- zasoby;

- atd....
Pokud viz 4x2, jehoz kompletni kola maji vpfedu a vzadu ruzny pramér, veze ffi
nahradni kola, mize byt zvazen s t€mito tfemi nahradnimi koly.
Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi, pod podminkou, Ze se
jedna o pevné a jednolité bloky, pfipevnéné pomoci nafadi a snadno zaplombovatelné,
umisténé na podlaze prostoru pro posadku, viditelné a zaplombované komisafi.

5. MOTOR

5.1 VSeobecné

Viz ¢lanek 282-3.

Preplfiované benzinové motory jsou zakazany.

51.1 Typ

Motor musi bud:

a. Pochazet z motoru vozu homologovatelného* ve skupiné N, GT (homologacni
pfedpisy GT 2012) nebo T2 (atmosféricky nebo preplfiovany) se zménami povolenymi
v Clanku 284.

* (vlz, spliujici homologaéni kritéria. Neni podminkou, ze viz musi byt aktualné
vyrabén).
Motor (jeho puvodni vuz, typ a sériové Cislo) musi byt uveden v technickém prikazu
FIA vozu po pfedchozim provéfeni ASN soutéziciho (razitko a podpis ASN musi byt
uvedeny v technickém prikazu FIA).
Setrvacnik je libovolny.
Remeny (Fetézy) a femenice (pastorky) jsou libovolné pod podminkou, Ze zlstane
zachovan pavodni princip.
Kryt (kryty) hlavy valcli je libovolny pod podminkou, ze ma hmotnost vysSi nebo
rovnou hmotnosti sériového krytu hlavy valcu.
Startér je libovolny pod podminkou, Ze jde o sériovy dil.
Jeho umisténi v motorovém prostoru je libovolné.
Pro atmosférické motory:
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani distancni
podlozky mezi potrubi a hlavu valcu pro pfizplsobeni.
Vyfukové potrubi je libovolné.
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Pro preplfiované dieselové motory:
Hlava valcu
Obrabéni a pfidani svart na vnéjsi strany hlavy valcl jsou povoleny.
Vodni ¢erpadlo
Tésnéni hfidele mohou byt nahrazena.
Ojnice
Oko ojnice muze byt prevrtané a material krouzku mize byt nahrazen.
Pist
Hlavu pistu je mozné obrobit.
Saci potrubi
Saci potrubi musi pochazet z motoru sériového vozu a je povoleno pfidani pricky
mezi potrubi a hlavu valcu.
Obrabéni vnéjsich stran potrubi je povoleno.
Vyménik
Novy vyménik maze byt homologovan za nasledujicich podminek:
- musi pochazet z modelu homologovatelného ve skupiné A nebo T2.
- je povoleno zménit vstupy a vystupy vzduchu nového vyméniku s jedinym cilem
upravit je pro potrubi vozu. Vzduchova potrubi turbo/vyménik a vyménik/motor, jejich
maximalni vnitfni primér je 80 mm.
- vyméniky typu vzduch-voda jsou zakazany, kromé pripadl, kdy je jimi vybaven
sériovy vuz; v takovém pfipadé neni povolena Zzadna zména.
Vzduchova potrubi jsou libovolna, ale maximalni vnitfni objem mezi restriktorem a
klapkou je stanoven na 10 litrQ.
Pokud je vnitfni objem vymeénikli (télesa a skfin€) je nizSi nez 5 litrd, nesmi se brat
v uvahu pfi méfeni vnitfniho objemu mezi restriktorem a klapkou.
Je mozné pridat ventilator.
Vyfukové potrubi a turbokompresor
Je mozné pouzit novy celek turbokompresor - vyfukové potrubi. Tento celek musi
pochazet z modelu téhoz vyrobce jako homologovatelny model a musi byt
zameénitelny s pavodnim systémem (bez Uprav).
Je mozné pouzit pfechodovy dil mezi vyfukovym potrubim a turbokompresorem pod
podminkou, Ze neobsahuje Zadné pohyblivé zafizeni.
Mistni obrabéni skfiné turbokompresoru je povoleno pro montaz vzduchového
potrubi.
Je povoleno nahradit plvodni spousté¢ klapky vyfuku podtlakovym spoustéCem
z oceli.
Kryt retézu
Kryt fetézu umistény mezi blokem motoru a krytem spojky je libovolny.
b. Motor libovolné koncepce typu pFeplhovany dieselovy motor o maximalnim
jmenovitém zdvihovém objemu 3000 cm?.
Pocet stupnl preplfiovani mize byt maximalné 2.
5.1.2 Poloha (4x4)
Klikovy hfidel musi byt pfed stfedem rozvoru a u trubkovych Sasi musi byt instalovan
podélné.
Minimalni vySka mezi osou klikového hfidele a referen¢ni rovinou je 190 mm.
Pro Sasi monocoque jsou povoleny veskeré zmény nezbytné pro dosazeni této hodnoty.
5.1.3 Restriktor
Veskery vzduch potfebny pro pfivod do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi odpovidat ¢lanku 284-6.1, s vyjimkou vnitfniho priméru.
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Lze pouzit 2 restriktory pod podminkou, Ze normalné pouzivany prumér pro jeden
restriktor se vydéli 1,4142.
5.1.3.1 Restriktor pro benzinové motory:
VSechny benzinové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim vnitfnim
prumeéru:

atmosféricky prepliovany

2 ventily na valci 36 35

Vice nez 2 ventily na valci 35 34

Vahadlovy motor se 2 4x2 4x4
ventily na valci (vackové
hfidele v bloku motoru) se
zdvihovym objemem
vy$$im nez 5400 cm?®

37,2 36

5.1.3.2 Restriktor pro preplfiované dieselové motory:
VSechny pfeplhované dieselové motory musi byt vybaveny restriktorem o maximalnim
vnitfnim praméru:

Motor odpovidajici 5.1.1.a | Motor odpovidajici 5.1.1.b

Maximalni vnitfni primér 38 mm 35 mm

5.2 Preplnované dieselové motory libovolné koncepce

Motor a jeho uprava jsou libovolné.

Nominalni maximalni zdvihovy objem stanoven na 3 000 cm?.

Maximalni tlak mezi palivovym Cerpadlem a vstfikovaci je omezen na 2000 bar.

5.2.1 Saci systém

Variabilni systémy jsou zakazany.

Dotcené variabilni prvky jsou pouze ty, které se nachazeji uvnitf sbéraCe vyfukového
potrubi, jak je definovan v ¢lanku 281-2.3.4.

Maximalni celkovy vnitfni objem saciho (sacich) potrubi je stanoven na 30 litri (objem
kapaliny nezbytné pro naplnéni potrubi, mé&feno mezi restriktorem/restriktory a rovinou
tésnéni saciho potrubi na hlavé/hlavach valcu).

5.2.2 Chlazeni plnéni (pouze pro pfeplfiované dieselové motory)

Vyméniky tepla musi byt typu vzduch/vzduch a/nebo vzduch/voda.

Vyméniky vzduch/vzduch musi mit maximalni celkovy objem t&lesa V1 max 22 dm? (litr(1).
Vyméniky vzduch/voda musi mit maximalni celkovy objem télesa V2max 7 dm? (litr(1).

V pfipadé kombinace dvou typu vyménikld je celkovy maximalni objem pro vyménik
vzduch/voda definovan nasledujicim zplsobem:

Celkovy maximalni objem vzduch/voda = (1-R) X V2nax

kde

R = celkovy objem vyméniku vzduch/vzduch / V1«

Celkovy objem télesa je ur€en jeho vnéjSimi rozmeéry (délka x Sifka x tloustka).

Jakykoli systém rozprasovani nebo vstfikovani vody je zakazan.

5.2.3 Vyfukovy systém

Variabilni systémy jsou povoleny.

Kazdy prifez prachodu plynu (za turbokompresorem) musi mit minimalni prdmér 40
mm.

Vystupy vyfukového systému musi byt viditelné zvnéjsku.

5.3 Mazani

Olejové Cerpadlo, pouzdro olejového filtru, chladi€¢, vyménik olej-voda, potrubi,
termostat, olejova vana a saci kos jsou libovolné.

Pouziti systému mazani motoru suchou klikovou skfini je povoleno. Olejova nadrz a
potrubi nesmi byt v prostoru pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru.
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Tlak oleje mUze byt zvySen vymeénou pruzin v regulatoru tlaku.

Pokud systém mazani pfedpoklada volné spojeni s atmosférou, musi byt toto provedeno
tak, aby stoupajici olej byl zachycovan v zachytné nadobé.

Ta ma mit minimaini kapacitu 2 dm? (litry) pro vozy se zdvihovym objemem niz§im nebo
rovnym 2000 cm® a 3 dm® (litry) pro vozy se zdvihovym objemem vy$$im neZ 2 000 cm?.
Tato nadoba musi byt z priihledné plastické hmoty nebo musi byt opatfena prihlednym
panelem.

Mimo motor Ize namontovat odluCova¢ vzduch-olej (maximalni kapacita 1 litr, pokud
neni soucasti sbérné nadoby) podle obr. 255-3.

Récupérateur
- Catch tank

Séparateur
Separator

obr. 255-3
Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitaéni sily.
Je povoleno namontovat jeden nebo vice ventilator pro chlazeni motorového oleje, ale
bez jakéhokoli aerodynamického ucinku.
5.4 Chlazeni paliva
Montaz chladi¢l paliva je povolena do zpétného okruhu k nadrzi.

6. PREVODOVKA
Pfevodovy systém musi byt ovladan a kontrolovan vyhradné jezdcem.
6.1 Pfevodovka a délici prevodovka
Pfevodovka je libovolna, ale zména pfevodového stupné nesmi probihat pfes zadny
spojovaci ¢lanek v prevodovém fetézci.
6.1.1 Ovladani ,sekvencni“ pfevodovky
Povoleno za nasledujicich podminek:
- Systém musi byt vyhradné mechanicky bez jakéhokoli posilovace.
- Pocet stupnili pro jizdu vpred je omezen na 6.
- Je povolen systém vypnuti zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru ovladany
mechanicky zménou stupné prevodovky.
6.1.2 Sériova pfevodovka s mechanickym ovladanim do H
Pocet stupit pro jizdu vpred je libovolny, ale musi zustat stejny jako pavodni.
6.1.3 Automaticka prevodovka
Jsou povoleny pouze automatické prevodovky pouzivajici méni¢ momentu.
6.2 Spojka
Libovolna.
6.3 Koncové prevody, diferencial (4x4)
Libovolné.
Diferencialy mohou byt typu jednostupriového epicyklického diferencialu.
Samoblokovaci zafizeni musi byt plné mechanicka (s deskami) a/nebo s viskdzni
spojkou.
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Nastaveni jejich parametrl fungovani se musi provadét vyhradné za pomoci naradi,
kdyz vuz stoji.

Samoblokovaci zafizeni mohou zahrnovat ovlada¢ umoziujici vyhradné upiné
zablokovani diferencialu (diferenciald).

6.4 Prevodové hridele

Pfevodové hridele jsou libovolné, ale musi byt z oceli.

6.5 Mazani

Je povoleno pfidavné zafizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové Cerpadlo, chladi€ a
pFivod vzduchu), za stejnych podminek jako jsou v ¢l. 285-5.3.

U sériovych dill hemelogovanych-ve-skupind-T2 musi zlstat zachovan puvodni princip
mazani.

Jedina povolena zména na skfini pfevodovky / diferencialu je zména pro Upravu

dodate€ného systému mazani. {tatozména-musi-byt-homelogevana)-

7. ZAVESENI

7.1 Obecné

ZavéSeni je libovolné, ale pouziti aktivniho zavéSeni je zakdzano (systém umoznujici

kontrolu pruznosti, tlumeni, vySky a/nebo stability zavéSeni, kdyz je viiz v pohybu).

7.2 Pruziny a tlumice

Nastaveni pruzin a/nebo tlumi€u z prostoru pro posadku je zakazano.

Je mozné ho provadét pouze tehdy, kdyz viz stoji a pouze za pomoci naradi.

Nastavovaci zafizeni musi byt umisténo na tlumici nebo jeho plynovém zasobniku.

Jakékoli spojeni mezi tlumici je zakazano. Jedina povolena spojeni jsou upevhovaci

body tlumiCe prochazejici Sasi, bez jakékoli jiné funkce.

7.3 Torzni stabilizatory

Na kazdé napravé je povolen pouze jeden torzni stabilizator.

Nastaveni torznich stabilizatori z prostoru pro posadku je zakazano.

Torzni systém musi byt vyhradné mechanicky, bez moznosti aktivace Ci deaktivace.

Jakékoli spojeni mezi pfednim a zadnim torznim stabilizatorem je zakazano.

7.4 Pérovaci zdvih

Svisly zdvih zavéSeni pro vozy s 4x4 je omezen na:

- 300 mm (viz obr. 285-2) pro pevnou napravu typu ,banjo” (osa vystupu diferencialu je
shodna s osou kol).

- 250 mm pro ostatni typy pfevodu.
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-\

Position de I'ancrage inférieur de |'amortisseur

Position of the lower mounting point of the shock absorber
Axe de mesure de débattement
Axis for the measurement

of the deflection

Chassis / Chassis

/ / / / ‘/ / /Axe de mesure de débattement
}‘\ Axis for the measurement

of the deflection

obr. 285-2

Metoda mérfeni zdvihu je nasleduijici:

- u zavésdeni s nezavislymi koly:
Vaz musi byt na stojkach a celek pruzina/tlumi¢ musi byt demontovany.
Kolo musi byt pfemisténo od ocelové zarazky k ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida priméru svislych zdvih( dvou bodu, umisténych ve stfedové
roviné jednoho kola a nachazejicich se proti svislé roviné.

- u zavésSeni s tuhou napravou:
Viz musi byt na stojkach s demontovanymi jednotkami pruzina/tiumi¢ a naprava
zablokovana smérem dolu pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.
Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Pro 4x4 jsou povolena pouze kola z lité hlinikové slitiny o hmotnosti vysSi nez 13 kg.
Kompletni kola se musi vejit do karoserie (viz €l. 3.1) a musi mit maximalni pramér 940
mm pro vozy 4x2 a 810 mm pro vozy 4x4.

Primér musi byt méfen na nové pneumatice specifikované vyrobcem.

Je zakazano pouziti pneumatik ur€enych pro motocykly.

Je zakdzano montovat jakékoli prechodové prvky mezi kola a pneumatiky.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny primér.

Upevnéni kol centralni matici je zakazano.

Pouziti jakéhokoli systému pro husténi / vypusténi pneumatik v dobé&, kdy je vuz
v pohybu, je zakazano, kromé vozU 4x2.

U vozl 4x4 musi byt husténi / vypusténi povinné provadéno, kdyz viz stoji.

10
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Je povolen pouze systém, ktery je po dobu této operace spojen s koly pruznou hadici
pfipojenou k jednomu ventilu na kole.

Pro nastaveni tlaku v pneumatikach musi byt husténi nebo vypousténi vzduchu
provadéno pomoci ventilu konvencniho typu pochazejiciho ze sériového lehkého
uzitkového vozu s upeviiovacim zavitem typu VGS5.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden ventil, ktery musi byt pfipevnén k rafku pomoci
jediného otvoru o maximalnim prdméru 12 mm, umisténym na vnéjsi strané rafku.
Hadice a jeji manometr pro husténi mohou byt umistény v prostoru pro posadku pod
podminkou, ze provozni tlak bude niz8i nez 10 baru.

Lahve se stlatenym vzduchem pro zasobovani systému:

- musi mit kazda maximalni kapacitu 15 litrd,

- musi mit upevnéni, které je schopné odolat zpomaleni 25 g,

- nesmegji byt umistény v prostoru pro posadku.

Je povinné umistit tyto lahve do prostoru pro posadku pfi¢né a upevnit je minimalné
dvéma kovovymi pasky.

Jsou povolena maximalné 3 nahradni kola na v{z.

9. BRZDOVY SYSTEM

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- Ze je aktivovan a kontrolovan vyhradné jezdcem,

- Z2e zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané stejnym pedalem (mezi
brzdovym pedalem a tfmeny musi byt oba okruhy jednotlivé identifikovatelné, bez
jakéhokoli jiného propojeni nez je mechanické zarizeni pro rozdéleni brzdné sily),

- Ze tlak je na kolech téze napravy stejny, s vyjimkou tlaku, ktery vyviji rucni brzda.

10. RUZNE

10.1 Zviastni pripady

- Vlz 4x4, ktery mél pfi vyrobé hmotnost v prazdném stavu mezi 2500 a 3500 kg a Sitku
vétsi nez 2000 mm, muze byt pfijat do skupiny T1, pokud o to vyrobce pisemné
pozada FIA.

PFi terénnich soutézich nesmi hmotnost tohoto vozu byt nizSi nez 2800 kg a muze si
zachovat pUvodni Sifku.

- Pokud $asi pochazi z monocoque produkéniho vozu (€l. 3.1), vyrobce muze pozadat o
vyjimku Technickou pracovni skupinu pro terénni vozy, pokud neni mozné dodrzet
vySku (€l. 3.2.1b) a/nebo minimalni vnitini Sitku na pfednich mistech (&l. 3.3).

10.2 Cidla

Je zakazan jakykoli radarovy systém, systém mérfeni rychlosti vozu (kromé d&idla na

pfevodovce), gyroskop, Cidlo zatizeni (kromé cidla vypnuti zapalovani a/nebo

vstfikovani do motoru), tenzometr.

Méfice zrychleni jsou povoleny k ziskavani dat pouze pod podminkou, Ze budou

zabudovany do vybaveni pfistrojové desky.

Pouze 4x2:

Jsou povoleny dva snimace rychlosti kol, ale pouze na nepohanénych kolech.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2014

5. MOTOR

5.1.1 Typ
PRO ATMOSFERICKE MOTORY:
Vyfukové potrubi je libovolné.
* Kryt retézu

11
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Libovolny.

* Svazek motoru

Libovolny.

PRO PREPLNOVANE DIESELOVE MOTORY:

Hlava valcu

Kompletni smontovana hlava valcl musi zustat plivodni.

Obrabéni a pfidani svartu na vnéjsi strany hlavy valcl jsou povoleny.

Vnéjsimi stranami jsou plochy, které nejsou v kontaktu s palivem, mazivem
motoru, chladici kapalinou motoru, nasavanym vzduchem a vyfukovymi plyny.
* Blok motoru

Mistni obrabéni a/nebo svarovani bloku motoru jsou povoleny pouze s cilem
umoznit montaz prevodovky a nékterého pomocného vybaveni (drzaky motoru,
drzaky alternatoru...).

...... * Saci potrubi

Libovolné.

* Hlava valcu

Kompletni smontovana hlava valci musi zustat pavodni.

Obrabéni a pridani svart na vnéjsi strany hlavy valcua jsou povoleny.

Vnéjsimi stranami jsou plochy, které nejsou v kontaktu s palivem, mazivem
motoru, chladici kapalinou motoru, nasavanym vzduchem a vyfukovymi plyny.
* Blok motoru

Mistni obrabéni a/nebo svarovani bloku motoru jsou povoleny pouze s cilem
umoznit montaz prevodovky a nékterého pomocného vybaveni (drzaky motoru,
drzaky alternatoru...).

* Variabilni systém c¢asovani vackovych hrideli

Pokud je puvodné namontovany mechanicky systém variabilniho €asovani /
variabilni zdvih ventili, mGze byt deaktivovan.

Ojnice

Ojnice musi zustat ptvodni.

Loziska jsou libovolna.

* Pist

Pisty musi zGstat plvodni.

* Saci potrubi

Libovolné.

* Cdsticovy filtr

Zakazany.

* Vyménik

Novy vymeénik mlze byt pouzit za nasledujicich podminek:

- musi pochazet z modelu vozu homologovatelného ve skupiné A nebo T2.
Vzduchova potrubi jsou libovolna, ale maximalni vnitfni objem mezi restriktorem a
klapkou je stanoven na 15 litra.

Je mozné pfidat ventilator.

* Vyfukoveé potrubi a turbokompresor

Vyfukové potrubi je libovolné pro systémy s turbokompresorem s jednim a
dvéma stupni.

Systém turbokompresoru a jeho kontrolni systém (typu pretlakova klapka nebo
jiny) mize byt nahrazen 1 nebo 2 turbokompresory, které kazdy pochazeji

12
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z modelu vozu homologovatelného ve skupiné A, GT (homologaéni predpisy GT
2012) nebo T2.

Spoustéce a jejich systém kontroly jsou libovolné.

Mistni obrabéni skfiné turbokompresoru je povoleno pro montaz vzduchového
potrubi.

* Kryt retézu

Libovolny.

* Svazek motoru

Libovolny.

8. KOLA A PNEUMATIKY

Je zakazano zaznamenavat a nahravat kontrolu tlaku v pneumatikach pro vozy
4x4.
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