Clanek 252 - VSEOBECNE PREDPISY

Clanek 252- 2013 - VSEOBECNE PREDPISY PRO PRODUKCNI VOZY (SKUPINA N),
CESTOVNI VOZY (SKUPINA A)

1. VSEOBECNE

1.1 Zmény

Jakakoli zména je zakazana, pokud neni vyslovné povolena zvlastnimi predpisy
skupiny, do které je viz zafazen nebo dale uvedenymi v§eobecnymi predpisy, ¢i pokud
neni nafizena v kapitole ,BezpecCnostni vybava".

Soucasti vozu musi zachovavat svou plvodni funkci.

1.2 Pouziti vSeobecnych predpisu

VSeobecné predpisy je tfeba dodrzovat v pfipadé, Ze specifikace pro produkéni vozy
(skupina N), cestovni vozy (skupina A) neobsahuiji pfisnéjsi ustanoveni.

1.3 Material

Pouziti materialu, jehoZ specificky modul pruznosti je vy$si nez 40 GPal/g/cm?®, je
zakazano, s vyjimkou svicek, povlaku vyfuku, turbospoje vodniho Cerpadla, brzdovych
destiCek, plastd pistd brzdovych tfmenu, pohyblivych &asti lozisek (kuliCky, jehliCky,
valecky), elektronickych komponentll a senzord, dild vazicich méné nez 20 g a
veskerych povlaku o tloustce mensi nebo rovné 10 mikrona.

UZiti kovového materialu, ktery ma specificky modul pruznosti vétsi nez 30 Gpa/cm?®,
nebo jeho maximalni specificka pevnost v tahu (UTS) je vétsi neZ 0,24 Mpa/kg/cm® pro
neZelezny material a 0,30 Mpal/kg/cm® pro Zelezny materidl (. 80 % Zeleza) je
zakazano pro vyrobu vSech dill které jsou volné, nebo homologované jako VO.
Ti-6Al-4V ASTM patého stupné titanové slitiny ( 5,5< Al < 6,75, C max. 0,10, 3.5 <V <
4.5, 87.6 < ti <. 91) je povoleno, mimo urcitych dilli, pro které je pouziti titanu vyslovné
zakazano.

Zadny otoény dil turbokompresoru nebo jakéhokoli ekvivalentniho preplfiovaciho
zafizeni (s vyjimkou oto€nych dilU lozisek) nesmi byt z keramického materialu ani mit
keramicky povrch.

Tato omezeni se netykaji dill homologovanych na sériovém modelu.

Pouziti plechu ze slitiny magnézia o tloustce mensi nez 3 mm je zakazano.

1.4 Kazdy soutézici je povinen prokazat technickym a sportovnim komisariim, ze jeho
vUz po celou dobu soutéze plné odpovida predpisim.

1.5 PoSkozené zavity Ize opravit veSroubovanim nového zavitu o stejném vnitinim
priméru (typ Helicoil).

1.6 V8echny vozy skupiny A, homologované po 1. 1. 1999, s vyjimkou variant Kit,
ucastnici se rally, nesmi byt SirSi nez 1800 mm.

Vozy skupiny N mohou soutézit bez omezeni.

1.7 ,,Volny*“ dil

Termin ,volny“ znamena, Ze pavodni dil, stejné jako jeho funkce, muze byt odstranén
nebo nahrazen dilem novym pod podminkou, Ze novy dil nema v porovnani s puvodnim
dilem Zadnou doplfikovou funkci.

2. ROZMERY A HMOTNOST

2.1 Svétlost

Zadna éast vozidla se nesmi dotykat zemé&, pokud jsou vSechny pneumatiky na jedné
strané vypustény.

Tento test se provadi na rovné plose v podminkach zavodu (s posadkou ve voze).

2.2 Zatéz

Je povoleno doplnit hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi pod podminkou, Ze se
jedna o jednolité pevné bloky, pfipevnéné pomoci naradi, Ze je |ze lehce zapecetit a Ze
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jsou umistény na podlaze prostoru pro posadku, jsou viditelné a zaplombované
komisafi.

Pouziti: cestovni vozy (skupina A) a vozy skupin R. Zadny druh z&atéZe neni povolen pro
produkéni vozy (skupina N).

Pfi rally je povoleno pfevazet naradi a nahradni dily pro vozidlo v prostoru pro posadku,
a/nebo v motorovém prostoru a/nebo pouze uvnitf zavazadlového prostoru za podminek
uvedenych v ¢l. 253.

3. MOTOR
3.1 Pieplnovani
V pfipadé preplfiovani je jmenovity zdvihovy objem valct nasoben koeficientem 1,7 pro
benzinové motory a koeficientem 1,5 pro dieselové motory a viz je pfeveden do tfidy,
ktera odpovida takto vypoctenému objemu.
Vuz je za vSech okolnosti bran tak, jako by takto ziskany objem motoru byl objemem
skutecnym.
To plati pfedevSim pro zarazeni do tfidy podle objemu valcu, pro vnitfni rozméry,
minimalni po€et mist, minimalni hmotnost atd.
3.2 Vztah objemové ekvivalence mezi motorem s vratnymi pisty a motorem
s krouzivymi pisty
(typ podle osvédceni NSU-Wankel)
Ekvivalentni objem odpovida objemu, uréenému rozdilem mezi maximalni a minimalni
kapacitou pracovni komory.
3.3 Vztah objemové ekvivalence mezi motory s vratnymi pisty a motory s turbinou
Vzorec je nasledujici:
C=8S(3,10xT)-7,63
0,09625
S = pritokovy prufez, vyjadfeny v krychlovych centimetrech, vysokotlakych trubek na
vystupu lopatek statoru (nebo na vystupu lopatek prvniho stupné, pokud jich ma stator
vice).
Tento prifez je plocha méfena mezi pevnymi lopatkami prvniho stupné vysokotlaké
turbiny.
V pfipadé, Ze jsou lopatky stavitelné, méfi se tento pritokovy prufez ve stavu
nejvétsiho otevieni lopatek.
Prutokovy prifez se vypocita jako nasobek vysky (v cm), Sitky (v cm) jednotlivych
prutokovych otvort a poctu pritokovych otvor(.
T = tlakovy pomeér stlaCeni kompresoru motoru s turbinou. Ziska se jako soucin hodnot
poméru stlaceni pro kazdy stupen, jak je uvedeno dale:
axialni kompresor s podzvukovou rychlosti: 1,15 pro stupen
axialni kompresor s nadzvukovou rychlosti: 1,5 pro stupen

radialni kompresor: 4,25 pro stupen.
Pfiklad kompresoru s jednim stupném radialnim a 6 stupni axialnimi s podzvukovou
rychlosti:

4,25x1,15x1,15x 1,15x 1,15 x 1,15 x 1,15 nebo 4,25 x (1,15)°
C = objem valct ekvivalentni pro motor s vratnymi pisty, vyjadieny v cm?.
3.4 Jakykoli motor, kde je palivo vstfikovano a spalovano za vyfukovym kanalem, je
zakazan.
3.5 Ekvivalence mezi motory s vratnymi pisty a motory novych typu
FIA si vyhrazuje pravo vnaset zmény do srovnavacich predpisi mezi motory klasického
typu a motory nového typu s dvouletou |hitou vstupu v platnost od 1. ledna, ktery
nasleduje po pfijeti rozhodnuti.
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3.6 Vyfukové potrubi a tlumi¢

| kdyz zvlastni predpisy pro skupinu povoluji nahrazeni ptvodniho tlumice, vozy, které
se ucCastni soutéze na oteviené silnici, musi mit vzdy tlumic, ktery odpovida dopravnim
predpisim zemé, kde se soutéz kona.

Pro v8echny vozy pouzivané pfi rally, s vyjimkou pfipadl, kdy jsou limity stanovené
mistnimi Ufady niz8i, nesmi hluk na oteviené silnici pfesahnout 103 dB (A) pfi otackach
motoru 3500 ot/min pro benzinové motory a 2500 ot/min pro dieselové motory.

Vyusténi vyfukového potrubi musi byt umisténo v maximalni vysce 45 cm a minimaini
10 cm vzhledem k zemi.

Vyusténi vyfuku musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 10 cm od tohoto obrysu a v
zadni Casti za vertikalni rovinou, prochazejici stftedem rozvoru kol.

Kromé toho je tfeba u€inné ochrany, aby se zabranilo popaleninam od teplych trubek.
Vyfukovy systém nesmi mit provizorni charakter.

Vyfukové plyny sméji vychazet pouze na konci systému.

Casti podvozku nesméji byt pouzity pro odvod vyfukovych plyna.

Katalyticky vyfuk: v pfipadé, Ze jeden model vozu je homologovan ve dvou moznych
verzich (katalyticky a jiny vyfuk), musi vozy odpovidat bud jedné, nebo druhé verzi,
jakakoli kombinace obou verzi je vylou€ena.

VSechny vozy vybavené kit (VK — WRC - S2000-Rally), musi mit homologovany
katalyticky vyfuk.

Pro vSechny skupiny a v zemich, kde je to povinné, musi byt vSechny vozy v této zemi
registrované vybaveny pdvodnim nebo homologovanym katalytickym vyfukem.
Katalyticky vyfuk vozu muze byt odstranén, pokud neni v pofadatelské zemi povinny.
Neni povolena Zadna zména homologovaného katalyzatoru.

Technickym komisafim soutéze musi byt predlozena ovéfena kopie homologaéniho
dokumentu.

3.7 Startovani ve voze

Startér s elektrickym nebo jinym zdrojem ve voze, ovladany jezdcem, sedicim za
volantem.

3.8 Valce

U motora bez viozek Ize opravit valce pfidanim materialu, ale nikoli dild.

4. PREVODY
VSechny vozy musi mit pfevodovku, obsahujici povinné stuperi pro jizdu vzad, ktery pfi
startu soutézZe funguje a ktery je ovladan jezdcem z jeho mista.

5. ZAVESENI
Pouziti dild zavéSeni vyrobenych &asteéné nebo uplné z kompozitnich materiala je
zakazano.

6. KOLA

Kola vyrobena ¢astecné nebo cela z kompozitnich materiall jsou zakazana.

Méfeni Sifky kol:

Kolo je namontovano na voze, ktery spociva na zemi, viiz je ve stavu pro zavod s
jezdcem ve voze. Méfeni Sifky se provadi v jakémkoli bodé obvodu pneumatiky, kromé
Casti, ktera je v kontaktu se zemi.

Pokud je namontovano nékolik pneumatik jako soucast kompletniho kola, musi
odpovidat maximalnim rozmérdm pro skupinu, ve které jsou zafazeny (viz ¢l. 255-5.4).

7. KAROSERIE/ SASI/SKELET
7.1 Vozy s pfeménitelnou karosérii musi odpovidat ve v8ech bodech ustanovenim pro
vozy s otevienou karosérii.
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Navic, vozy s pevnou snimatelnou stfechou musi jezdit vyhradné se zavienou a

zamcenou stfechou.

7.2 Minimalni vnitini rozméry

Pokud zména schvalena Pfilohou ,J“ ovlivni rozmér uvedeny v homologacnim listu,

tento rozmér nemuze byt bran jako kritérium pfipustnosti tohoto vozu k soutézi.

7.3 Prostor pro posadku

Zména strany Fizeni je mozna pod podminkou, Zze puavodni viiz a vuz upraveny jsou

mechanicky ekvivalentni a Ze pouzité dily byly pro tuto pfeménu ureny vyrobcem a

odpovidaji pfislusné skupiné.

Zejména sloupek fizeni musi karoserii prochazet pouze otvorem, ktery k tomuto ucelu

stanovil vyrobce pro pfisluSnou skupinu.

U vozu typu Super 1600, Super 2000 Rally a WRC je zmény strany fizeni dosazeno

pomoci kompletniho systému fizeni homologovaného ve VO vyrobcem.

Otvor umoznujici prachod sloupku fizeni karoserii musi byt homologovan s timto

systémem.

V prostoru pro posadku je zakazano cokoli instalovat, s vyjimkou kol, nafadi, nahradnich

dili, bezpec€nostni vybavy, komunikaCniho zafizeni, zatéze (pokud je povolena),

nadrzky s kapalinou pro ostfikovace (pouze cestovni vozy - skupina A.

VSechny nahradni dily a naradi musi byt pfipevnény bud za sedadly jezdce a/nebo

spolujezdce, nebo pod sedadly jezdce a/nebo spolujezdce.

Prostor a sedadlo cestujiciho v otevieném voze nesmi byt v Zadném pfipadé znovu

zakryty.

Skfinka pro pfilby a naradi, umisténa v prostoru pro posadku, musi byt z nehoflavych

materialt a v pfipadé pozaru nesmi uvolfiovat toxické vypary.

Montaz plvodnich airbagl Ize odstranit, ovSem beze zmény vzhledu prostoru pro

posadku.

7.4 VSechny Casti karosérie a Sasi/skeletu vozu musi byt vzdy ze stejného materialu

jako puvodni homologovany viz a musi mit stejnou tloustku materialu jako plvodné

homologovany vuz.

Jakakoli chemicka uprava je zakazana.

7.5 Upevnéni a ochrana svétlometu

Je povoleno provrtat v pfedni Casti karosérie otvory pro drzaky svétlometd, uréené

pouze k upevnéni.

Pro rally je povoleno namontovat na svétlomety mékké ochrany proti odrazu. Nesmi

presahovat o vice nez 10 cm sklo svétlometu.

7.6 Jakékoli predméty, pfedstavujici urcité nebezpedi (baterie, hoflavé latky atd.) musi

byt pfevazeny mimo prostoru pro posadku.

7.7 Zastérky (pouze pro rally)

Je mozné namontovat pficné zastérky odpovidajici dale uvedenému clanku.

Jsou-li pficné zastérky povinné, tato povinnost musi byt uvedena ve zvlastnich

propozicich soutéze.

V kazdém pfipadé jsou pficné zastérky pfijaty za nasledujicich podminek:

- Jsou vyrobeny z pruzného plastu o minimalni tloustce 4 mm (minimalni hustota = 0,85
glcm?®).

- Musi byt pfipevnéné ke karoserii

- Musi kryt alespon Sitku kazdého kola, ale nejméné jedna tfetina Sifky vozu (viz obr.
252-6) musi byt volna za pfednimi a zadnimi koly.
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- Mezi pfedni levou a pravou zastérkou musi byt pfed zadnimi koly mezera alespon 20
cm.

- Spodni ¢ast téchto zastérek musi byt maximalné 10 cm nad zemi, pokud je viz v klidu,
bez osob uvnitr.

- Pneumatika musi byt pfi pohledu zezadu zakryta v celé Sifce, a to od konce zastérek
smérem nahoru.

Zastérky z poddajného materialu mohou byt v ¢elnim pohledu umistény v pfedni Casti

vozu, pokud to zvlastni pfedpisy soutéze povoluji nebo nafizuji.

Nesméji pfesahovat celkovou Sifku vozu a nesméji také o vice nez 10 cm pfesahovat

puvodni celkovou délku a nejméné jedna tretina Sifky vozu musi byt volna pfed pfednimi

koly.

8. ELEKTRICKY SYSTEM

8.1 Osvétleni a signalizace

Mlhové svétlo mize byt nahrazeno jinym a naopak s tim, Ze puvodni montazni misto je
stejné.

Pokud puavodni (originalni) zpétna zrcatka obsahuji ukazatele zmény sméru jizdy a
povoluje-li sou€asné prislusny ¢lanek pfilohy J jejich vyménu (nahradu) zrcatek, musi
byt ukazatele zmény sméru sice zachovany, avSak bez nutnosti integrace do novych
zpétnych zrcatek.

Pokud plvodni zpétna zrcatka neobsahuji ukazatele zmény sméru jizdy, musi zustat
ukazatele zmény sméru jizdy zachovany, ale mohou byt vzhledem k jejich puavodni
poloze premistény.

8.2 Alternatory a alternatory-startéry

Upevnéni alternatora a alternatora-startéra je libovolné.

8.3 Houkacka

Pouze pro rally musi byt hluk vydavany houkackou vys$si nebo roven 97 dB po dobu
minimalné 3 sekund, méfeno 7 m pfed vozidlem.

9. PALIVO - ZAPALNA SMES

9.1 Palivem musi byt benzin od benzinové pumpy bez jakychkoli dalSich pfimési, s

vyjimkou bézného maziva, které nezvysSuje oktanové Cislo.

Palivo musi mit nasledujici charakteristiky:

- maximalné 102 RON a 90 MON, minimalné 95 RON a 85 MON pro bezolovnaté palivo.
Maximalné 100 RON a 92 MON, minimalné 97 RON a 86 MON pro olovnaté palivo.
Méfeni je provadéno podle normy ASTM D 2699-86 a D 2700-86.

- Objemova hmotnost mezi 720 a 785 kg/m® pii 15 °C (méfeno podle ASTM D 4052).
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- max. 2,8 % kysliku (nebo 3,7 %, pokud je obsah olova nizsi nez 0,013 g/l) a 0,5 %
dusiku na hmotnost. Zbytek paliva je tvofen vyhradné uhlovodiky a neobsahuje Zadnou
pfimés, ktera by mohla zvySovat vykon.

Mérfeni dusiku se provadi podle normy ASTM D 3228, u kysliku elementarni analyzou
s toleranci 0,2 %.

- Maximalni mnozstvi peroxidi a sloucenin nitroxidl: 100 ppm (ASTM D 3703 nebo
pokud nelze UOP 33-82).

- Maximalni mnozstvi olova: 0,40 g/l nebo podle normy zemé, kde se soutéZz kona,
pokud je niz8i (ASTM D 3341 nebo D 3237).

- Maximalni mnozstvi benzenu: 5 % v objemu (ASTM D 3606).

- Maximalni Reiduv tlak pro kapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).

- Celkové odpafené mnozstvi pfi 70 °C: od 10 % do 47 % (ASTM D 86).

- Celkové odparené mnozstvi pfi 100 °C: od 30 % do 70 % (ASTM D 86).

- Celkové odpafené mnozstvi pfi 180 °C: min. 85 % (ASTM D 86).

- Maximalni bod varu: 225 °C (ASTM D 86).

- Maximalni zbytek destilace: 2 % objemu (ASTM D 86).

Prijeti nebo odmitnuti paliva se provadi podle ASTM D3244 s 95% jistotou.

Pro vozy s katalytickym vyfukem je olovnaté palivo zakazano.

Pokud palivo, které je k dispozici na misté soutéze, neni v dostatecné kvalité pro pouziti

pfi soutézZi, musi ASN pofadatelské zemé pozadat FIA o vyjimku pouZzit palivo, které

neodpovida vyse uvedenym charakteristikam.

9.2 Diesel

Pro dieselové motory musi byt palivem nafta odpovidajici nasledujicim specifikacim:
- podil uhlovodikl, % hmotnosti min. 90,0

- objemova hmotnost, kg/m® max. 860

- cetanové Cislo (ASTM D 613) max. 55

- vypocitané cetanové Cislo (ASTM D 976-80) max. 55

- obsah siry max. 50 mg/kg

(pr-EN-ISO/DIS 14596), podle smérnice 98/70/ES

9.3 Okysli¢ovadlo

Jako okysli¢ovadlo mize byt s palivem michan pouze vzduch.

9.4 Proces doplnovani paliva

Normované spojeni:

- V pfipadé centralizovaného systému, pouzivaného okruhem nebo systému, ktery si
opatfili soutézici, musi byt plnici hadice opatfena nepropustnou pfipojkou, ktera se
pfizpUsobi normalizovanému hrdlu na vozidle (podle obr. 252-5, vnitfni primér D musi
byt maximalné 50 mm).

- VSechny vozy musi mit plnici otvor v souladu s timto nakresem. Uvedené nepropustné
hrdlo je opatfeno jednosmérnym ventilem a nesmi mit Zadné zafizeni pro zadrzeni v
oteviené poloze (ovladané pruzinou, bajonet atp.).

- Odvzdusnéni musi byt vybaveno jednosmérnymi ventily a ventily, majicimi stejny
uzaviraci systém jako standardni plnici hrdla a stejny primér.

Pfi tankovani musi byt vyvod odvzdusnéni napojen spojovacim ¢lankem bud na hlavni

zasobovaci nadrz, nebo na pfenosny pruhledny kontejner s minimalnim objemem 20

litr(, vybaveny uzaviracim systémem zajiStujicim nepropustnost.
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Na pocatku doplfovani paliva musi byt odvzdushovaci nadrze prazdné.

V pripadé, ze okruh nemuze poskytnout soutézicim centralizovany systém, postupuje se
pfi tankovani podle vy$e uvedeného postupu.

V zadném pfipadé nesmi hladina zasoby paliva pfesahnout 3 metry nad urovni trati v
misté tankovani, a to po celou dobu soutéze.

Odvzdusnovaci nadoby musi byt v souladu bud s obr. 252-1 nebo 252-2.

= == N
£ polyéthylene —
o
g o polyethylene I
oy
o - Plaques de déflexion \M\‘\M\M\‘\
o ° Antidash plates Mousse @& réservoir
23 Tank foam
25 -
v &
L
N =
SN
'4§ .
s 3
5 8
S c
S
2 0

252-1 252-2

Zasobnik paliva, stejné jako vSechny kovové &asti tankovaciho systému od spojovaciho
¢lanku pres prutokomér az po nadrz a jeji stojan, musi byt vodivé spojeny se zemi.
Doporucuje se dodrzovat nasledujici rady:

1. Kazdy stojan by mél byt vybaven dvéma uzemnénimi leteckého typu.

2. Systém tankovani (vCetné véze, zasobniku, potrubi, nastavce, ventild a
odvzdusnovaci nadoby) musi byt pfipojen na jedno z téchto uzemnéni po celou dobu
soutéze.

3. Vuz musi byt pfipojen, alesport v dany moment, k druhému uzemnéni co nejdfive po
zastaveni u stojanu.

4. K zadnému spojeni s benzinovou hadici (pInéni nebo odvzdusnéni) nesmi dojit,
dokud nejsou splnény podminky 2 a 3.

5. VeSkera obsluha stanice, povérfena tankovanim, musi mit ochranny antistaticky odév.

Tankovaci nadrz muze byt:

- kauC€ukova typu FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 vyrobena schvalenym vyrobcem, nebo

- nadrz, odpovidajici bud obr. 252-3 nebo 252-4.

pas de surpression autorisée Canal d’'aération
o no overpressure allowed .
canal d'air o ) Air vent
gir vent Orifice de remplissage
filing hole Bouchon ignifugé

Orifice de remplissage

Bouchon ignifugé et anti—explosion

et onti—explosion — N Explosive and long Filing hole

Explosive and long — - burning proof cap
burning proof cap _ - i JQO% du volume maximum

- - _ 90% of maximum volume

trou pour limiter le niveau
hole for limited filing W’(

252-3 252-4
Pouziti: pro cestovni vozy (skupina A), s odvolanim na v8eobecné predpisy mistrovstvi
FIA.
9.5 Vétrani nadrzi
Je povoleno vybavit nadrz vétranim s vyvodem stfechou vozidla.
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9.6 Instalace nadrze FT3 1999, FT3.5 nebo FT5

Nadrz FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 mlze byt umisténa bud v plvodnim prostoru pro
nadrz, nebo v zavazadlovém prostoru.

Zaroven je tfeba instalovat otvor pro odvod paliva, které by se pfipadné mohlo dostat do
prostoru nadrze.

Umisténi a rozméry plniciho otvoru, stejné jako uzavéru motoru, mohou byt zménény
pod podminkou, Ze nova instalace nebude vycCnivat z karosérie a bude zaruCovat, Ze
nedojde k uniku paliva do vnitfnich prostor vozu.

Jestlize je plnici otvor umistén ve voze, musi byt od prostoru pro posadku oddélen
nepropustnou ochranou.

10. BRZDY
Brzdové kotouce z karbonu jsou zakazany.

11. UCHOVAVANI ENERGIE

Celkové mnozZstvi ziskatelné energie uchovavané ve voze nesmi pfesahnout 200 kJ;
tuto energii je mozné znovu pouzit, aniz by bylo pfekroCeno 10 kd, maximalné po 1 kW.
12. CHLAZENI

S vyjimkou chlazeni jezdce je pfevazeni a/nebo pouziti jakékoli pevné, kapalné nebo
plynné chladici latky, jak uvnitf tak vné vozidla, po celou dobu soutéZze zakazano.





