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FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU TECHNICKE RADY  VSEOBECNE USTANOVENI

Federace motocyklového sportu ACR schvdlila a vydala mezindrodni a narodni sportovni fady
,Ptilohu 01“ — , Technické fady“ Zpracované Technickou komisi FMS ACR,
platné od 1. 1. 2013

Timto vyddnim se rusi vSechny dosud vydané Prilohy 01 ,, Technické predpisy pro
MOTOKROS, TRIAL, ENDURO A PLOCHA DRAHA véetné vsech dodatkii a doplrikd.

Pro nérodni sportovni Fady pIné plati text mezinarodnich sportovnich fada ,,Pfiloha 01 -
Technické predpisy” FIM vyjma nékterych narodnich ustanoveni. V pripadé vykladu
mezinarodnich sportovnich radu ,,Pfiloha 01“ mezinarodnich sportovnich fada je rozhodujici
oficialni text anglické verze FIM.

Zkratky pouZzité v textu:

FIM Federation Internationale Motorcycliste (Mezindarodni motocyklova federace)
CcT Commission Technique (Technicka komise FIM)

CCR Silni¢ni komise FIM

CCT Motokrosova komise FIM

CER Enduro a Gross-Country Rallies Commission

JURY Rozhodc¢i sbor

NCO Noise Kontrol Office (komisar pro méfeni hluku)

FMNR Fédération Motorcycle National (Narodni motocyklova federace)
FMN Fédération Motorcycle National (Narodni motocyklova federace)
FMS Federace motocyklového sportu

EN Evropska norma

DOT Dapartement Americ¢an des Transports (norma USA)

BS Norma GB (V. Britanie)

SNELL Norma USA

HTK Hlavni technicky komisaf

TK Technicky komisar

Podle TR FIM zpracoval: K. BUSTA piedseda Technické komise FMS

Publikace neprosla jazykovou Upravou

Vydava: Federace motocyklového sportu ACR,

Opletalova 29,110 00 Praha
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01.01

01.03

01.05

uvoD

Vyraz motocykl zahrnuje vSechna vozidla, ktera maji méné nez Ctyri kola,
jsou pohanéna motorem a jsou uréena v podstaté pro dopravu jedné nebo
vice osob, znichi jedna je fidicem vozidla. VSechna kola musi byt
normalné ve styku se zemi, vyjma prechodnych okamzikl a za urcitych
vyjimecénych okolnosti. Mimoto pro prekondvani uritych povrchd mize
byt jedno nebo vsechna kola nahrazena skluznicemi, béhouny nebo retézy.
VOLNOST KONSTRUKCE

Jestlize motocykl wvyhovuje poZadavkim predpisi FIM, Zvlastnim
ustanovenim, jakoz i uréitym specifikovanym podminkam, které mize FIM
poZadovat pro urcité podniky, neexistuji zddna omezeni, pokud jde o
znacku, konstrukci nebo druh motocyklu, pouzivaného pfi mezinarodnich
podnicich.

VSechny motocykly sélo (Skupina A) musi byt konstruovany takovym
zpUsobem, aby byly plné ovladatelné jezdcem. Motocykly se sajdkarem
(Skupina B) musi byt konstruovany tak, aby byla moZna doprava
spolujezdce.

KATEGORIE A SKUPINY MOTOCYKLU

Motocykly jsou rozdéleny do kategorii, které musi byt zachovany pfi vSech
mezinarodnich zadvodech. V zdsadé je zakazano, aby rGzné kategorie,
skupiny a tfidy startovaly vtémze zdvodé, pokud Zvlastni ustanoveni
nestanovi jinak.

Kategorie |

Motocykly pohanéné plisobenim jednoho kola v dotyku se zemi.

Kategorie Il (neplati pro Plochou drahu)

Specialni motocykly pohanéné plsobenim jednoho nebo vice kol v dotyku
se zemi, ale nespadajicich do Kategorie I.

Skupina Al - Motocykly sélo

Dvoukold vozidla tvofici na zemi pouze jednu stopu.

Skupina B1

Vozidla se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé stopy a sestavajici z motocyklu
tvoriciho jednu stopu a sajdkaru pro spolujezdce, tvoficiho druhou stopu.
Skupina B2

Vozidla se tfemi koly, tvoficimi na zemi dvé nebo tfi stopy ve sméru jizdy,
s trvale pfipojenym sajdkdrem, tvoficim s motocyklem uUplnou integraini
jednotku.

Pri tfrech stopach stfedové ¢ary dvou stop motocyklovych kol nesmi byt
vzdaleny vice nez 75 mm. Stopa je urcéena podélnou stfedovou carou
kazdého z kol vozidla ve sméru jizdy.
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Kategorie Il (neplati pro Plochou drahu)

Skupina C - Specidlni motocykly se dvéma koly
Skupina D - Specialni motocykly se tfemi koly
Skupina E - Snézné skutry
Skupina F - Sprintery a dragstery
Skupina G - Ctyrkolky
Skupina H -
Skupina | -
Kategorie 11l
Skupina J - Elektricka vozidla (viz ¢l. 01.82 TP pro silnicni
zavodni motocykly)
01.07 TRiDY
Skupiny jsou rozdéleny jesté do objemovych tfid podle objemu vdlce, jak je
uvedeno dale. Obecné, tyto objemové tfidy musi byt dodrZeny pro
vsechny podniky. Dalsi specifikace je uvedena v discipliné Motokros, Trial,
Enduro a Plochd draha.
01.11 MERENi OBJEMU VALCU
11.11 Motor s vratnym pohybem — Ottav cyklus
Objem kazdého valce motoru se vypocte podle geometrického vzorce pro
objem valcovych téles; prliimér je dan vrtanim a vyska zdvihem pistu od
nejvyssiho do nejnizsiho bodu:
Objem =D2 x 3.1416 x C
4
D = vrtani; C = zdvih pistu (v cm)
Vrtani vélce musi byt méreno stoleranci 1/10 mm. Jestlize pfi méreni
s touto toleranci objem valcl prekroci limit pro danou tfidu, je nutné
provést nové méreni studeného motoru s toleranci 1/100 mm.
11.13  Rotacni motor
Objem motoru, podle néhoZz se uréi, ve které tfidé bude motocykl
startovat, se urci takto:
Objem=2xV
N
V = objem vSech komor, ze kterych se skldada motor
N = pocet otacek motoru, nutnych pro dokonceni jednoho cyklu v komore
01.15 System Wankel

Pro vypoclet objemu motoru systému Wankel s trojbokym pistem se
pouZije vzorec:
Objem=2xVxD
V = objem jedné komory; D = pocet rotorl
6
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01.25

Tento motor je uvazovan jako motor ¢tyrdobi.

PREPLNOVANI

Pfepliovani pomoci zafizeni jakéhokoli druhu je zakdzano pro vSechny
podniky.Dvou-nebo ¢tyfdoby motor spadajici do kterékoli uzndvané t¥idy
(podle vypoctu objemu valcd motoru), nemda byt ve sporném pfipadé
povazovan za preplfiovany tehdy, nepfekracuje-li max. zdvihovy objem pro
tfidu vzhledem kjednomu cyklu zafizeni pro plnéni paliva (nebo vice
zafizeni) véetné objemu pracovniho valce, je-li pouzivan k odsavani paliva.
TELEMETRIE

Je zakdzan prenos dat z jedouciho nebo na jedouci motocykl. Maze byt
poZadovano zafizeni na automatické méfeni kol. Toto neni za telemetrii
povaZovano, zarizeni vSak nesmi rusit oficidlni Casomérné zafizeni.
HMOTNOST MOTOCYKLU

(Hmotnost motocyklu bez paliva)

Minimalni hmotnosti motocykll jsou uvedeny netajné v jednotlivych
disciplinach.

Po zavodé je dovolena tolerance 1 % pro hmotnost motocyklu.

Plomby musi byt pfipevnény k predni ¢asti ramu.

Vahy musi byt kazdy rok ovéreny prislusnym narodnim institutem.

Ve skupinach B1 a B2 je pfi vSech podnicich povinny spolujezdec.
STANOVENi ZNACKY MOTOCYKLU

Podileji-li se na vyrobé motocyklu dva vyrobci, musi se jména obou
vyrobcl objevit na stroji:

1. jméno vyrobce Sasi

2. jméno vyrobce motoru

Toto se tyka pripadu, kdy nejsou dotéeny Zadné obchodni zajmy.

DEFINICE PROTOTYPU

Prototyp motocyklu je vozidlo, které musi odpovidat pozadavkim
bezpecnosti a pfedepsanym Sportovnim fadlim FIM pro druh sportovniho
podniku, na kterém se ma vozidlo pouzit.

VSEOBECNA SPECIFIKACE

Nasledujici specifikace je platnd pro vSechny motocykly danych skupin a
pro vSechny druhy mezinarodnich sportovnich podnikll kromé vyjimky
podle prislusného oddilu Sportovnich rada FIM.

Pokud FMNR (narodni motocyklova federace) nestanovi jinak.

Pro urcité podniky mlZe byt poZadovana dalsi specifikace, kterda bude
uvedena podrobné bud v pfislusné kapitole Sportovnich Fadd, nebo
v pfislusnych Zvlastnich ustanovenich.
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Pouziti titanu pro stavbu ramu, prednich vidlic, fiditek, kyvné vidlice, os
kyvnych vidlic a os kol je zakdzano. Pro osy kol je také zakazano

pouzit slitiny lehkych kovd. Pouziti titanovych slitin pro matice a Srouby je
povoleno.

Test na titan m0Ze byt proveden na trati

Magneticka zkouska — titan neni magneticky.

Test kyselinou dusi¢nou 3% — titan nereaguje, na oceli z(stane Cerna
skvrna.

Specifickd hmotnost titanu 4,5 - 5; oceli 7,5 aZz 8,7; muZe byt zjisténa
zvaZzenim a zméfenim objemu v odmérné sklenéné nadobé svodou (saci
ventil, vahadlo, ojnice atd.).

V ptripadé pochybnosti zaslat dil do laboratore pro kontrolu materialu.
Hlinik se pozna vizualné

Pocet valcli motoru je uréen poctem spalovacich komor.

Oddélené spalovaci prostory musi byt propojeny spojovacim kandlem
neménného prifezu o prirezové plose nejméné 50% celkového prirezu
sani.

DEFINICE RAMU MOTOCYKLU SOLO

Struktura nebo struktury pouZité pro spojeni mechanismu ftizeni,
umisténého v predni ¢asti motocyklu s blokem motoru a prevodovky a se
vSemi ¢astmi tvoricimi zadni pérovani.

SPOUSTECI ZARIZENI

Spoustéci zafizeni je povinné.

KRYT PREVODOVEHO RETEZU

Detaily jsou reseny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial,Enduro a
Plochd draha.

VYFUKOVE POTRUBI

Konec tlumice musi byt vodorovny a rovnobéziny s podélnou osou (o
minimaini délce 30 mm) motocyklu sélo (s toleranci + 100) a vyusténi
vyfukové trubky z télesa tlumice vyfuku nesmi byt delsi nez 5 mm a konec
této trubky musi byt zakoncen zaoblenim min. R 2 mm.(viz obr E)

Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu. Nesmi zvedat nebo
ostatni jezdce

Musi byt uclinéna vSechna opatfeni, aby se zabranilo unikani
spotfebovaného oleje, coz by mélo nepfiznivy disledek pro nasledujici
jezdce

Nejvzdalenéjsi konec vyfukového potrubi motocykld sélo nesmi sahat dale
nez k svislé roviné prochazejici zadnim okrajem zadni pneumatiky (viz obr.
E).
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U motocyklu se sajdkarem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové
plyny vodorovné smérem dozadu v uhlu nejvyse 30 o od podélné osy
vozidla.

RIDITKA

SiFka Fiditek (sélo a sajdkary) je min. 600 mm a max. 850 mm

Pricné spojeni fiditek (hrazdicka) musi byt pokryto ochrannym naviekem.
Pokud neni pricné spojeni fiditek musi byt zakryty i stfedové svorky, které
pripevnuji riditka

Oteviené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materialu
Nebo kryty - pretazeny gumovou uzavienou rukojeti

Dorazy fizeni musi byt namontovany tak, aby bylo docileno minimalni
vzdalenosti mezi fiditky a nadrzi 30 mm pfi natoceni Fiditek do krajni
polohy

Trmeny pripevnujici fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby
se predeslo poruse (prasknuti) fiditek

Jsou-li pouzity chrani¢e rukou na fiditkach, musi byt z poddajného
netfistivého materidlu

Oprava riditek ze slitiny lehkych kovQ svafovanim je zakazana

OVLADACI PACKY

Vsechny ovladaci packy na Ffiditkach (spojky, brzdy atd.) musi byt
zakoncéeny kulickou (minimalni pramér této kulicky musi byt 16 mm).
Kulicka mlze byt rovnéz zplostéla, avsak hrany musi byt v kazdém pripadé
zaobleny (minimalni tloustka zplostélé ¢asti 14 mm). Tato zakonéeni musi
byt pripevnéna trvalym zplsobem a musi tvorit nedilny celek s packou
Kazda packa (ruéni i nozni) musi byt namontovana na samostatném cepu
Je-li brzdova packa nacepovana na ose stupacky, musi fungovat za vSech
okolnosti, i kdyZ je stupacka ohnutd nebo jinak deformovana

OVLADANI PLYNU

Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, spusti-li z néj jezdec ruku.
Vypinac zapalovani

Detaily jsou feseny déle u jednotlivych disciplin.

Motocykly sélo musi byt vybaveny funkénim vypinacem nebo tlacitkem
prerusujicim zapalovani namontovanym na levé nebo pravé strané riditek
(v dosahu ruky poloZzené na rukojeti), ktery je schopen zastavit bézici
motor.(Vypinace pro motocykly na Plochou drahu resi predpis pro Plochou
drahu.)

STUPACKY

Detaily jsou feSeny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a
Plochd draha.
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01.41
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01.49

01.53

53.02

53.07

BRZDY

Vsechny motocykly musi mit nejméné dvé Ucinné brzdy (jednu na kazdém
kole), pracujici nezavisle a soustfedné s kolem.

Vozidla Skupiny B musi mit nejméné dvé ucinné brzdy pUsobici nejméné
na dvé z kol a pracujici nezavisle a soustredné s koly.

Snézné skutry musi mit nejméné jednu brzdu.

BLATNIKY A OCHRANA KOL
Blatniky musi na kazdé strané boc¢né prekryvat pneumatiku

Predni blatnik musi kryt predni kolo v dostatecném uhlu, aby zajistil
dostatecnou ochranu jezdce.

Detaily jsou feSeny dale u jednotlivych disciplin: Motokros, Trial, Enduro a
Plochd draha.

KAPOTAZ

Neni povolen Zadny typ Upravy s vyjimkou u motocykl pro Cross Country
Rally. Lapace vzduchu pro chladice musi byt vyrobeny z poddajného
netfistivého materidlu.

KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY

Vsechny pneumatiky budou mérfeny namontované na rafku pfi tlaku 1
kg/cmz; méFi se v Fezu pneumatiky, ktery je v Ghlu 90° od zemé.

Jakékoli Upravy rafku nebo paprskl integralniho kola (litého, svafovaného,
nytovaného) tak jak bylo dodano vyrobcem nebo tradi¢niho
demontovatelného rafku, jiné nez pro paprsky, ventily nebo bezpecnostni
Srouby jsou zakazany s vyjimkou zadrZovacich Sroubl, které se nékdy
pouzivaji pro zamezeni pohybu pneumatiky vaci rafku. Je-li rafek upraven
takto, musi byt pouzity Srouby, svorniky, atd.

PNEUMATIKY

Detaily jsou feSeny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a
Plochd draha.

DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO SAJDKARY
(pro sidecary pro plochou drahu jsou feseny v sekci Ploché drahy)

Pohanéné smi byt pouze zadni kolo motocyklu.

Riditka musi byt pevné spojena s vidlici a musi byt umisténa vyse ne? je
stfedni bod sedla.

Upevnéni hlavy fizeni podobné jako fiditka nesmi byt pfipevnéno
k neodpruzené ¢asti zavéseni predniho kola

Ke snizeni krouticiho momentu fizeni je dovoleno posunout pfedni a zadni
kolo, avsak vzdalenost mezi stopou predniho a zadniho kola nesmi byt
vétsinez 75 mm.
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53.08

53.09

53.10

53.13

53.14

53.15

53.16

53.20

53.21

01.55.

Palivova nadrz musi byt dostatecné a nezavisle chranéna pred dotykem se
zemi.

Naklapéci sajdkary jsou prisné zakazany.

Pokud sajdkar netvofi nedilnou ¢ast Sasi, musi byt k motocyklu pfipevnén
nejméné ve tfech bodech. Body upevnéni nesmi byt pohyblivé. Je-li uhel
sklonu sefiditelny, musi byt spojeni pevné.

Mezi motocyklem a sajdkdrem musi byt namontovana konstrukce ze
zktizenych femenl nebo kovového rostu. Tato konstrukce musi zabranit
propadnuti nohy jezdce pfi jizdé na zem (zabranit Urazu nohy jezdce oko
max.50x50 mm)

Minimalni rozméry sajdkaru pro spolujezdce:
délka 1000 mm

Sitka 400 mm
Vyska Stitu chraniciho spolujezdce 300 mm (viz obr. N)

Svétlost stroje mérena pfi zatizeném sajdkaru nesmi byt mensi nez
175 mm.

Zadni kolo a kolo sajdkaru (motocyklu) musi byt zakryto a chranéno
pevnym materialem.

Vzdélenost mezi stopami stfedovych car zadniho kola motocyklu a kola
sajdkaru musi byt v rozmezi 800 a 1150 mm.

Na strané proti sajdkaru nesmi vyfukovd trubka sahat vice nez 330 mm od
stredu stroje. Na druhé strané nesmi vyfukova trubka presahovat Sirku
sajdkaru (viz obr. N).

Nejvzdalenéjsi konec vyfukového potrubi nesmi sahat dale nez ke svislé
roviné prochdzejici zadnim okrajem zadni pneumatiky nebo zadnim
okrajem sajdkdarové podlahy, je-li kratsi.

CiSLOVE TABULKY

Detaily jsou feSeny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a
Plocha draha
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01.63  PALIVO, PALIVO-OLEJOVE SMESI
Vsechny motocykly musi pouZivat bezolovnaty benzin, tak jak je tento
termin vSeobecné chapan.(Neplati pro motocykly na Plochou drahu,
Ctyrdobé a jednovalcové.)

63.01 Fyzikalni vlastnosti bezolovnatého benzinu

63.01.1 Bezolovnaty benzin musi odpovidat specifikaci FIM

63.01.2 Bezolovnaty benzin (incl. E10) musi kompletné splriovat specifikaci FIM:

(a) uvedené charakteristice viz tabulka v priloze obrazové ¢asti:

(b) celkovy soucet jednotlivych uhlovodikovych komponentld pritomnych
v koncentracich nizsich nez 5% m/m tvofi nejméné 30% m/m paliva.
Testovaci metodou je plynova chromatografie a/nebo GC/MS.

Celkovd koncentrace naftenatl, olefinG a aromatickych latek
klasifikovanych podle uhlikového ¢isla nesmi prekrocit hodnoty uvedené
v nasledujici tabulce:

% (m/m) ca C5 C6 Cc7 c8 Co+

Naftenaty 05 10 10 10 10 10

Olefiny 5 20 20 15 10 10

Aromatické latky - 1,2 35 35 30 30

(c)

(d)

(e)

Celkova koncentrace naftenatd, olefin a aromatickych latek
klasifikovanych podle uhlikového ¢&isla nesmi prekrocit hodnoty uvedené
v nasledujici tabulce:

Celkova koncentrace bicyklovych naftendtl a bicyklovych olefind nesmi
byt vyssi nez 1% (m/m). Testovaci metodou je plynova chromatografie.
Jsou povoleny pouze nasledujici oxidacni latky:

metanol, etanol, isopropyl alkohol, isobutyl alkohol, methyl tercialni butyl
éter, etyl tercidlni butil éter, tercidlni amil methyl éter, di-isopropyl éter, n-
propyl alkohol, tercidlni butyl alkohol, n-butyl alkohol, sekundarni butyl
alkohol.

Hof¢ik neni dovolen v koncentracich vyssich nez 0,005 g/l. V soutasné
dobé je to pouze pro prekryti mozného znedisténi jinymi palivy. Palivo
nesmi obsahovat Zadnou latku, kterd je schopna exotermické reakci pfi
absenci vzdusného kysliku.

Benziny nahrazujici olovnaté benziny, i kdyZ jsou v zdsadé bezolovnaté, se
nesmi pouzivat jako alternativa k bezolovnatému benzinu. Takové benziny
mohou obsahovat neakceptovatelné pfrisady, které jsou v rozporu
s pravidly FIM tykajici se paliva.

63.01.3 Etanol E85 specifikace FIM

charakteristika viz tabulka v pfiloze obrazové ¢asti:
pro dvoudobé motory je povolena tolerance:

* Density at 150 C Plus/minus 30 kg/m3
* Destillation residue Neni kontrolovano

12
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63.04
63.04.1

63.04.2

63.05.
63.05.1

63.05.2

(a)

(b)
(c)

63.05.3

Jakékoli poruseni této specifikace znamend automatické vylouceni ze
zavodu (viz ¢l. 140.1. Sportovnim fadu FIM) Toto rozhodnuti plati po
vysledku kontroly paliva vzorku A a B (viz ¢l. 63.05.3) Pokud nelze lokalné
pozadované palivo zajistit musi se FMN v organizujici zemi zfici prava
poradani.

Piedbéiny test

FIM muZe poZadat o testy paliva pred anebo v dobé jeho dodani na
sportovni podnik, pti kterém bude toto palivo pouzivano

FIM mulze vyzvat jakoukoli osobu nebo organizaci, které budou
potencialnim dodavatelem paliva, k predloZeni vzorku paliva pro test
ovérujici jeho specifikace. Viz ¢l. 63.01

Procedura pfi palivovém testu

Pfi podnicich pod zdastitou FIM mohou byt palivové testy provadény
kdykoliv a kdekoliv v pribéhu téchto podniku

Sekretaf CTI ma po konzultaci s predsedou komise vyhradni pravo
k provadéni testl paliva v prabéhu jakéhokoliv zavodu Sampionatu FIM.
Takové nafizeni musi byt ve formé psaného dokladu (Prikaz k testu paliva),
ktery musi byt dorucen prezidentovi jury pred zavodem. Prezident jury
(nebo reditel zavodu)musi predat prikaz ktestu paliva hlavnimu
technickému komisafi zavodu, ktery je zodpovédny za vlastni provedeni
testU paliva. Prikaz k testu paliva musi obsahovat:

Kritéria (kterda mohou byt namatkova) pravo o vybér motocykll, ze kterych
budou odebrany vzorky.

Cinovniky, ktefi musi zafidit provedenf testd.

Nejméné 3 vlastnosti specifikované v Clancich 63.01, které budou testem
kontrolovany, nebo pouze 1 vlastnost pfi pouZiti schvalenych ,rychlotestl
,» ASTM nebo ,metody testli na misté” pro zjisténi pouze jedné z vlastnosti
vzorku paliva.

Palivové testy musi byt provadény v souladu s Pfikazem k testu paliva a
musi vyhovovat nasledujicimu:

Vzorky smi odebirat jmenovana osoba.

Nadoby na prechovani vzorkd musi byt:

Cisté a z pevného, s benzinem nereagujiciho a nepropustného materialu
opatreny plombovacim uzavérem

mit moZnost identifikace.

Zarizeni pouzivané pro odbér paliva z motocykld musi byt Cisté a vyrobené
z materialu nereagujicim s benzinem.

FMNR (Narodni motocyklova federace) musi zajistit, aby bylo k dispozici
nejméné 12 nadob (12 x po 1 litru).

Kazdy vzorek musi byt rozdélen na dvé ¢asti a nalit do dvou samostatnych
nadob (2 vzorky po maximalné 1 litru). Kazdy vzorek smi byt nejprve
testovan na jednu z vlastnosti pfi pouZiti schvalené metody ASTM testl na
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h)

)

(i)

(ii)

(iii)
63.05.4

63.05.5

63.05.6

63.05.7

63.06
63.06.1

misté. Vysledky ziskané takovym testem musi byt okamzité predany
mezinarodni jury. Nadoby musi byt okamzité zapecetény a oznaceny
odkazem na motocykl, ze kterého byl vzorek odebran. Informace musi byt
zapsana na certifikat (Certifikdt vzorku paliva FIM), ktery musi uvadét
datum, misto a ¢as odebrani vzorku, oznaéeni motocyklu, ze kterého byl
vzorek odebran a jméno jeho jezdce.

Oba vzorky (vzorek A a vzorek B) musi zlstat pod kontrolou technického
komisare. Jezdec nebo predstavitel jezdce/tymu musi podepsat Certifikat
vzorku paliva FIM jako svédek, Ze vzorek byl odebran a musi mu byt
predana kopie certifikatu.

Po skonceni sportovniho podniku musi technicky komisaf dorucit oba
vzorky (vzorek A; vzorek B) kuryrovi s opravnénim FIM, prezidentovi jury
nebo technickému komisati. Technicky komisaf musi vratit kopii Certifikatu
Vzorku paliva, podepsanou kuryrem, presidentovi jury.

Opravnény kuryr musi dorucit oba vzorky (vzorek A a vzorek B) spolecné
s kopiemi pfislusnych Certifikdtu vzorku paliva do FIM povérené
laboratore, kde musi byt testovany v souladu se standardnimi védeckymi
postupy.

Vysledky ziskané takovymito testy musi byt pfipojeny ke kopii Certifikatu
vzorku paliva laboratofe a doruceny na FIM co nejdfive, jakmile jsou
vysledky zndmy.

V pripadé, Ze vysledky neodpovidaji pravidlim, FIM musi co nejdfive po
obdrzeni vysledk( upozornit:

prislusné jezdce nebo predstavitele tymf,

prislusnou FMNR (Narodni motocyklovou federaci),

prezidenta jury pfislusného sportovniho podniku.

FIM smi autorizovat jednu nebo vice jmenovanych laboratofi k testiim
paliva. Tato autorizace musi byt v pisemné formé

Jury smi nafidit provedeni testd paliva v pribéhu jakéhokoli
mezinarodniho podniku. Takové nafizeni musi byt provedeno formou
Pfikazu ktestu paliva, ktery musi byt dorucen technickému komisafri.
Takovyto Pfikaz k testu paliva md stejnou autoritu, jako kdyby byl vyddn
sekretafem CTI podle Clanku

63.05.2. Postupy provedeni testli paliva podle tohoto Clanku musi
odpovidat postupim uvedenym v ¢lancich 63.05.2 a 63.05. 3.

U testd podle Clanku 63.04 musi testované palivo splfiovat viechny
vlastnosti specifikované v Clanku

U testl podle Clank( 63.05.2 a 63.05.5 musi testované palivo spliiovat
vlastnosti specifikované v odpovidajicim Prikazu k testu paliva.

Naklady na testy paliva

Naklady testl paliva provedenych podle Clank( 63.04.1, 63.04.2 budou
hrazeny FIM.
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63.06.2

63.06.3

01.65

65.07

65.07.1
65.07.2
65.07.3
65.07.4
65.07.5
65.07.6
65.07.7

65.08

01.67

01.69
69.01

Naklady testl paliva provedenych podle Clanku 63.05.5 budou hrazeny
organizatorem podniku.

V pfipadé testu paliva nafizeného jury na zakladé protestu, musi strana,
kterd v protestu neuspéje, nést veskeré naklady testu paliva anebo
takovou ¢ast nakladu, kterou urci jury

VYBAVA A OCHRANNY ODEV

PFi tréninku a pti zavodé musi mit jezdci a spolujezdci oble¢en ochranny
odév a obuv.

Material rovnocenny kuzi

Nasledujici charakteristika materidlu musi byt pfinejmensim rovnocenna
1,5 mm hovézi usné (material vcelku):

Schopnost zpomalovat Sifeni ohné.

Odolnost vici odéru

Koeficient tfeni vici véem druhlm asfaltu.

Schopnost pohlcovat pot.

Lékarska zkouska - netoxi¢nost a nealergi¢nost.

Netavitelnost materialu

Obleceni vyrobena zjinych materidld nez je kGZe musi byt patfena
nalepkou nebo visackou s oznacenim Odpovida pravidlim FIM. Toto
oznaceni musi byt vysito anebo pfipevnéno k odévu trvalym zplGsobem.

Schvaleni

Narodni motocyklové federace, které schvaluji ochranny odév, musi
predlozit osvédcéeni zkusebniho Ustavu na FIM pro zaznam. VyZaduje-li to
FNM, musi byt obleky opatfeny schvalovaci znackou FMN.

OCHRANNA PRILBA

Povinnosti pro vSechny jezdce, je pfi tréninku a zdvodu mit na hlavé
ochrannou pfilbu. Pfilba musi byt fadné upevnéna, musi dobie padnout a
byt vdobrém stavu. Pfilba musi mit podbradni stahovaci feminek
»upevnovaciho systému“.Prilby konstruované svnéjsi skorepinou z vice
nez jednoho kusu jsou dovoleny za predpokladu, Ze v pfipadé nebezpeci
mohou byt rychle a snadno sejmuty z hlavy pouze uvolnénim nebo
prefiznutim podbradniho stahovaciho feminku.

Vsechny ptilby musi byt oznaceny jednou z oficidlnich mezinarodnich
znacek dle ¢l. 01.70 FMN muZe navic vyZzadovat pouZiti vlastni znacky pro
své jezdce, ale musi dodrzet mezinarodni standart ¢l. 01.70

NedodrzZeni vySe uvedeného predpisu se tresta vylou¢enim.

SPECIFIKACE - KONTROLA PRILEB

Technicky komisal musi zkontrolovat pred zacatkem tréninku a zavodu, Ze
vsechny pfilby odpovidaji technickym pozadavkim
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69.02

69.03

69.04
69.04.1

69.04.2
69.04.3

01.70

Jestlize prilba neodpovidd technickym poZadavkim a je shledédna
zavadnou, technicky komisaf musi odstranit vSechny schvalovaci znacky a
vzit pfilbu do Uschovy az do konce podniku. Jezdec musi predlozit
technickému komisafi ke kontrole jinou pfilbu. Po nehodé s narazem na
pfilbu, musi byt pfilba predloZena technickému komisafi k pfezkouseni. (cl.
77.02.14).

Vsechny prilby musi byt neporusené a jejich zakladni struktura nesmi byt
zménéna. Po nehodé s narazem na pfilbu, musi byt pfilba predloZena
technickému komisafi k prezkouseni.

Drive neZ jezdec odstartuje do tréninku, nebo zavodu musi technicky
komisaf zkontrolovat.

Ze prilba sedi pevné na jezdcové hlavé

Ze pevné utaZzeny zachytny systém nemdze sklouznout pres bradu jezdce
Ze neni moiné stahnout pfilbu pfes hlavu jezdce tahem za zadni &ast
helmy (obr. U)

UZNANE MEZINARODNIi SCHVALOVACi ZNACKY

¢ Europe ECE 22-05 ‘P’,’PN‘ nebo ‘J*
e Japan JIS T 8133 : 2007
e USA SNELL M 2010

(viz mezinarodni normy pro pfilby v pfiloze)

01.71 OCHRANA OCi

Noseni dioptrickych bryli, ochrannych bryli, clon u ochrannych pfileb a
jednorazovych krytl je povoleno. Material pouZity na bryle a chranice oci
musi byt netfistivy. Clony nesméji byt neoddélitelnou soucasti ochranné
pfilby.

Nesmi byt pouZita ochrana oci, kterd je viditelné poskozena.
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01.73
Zemé
Andora
Argentina
Australie

Belgie
Brazilie
Bulharsko
Ceska rep.
Dansko
Finsko
Francie
Holandsko
Chile

Irsko
Italie

Japonsko
Jizni Afrika
Jugoslavie
Kanada

Lucembursko
Madarsko
Mexiko
Monako
Norsko

Novy Zéland
Peru

Polsko
Portugalsko
Rakousko

Rumunsko
Rusko

Recko

San Marino
Némecko
Spanélsko

FMA

NARODNi BARVY PRILEB
Nar. Federace

Barva
Bilo modré svislé pruhy pfi¢né Zluto cervené vodorovné

CAMOD Bila s modrym vodorovnym pruhem

ACCA

Tmavozelena se zlatymi pruhy a zlatym klokanem na

obou stranach

FMB
CMB
FMB
ACCR
DMU
SML
FFM
KNMV
FCM
MCUI
FMI
pruhem
MFJ
AASA
MS)
CMA

Zlut

Zluté a zelena

Zelend a Cervena

Modra s ¢erveno-bilo modrym okrajem
Cervend a bila

Bila s modrym kfizem

Modra

Oranzova

Cervena s modrym pruhem a zlutymi hvézdami
Zelena a oranzova

Cervena s jednim zelenym a jednim bilym vodorovnym

Bila s ¢ervenym kruhem na vrcholu

Bild s oranZzovym a modrym pruhem

Modrd s ¢ervenym pruhem

Bila, 3 ¢ervené javorové listy, jeden vpiedu a po jednom

po stranach

MUL
MAMS
FMM
MCM
NMF
Nz/ACU
FPEM

Purpurova

Cervend a zelend

Bild se zelenym a cervenym okrajem

Modra a bild

Cervend a modrd

Bila, vpfedu s ¢ernym kiwi

Cervena, bilé pruhy $itky 75 mm, a modrozluty

Sachovnicovy okraj

M Bila s cervenym pruhem

FPM Bila

0eAMTC Cervena, ¢erny pruh §. 60 mm, znak OeAMTC v bilém
poli vpredu

FZM Cerna se svislym modrym pruhem

MFR  Bild s cervenym okrajem a svislym ¢ervenym
Pruhem a hvézdou

ELPA  Bila s modrym okrajem

FSM Bila s ndrodnim znakem San Marina

OMK  Bild s ¢ernym okrajem

RFME  Zluté a ¢ervena
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Svédsko SVEMO Modr3 a #luta

Svycarsko FMS  Cervena s bilym k¥izem
Uruguay FUM Svétle modra

USA AMA  Modra s dvéma bilymi pruhy
V. Britanie ACU Zelend

Pro drzitele svétovych nebo narodnich tituld mistrd se povoluje stfedni
pruh Sitky 50 mm v ndrodnich barvach nebo duhovych barvach probihajici
zepredu dozadu pres vrchol pfilby. V podnicich, kde jsou zavody narodnich
druZstev, musi mit pfilby vSech ¢lenl druZstva stejnou barvu a po stranach
narodni vlajku.

01.75 ZNAKFIM

Za urcitych okolnosti mize FIM dovolit pouzivani znaku FIM na urcitém
vybaveni a to proto, aby bylo zfejmé, Ze toto vybaveni odpovida
pozadavkim FIM. Pokud je toto opravnéni udéleno a je-li oznacena vybava
v dobrém stavu, slouzi pak znak jako zaruka shody se stanovenou normou.

01.76 JEZDECKA CiSLA

Detaily jsou feSeny dale u jednotlivych disciplin- Motokros,Trial, Enduro a
Plocha draha.

01.77 KONTROLA

Pfrejimka: Jezdec je v kaZdou dobu béhem sportovniho podniku odpovédny za sviij
motocykl.

77.01.01 Hlavni technicky komisaf se musi dostavit na sportovni podnik nejméné
jednu hodinu pfed zahdjenim technické prejimky. O svém pfijezdu musi
informovat reditele zdvodu, prezidenta JURY a CT delegata, jsou-li
pfitomni

77.01.02 Musi zajistit, aby vSichni technicti komisafi jmenovani pro podnik,
vykonavali spravné svou praci

77.01.03 Musi jmenovat technické komisare na jednotliva mista pro zavod, trénink
a zavérecnou kontrolu.

77.01.04 Technickd prohlidka bude provadéna az po predlozeni formulare
technické specifikace motocyklu poradatelem (formalni prejimka).
77.01.05 Jezdec nebo jeho mechanik se musi dostavit se strojem k technické
kontrole vterminu, stanoveném ve Zvlastnich ustanovenich. Na Zadost
technického komisare se musi k technické prejimce jezdci dostavit osobné

77.01.06 Hlavni technicky komisaf musi informovat feditele/prezidenta JURY o
vysledku technické kontroly. Hlavni technicky komisaf sestavi seznam
prevzatych motocykll a predloZi jej fediteli zavodu

77.01.07 Hlavni technicky komisaf mlze v kazdé dobé prezkouset kterykoliv dil na
prevzatém motocyklu
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77.02

77.02.1

77.05

01.79
79.01

Uéastnik, ktery se nedostavi osobné tak, jak je predepsano vyse, mize byt
z podniku vyloucen. Reditel zdvodu mlZe zakdzat kaidému, kdo se
nechova podle predpistl i kazdému jezdci ktery se miZe stat nebezpecim
pro dal3i u¢astniky nebo divaky, ucast v tréninku nebo zavodé

Technicka kontrola musi byt provedena podle harmonogramu,
uvedenému v pravidlech discipliny a ve ZvlaStnich ustanovenich.
Maximalni pocet osob Ucastnicich se technické prohlidky je jezdec a dva
dalsi. Pfi zavodech tym{ je povolena pfitomnost manazera tymu

Nebezpecné stroje

Jestlize béhem tréninku nebo zavodu shleda technicky komisar, Ze néktery
stroj ma zavadu, kterd by se mohla stat nebezpecnou pro ostatni jezdce,
uvédomi o tom ihned feditele zdvodu nebo jeho zastupce. Je jejich
povinnosti vyloucit takovy stroj z tréninku nebo zavodu.

KONTROLA HLUKU

2 METODA MAX METR

(netyka se motocyklG TRIAL)

Za Ucelem sledovani opatteni pfijata ke snizeni hladiny akustického tlaku
ve prospéch zivotni prostfedi v ramci "Kampané ticha jizda, je nova
metoda

pro méfeni hladiny akustického tlaku ndazvem ,2 m max "ktera bude
postupné pouzivana od roku 2010 v motokrosu, Enduro.

Z ¢eho se sklada ?

»2 metry max.“ metoda ukazuje velmi dobrou korelaci mezi intenzitou
zvuku

Uroven (LWA), které vydavaji motocykly v plné akceleraci a maximdlni
hladina akustického tlaku mérend v blizkosti stejnych motocykl s motory
bézicich na

volnobéh a jsou rychle uvedeny do svych maximdlnich otacek.

Technické specifikace a zdroje k zahajeni uplatnovani této Nové metody
pro pouZziti technickych komisafl a ¢inovniky jsou uvedeny v ¢lanku. 79,01
toho VSEOBECNEHO USTANOVENI. Tento ¢lanek podrobné popisuje
metodu"2metry max“, nezbytné ndstroje, ale i tolerance pouZité staré
metody v roce 2010 jako vychozi atd. Nejsou — li namérené hladiny
akustického tlaku (hluku) metodou " 2 metry max "u motocyklu ve shodé s
maximalni hladinou akustického tlaku rozhodne technicky komisar a jury
zavodu o dalSim postupu.

METODA 2METRY MAX - POSTUP

Metoda "max 2 metry" spociva v kvantifikaci nejen zvukové arovné
produkované tlumi¢em vyfuku, ale maximalini globalni hladinou
akustického tlaku, ktery se dosahuje u motocyklu pfi max. otackach
motoru (max. rpm, celkovy hluk méreného motocyklu)
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Maximalni pocet otacek motoru je limitovan u
- 2taktu pfirozenou regulaci - 4 taktu omezovacem otacek.
Pro 4T motory pouZivané u PD, DPD a LPD, bez omezovace otacek je
vhodné omezit Uplné otevieni Skrtici klapky na nezbytné dlouhou dobu
maximalné na 1 nebo 2s

PRIPRAVA HLUKOMERU
Pro vSechny akce FIM - mistrovstvi a ceny, je povinny hlukomér tridy 1 (typ
1)
U vsech ostatnich Sampionatd, hlukomér tfidy 1 nebo 2 (1. nebo 2. Typu)

o Aktivovat "A" vazeni

o FAST ¢as vazeni musi byt aktivovan.

o Vyberte vysokorychlostni rozsah 80 ~ 130 dB

o Kalibrovany hlukomér na 93,5 dB nebo 113.5 dB pfihlédnutim k pénové
ochrané mikrofonu (kulicce) proti vétru

. Pozice pénové kulic¢ky proti vétru na mikrofonu

o Aktivovat funkci MAX MIN — nastavit na MAX

NASTAVENI HLUKOMERU A MOTOCYKLU

. Hladiny akustického tlaku (hluku) se méri mikrofonem umisténym pevné
na stativu ve vodorovné poloze, v zadni ¢asti motocyklu.

o U mista pro postaveni motocyklu se ujistéte, Ze neexistuji Zddné pevné
prekazky do 10 metrd kolem mikrofonu.

. Hlukomeér, se umisti ve vzdalenosti 2 metry za motocyklem v Ghlu 45 ° od
stredové osy vyfuku na strané vyfuku ve vysce 1.35 m nad vozovkou.

. Méreni 2 metrl se provadi od bodu, kde se motocykl sttedem zadni

pneumatiky dotyka vozovky. e
Méreni je nejlépe provadét na mékkém terénu, nikoliv vSak na travé nebo
jemném Stérku.
Okolni drover zvuku musi z(stat nizsi nez 100 dB /A
UMISTENI MOTOCYKLU

Referencni body: viz str. 29 OBR. 1

. Za motocykl: kontaktni misto, styk zadniho kola motocyklu s vozovkou.

. Pro motocykly vybaveny vyfuky po obou stranach motocyklu, méfeni bude
provedeno na strané pfivodu vzduchu. Je-li pouzivan centralni ptivod
vzduchu, obé strany budou otestovany.

o Pro Side: kontaktni misto, styk kola sajdkaru s vozovkou.
. Pro Quad vozidlo: svisla ¢ara na zem ze stfedu zadni ndpravy.
o Pro Quad vozidla kde je vystupni otvor vyfuku premistén od podélné osy,

bude méreni posunuto ke strané posunu.
Chcete-li provést opakované méreni, vSsechny motocykly mohou byt
umistény na vyhrazeném misté.
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79.02
79.03

Meéreni je provadéno: motocykl stoji na kolech, v neutrdini poloze se
zahfatym motorem.

Technicky komisaF, ktery provadi kontrolu, stoji u motocyklu na opacné
strané nez je mikrofon nebo pobliz predniho kola anebo pred Fiditky nikdy
ne mezi motocyklem a stativem s mikrofonem. Mechanik, ktery ovlada
spojku stoji na levé strané Fiditek.

Pokud je technicky komisaf trvale zucastnén radné kontroly,
doporucujeme pro néj pouzit Spunty do usi nebo chranice sluchu.

PFi méFeni je nutné pridat plyn /akcelerovat co nejrychleji (0,3sek.kam?zité)
az do chvile kdy sepne regulace otacek motoru (omezovac otacek) pak jej
rychle uvolnime k zamezeni moznych zpétnych detonaci.

Pokud se objevi detonace, méreni se musi opakovat.

Pro motocykly bez omezovace otacek musi byt Uplné otevreni plynu kratsi
nez 2 sekundy.

Mali motor pfi rychlém pridani plynu tendenci k priduseni tak mirné
pridame pred Uplnym otevreni Skrtici klapky.

Hodnoty ziskané z testu se zaokrouhli smérem dol(.

Pro méfeni hladiny zvuku, je manipulace s plynem omezena pouze na
technického komisare, ktery otevrete plyn sam, aby se minimalizoval vliv
tim, ze
do méreni zasahuje dalsi subjekt (je uzite¢né mit mikrofon vybaveny
prodluzovacim kabelem k pfipojeni k hlukoméru).

Je-li naméren pfijatelny vysledek tak ten se zapise do technické karty.

Hlukomeér se nastavi na pocatecny stav pro dalsi méreni.

(Vymazou se namérené hodnoty)

Na hlukoméru stlac¢ime opét MAX MIN.

Hlukomér je pak pfipraven pro nasledujici méreni.

Pokud dojde k pokusu k zamezeni dosazeni max. otacek motoru ze strany
jezdce \mechanika/p¥i méreni hluku Ize to pokladat za poruseni fadd.Je-li
pochybnost o spravnosti namérenych hodnot i po provedeni fadného
testu muz se tento opakovat.

Znatelné nizsi otacky motoru je snadno zjistit podle sluchu. Pokud si nejste
jisti, Ze omezovac otacek spravné pracuje, je mozné pouzit otackomeéru.

Jezdec /mechanik/ muiZe p¥i technické prejimce predloZit ke kontrole
pouze jeden nahradni tlumic vyfuku k predvedenému motocyklu, ostatni
nahradni tlumice, mohou byt zkontrolovany, aZ vsichni jezdci predvedli své
motocykly na tech. prejimce.(tj. kdykoliv po skonceni technické prejimky.)

Staticka metoda (viz motocross a zkusebni sekce)

P¥i podnicich, kdy je vyZadovana konecna kontrola stroji pred vyhlasenim
vysledkd, musi tato kontrola zahrnovat nejméné tfi stroje vybrané
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01.80
80.01

80.02

80.03

80.04

80.05

namatkou rfeditelem zdvodu ve spolupraci s hlavnim technickym
komisafem.

INSTRUKCE PRO POUZITi HLUKOMERU

Komisaf méreni hluku (SCO) se musi dostavit na podnik dostatecné vcas,
aby projednal sfeditelem podniku a ostatnimi technickymi komisaFi
vhodné stanovisté a podminky méfeni.

Zatizeni pro méreni hluku musi byt vybaveno kalibraci, ktera musi byt
pouzita bezprostiedné pred zahdjenim méreni a vidy pred kazidym
testovanim, kdy by mohlo dojit k disciplindarnim sankcim.

Pro pfipad poruchy je nutné mit k dispozici dvé mérici zafizeni.

Opravy

Opravy jsou prezentovany jako , prfesnost metody "(viz seznam na konci
tohoto VSeobecného ustanoveni str. 25). Veskeré opravy jsou kumulativni.

Okolni teplota
Bez srazek.

Opatfeni a rozhodnuti bude zaviset na sportovni discipliné
vztahuje na rozhodnuti pfijata v pribéhu pfedchozich jednani s FIM
Technicky feditel / nebo hlavni technicky komisar.

01.81 CASOMIRA

0d 1.1.1993 se odpovédnost za méreni Casu je zodpovédny sportovni komisaf

Sportovni komise.

81.01 Casomérné pfistroje

Véechny motocykly (v CMS, CEN a CTR a CKS v pfipadé potieby), musi mit
spravné umistén transpondér. Drzaky transponderu musi byt dodany
nebo schvaleny oficialnim casoméricem a upevnény na motocyklu obvykle
na predni vidlici), bud na levé, nebo pravé strané, aby se zabranilo
poskozeni musi byt chranény, uchyceni drzakd musi byt provedeno pokud
mozno nyty, Srouby nebo lepeny. Kazdy transponder

DISPCIPLINA | HLUKOVY LIMIT | KOMENTAR
VSECHNY DISCIPLINY:Zadné zaokrouhlovani namétenych hodnot smérem doli!
MOTOKROS | | 2 METRY MAX.
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Pro vSechny typy motord 115 dB/A Zaklad

Kontrola pred zavodem 116 dB/A 115dB / + 1 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 117 dB/A 116 + 1 dB / na opotfebeni
tlumice

SIDEKAR 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motor( 110 dB/A Zéklad

Kontrola pred zavodem 110 dB/A 110 dB / + 2 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 113 dB/A 112 + 1 dB / na opottebeni
tlumice

Pro 4taktni typy motort 115 dB/A Zaklad

Kontrola pred zavodem 116 dB/A 115 dB / + 1dB/A tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 117 dB/A 116 + 1 dB / na opotfebeni
tlumice

Pro 2taktni typy motor( 110 dB/A Zaklad

Kontrola pred zavodem 110 dB/A 110 dB / + 2 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 113 dB/A 112 + 1 dB / na opotfebeni
tlumice

JUNIOR MX 2012 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motor( 110 dB/A Zéaklad

Kontrola pfed zavodem 110 dB/A 110 dB / + 2 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 113 dB/A 112 + 1 dB / na opottebeni

tlumice

musi byt na drzdku zajistény sponou, jinak nebudou pfijaty.

MAXIMALNi HLADINY HLUKU PRO UVEDENE DISCIPLINY
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VSEOBECNE USTANOVENI

SUPERMOTO 2 METRY MAX.

Pro vSechny typy motord 115 dB/A Zaklad

Kontrola pred zavodem 117 dB/A 115 dB / + 2 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 118 dB/A 117 + 1 dB / na opottebeni
tlumice

SNEZNE SKUTRY STATICKA METODA

Pro vSechny typy motor 100 dB/A Zaklad 100 dB/A pfi 4000 ot/m

Kontrola pred zavodem 101 dB/A 101dB / + 1 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 102 dB/A 101 + 1 dB / na opotfebeni
tlumice

CTYRKOLKY STATICKA METODA

Pro 2taktni typy motor( 96 dB/A Zéaklad 96 dB/A pfi 4000 ot/m

Kontrola pred zavodem 97 dB/A 96dB / + 1 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 98 dB/A 97 + 1 dB / na opottebeni
tlumice

Pro 4taktni typy motort 94 dB/A Zéaklad 100 dB/A pti 4000 ot/m

Kontrola pfed zavodem 95 dB/A 94dB / + 1 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 96 dB/A 95 + 1 dB / na opotfebeni
tlumice

ENDURO

E1;E2;E3 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motor( 96 dB/A Zéaklad 96 dB/A pfi 4000 ot/m

Kontrola pred zavodem 97 dB/A 96dB / + 1 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zavodé 98 dB/A 97 + 1 dB / na opotiebeni

tlumice

TRIAL

VSECHNY KATEGORIE

PODLE SMERNICE EU
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CROSCROSS COUNTRY RALLIES

VSECHNY KATEGORIE 2 METRY MAX.

Pro 2taktni typy motor( 115 dB/A Zaklad

Kontrola pred zdvodem 116 dB/A 115 dB/A + 1 dB/ tolerance na
presnost méreni

Kontrola po zdvodé 117dB/A 116 + 1 dB/A na opotiebeni
tlumice

PLOCHA DRAHA 2 METRY MAX.

VSECHNY KATEGORIE Zaklad 115 dB/A

A 117dB/A Ndvaznost na soucasny systém

VSECNY TYPY MOTORU FIM homologovanych tlumict
116 + 2 dB/A tolerance na
presnost méreni
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63.01.2 Bezolovnaty benzin (incl. E10) musi kompletné spliiovat tuto specifikaci

FIM
ROM 95,0 102,0 EN ISO 5164
MON 85,0 90,0 EN ISO 5163
Kyslik % m/m 4,0 EN 132/14517M
Dusik % m/m 0,2 ASTM D 4629
Benzen % m/m 1,0 EN 238/14517
DVPE kPa 95,0 EN 13016-1
Olovo (Pb) g/litr 0,005 EN 1SO 237/ICP ES
Mangan g/litr 0,005 ICP - OES
Hustota pfi 15°C Kg/m3 720,0 775,0 EN ISO 12185
Oxidacni stabilita minuty 360 EN ISO 7536
Pfitomnost gumy mg/100 ml 5,0 ENISO 6246
Sira Mg/kg 10,0 EN 020846/20884
Koroze médi mér Tfidal |[ISO 2160
Destilace:
E pti 70° C % V/V 22,0 50,0 ISO 3405
E pfil00° C % V/V 46,0 71,0 ISO 3405
E pfil50° C % V/V 75,0 ISO 3405
Konecny bod varu 0C 210,0 I1SO 3405
Destilaéni zUstatek % v/v 2,0 I1SO 3405
Vhled Jasné Ciry Vizualni kontrola
Etanol (1) % V/V 10,0 EN 13132/14517
Aromaty % V/V 35,0 EN 14517/15553
Olejofiny % V/V 18,0 EN 14517/15553
Celkové diolefiny % m/m 1,0 GCMS/HPLC
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63.01.3 Etanol E85 specifikace FIM charakteristika:

Vlastnost Jednotk | Minimu | Maximu ZpUsob testovani
ROM 95,0 110,0 | ENISO 5164
MON 85,0 100,0 | ENISO 5163
DVPE kPa 95,000 | EN 13016-1
Olovo Pb g/litr 0,005 | ENISO 237/ICP - OES
Mangan g/litr 0,005 | ICP - OES
Oxidacni minuty 360 EN ISO 6246
Pfitomnost mg/100 5,000 | EN ISO 6246
Sira Mg/kg 10,0 | EN 1S020846/20884
Koroze médi Rating Tfida 1 | 1SO 2160

Destilace:

Koneény bod oC 210,0 | ISO 3405
Destilacni % V/V 2,0 | 1SO 3405
Vzhled: Jasné ciry Vizualni kontrola
Etanol + % V/V 75 EN 13132/14517
Cisty alkohol % V/V 2,0 | EN 13132/14517
Methanol % V/V 1,0 | EN 13132/14517
Ethers 5 % \V/V 5,2 | EN 13132/14517
Bez olov.palivo | % V/V 14 25,0
Voda % v/v 0,3 | EN 12937
Synteticky Mg/litr 1| EN 12937
Kyseliny % 0,005 | EM 15491
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Schéma postaveni motocyklu a hlukoméru pfri méreni hluku metodou
Max. 2 metry OBR.1

Hlukomér a
mikrofon

e
A

Podélnd osa
motocyklu

wo ZywGe'L
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terénem
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OBR.2
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051039/P
0008.031

ECE 22- 05 ,,P“ (EVROPA)

Evropska norma pro ovéfovani odolnosti pfileb pro motorismus.

Pro rok 2013 plati zobrazena norma na bilém $titku pevné upevnéném
uvnitf pfilby, ta musi za¢inat vzdy Cislem 05, za nim nasleduji dalSi
Cisla,(vyrobni série apod.)

Pismeno a Cislo v krouzku napf.E4 oznacuje statni zkuSebnu, ktera
pfilbu zkouSela.

Cisla jednotlivych statnich zkuseben — E1 - E48

E1 for Germany, E2 for France, E3 for Italy, E4 for Netherlands, E5 for
Sweden, E6 for Belgium, E7 for Hungary, E8 for Czech Republic,

EQ for Spain, E10 for Yugoslavia, E11 for UK, E12 for Austria, E13 for
Luxembourg, E14 for Switzerland, E15 (- vacant), E16 for Norway,
E17 for Finland, E18 for Denmark, E19 for Roumania, E20 for Poland,
E21 for Portugal, E22 for the Russian Federation, E23 for Greece,
E24 for Ireland, E25 for Croatia, E26 for Slovenia, E27 for Slovakia,
E28 for Bielo Russia, E29 for Estonia, E30 (- vacant), E31 for Bosnia and
Herzegovina, E32 for Letonie, E34 for Bulgaria, E37 for Turkey,

E40 for Macedonia, E43 for Japan, E44 (- vacant), E45 for Australia,
E46 for Ukraine, E47 for South Africa, E48 New Zealand.

CESKA STATNi ZKUSEBNA _E8“ NEMA CERTIFIKACI PRO ZKOUSKY PRILEB!!!

(USA) SNELL M2010

JAPONSKO Ji1s T 8133 : 2000
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Jednoduchy test na ovéreni spravné velikosti
funkce ochranné prilby

1.)Ziskejte spravnou velikost zmé&fenim hlavy
2.)Zkontrolujte, zda nelze s pfilbou na hlavé pootéacet
3.)Utahnéte bezpecéné popruha sklorite hlavu vpred

a zkuste ze zadu helmu stahnout, helmu nelze timto zplisobem sejmout.
I '

4.)Kontrolovat schopnost zda je vidét pfes rameno na obé strany,

5.)Zkontrolujte, zda nic nebrani dychani v pfilbé a nikdy nezakryvat vas
nos.

6.)Satek proti vétru kolem krku uvazat tak, Ze nebrani pFistupu vzduchu do
pfilby.

7.)Nikdy nenosit Satek pod popruhem pfilby.

8.)Ujistéte se, ze hledi Ize otevfit jednou rukou.

9.)Pfesvédcit se, Zze zadni €ast pfilby chrani krk.

10.)Vzdy koupit to nejlepsi pro svoji bezpecnost.
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Technické Rady
PLOCHA DRAHA

Vcetné radd pro motobal
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01.01 UVOD

Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém fadu
01.03 VOLNOST KONSTRUKCE

Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu
01.05 KATEGORIE A SKUPINY

Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém fadu
01.07 TRIiDY

Skupiny jsou rozdéleny do ttid podle objemu valce, jak je uvedeno dale. Tyto
tridy musi byt dodrzeny pro vSechny podniky.

KATEGORIE |
Skupina Al Motocykly
TRIDA NAD ccm DO ccm
50 - 50
80 50 85
100 85 100
125 100 125
175 125 175
250 175 250
350 250 350
500 350 500
750 500 750
1000 750 1 000
1300 1000 1300

Trida 250 ccm do 250cecm ¢tyfdoby jednovalcovy motor
Trida 500 ccm do 500ccm ¢tyrdoby jednovalcovy motor
Skupiny B1, B2 sajdkar
Jako pro skupiny Al a A2 nad 175 cm3.
01.11 MERENI OBJEMU

11.11 Motor s vratnym pohybem — Ottlv cyklus
Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu

01.17 PREPLNOVANI

Uvedeno pod stejnym cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu
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01.19

01.21

01.23

01.25

25.01

25.03
25.03

25.05

HMOTNOST MOTOCYKLU

Minimalni hmotnosti motocykld: pro 80 ccm plochou drahu 55 kg
pro 250 ccm plochou drahu 75 kg
pro klasickou plochou drahu 77 kg
pro 125 ccm travnatou plochou drahu 60 kg
pro 250 ccm pro dlouhou plochou drahu 80 kg
pro dlouhou plochou drahu 82 kg
pro ledovou drahu 110 kg
se sajdkarem pro travnatou drahu 120 kg
pro 1000 ccm Plochou drahu Sajdkar 180 kg

Hmotnost motocyklt musi byt docilend bez paliva.

Po zavodé je pfipustna tolerance 1% hmotnosti.

Vahy musi byt ovéreny kazdy druhy rok pfislusSnym narodnim institutem.

U skupiny B1 a B2 je ve vSech podnicich povinny spolujezdec
STANOVEN{ ZNACKY MOTOCYKLU

Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu
DEFINICE PROTOTYPU

Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu
VSEOBECNA SPECIFIKACE

Uvedeno pod stejnym €islem ¢lanku ve VSeobecném technickém Fadu

Poutziti titanu pro motocykly na Plochou drahu je povoleno pro dily motoru a
na ostatni dily motocyklu je zakazano.

Poutziti karbonu pro plochodrazni motocykly je povoleno.

Pouziti carbonu-fibr krytl pro Plochou drahu je povoleno.
Ale carbon-carbon,carbon-kevral a jiné kompozitni materidly pro vyrobu
fiditek neni dovoleno.

Zaftizeni pro zaznam dat a automatické elektronické zapalovani je povoleno.
Pfenos dat zjedouciho motocyklu neni povolen s vyjimkou prenosu dat

z Casomérného zafizeni (transponderu)nebo kamery.

25.06

25.08

01.26

01. 27

Pro vSechny zavody (je povoleno pouZiti 1000 ccm plochodrazniho sajdkaru)
s jednovalcovym motorem.

MizZe byt pouZit jen klasicky karburétor. Jakékoliv elektronické zafizeni pro
pfipravu pohonné smési neni dovoleno.

DEFINICE RAMU MOTOCYKLU SOLO
Uvedeno pod stejnym cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
SPOUSTECI ZARIZENI

Spoustéci zafizeni neni povinné.
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01.29

29.03

01.31

31.01

31.03

31.03.1

KRYT PREVODOVEHO RETEZU

Primarni prevod, musi byt z bezpe¢nostnich divodd vybaven krytem. Otvory
do 10 mm v tomto krytu jsou povoleny k chlazeni.

Dodatecné zkracovani, vyrezdvani ochranného krytu neni dovoleno.

Otvor v ochranném krytu mize byt vytvorfen pro sefizovani Sroubd pruZin
pfitlatného talite spojky.

Kryt musi byt koncipovan tak aby za vSech okolnosti uchranil jezdce pred
ndhodnym stykem s primarnim pfevodem.

Musi byt pouzita pfidavna ochrana, ktera zabrani tomu, aby praskly primarni
fetéz nevyletél nahoru.

Muze ji byt bud pIné uzavieny ocelovy kryt fetézu nebo u plastového nebo
Castecné otevieného fetézu ocelovy svornik o minimalnim prdméru 10 mm,
umistény vné zadniho dolniho kvadrantu fetézového kola spojky (viz vykresy
G/H/K). Je-li tento svornik poskozen, musi byt vidy vyménén za novy.

Kryt Fetézu musi byt instalovdn na fetézovém kole pfedlohového hfidele.
Kryt fetézu musi byt namontovan v misté, kde sekundarni fetéz vstupuje na
zadni fetézové kolo.

VYFUKOVE POTRUBI

Vyfukové potrubi a tlumice musi splfiovat vSechny pozadavky, které vyplyvaji
z kontroly hluku. Vyfukové plyny musi byt vyfukovany smérem dozadu a
nesmi byt vyfukovany takovym zplsobem, aby zvedaly prach, znecistovaly
pneumatiky nebo brzdy nebo obtéZovaly pfipadného spolujezdce nebo
ostatni jezdce. Tlumi¢ musi byt opatfen krytem, ktery zabrani popdleni
jezdce nebo ostatnich Ucastnikd.

Tlumice pro 500ccm a 250 ccm na motocykly pro plochou drahu musi byt
homologovany FIM. Homologace je platna 5 let od roku homologace. Rok
vyroby a homologacni ¢islo musi byt vyrazeno na vyrobnim stitku tlumice.

Je povolena modifikace tlumi¢e pro motocykly 250ccm na Plochou drahu a
to: vyusténi tlumiée je zmenseno na @ 40 mm.

Tlumi¢ musi byt mechanického nebo prepazkového typu a pro dosazeni
predepsané hladiny hluku.

Rovna trubka, spojujici bez odrazu vyfukovych plynl pfimo vstup a vystup
tlumice neni dovolena.

Nesmi byt pouzita Zzadnd zkosend, kuzelova nebo jinak tvarovana ¢ast, ktera
by vyvoldvala megafonovy ucinek.

Tlumi¢ musi byt kompletni, tak jak byl vyroben a neni mozna zadna oprava
nebo Uprava.

Vyfukové potrubi musi byt pfipevnéno k hlavé valce a ramu nejméné tremi
objimkami (bod upevnéni k hlavé valce je povazovan za jednu z objimek).
Tlumi¢ musi byt prichycen k rdmu nejméné jednou objimkou.
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31.03.2

31.03.3

31.03.4

31.03.5

31.03.6

31.04

31.05

01.33

33.03

33.04

33.05

33.06

33.07

Kromé toho musi byt z bezpeénostnich dvod( druhé pohyblivé spojeni od
prvni tfetiny tlumice k ramu (ocelovym kabelem o priiméru nejméné 3 mm
nebo silnou ocelovou pruZinou).

Vsechny nové FIM homologované tlumice (2012 modelii) musi byt
vybaveny tepelnym stitem,jiZ od vyrobce tlumice.

Od 1.1.2013 musi byt vsechny tlumice opatreny tepelnym stitem (krytem).
Vnéjsi primér jednoduché vyfukové trubky nesmi prekrocit 50 mm a musi
byt v zdsadé konstantni v celé své délce.

Vystupni ¢ast tlumice musi zUstat konstantni v délce 40 mm. Nesmi byt
perforovana, ani opatfena Stérbinami nebo otvory a jeji prdmér nesmi
prekrocit 45 mm nebo ekvivalentni plochu.

Konec tlumi¢e musi byt vodorovny a rovnobéiny s podélnou osou (o
minimalni délce 30 mm) motocyklu sélo (s toleranci £ 100)

Vyusténi vyfukové trubky z télesa tlumice vyfuku nesmi byt delSi nez 5 mm a
konec této trubky musi byt zakonéen radiusem (obr.G,H,K,P)

Mezi tlumi¢em a pneumatikou miZe byt nejvétsi vile 60 mm, ktera vsak
nesmi byt pfekrocena. Pro ledovou plochou drahu 90 mm toleranci £ 10
mm)

Vyfukovy systém nesmi sahat za vnéjSi obvod zadni pneumatiky a jeho
nejvzdalenéjsi ¢ast musi pfesahovat stfed zadniho kola.

U stroje se sajdkarem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové plyny
vodorovné a smérem dozadu nejvyse v Uhlu 30° k ose stroje a na konci musi
mit staly prdmér v délce 30 mm.

RIDITKA

Sitka riditek motocyklu je nasledujici:

85/125 ccm —nejméné 650 mm a nejvice 850 mm
250ccm a 500 ccm Plocha draha  — nejméné 700 a nejvice 900 mm

Pro zavody na ledé - nejméné 700 mm a nejvice 800 mm
Ostatni —nejméné 700 a nejvice 900 mm

Otevrené konce fiditek musi byt uzavieny zatkou z pevného materidlu nebo
kryty pryzi.

Trmeny pfipeviujici fiditka musi byt peclivé zaobleny a vyrobeny tak, aby se
predeslo prasknuti fiditek.

Jsou-li pouZita fiditka ze slitiny lehkych kovl, nesmi byt vzdalenost mezi
dvéma body tfmenu (nebo 2 tfrmen() mensi nez 120 mm.

Jsou-li pouzity chranice rukou, musi byt vyrobeny z netfistivého materialu a
musi mit trvaly otvor pro ruku.

U motocyklu pro ledovou drdhu musi byt bod levé nejvzdalenéjsi strany
riditek vybaven ocelovou kulickou o priméru nejméné 28 mm tvofici
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33.08

s fiditkem nedilny celek. Riditka sestavajici ze dvou &asti pfipevnénych zvlast
ke kazdému z ramen vidlice nejsou povolena.

U sajdkard na travnatou drahu musi byt nejmensi Ghel otaceni fiditek na
kazdou stranu osy nebo stfedni polohy nejméné 40°. Rizeni musi fungovat
vyhradné prostiednictvim predniho kola motocyklu a hlavy fizeni. Kolo
sajdkaru nesmi byt Fiditelné.

33.11 Oprava fiditek ze slitiny lehkych kovl svafovanim je zakazana.

33.12 Pro vyrobu fiditek nesmi byt poZito materidlG carbon-carbon,carbom-kevrala

01.35

35.03.1

35.03.2

35.03.3

35.03.4

01.37

37.02

01.39
39.2

39.03

01.41
41.01

nebo kompozitnich materiald.

OVLADACI PACKY

Uvedeno pod stejnym cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu

U motocyklu na ledovou drahu musi byt namontovana na fiditkach zarazika,
ktera zajisti mezi levou packou a rukojeti riditek vili nejméné 15 mm.
Ovladaci packy prevodovky a spojky musi byt umistény tak, aby jezdec pfi
jejich pouziti nemusel ménit svou polohu

Ovladaci packy musi byt namontovany na otocném cepu tak, aby se prsty
jezdce nemohly nikdy dostat mezi packu a fiditka.

Kazda packa musi byt montovana na samostatném cepu.

Konce stlacenych ovladacich pacek musi byt vzdaleny od nejvzdalenéjsich
koncd fiditek nejméné 40 mm.

OVLADANI PLYNU

Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, spusti-li z néj jezdec ruku.

Na stroji musi byt namontovdno vypinani zapalovani, které se uvede
v ¢innost, opusti-li jezdec stro;j.

Vypinani zapalovani musi prerusit primarni okruh a pfivod i odvod proudu
musi byt proveden dratem. Zafizeni musi byt umisténo co nejblize stredu
fiditek a musi byt ovlddano nepruznou s$ndrou odpovidajici délky (max.
délkou 30 cm) pfipevnénou k pravému zapésti.

STUPACKY

Stupacky na motocyklu pro ledové drahy a vsechny druhy plochodrdznich

zavodl sélo musi byt na pravé strané motocyklu a jejich délka méreno od
podélné osy motocyklu nesmi byt vétsi nez 320 mm (viz vykresy G, H a K).

U plochodraznich sajdkard musi byt stupacka na strané protilehlé sajdkary
kryta vpfedu ochrannym ramem spojenym s ramem stroje, aby nedoslo ke
zranéni nebo nehodé ostatnich uUcastnik(. Stupacka musi byt umisténa
nejméné 150 mm nad zemi.

BRZDY

U motocykll pro plochou nejsou brzdy dovoleny

38



FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU PLOCHA DRAHA TECHNICKE RADY

01.43 BLATNIKY A OCHRANA KOL

43.01

43.03

43.04

43.05

43.06

43.07

43.10

Blatniky musi z kazdé strany precnivat pfes pneumatiky a musi byt vyrobeny
pruzného plastického materialu.

Pro plochou a dlouhou drahu musi svislice vedend stfedem predniho kola
svirat se spojnici predniho konce predniho blatniku se stfedem kola nejméné
5° a uhel spojnic horni hrany ochranného stitku a zadni hrany predniho
blatniku s osou kola musi davat prekryti nejméné 5°. Zadni blatnik musi
sahat nejméné 5° za svislici vedenou stfedem osy zadniho kola.

Pokud je mezera mezi zadni plochy pneumatiky a blatniku vétsi jak 35 mm
musi byt namontovdana dalsi ochrana na docileni této vzdalenosti.

Jsou-li poutzita litd nebo svafovand kola, musi byt paprsky kryty ochranou ve
formé pevného kotouce. Plati pro vSechny zavody na ploché draze.

Pfedni ani zadni blatnik nesmi byt vyrobeny z tuhého materidlu s ostrymi
hranami. PouZity materidl nesmi zpUsobit zranéni, dojde-li k deformaci.

U plochodraznich sajdkard musi zadni blatnik a blatnik sajdkdru sahat
maximalné od zemé do vzdalenosti 200 mm. (viz vykres L).

Blatniky pro ledovou drahu

Blatnik musi kryt pneumatiku s obou stran, horni ¢ast kola musi byt zcela
zakryta.(obr. H)

Predni blatnik musi byt z kovového nebo kompozitniho
materidlu,carbon/kevral nebo fibr/sklo. musi byt upevnén nejméné ve 3
bodech a nesmi koncit vySe nez 250 mm nad ledovou plochou.

Kromé toho musi byt pred prednim pérovanim nad blatnikem upevnéna
trubkova ochrana vyrobend zjednoho kusu a upevnéna min. ve trech
bodech k predni vidlici, musi koncit v pfedni ¢asti kola max. 250 mm nad
ledovou plochou (viz vykres H).

Na obou stranach predniho kola musi blatnik sahat co nejnize k ose kola tak
aby byl pIné kryt vrsek kola. Tento blatnik mlZe byt vyroben z kompozitnich
materiall, plastu nebo z hliniku.

Zadni blatnik musi byt zhotoven z kompozitnich materialG (karbon/kovral,
skelny laminat a pod.) a musi v zadni c¢asti sahat max. 250 mm od ledové
plochy. Na obou stranach musi prekryvat kolo max.100mm smérem k ose
kola. MUzZe byt zhotoven

z kompozitnich materialQ, plastu nebo hliniku.

Musi byt leva zadni strana zadniho kola zakryta aZ ke stfedu osy kola krytem
z plastu, hliniku nebo podobného pevného materialu.(zabranit zranéni levé
nohy hroty kola)

Kolo sajdkaru a zadni kolo musi byt chrdanény ze strany spolujezdce az
k drovni podlahy sajdkary.
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43.11

01.45

01.46

01.47

47.03

01.49

49.01

49.02

49.03

49.04
49.05

49.06

49.07

49.08

Sajdkarové kolo musi byt zcela zakryto kotou¢em sahajicim az k rafku kola
nebo musi blatnik sajdkarového kola sahat smérem doll na vnéjsi strané az
do stfedu osy kola.

KAPOTAZ

Kapotaz neni dovolena

Definice kapotaze: vSechny dopliujici dily fiditek nebo podvozku stroje,
jejichz ucelem je chranit jezdcovy paZze, nohy nebo télo pfed proudem
vzduchu. (S vyjimkou normalni predni Cislové tabulky.)

SKLON, MOTOCYKLU A PEROVANI

Nejmensi thel naklonu motocyklu pro ledovou drahu je 68°.

KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY (viz tabulka 1)

Uvedeno pod stejnym Cislem ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
Pneumatiky se mohou plnit pouze vzduchem, nesmi se pouZivat zadné jina
substance pro plnéni pneumatik za ucelem zvySeni hmotnosti. Pro
vyvaZzovani kol se mohou pouzivat pouze vyvazovaci téliska pridana a
pripevnéna k okraji rafku nebo dratu vypletu kola.

PNEUMATIKY PRO MOTOCYKLY 250ccm/500ccm NA KLASICKOU PLOCHOU
DRAHU A PLOCHODRAZNi SAJDKARY

Celkova sitka zadni pneumatiky nesmi byt vétsi nez 100 mm (O).

Hloubka béhounu (A) nesmi byt vétsi nez 8 mm méfeno v pravém uhlu
k bézné plose béhounu. VSechny bloky cezenu na stejném obvodu musi mit
stejnou hloubku.

Mezera mezi kostkami nesmi byt vétsi nez 9,5 mm pres pneumatiku (B) nebo
13 mm v obvod (C).

Mezera mezi vnéjSimi kostkami plasté (D) nesmi byt vétsi nez 22 mm.
Mezera pres béhoun (E) nesmi sahat kompletné pres pneumatiku méreno
v pravém uhlu k boku pneumatiky, pokud nebyla prerusena kostkou.
Vsechny kostky béhounu (s vyjimkou vnéjSich) musi byt nominalné
pravouhlé a jejich strany paralelni nebo v pravém uhlu k ose pneumatiky
(pneumatika musi vypadat stejné i pfi jejim obraceni a musi v zasadé
odpovidat vykresu G2.
Povrch pneumatiky nesmi byt opatfen dodatecné montovanymi elementy,
jako jsou protismykové hroty, specidlni fetézy, atd.
Vsechny bloky béhounu (vnéjsi i hlavni) mohou byt vyrobcem laminovany
v pavodni formé zafezy Sirokymi maximalné 3 x 0,5 mm na jeden blok.
Nasledné Upravy jakéhokoli druhu nejsou za zadnych okolnosti dovoleny. (
Neni dovoleno pusobit na pneumatiky chemikaliemi, ohtivadi pneumatik
nebo jakymikoli dalSimi prostredky, které mohou zménit tvar, minimalni
tvrdost, konstrukci nebo jiné vlastnosti
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49.09

49.10

49.11
01.50

50.01

50.02
50.03

01.51
51.01
51.02

51.03

Pro predni pneumatiku je jedinym omezenim celkova Sitka, ktera je
omezena na nejvyse 80 mm.

pneumatiky uvedené vtomto clanku musi byt homologovany vyrobcem
prostiednictvim TUV nebo podobného narodniho normalizacniho uradu za
ucelem potvrzeni méreni a schvdleni vykresu. Vysledky budou zaslany FIM
s prifezem pneumatiky.

Po obdrzeni téchto vysledkll vyda FIM homologacni ¢islo a toto Cislo bude
vyrazeno do formy pro vyrobu pneumatik. Homologacni formulafe musi
obsahovat udaje o nejmensi tvrdosti pfi 20°C a 100°C a identifikacni znacky
vyroby a sloZeni. Jeden exemplaf homologacénich formulafl musi byt zaslan
vsem FMN. Minimalni hodnota tvrdosti shore: 70 (+ 2) pfi 20°C (doporuceni).

Vyrobce musi vyrazit do formy pneumatiky:

FIM/XX + rok homologace (s naslednym homologacnim ¢islem FIM). Kazda
pneumatika musi mit jasné znacky vyroby a sloZeni.

FIM si vyhrazuje pravo vyzadat si vzorek pneumatiky a podrobit pneumatiku
zkousce v laboratofi pro porovnani vysledkll testu shomologovanou
pneumatikou pfedloZenou v priibéhu homologace.

Pneumatiky musi byt méreny namontované na rafku WM 3-2,15 x 19
PNEUMATIKY PRO MOTOCYKLY 250/500 ccm PRO DLOUHOU PLOCHOU
RAHU

Rozmér zadni pneumatiky musi mit pramér rafku 22” a nejvétsi Sirku 100
mm.

Vsechny bloky vzorku A na stejném obvodu musi mit stejnou hloubkull
mm. Méreno kolmo k béhounu (viz obr. G bis)

Pro rozmér nebo typ predni pneumatiky neplati Zddna omezeni.

Pneumatika dodand vyrobcem nesmi byt dodatecné ménéna nebo
narezavana.

PNEUMATIKY PRO LEDOVOU DRAHU
Pneumatika musi byt specialni konstrukce

Povrch pneumatiky musi byt konstruovan s protismykovymi hroty. Tyto
hroty musi zajistit bezpecnou a pIné kontrolovanou jizdu na ledé.

Nejvétsi vyska protismykovych hrotli, méreno od povrchu pneumatiky nebo
od povrchu upevnéni, nesmi byt vétsi nez 28 mm. Maximalni sila podlozky je
6 mm.

Maximalni @ hiebu u podloiky a pod podloZkou je 15 mm pro ostatni
rozméry neni omezeni.
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51.04

51.05
51.06
01.52
52.01

52.02

52.03

52.04

52.05

52.05.1
52.05.2

Zadné hroty nesmi byt namontovany na pravé strané predni pneumatiky,
které by presahovaly za ¢aru vedenou tangencidlné k vnéjsSimu povrchu

Maximalni itka predni pneumatiky 100 mm, nejvétsi primér rafku 23,
Maximalni $itka zadni pneumatiky 100 mm, nejvétsi pramér rafku 21”.
KOLA, RAFKY A PNEUMATIKY PRO PLOCHODRAZNI SAJDKARY

Pfedni kolo

Nejmensi primér rafku: 18~

Nejmensi primér osy kola: 15 mm dovolena pouze klasicka ocel

Nejmensi pramér paprski: 3,5 mm, M4, ocel
Paprsky se musi kizit dvakrat.

Zadni kolo

Nejmensi primér rafku: 18" Nejvétsi primér rafku:22”

Nejmensi primér osy kola: 17 mm

dovolena pouze klasicka ocel Nejmensi primér paprsku:4mm,M 4, ocel
Paprsky se musi kfizit dvakrat.

Nejvétsi Sitka pneumatiky: 100 mm

Osa kola musi byt zajisténa doplfujicim upevfiovacim systémem, napfiklad
Sroubem a zavlackou pojisténou rozehnutim.

Nejmensi Sitka mezi pfirubami pro zakotveni paprskd na hlavé kola musi byt
75 mm (viz vykres R). Otvory, do kterych jsou paprsky zapustény, musi byt
na obou stranach zahloubeny. Plastové hlavy kol jsou zakazany.

Kola sajdkart

Nejvétsi prdmeér rafku: 16”

Nejvétsi sklon kola 30°méreno od svislé roviny smérem dovniti' (kontrola
Uhlomérem a vodo vahou).

52.05.3Poloha: prdmér osy 25 mm pfi letmém uloZeni v bodé nejvyssiho momentu

52.09

vychylky — materidl klasicka ocel (viz vykres Q). Pfi oboustranném uloZeni
pramér 15 mm.

Osa sajdkarového kola nesmi byt svafovana ani privarena napevno. Musi byt
napfiklad upevnéna pfirubou nebo objimkou s nejméné 3 Srouby M8.
Nejmensi délka objimky je 100 mm. Poutziji-li se pfiruby, je tfeba zajisténi
proti pfipadné ztraté nebo uvolnéni. Upevrovaci zafizeni ve dvou rovinach je
zakazané.

Upevnéni kola: Korunkova matka se zavlackou (mysleno kolo sidecaru).

Pro rozmér nebo druh prednich pneumatik neplati zadné omezeni.
Pneumatika dodana vyrobcem nesmi byt dodatecné upravovana.
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01.53
53.02
53.06

53.07

53.08

53.9
53.10

53.11

53.14

53.15

53.16

53.18

53.20

53.21

DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO SAJDKARY

Pohanéné smi byt pouze zadni kolo motocyklu.

Riditka musi byt pevné spojena s vidlici a musi byt umisténa ve vy$i nad
stfednim bodem sedla.

K snizeni to¢ivého momentu fizeni je dovolena uchylka stopy mezi pfednim a
zadnim kolem nejvyse 75 mm.

Palivovd nadrz a olejova nadrz musi byt pevné uchyceny a umistény za
hlavou fizeni

Sklopné sajdkary jsou prisné zakazany.

Sajdkar musi byt pfipevnén k motocyklu nejméné ve tfech bodech, pokud
netvofi nedilnou ¢ast podvozku.

Body upevnéni nesmi byt pohyblivé. Je-li dhel sklonu proménny, musi byt
zajistén takovym zplsobem, aby nemohlo dojit samovolné ke zméné polohy.
Poloha motoru je libovolna, avSsak musi byt umistén pred zadnim kolem.
Stredni rovina motoru je uréena polovinou jeho celkové Sitky, méfeno pres
motocykl, a nesmi prekrocit 160 mm od stfedni roviny zadniho kola
motocyklu. Jsou-li motor a prevodovka montovany na deskach, musi byt
nejmensi tloustka ocelové desky 4 mm, desky ze slitiny lehkych kov(i 5 mm.

Nejmensi rozméry sajdkaru pro spolujezdce
Délka: 1000 mm Sitka: 400 mm

Nejmensi svétlost predni ¢asti podlahy sajdkaru je 150 mm. Svétlost
zatizeného sajdkaru s jezdcem a spolujezdcem) nesmi byt v Zadném bodé
mensi nez 100 mm.

Pfedni kolo musi byt fizeno pfimo bez jakéhokoli mezi¢lanku teleskopickou
vidlici nebo kyvnou vidlici s kolem zavésenym stejnym zplsobem na obou
stranach) s dlouhym nebo kratkym ramenem). Vsechny dalsi typy fizeni a
odpruzeni predniho kola jsou zakazany

Nejmensi vyska sedla fidice bude 400 mm, méfeno od zemé pfi zatizeném
motocyklu

Vzddlenost mezi stopami stfedovych car zadniho kola motocyklu a kola
sajdkaru musi byt nejméné 800 mm a nejvice 1 100 mm.

Na strané proti sajdkaru nesmi vyfukova trubka sahat vice nez 330 mm od
stfedu stroje. Na druhé strané nesmi vyfukova trubka presahovat Sirku
sajdkaru (viz vykres L).

Nejvzdalenéjsi konec vyfukového potrubi nesmi presahovat svislou rovinu
prochazejici zadnim okrajem zadni pneumatiky motocyklu. V pfipadé, Ze
podlaha sajdkaru je kratsi nez zadni pneumatika motocyklu, nesmi vyfukové
potrubi presahovat jeji zadni okraj.
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53.28 Vnéjsi strana sajdkarového kola musi byt vybavena vodorovnou trubkovou
ochranou (nejmensi priimér trubky: 25 mm), upevnénou ve stejné vysi jako
osa sajdkarového kola. Zadna ¢ast nesmi pFe¢nivat pres tuto ochranu

53.29 Uhel sklonu $asi nesmi byt vét$i nez 15°, sajdkarového kola nejvyse 25° (viz
vykres L)

01.54 DOPLNUJICI SPECIFIKACE PRO SAJDKARY

Jezdec odpovida po celou dobu podniku, na kterém je tucastnén za sviij motocykl.
54.01 Definice

54.01.1 Sajdkar pro zavody na ploché draze musi spliovat nasledujici pozadavky:

54.01.2 Motocykl musi mit tfi kola. Sajdkdrové kolo musi byt nalevo stroje. Pohyb
motocyklu musi byt zabezpecen pfes zadni kolo motocyklu

54.01.3 Pfi zavodé musi na motocyklu byt vidy jezdec a spolujezdec.
54.01.4 Brzdy nejsou povoleny.

54.01.5 Zavéseni zadniho kola je podle vlastni volby.

54.01.6 Jezdec musi sedét na motocyklu obkro¢mo.

54.01.7 Motocykl bude zavodit vidy ve sméru otdceni hodinovych rucicek
54.02 Rozméry

54.02.1 Celkova délka od predni hrany predni pneumatiky k nejvzdalenéjsi casti
zadniho blatniku nesmi byt vice nez 2600 mm.

54.02.2 Celkova Sitka muZe byt maximalné 1500 mm.

54.02.3 Rozmér méreny od stfedu osy predniho kola do stfedu osy zadniho
kola musi byt v rozmezi 1280 mm a 1800 mm.

54.02.4 Vzdalenost mezi stopami stfedovych car zadniho kola motocyklu a kola
sajdkaru musi byt nejméné 800 mm a nejvice 1 100 mm.

54.02.5 K sniZeni to¢ivého momentu fizeni je dovolena uchylka stopy mezi pfednim a
zadnim kolem nejvySe 75 mm.

54.02.6 Site pravé stupacky motocyklu nesmi byt vét$i néz400 mm.
54.02.7 Uhel sklonu motocyklu nesmi byt vétsi jak 10° od svislé osy.

54.02.8 Nejmensi svétlost predni Casti podlahy sajdkdru je 150 mm. Svétlost
zatizeného sajdkaru s jezdcem a spolujezdcem) nesmi byt v Zzadném bodé
mensi nez 75 mm.

54.03 Motor
Obsah motoru 1000cc. Obsah motoru mulzZe byt vybrusem zvétSen
maximalné na 1045cc (Zadna dalsi tolerance).

54.04 Hmotnost
Minimalni vaha sajdkaru je 180kg.
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54.05

Palivo, olej a kapaliny

Jediné ptipustné palivo je metylalkohol, obchodniho provedeni.

Poutziti prisad zvysujici oktanové Cislo paliva je zakazano.

U kapalinou chlazeného motoru musi prepadova trubka Ustit do zachytné
nadobky, aby pretékajici kapalina neohrozovala jezdce nebo spolujezdce

Pfi praci na motoru, z ekologickych ddvodd musi byt pod motocyklem
umistén kontejner /nadoba/ kam se zachyti pfipadné unikajici olej a
chladivo.

54.05.1 pouziti pfisad do paliva je zakazano, s vyjimkou oleje pro 2taktni motor.

54.05.2 Vstrikovani paliva je dovoleno.

54.06

54.05.3 Palivovd nadrz musi byt umisténd ve stfedu motocyklu za hlavou
fizeni, aby pfi havarii nedoslo k poskozeni nadrze.

Vyfukovy systém

54.06.1 Vyfukové potrubi a tlumice vyfuku musi splnit pozadavky tykajici se
kontroly hluku.

Nesmi byt pouZita Zadna zkosena, kuZelovd nebo jinak tvarovana &ast, ktera
by vyvoldvala megafonovy ucinek.

54.06.2 Vyfukové potrubi musi byt pfipevnéno k hlavé valce a rdmu nejméné tremi

54.06.3

objimkami (bod upevnéni k hlavé valce je povazovan za jednu z objimek).
Tlumi¢ musi byt pfichycen k ramu nejméné jednou objimkou.

Kromé toho musi byt z bezpecnostnich divod( druhé pohyblivé spojeni od
prvni tfetiny tlumice k rdmu (ocelovym kabelem o priméru nejméné 3 mm
nebo silnou ocelovou pruzinou).

U stroje se sajdkarem musi vyfukové potrubi vypoustét vyfukové plyny
vodorovné a smérem dozadu, aby nedochazelo k znecisténi pneumatik a
obtéZovani spolujezdce a dalsich ucastnikd zavodu.

54.06.4 cely vyfukovy systém musi byt zakryty uvnitf aerodynamického krytu, aby

54.07
54.07.1

nemohlo dojit ke kontaktu jezdcem, spolujezdcem nebo ostatnimi tcastniky.
Kola, rafky a pneumatiky

Jedinou pfipustnou zadni pneumatikou je pneumatika pro zavod na ploché
draze a homologovana FIM.

Zadni pneumatika musi byt oznacenad (technickym komisarem).

Pfedni pneumatika a pneumatika privésného voziku musi byt schvaleného
typu nebo pneumatika enduro. Maximalni hodnota velikosti pro zadni kolo
kdra: 5.00"x19"

54.07.2 Priimér kola pfivésného voziku musi byt mezi 16“ a 19“.

54.07.3

Je-li rafek odlévany nebo svareny musi byt vnitfek kola kryty pevnym
kotoucem.
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54.07.4 Kolo pfivésného voziku je mozné zavésit oboustranné a zde je @ osy 12 mm

a nebo jednostranné a pak je @ osy 20 mm.

54.07.5 Zadni a predni osy kol musi byt zajistény. Pouziti lehkych slitin a titanu ve

vyrobé os kol zakazano.

54.08.1 Sajdkar musi byt pripevnén k motocyklu nejméné ve tfech bodech, pokud

54.08.2

54.08.3

54.09

netvofi nedilnou ¢ast podvozku.

Mezi motocyklem a sajdkdrem musi byt namontovdna konstrukce ze
zkfizenych femen(l nebo kovového rostu. Tato konstrukce musi zabranit
propadnuti nohy jezdce nebo spolujezdce pfi jizdé na zem. Jakykoliv prostor
mezi motocyklem a pfivésnym vozikem musi byt zakryt, aby se zabranilo
styku spolujezdce se zadnim kolem motocyklu.(zabranit uUrazu nohy
jezdce/spolujezdce)

Vnéjsi strana sajdkarového kola musi byt vybavena vodorovnou trubkovou
ochranou (nejmensi priimér trubky: 25 mm), upevnénou ve stejné vysi jako
osa sajdkarového kola. Zadna ¢ast nesmi precnivat pres tuto ochranu

Deflektor, zastérky,

54.09.1 Deflektor je povinny a musi byt homologovan FIM.

Stitek deflektoru musi byt snadno vyménitelny a vyroben z pruzného
nekovového materialu. Ucinnost titku deflektoru musi zlistat zachovana za
kazdého stavu povrchu drahy a za vSech povétrnostnich podminek a musi
minimalizovat potiZze zpUsobené odletujicim materidlem od zadniho kola
motocyklu.

54.09.2 Rameno deflektoru musi zajistit, aby Stit deflektoru byl sprdvné umistén za

zadni pneumatikou

54.09.3 zadni blatnik musi bit upevnén tak aby sahal od sedadla vzadu k minimalné

150 mm od drdhy pfi zatizeném sajdkaru.

54.09.4 mimo kola a pneumatiky privésného voziku musi byt sajdkar chranén stitem

54.09.5

nebo aerodynamicky krytem rfadné ptipevnénym k privésnému voziku.
Aerodynamicky kryt a predek karoserie musi vyrobena z laminatu, plastu
nebo podobného materidlu. KapotaZ musi byt na bocich hladka bez
vyénivajicich vystupkl, aby neohroZovala ostatni Ucastniky. Minimalni
mezera mezi fiditky v plném vychyleni a kapotdzi musi byt min. 30 mm.

54.09.6 7adna cast kapotaze nesmi presahnout pres svislici spusténou predni ¢asti

54.10

01.55

Casti pneumatiky svislici spusténou zadni ¢asti zadni pneumatiky.
Ram

Ten vnéjSek privésného voziku pneumatika s rafkem musi byt kryty
CISLOVE TABULKY

Pro plochou drahu a zavody na ledé neni Zadna Cislova tabulka predepsana,
avsak jezdec musi byt oznacen svym Cislem.
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55.01.1

55.01.2

55.01.3

55.02

55.03

55.04

Mistrovstvi svéta Grand Prix na ploché draze jednotlivca

Pro Plochou drahu Grand Prix jsou na motocyklu predepsany dvé postrani
Cislové tabulky nasledujicich parametrd (viz obr. O)

Tabulky musi byt vyrobeny z tuhého a pevného materialu, pricemz nejmensi
rozméry jsou 150 mm x 150. Tabulky mohou byt lehce zakFiveny ale ne vice
nez 50 mm ve srovnani s rovnou plochou a nesmi byt zahnuty nebo zakryty.
Jedna z kazdé strany motocyklu, licem navenek. Musi byt pfipevnény tak,
aby byly zfetelné viditelné a nebyly zakryty jinou &asti motocyklu nebo
jezdcem v poloze pro jizdu.

Cislova tabulka musi byt umisténa v prostoru mezi vrchni ¢asti zadniho
zvedaciho pomocného ramu a predni ¢asti zadniho blatniku.

Cislice musi byt zfetelné C¢itelné a stejné jako podklad v matnych
antireflexnich barvach. Nejmensi rozméry Cislic jsou nasledujici:

sSitka kazdé cislice 80 mm
tloustka pisma 25 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 15 mm

Barvy musi byt matné a odpovidat normé RAL. Cerna (Ral 9005) a bila (Ral
9010) pro podklad.

Pouzije se anglicky zplsob cislovek, to znamena jednoducha svisla ¢ara pro
jednicku a jednoduchad Sikma ¢ara pro sedmicku.

Pro plochou drahu jednotlivcd a pro MS na ledové dréze, nejsou predepsané
Cislové tabulky. Jezdci pfi zdvodé musi mit na sobé vestu se svym startovnim
Cislem.

Mistrovstvi svéta na Dlouhd a travnata draze

Pro dlouhou a travnatou drahu jsou predepsané tabulky se startovnim
¢islem. Jedna tabulka musi byt umisténa vpfedu se sklonem od svislice
nejvyse 30°.

Dvé tabulky musi byt umistény svisle z kazdé strany motocyklu, licem
navenek. Musi byt pfipevnény tak, aby byly zfetelné viditelné a nebyly
zakryty jinou ¢asti motocyklu nebo jezdcem v poloze pro jizdu

Sajdkary

Pro sajdkary musi byt t¥i ¢islové tabulky. Cislové tabulky musi byt upevnény
na motocyklu takovym zplsobem, aby nemohly byt zakryty nékterou ¢asti
motocyklu ani jezdcem nebo spolujezdcem. Tabulka na sajdkaru musi byt
upevnéna rovnobézné se sajdkarovym kolem (viz vykresy L & Q)

Tabulky musi byt ctyrhranného tvaru, vyrobeny ztuhého a pevného
materidlu, pficemz nejmensi rozméry jsou 285 mm x 235 mm (viz vykres O).

Tabulky mokou byt lehce zaktiveny (ale ne vice nez 50 mm ve srovnani
s rovnou plochou) a nesmi byt zahnuty nebo zakryty.
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55.05

55.06

55.07

55.08

55.09

55.12

55.12.1
55.12.2
55.12.3
55.12.4
55.13
01.56

01.58

Jedna tabulka musi byt umisténa vpredu se sklonem od svislice nejvyse 30°.
Ostatni musi byt umistény svisle z kazdé strany motocyklu, licem navenek.
Musi byt pfipevnény tak, aby byly zfetelné viditelné a

nebyly zakryty jinou ¢asti motocyklu nebo jezdcem v poloze pro jizdu.

Na misté snimatelnych tabulek mGze byt na podvozku upevnéna plocha
odpovidajiciho rozméru

na které budou tabulky namalovany.

Cislice musi byt zfetelné C¢itelné a stejné jako podklad v matnych
antireflexnich barvach. Nejmen3i rozméry Cislic jsou nasledujici:

vyska 140 mm
Sirka kazdé Cislice 80 mm
tloustka pisma 25 mm
mezera mezi dvéma Cislicemi 15 mm

PouZije se anglicky zpUsob cislovek, to znamena jednoducha svisla ¢ara pro
jednicku a jednoduchd Sikma ¢ara pro sedmicku.

VSechny ostatni ¢islové tabulky nebo oznaceni na motocyklu, které by mohly
vést k zaméné se skutecnym cislem, musi byt odstranény jesté pred startem
podniku.

Barvy cislovych tabulek

Barvy musi byt matné podle tabulky barev RAL tj.:

éerna 9005
modra 5010
Zlutd 1003
cervena 3020
zelend 6002
bila 9010

Pro dlouhou a travnatou drahu: Zluty podklad, c¢erna Cisla.

Pro 1 000 ccm: ¢erny podklad a bila Cisl

Pro 125 ccm pro travnatou drahu zeleny podklad a bilé Cislo.

Pro 250 ccm pro travnatou drahu zeleny podklad a bilé ¢islo

PFi nesrovnalostech v Citelnosti Cisel plati rozhodnuti technického komisare.
ZACHYCOVACI OLEJOVE NADRZKY

Vsechny motocykly musi byt vybaveny zachycovacimi olejovymi nadrzkami o
nejmensim objemu 300 cm®, které musi byt po kazdé jizdé nebo zavodé
vyprazdriovany.

SPECIFIKACE PLOCHODRAZNICH MOTOCYKLU

Motocykly musi byt vybaveny jednovalcovym c¢tyfdobym motorem o
nejvétsim objemu 250 nebo 500 ccm, nejvySe 4 ventily, jednim
karburatorem a pridmérem nejvyse 34 mm a jednou zapalovaci svickou.
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58.02

58.3

58.03.1

58.03.3

58.03.2

58.03.4

58.03.5

Karburator

Difuzor karburatoru musi mit konstantni kruhovy prdfez o priiméru nejvyse
34 mm (s toleranci +0,1 mm). Je dovoleno pouzit pouze jednu (1) trysku.
Zadné jiné dopliiky do difuzoru karburatoru nejsou mozné.

Difuzor se kontroluje méfenim na strané sani v délce nejméné 5 mm od
hrany Soupatka.

Na strané motoru v délce nejméné 25 mm od hrany Soupatka.

Na strané motoru muizZe byt v difuzoru umisténd dodatecnd tryska nebo
otvor o priméru nejvy$e 6 mm pro obohaceni smési pfi startovani.(viz obr.
G; H; K;L)

Pro dvouventilové motory: na strané motoru mlze byt v difuzoru
karburatoru umisténa dodatecna tryska nebo otvor o priméru nejvyse 2
mm pro zlepSeni chodu motoru v nizkych otackach.

Deflektor

Deflektory jsou povinné pro motocykly 250/500CCM jak pro klasickou,
dlouhou, travnatou plochou drahu, tak i pro sidecary 1000 ccm.

Vsechny tyto deflektory musi byt homologovany FIM.

Specifikace deflektoru

Pouzivané deflektory musi odpovidat této specifikaci a musi byt pfipevnény
ke stroji a predvedeny pfi technické prejimce.

Stitek deflektoru musi byt snadno vyménitelny a vyroben z pruzného
nekovového materidlu. U¢innost $titku deflektoru musi zdstat zachovéna za
kazdého stavu povrchu drahy a za vSech povétrnostnich podminek.

Stitek musi byt tvarovan a umistén takovym zplisobem, aby vzdélenost horni
hrany stitku k celé Sifce béhounu pneumatiky byla 18 mm (+ 5 mm).
Protilehla spodni hrana musi byt uprostied v celé Sifce béhounu pneumatiky
nejvySe 35 mm od povrchu drahy.

Vné této stfedni ¢asti mize byt dolni hrana deflektoru zkosena nejvyse 50
mm nad povrch drahy

Rameno (ramena) deflektoru a vykyvny mechanismus musi byt vyrobeny
z nejkvalitnéjsich materialQ, které jsou odolné vici deformaci a maji nejvyssi
Zivotnost ve vSech podminkach.

Stitek deflektoru musi byt nasazen v Ghlu mezi 30°a nejvy$e 50°k povrchu
drahy (podle modelu homologovaného FIM), méfeno ve stfedni roviné
stroje.

Vyrobce musi uvést tento uhel ve veskeré vydané dokumentaci. Dovolend

tolerance uhlu pro instalaci je + 5°. (viz rovnéz ¢lanek 58.03.9 a vykres S).

Stitek deflektoru musi mit &itku nejméné 250 mm a ne vice jak 300 mm
Stred Stitku musi byt umistén uprostfed s 10 mm toleranci posuvu smérem

49



FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU PLOCHA DRAHA TECHNICKE RADY

58.03.6

58.03.7

58.03.8

58.03.9

58.03.1

doleva pfi normalni jezdecké pozici. Drzak stitku deflektoru musi byt dlouhy
nejméné 100 mm a ne vice jak 160 mm.

Zadna cast deflektoru nesmi byt vice nei 75 mm za svislou te¢nou
k nejvzdalenéjsimu pneumatiky pti upevnéni v normalni jezdecké pozici.
Rameno (ramena) deflektoru se musi vykyvovat nejméné 25 °smérem
nahoru, aby byl mozny bezpecny provoz pti zvednuti pfedniho kola.

Jakékoli uspofadani ¢epu musi mit stied otaceni nejvySe 70 mm od zadniho
kola.

Mechanismus musi udrzovat stalou funkci ramene a musi byt schopen vratit
Stitek deflektoru do jeho normalni provozni polohy s minimalnim
zpozdénim.

Pro klasickou drahu je dovolena pruZina s minimalnim predpétim 2,5 kg a 8
kg pro dlouhou, travnatou drahu a sajdkary 1000 ccm,

Svisly pohyb Stitku nebo ramenu deflektoru musi byt co mozna nejblize u
vnéjsiho obvodu zadni pneumatiky.

Vsechna méfeni se provadéji na stroji ve svislé poloze, snormalné
nahusténymi pneumatikami a bez jezdce.

58.03.11Kompletni deflektor musi byt homologovan u FIMu. Vyrobce doda vzorek

01.59

01. 60

01.63

01.65

deflektoru, plnda a fotografie platné v case homologace. Vyrobce musi vyrazit
na kazdy deflektor: FIM/DD/rok/homologacni ¢islo (vydané FIM).

FIM si vyhrazuje pravo vyzadat si kdykoli vzorek deflektoru pro porovnani
s plvodnim homologovanym deflektorem.

Stykova plocha deflektoru mlze byt pozménéna pro zajisténi spravné
montaze k specifické konstrukci ramu, avsak deflektor si musi zachovat svou
normalni funkci.

Na zakladé homologace FIM nesmi byt zménéna Ziadnym zplsobem
konstrukce deflektoru (Stitek, rameno / ramena / nebo uspofadani oto¢ného
¢epu). Jedinymi dovolenymi zménami, pisemné dokumentovanymi na FIM,
jsou technicka nebo vyrobni zlepseni.

SPECIFIKACE MOTOCYKLU PRO LEDOVE DRAHY
Dovoleny jsou pouze dvouventilové motory.

KARBURATOR PRO MOTOCYKLY NA TRAVNATOU DRAHU

Karburator musi byt vybaven ucinnym cisticem vzduchu pouzdrového typu.
PALIVO, SMESI PALIVA A OLEJE

VSechny cCtyrdobé jednovalcové motory musi pouzivat cisty methanol.
VsSechny ostatni stroje musi pouzivat Cisty metanol nebo bezolovnaty benzin

podle definice v ¢lanku 63.01.
Podrobnosti uvedeny ve stejném cisle ¢lanku Vseobecného radu.

VYBAVA A OCHRANNE OBLECEN|
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Odév a obuv

65.01.1

65.01.2

65.02

65.03

65.05

65.06
65.06.1

65.06.2

65.06.3
65.07

01. 67

Béhem tréninku i zdvodu musi jezdci i spolujezdci mit na sobé nasledujici
odév a obuv:

Pod pojmem ochranny odév je mysleno — jednodilny odév nebo kombinace
jezdeckych kalhot, tricka a koSile nebo jezdecké bundy.

Jezdec i spolujezdec musi mit Uplny odév z kGize o minimalni tloustce 1,2
mm, Jiny materiadl nez koZeny smi byt pouzit jen v tom pfipadé, vyhovuje-li
pozadavkim uvedenym Radech FIM ¢&l. 65.07.

Nasledujici ¢asti musi byt vyloZzeny nejméné dvojitou vrstvou klzZe nebo
vlozkou z pénové hmoty o tloustce nejméné 8 mm: ramena, | oky, boc¢ni
¢asti trupu a kycelni kloub, zada a kolena.

Nasledujici ¢asti musi byt vyloZeny podle ¢l 65.07 profilovanym plastem o
sile minimdlné 2 mm: ramena, lokty, bo¢ni ¢asti trupu a kycelni kloub, zada a
kolena

Vhodné pradlo mizZe byt typu Nomex, ale mlze byt rovnéz z hedvabi nebo
jednoduché z baviny. Syntetické materidly, které se mohou roztavit a
poskodit pokozku jezdce pfi nehodé, nejsou dovoleny ani pro podsivku
obleku ani pro spodni pradlo.

Obuv jezdce musi byt z kiiZze nebo jiného schvaleného nahradniho materialu
(viz ¢l. 65.07) a musi byt vysokd nejméné 200 mm, aby tvofila s odévem
uplnou ochranu.

Jezdec i spolujezdec musi mit ochranné rukavice z kGZe nebo jiného
materidlu (viz ¢l. 65.07.)

Jezdec a spolujezdec musi nosit ochrannou masku a ochranné bryle
z netfistivého materialu a odolné vidi rozbiti.

Pro zavody na ledé je predepsana tato vystroj:

Pevny polyetylenovy nebo z kompozitnich materiadld vyrobeny chranic zad.
Kozena kombinéza nebo kombinéza z rovnocenného materidlu jako je kize a
ten musi odpovidat podminkam uvedenym v ¢lanku 65.07. Musi byt navic
poskytnuta ochrana zad, kli¢ni kosti, ramen, horni ¢asti pazi, loktl a kolen.
Cl.65.01.1

Spodni pradlo miZe byt pouze z baviny. Jakékoli obleceni, které ma jezdec
pod nebo na koZzeném obleku, musi byt pouze z baviny. Zakazano je obleceni
z viny nebo syntetickych vldken.

Podrazka pravé jezdcovy boty musi byt opatfena nejméné tfemi hroty.
Material rovnocenny kuazi

Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.

OCHRANNA PRILBA
Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
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01.69

01.70

01.71

01.75

01.77
77.01

PLATNE INSTRUKCE PRO PREJIMKU PRILBY
Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.

UZNANE MEZINARODNI SCHVALOVACI ZNACKY PRILEB

Evropa ECE 22 - 05, s indexem ,,P“
Japonsko JIS T 8133 :2007

USA SNELL M 2010

(viz mezinarodni normy pro pfrilby v pfiloze)
OCHRANA oCi

Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
ZNAK FIM

Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
KONTROLA

Pfejimka vSeobecné

Jezdec odpovida po celou dobu podniku, na kterém je ucastnén za sviij motocykl.

77.02.1

77.02.2

77.02.3

77.02.5

77.02.6
77.02.7

77.02.8

Dalsi uvedeno ve stejném cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém fadu.

Technicka kontrola musi byt provedena podle postupu a ¢asového planu
uvedeného v predpisech CCP a ve Zvlastnich ustanovenich. Technické
prejimky se mlze Ucastnit nejvySe jezdec plus dva dalsi. U podnikd druZstev
je povolena ucast manazera.

Jezdec nebo mechanik musi predvést €isty motocykl v souhlasu s fady FIM.
Musi rovnéz predlozit fadné vyplnénou technickou kartu. A palivova nadrz
musi byt prazdna.

Jezdec musi predlozit svou vystroj. Pfilba musi byt znacena.

Tlumic¢ vyfuku musi byt znacen barvou. Hladina hluku bude zaznamenana
v technické karté.

Motocykl musi byt zvaZzen a hmotnost zaznamendna v technické karté.
Celkova inspekce motocyklu musi byt provedena vsouladu sfady FIM.
Pfevzaté motocykly budou oznaceny barvou nebo samolepkou.

Jezdec muze pouzit kterykoli z prevzatych motocykld. Mulze pouZit i
motocykl jiného jezdce.

77.02.11Béhem zavodu musi Technicky komisaf kontrolovat stav motocykll a

vybaveni jezdcl. Tato kontrola musi byt provedena pred vjezdem jezdce na
drahu.

77.02.12 Po skonceni podniku musi byt stroje ihned umistény v uzavieném

parkovisti, kde musi zGstat 30 minut pro pripad protestu nebo je-li vyzadana
dalsi kontrola.

Ucastnici si musi vyzvednout své stroje do 30 po otevfeni uzavieného
parkovisté s vyjimkou strojli, které byly vybrany pro demontdz. Po tomto
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limitu nebudou jiz ¢inovnici dohlizejici v uzavieném parkovisti odpovédni za
nevyzvednuté stroje.

77.02.14 V ptipadé havarie musi technicky komisar pfekontrolovat kazdy stroj

01.78

podilejici se na havarii, aby zjistil, zda nedoslo k zadvaznéjsi technické zivadé.
Jezdec je odpovédny za predvedeni svého stroje, predloZeni prilby a vystroje
k této nové kontrole. O vysledku této kontroly TECHNICKY KOMISAR sepise
zapis a tento preda poradateli.

INSTRUKCE PRO TECHNICKE KOMISARE

Zabezpecit, aby vSechna nezbytna méfici a administrativni zafizeni byla na
misté a pfipravena nejméné % hodiny pfed zacatkem technické kontroly a
pFipravena k zahajeni ¢innosti (¢as uveden ve Zvlastnich ustanovenich).

Urcit, co kdo bude délat a zapsat. Heslem musi byt ,EFEKTIVNOST”. Vidy byt
pfijemny a pamatovat si, e hlavnim poslanim prejimky je ,BEZPECNOST A
KOREKTNOST“.

Byt dobie informovan. Zabezpecte si, aby vam pfislusnd FMN zajistila
vSechny technické novinky a zmény, které mohly byt nasledné publikovany
v knize Technickych predpisG a abyste tyto dokumenty mél ve svém
vlastnictvi.

PREJIMKA musi byt provadéna na krytém zastfe$eném misté o dostatecné
plose (min. plocha 50 m2) umoznujici dvé rady, jestlize se podniku zucastni
vsechny tridy.

Prostor pro technickou pfejimku musi byt dobfe vétrany, vybaveny stolem a
zidlemi a s elektrickym osvétlenim.

Zatizeni pro zjistovani hmotnosti musi byt pfesna a prakticka. Pro kontrolu
presnosti vah musi byt k dispozici sada certifikovanych zavazi.

Pravidla tykajici se hladiny hluku musi byt dodrzena.

Procedura.

Minimalni pocet osob

Kontrola dokumentd (nominace, licence, pfilby, vystroje atd.)1 osoba

Kontrola hluku a oznaéeni tlumicud 2 osoby
Kontrola hmotnosti motocykl( (prazdna nadrz!) 1 osoba
Kontrola motocykl( zda odpovidaji faddm a jejich oznacdeni

(soucasti kontroly je pfisnd kontrola karburatoru) 2 osoby
Kontrola mize byt diferencovana, ale minimalini pocet TK 3 osoby

z niZ jeden musi byt drzitelem licence Technicky komisar FIM.

Technicka kontrola den pfed nebo v den oficialniho tréninku:

Minimalni ¢as pro kontrolu je % hodiny

Minimalni kontrola oznaceni a vahy 2 osoby
Zabezpeceni vahy na kontrolni vaZeni pro tymy.

Technicka kontrola den pred zavodem nebo v den zavodu:

Minimalni ¢as pro kontrolu je 1 hodina.

Zabezpeceni vahy na kontrolni vazeni pro tymy.

Hlavni technickd kontrola motocykld, pfileb a vystroje.
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Technicka kontrola po zavodé:

Po skonceni zavodu zajistit umisténi vSech motocykl( v uzavieném parkovisti, kde
musi zlstat nejméné 30 minut.

Rychla kontrola -zvazeni motocykl( s prazdnou nadrzi

Ovéreni:

Z divodu podani protestu nebo rozhodnuti JURY

Seznam nastrojd a dokumentu:

Nastroje:

svinovaci metr

hlukomeér s kalibraci

tvrdomér na kontrolu pneumatik

posuvné méritko

hloubkomér

kovové méfrici pasmo

plomby

vazici zafizeni (vahy), zajistuje organizator, vazivost do 180 kg s kalibrovanymi
zavazimi a vertikalni - zavésnou vahu od 0 do 10 kg.

nastroje pro méreni obsahu motoru

barva pro znaceni dild

teplotné stalé nalepky pro znaceni tlumicl

magnet pro testovani titanu

primérené lahve na vzorky paliva

PC s mechanikou CD+WIN 98, tiskarnu kalkulator

Seznam dokumentti

technické predpisy FIM pro dany rok kniha fadd FIM CCR pro dany rok
sportovni fad FIM

homologacni listy jestli jsou nutné pro disciplinu-psaci potfeby formulare pro
technickou kontrolu
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FIM TECHNICKE ZPRAVA
0 KONTROLE MOTOCYKLU
PRI PLOCHE DRAZE

Podnik

Nazev podniku: Cislo podniku:

Misto konani: Stat:

Informace o jezdci“

Jméno: PFijmeni:

Stat: Federace:

Startovni Cislo: Licence dislo:

Informace o motocyklu:

Motocyk | Znacka Cislo Inatkaramu | Cislordmu | Deflektor Viha

| motoru motoru

Vypina¢
primaru

1

2

3

Karburator:

Tlumic vyfuku:

Motocyk
|

Znacka
karburatoru

Priamér
difuzoru

Znacka
tlumice

Homologacéni

dB/A

Cislo

1

2

3

Ochranny odév:

Pfilba:

Ochranny
odév

Schvalovaci
znacka

Velikost
prilby

Vyrobni
znacka

Homologace

MX-Styl

Kaze

Kontrola béhem zavodu a po zavodé:

Vaha motocyklu Vrtani: Zdvih: Obsah:

Kg:

Kg:

Kg:

Kontrolou po zavodé bylo zjisténo, Ze motocykl ne - vyhovuje Technickym radim pro
Plochou drahu. Souhlasim — razitko Podpis: HTK FIM:
Vysledek beru na védomi a respektuji ho:Datum: Podpis jezdce::
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01.79 KONTROLA HLUKU

Hluk bude kontrolovan podle limit(i uvedenych v ¢lanku 79.11
Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
79.05 Otdacky zdvisi na stfedni pistové rychlosti, odpovidajici zdvihu motoru (viz
tabulka). Otacky jsou vyjadreny nasledujicim vztahem:
N = 30.000 x cm
|
N = pfedepsané otacky motoru za minutu
cm = stanovena stfedni pistova rychlost v m/s
| = zdvih v mm
Kontrola hluku — hodnoty otacek

Zdvih Ot / min. Zdvih Ot / min. Zdvih Ot. / min.
30 11 000 54 6111 78 4231
31 10 645 55 6 000 79 4177
32 10 313 56 5893 80 4125
33 10 000 57 5789 81 4074
34 9706 58 5 690 82 4024
35 9429 59 5593 83 3976
36 9167 60 5500 84 3929
37 8919 61 5410 85 3 882
38 8 684 62 5323 86 3837
39 8462 63 5238 87 3793
40 8 250 64 5156 88 3750
41 8 049 65 5077 89 3708
42 7 857 66 5000 90 3667
43 7674 67 4 925 91 3626
44 7 500 68 4 853 92 3587
45 7 333 69 4783 93 3548
46 7174 70 4714 94 3510
47 7 021 71 4 648 95 3474
48 6 875 72 4583 96 3438
49 6735 73 4521 97 3402
50 6 600 74 4 459 98 3367
51 6471 75 4 400 99 3333
52 6 346 76 4342 100 3300
53 6226 77 4 286

79.09 Pri predvedeni k prejimce musi byt zdvih vyrazen na jasné viditelném misté
klikové skFiné.
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79.11

79.16

79.17

01. 80

01.81

01.82

Platné hlukové limity

Platné limity hluku pro motocykly s 250 cm3 a 500cc pro tyto motocykly
musi byt pouzity jen homologované tlumice - motory (jeden valec),
testovano s "max 2 metr". Ostatni Track Racing Max. 98 dB / A méfeno pfi
11 m/sec. Motoball motocykly: (4200 ot. / min.)

Od roku 2011, vechny ostatni stroje 115 dB / A (je méfeno s metodou "max
2 metr") dle ¢l. 79.16

Kontrola hluku po podniku U podniku, kdy se vyZaduje konecna kontrola
stroju pred vyhlasenim vysledk(, musi tato kontrola zahrnovat kontrolu
hluku nejméné prvnich tfech stroji z findlové jizdy. Tolerance pro zavody na
ploché draze je pti této kontrole 1 dB (A).

Kontrola hluku béhem podniku Pfi podniku, ktery vyZzaduje kontrolu hluku
vjeho pribéhu, musi stroje odpovidat hlukovym limitdm bez tolerance
uvedené v ¢lanku 79.16.

S MERNICE PRO POUZITi HLUKOMERU

Uvedeno ve stejném Cisle ¢lanku ve VSeobecném technickém radu.
MERENI CASU

0Od 1. 1. 1993 odpovida za méreni ¢asu sportovni komise
TECHNICKA SPECIFIKACE MOTOCYKLU PRO MOTOBAL

Jezdec odpovida po celou dobu podniku, na kterém je tcastnén za sviij motocykl.

82.01

Hmotnost

Minimalné 70 kg maximalné 120 kg

82.02 Délka motocyklu

82.03

82.04

82.05

82.06

Maximalné 2.200 mm

Riditka

Délka riditek je 700 mm maximalni hodnota. Spony (klipsy) jsou na fiditkach
zakdzdany. Konce riditek musi byt zazatkovany, gumovou zatkou.

Vypinaci packy brzdy a spojky musi byt vybaveny na konci kulickou o @ 20
mm. Konec fiditek musi byt vybaveny 20 mm gumovou kulovou plochou.
Sedlo

Minimalni vyska sedla je 750 mm a maximalné 900 mm

Zavéseni

Predni vidlice: Minimalni zdvih je 80 mm a maximalné 100 mm.

Zavéseni zadnich kol: Minimalni zdvih je 30 mm a maximalné 50 mm.

Kryt fetézu

Kryt fetézu musi byt namontovan tak aby zcela chranil fetéz, hnaci predni) i
hnané (zadni) retézové kolo.

57



FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU PLOCHA DRAHA TECHNICKE RADY

82.07

82.08

82.09

82.10

82.11

82.12

82.13

Blatniky

Predni blatnik (viz obr. Ib). Mezera mezi prednim blatnikem a ochrannym
krytem pod motorem motocyklu nesmi byt vétsi jak 100 mm. Zadni blatnik
nesmi presahnout kolmici (te¢nu) na zadni hrané zadni pneumatiky.

Kola

Pfedni a zadni kola musi prdmér rafku mezi 16“ a 19“ Trialové nebo
plochodrazni pneumatiky musi byt pouzity na zadnim kole.

Motor

Motobalovy motocykl musi byt vybaven 2dobym nebo 4dobym motorem o
obsahu 250 ccm.

Motor musi byt vybaven tlumi¢em vyfuku. Pocet decibeld nesmi pfevySovat
limit specifikovany v ¢lanku 79.

KdyZz dojde k poSkozeni nebo ztraté tlumice vyfuku, motocykl musi ihned
opustit zavodisté.

Brzdy

Motocykl musi byt vybaven predni brzdou ovlddanou bowdenem a packou
na riditkach a zadni brzdou ovladanou dvéma pedaly a to na levé i pravé
strané motocyklu.

Ram pro uder do mice (viz obr, la - Ib)

Motocykl musi byt vybaveny ramem u predniho kola pro hru, mezera mezi
timto ramem a ochrannym krytem pod motorem motocyklu byt zhruba 100
mm. Dalsi ochranny rdm je pfimontovan na rdm po strandch motocyklu a
okolo stupacek a chrani brzdové pedaly a startovaci paku pedaly.

Pfedni konec krytu pod motorem musi mit svétlost mezi drdhou a spodni
Casti krytu min. 140 mm a max. 150 mm a svétlost v zadni ¢asti krytu je min.
170 a max. 180 mm.(obr. 1a)

Ovladani plynu
Ovladani plynu se musi samocinné zavfit, spusti-li z néj jezdec ruku. To musi
zpomalit nebo zastavit motocykl v ptipadé padu.

Jakékoliv dodate¢ny mechanismus, ktery by mohl odpalit mi¢ montovany
postranné nebo v zadu motocyklu je zakazany.
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01.83

TECHNICKA SPECIFIKACE MOTOCYKLU 80 CCM

Jezdec odpovida po celou dobu podniku, na kterém je tucastnén za sviij motocykl.

83.01

83.01.1

Vsechny motocykly musi celkové odpovidat Technickym fadlim pro Plochou
drahu, v pfipadé rozporu je rozhodujici znéni predpisu pro tfidu 80 ccm
Ploché drahy.

Za predpokladu, Ze motocykl splfiuje pozadavky uvedené v predpisech FIM
pro Plochou drdhu, nejsou jiz Zzddna omezeni, co se tyce znacky, konstrukce
a typu.

Trida

Motocykl muZe byt vybaven jen standardnim hromadné vyrdbénym
2dobym, jednovdlcovym motorem, ktery je béziné dostupny ve vefejné
obchodni siti v origindlnim provedeni od vyrobce.

Zdvihovy objem motoru muiZze byt v rozmezi od 50 ccm do 85 ccm, tak jak jel,
vyrobil vyrobce.

Minimalni vaha

Minimalni vdaha motocyklu bez paliva je 55 kg.

83.01.2 PALIVO, OLEJ A CHLADIVO

VSechny motocykly pro tfidu 80 ccm Plochd drdha musi pracovat na
bezolovnaté palivo s maximélnim obsahem olova 0,005 g/l a maximalni
MON 90 viz také ¢lanek 01.63 specifikace paliva.

Motor chlazeny vodou musi mit uzavreny chladici okruh. Chladivo miZe byt v rdmu.

83.03
83.03.1

83.03.2

83.03.3

Poutziti inhibitor( zvysujicich oktanové Cislo neni dovolené.

Pfi praci na motoru, z ekologickych dlvodl musi byt pod motocyklem
umistén kontejner /nadoba/ kam se zachyti pfipadné unikajici olej a
chladivo.

SPECIFIKACE MOTOCYKLU

Motor

Striktné jsou zakazany veskeré Upravy originalnich dild i originalnich dild
motoru.

Karburator

Musi byt pouZzity originalni karburator. Je dovoleno pouze vymeénit trysky.
Vyfuk

Vyfuk a tlumic¢ vyfuku musi byt upevnén na motocykl minimalné na trech
mistech sponami.

Maximalni hladina hluku je 98 dB/a p¥i 8000 otackach.
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83.04
83.04.1

83.04.2

83.04.3

83.04.4

Ram

Specifikace

Maximalni délka mezi koly je 1325 mm (rozvor).

Pro stavbu ramu jsou zakdzany kompozitni materialy a titan.
Brzdy

Brzdy nejsou povoleny!

Kola, rafky, pneumatiky

Predni rafek maximalné 3,00 “ dalsSi rozmér volny

Sitka predni pneumatiky se nesmi upravovat /ménit/.

Vzorek pfedni pneumatiky je volny

Zadni rafek maximalné 1,60x17“
Sitka b&hounu zadni pneumatiky je libovolna. 3,00 x 17
Béhoun zadni pneumatiky musi byt typu TRIAL nebo Plocha draha.

Riditka

Délka riditek musi byt v rozmezi od 650 mm do 850 mm.

83.04.5

01.84

Stupacky

Viz ¢l. 01.39

TECHNICKA SPECIFIKACE MOTOCYKLU PRO TRiDU 125 CCM PLOCHE DRAHY
TRAVNATE

Jezdec odpovidd po celou dobu podniku, na kterém je ucastnén za sviij motocykl.

84.01

84.01

84.02

VSechny motocykly musi celkové odpovidat Technickym rfadtm pro Plochou
drahu, v pfipadé rozporu je rozhodujici znéni pfedpisu pro tfidu 125 ccm
Ploché drahy na trdvé. Za predpokladu, Ze motocykl spliuje poZadavky
uvedené v predpisech FIM pro Plochou drahu, nejsou jiz Zadna omezeni, co
se tyce znacky, konstrukce a typu.

Tridy

Motor motocyklu musi byt jednovalcovy 2doby nebo jednovalcovy 4doby se
dvéma nebo ¢tyrmi ventily. Obsah je 100 ccm - 125 ccm.

Minimalni vaha
Minimalni vaha motocyklu bez paliva je 60 kg.

PALIVO, OLEJ A CHLADIVO

VSechny motory musi pracovat na Cisty metanol nebo na bezolovnaté palivo
s maximalnim obsahem olova 0,005 g/l a maximalni MON 90 viz také ¢lanek
01.63 specifikace paliva.

Poutziti inhibitor(i zvysujicich oktanové Cislo neni dovolené

Motor chlazeny vodou, musi mit uzavieny chladici okruh. Chladivo mlze byt
v ramu.
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84.03
84.03.1

84.03.2

84.03.3

84.04
84.04.1

84.04.2

84.05

84.06

84.07

PF¥i praci na motoru, z ekologickych dlvodl musi byt pod motocyklem
umistén kontejner /nadoba/ kam se zachyti pFipadné unikajici olej a
chladivo.

SPECIFIKACE MOTOCYKLU
Motor

Striktné jsou zakazany veskeré Gpravy, obrdbéni a ladéni originalnich dild
motoru.

Karburator

Musi byt pouzity origindIni karburdtor. Je dovoleno pouze vyménit trysky.
Maximalni @ 29 mm

Vyfuk

Vyfuk a tlumic¢ vyfuku musi byt upevnén na motocykl minimalné na trech
mistech sponami.
Maximalni hladina hluku je 98 dB/A pfi 8000 otackach.

RAM
Specifikace
Na konstrukci rdmu motocyklu jsou zakdzany pouzit titan a kompozitni

materialy. R&m musi byt opatfen prednim a zadnim pérovanim. MlzZe byt
pouzit jen plochodrdzni ram se zadnim pérovanim pro plochou drahu.

Brzdy
Brzdy nejsou povoleny!
KOLA RAFKY PNEUMATIKY

Pfedni min. 1“ a ne vice jak zadni kolo

Zadni min. 17 - max. 22“

Maximalni Sitka zadni pneumatiky je 100 mm.

Béhoun zadni pneumatiky musi byt typu TRIAL nebo Plocha draha.

RIDITKA
Délka riditek je minimalné 650 mm a maximalné 850 mm.
STUPACKY

Stupacky musi odpovidat podminkam uvedenym v ¢lanku 01.39

61



FEDERACE MOTOCYKLOVEHO SPORTU PLOCHA DRAHA TECHNICKE RADY

01.85 TECHNICKA SPECIFIKACE PRO MOTOCYKLY FLAT TRACK
Jezdec odpovidd po celou dobu podniku, na kterém je ucastnén za sviij motocykl.
85.01 Obecné
Zéaklad pro plochou drahu motocykld je prevzat z FIM technicka specifikace
pro Motocross / Enduro / Supermoto. Pouziti titanu neni zakazano, s
vyjimkou ram a os kol. Co zde neni uvedeno je nutné posuzovat podle
Vseobecného ustanoveni a néktera ustanoveni Track Racing se také vztahuiji.
85.02 Kapacita
U FIM jsou povoleny nasledujici kapacity motoru na motocyklech Flat
Tracku:
e 2takt: pfes 250 ccm do 500 ccm jednovalec motory
e Atakt: pres 250 ccm do 750 ccm jednovalec motory
¢ AZ do 1200cc: dva valce
85.03 Specifikace
Se zavedenim povinnych poZadavk( téchto predpist, a povolenych Upravy,
zmény mohou byt u rdmu a vzhledu stroje.
85.04 Odpruzena vidlice
Pfedni vidlice, sloupek trubky nesmi vy¢nivat vice nez 5 cm nad horni
trilizkové svorky.
85.05 Brzdy
Predni kolové brzdy jsou povoleny pouze pro setkani TT.
Ve vSech ostatnich Flat Track tfidach jsou predni brzdy zakazany
vSechny komponenty souvisejici s predni brzdou, musi byt odstranény.
Zadni kolo musi mit u¢inny brzdovy systém.
85.06 Kola a pneumatiky
Pfedni a zadni kola mohou mit priméru max. 19"
Jsou povoleny nasledujici pneumatiky: 19 "pneumatiky terénni (tj. Maxxis ©
DTR
nebo Dunlop © DT11) a silni¢ni pneumatiky s minimalni hloubkou vzorku 2
mm a maximalni hloubka 8 mm.
OrigindIni dezén pneumatiky Ize hloubku vzorku zmensit nebo upravit,
modifikace
nesmi byt vétsi do hloubky nez 6 mm.
85.07 STAROVNI CiSLA
Startovni Cisla jsou umisténa takto:
e Jedno predni, namontovano na horni ¢asti predni vidlice a jedno na zadech
jezdce (bibs ,zadové Cislo)

. Dvé startovni Cisla na kazdé strané motocyklu za jezdcem

. Rozméry Cislové tabulky jsou: 25 cm x 30 cm (vyska x Sitka)

. Barvy: Cerna Cisla na zlutém pozadi

. Minimalni rozméry jsou Cisla: 20 cm x 12 cm, a mezera 30 mm.
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85.08 Palivo
Vsechny motory musi pracovat na ¢isty metanol nebo na bezolovnaté palivo
s maximalnim obsahem olova viz také ¢lanek 01.63 specifikace paliva.

Pouziti metanolu a inhibitor( zvysujicich oktanové ¢islo neni dovolené

85.09 Oleje a chladici kapaliny
¢ Olej: podle ¢l. 63.02 ve VSeobecném technickém radu
e Jedina chladici kapalina motoru je povolena voda nebo voda + metanol.

85.10 Karburator/vstfikovani
Kazdy systém vstrikovani paliva, nebo karburator je povolen.
Jsou povoleny pouze jednotky fizeni motoru (ECU, sada ECU), které jsou
dodavané
vyrobce motoru. Kabelovy svazek, zapalovaci svi¢ky, zapojeni vodi¢l a bodky
svicek mdZou byt nahrazeny.

85.11 Opérky nohou
Stupacky musi splfovat vSechny tyto vlastnosti:
a) Pfipevnéna na plvodnim misté ramu tak jak je montuje vyrobce
b) Ne niZe nezZ je nejspodné;jsi ¢ast ramu nebo nejnizsi ¢asti motoru.
c) Ne povolena opérka typu"Ploché drahy" nebo "Dlouhé ploché dréhy.
85.12 Ovladani plynu a vypinac
Na stroji musi byt namontovdano vypindni zapalovani, které se uvede
v ¢innost, opusti-li jezdec stroj.
Vypinani zapalovani musi prerusit primarni okruh a pfivod i odvod proudu
musi byt proveden dratem. Zafizeni musi byt umisténo co nejblize stfedu
fiditek a musi byt ovladano nepruznou $ilirou odpovidajici délky (max.
délkou 30 cm) pfipevnénou k pravému zapésti
85.13  Uroven hluku a vyfukovych potrubi
Urovef hluku jakéhokoli stroje musi splfiovat sou¢asné pozadavky na FIM
maximalné 115 dB / (méfeno metodou 2 m max.).
85.14 Minimalni vyska
Vzdalenost od nejnizsi ¢ast ramu nebo motoru kolmo k draze stojiciho
motocyklu bez jezdce (kromé vyfukového potrubi a tlumice), nesmi byt nizsi

nez:
. 20 cm pro ,, TT“ a 'Kratkou drahu" a pro ,800 m PGl mile” zavody.
. 8 cm pro ,,1600 m Mile” zavody.

85.15 Prevodovka
Prevodovka sama o sobé musi byt pIné integrovana s motorem.
Samostatna prevodovka (podobné jako v Long Track nebo Ice Racing) neni
dovolend.

85.16 Prilby
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Prilby musi byt v souladu s fady FIM, VSeobecném technickém radu clanek.
01.67

85.17 Technicka kontrola
Jezdec odpovida po celou dobu podniku, na kterém je tucastnén za sviij motocykl.

DalSi uvedeno ve stejném ¢isle ¢lanku v 01.77 VSeobecném technickém
fadu. Pred oficidlnim tréninkem musi vSechny motocykly projit technickou
kontrolou zda odpovidaji Technickym Fad{ a zvlastnim ustanovenim, pokud
témto predpisim neodpovidaji, nebudou pro tento podnik pfijati tak musi
byt odstranény z boxU (depa jezdcU).
85.18 FIM Logo

FIM / samolepky loga musi byt umistény na horni ¢asti predni Cislové tabulky
(viz schéma). Nélepky / loga budou poskytovany FIM a / nebo poradatelem

N 01.85 NARODNi DOPLNJiICi SPECIFIKACE PRO PODNIKY TRiDY FLATTRACK
Jezdec odpovida po celou dobu podniku, na kterém je tcastnén za sviij motocykl.
N 85.01. VSEOBECNE PODMINKY

Polozky, které nejsou v této dopliujici specifikaci uvedeny je nutné
posuzovat podle specifikace uvedené v ¢l. 85. 01

N 85.02 TRiDY

a) FT 1 - Motocykly s jedno a dvouvalcovymi motory bez omezeni zdvihového
objemu
b) FT 2 - Motocykly s jedno a dvouvalcovymi motory:
2doby max. 125 cm3 (vodou chlazené)
350 cm3 (vzduchem chlazené)
4doby max. 250 cm3 (kapalinou chlazené)
500 cm3 (vzduchem chlazené)
c) All American Twins — motocykly se vzduchem chlazenymi dvouvalcové
motory
americké vyroby
d) Quad 1 - ¢tyrkolky s motory o zdvihovém objemu max. 300 cm3
e) Quad 2 — ¢tyrkolky s motory o zdvihovém objemu vice nez 300cm 3
N 85.03 CiSLOVE TABULKY
Uvedeno v ¢asti Technické rady — MOTOKROS ¢l. 01. 55. Z uvedeného
¢lanku pro Flattrack neplati ujednani pro Tridy MS motokrosu sélo a narodu

véetné barevného rozliseni. Pro Tridy quad plati ustanoveni ¢l. 83. 01 v ¢asti
Technické fady MOTOKROS vyjma barevného rozliseni tabulek.

N 85.03.1 Cislové tabulky jednotlivych t¥id

a) FT 1 bila tabulka ¢erné Cislo
b) FT 2 ¢erna tabulka bilé ¢islo
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c) AAT cerna tabulka bilé ¢islo a index AAT
d) Quad 1 Zlutd tabulka ¢erné cislo
e) Quad 2 ¢erna tabulka bilé &islo

N 85.04 MOTORY

N 85.05

FT1 Motor ma nejvice 2 valce, zdvihovy objem neni omezen

FT2 Motor ma nejvice 2 valce a max. zdvihovy objem:

2T — 125 cm3, chlazeni vodou

2T — 350 cm3, chlazeni vzduchem

4T — 250 cm3, chlazeni vodou

4T - 500 cm3, chlazeni vzduchem

AAT Pouze dvouvalcové motory vzduchem chlazené americké vyroby
(Buell, Indian, H-D)

Quad 1 motor ma nejvice dva valce, zdvihovy objem neni omezen

Quad 2 motor ma nejvice dva valce, zdvihovy objem je maximalni 300 ccm
VSechny motory musi pracovat na bezolovnaty benzin, tak jak je tento
termin

vieobecné chapdn a je bézné dostupny u verejnych ¢erpacich stanic, bez
dalsich

aditiv. Pro 2 dobé motory je povoleno do benzinu pfidani oleje. Dale v
¢lanku 01.65 VSeobecné ¢asti Technického fadu.

VYFUKOVE POTRUBI

Musi spliovat podminky uvedené v €l. 01.31 TECHNICKE RADY — VSEOBECNA
USTANOVENI

Tlumice vyfuku musi splfiovat pfedepsanou hladinu hluku max. 115 dB/A
méreno dynamickou metodou 2 m max.

Pro tfidu: FT 1 nesmi byt motocykl vybaven predni brzdou

FT 2 mUZe byt motocykl vybaven predni brzdou, ale ta nesmi byt

funkéni

N 85.07 PNEUMATIKY

Pro tfidu: FT 1 pouze Dirt Track 19” na prednim i zadnim kole viz obr. 1
FT 2 libovolné pneumatiky s vyjimkou vzor( MX/off road (drapaky)
AAT pouze Dirt Track 19” na prednim, eventualni 18“ na zadnim kole
viz obr. 1

Quad 1 DT pneumatiky, ne MX/off road (drapaky) viz obr. 2

Quad 2 DT pneumatiky, ne MX/off road (drapaky) viz obr. 2
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N 85.08 VYPINAC ZAPALOVANI
Na stroji musi byt namontovano vypinani zapalovani, které se uvede
v innost, opusti-li jezdec stroj. Vypinani zapalovani musi pferusit primarni
okruh a pfivod i odvod proudu musi byt proveden dratem. Zafizeni musi byt
umisténo co nejblize stfedu fiditek a musi byt ovlddano nepruznou $ilirou
odpovidajici délky (max. délkou 30 cm) pfipevnénou k pravému zapésti

N 85.09 KRYT RETEZU

Je-li primarni fetéz volné pristupny, musi byt z bezpecnostnich ddvod
opatfen krytem fetézu. Tento kryt musi byt konstruovdan tak, aby v zadném
pfipadé jezdec nebo spolujezdec nemohl pfijit do styku s fetézem nebo
fetézovym kolem. Musi byt konstruovan tak, aby chranil jezdce pred
poranénim prstl. Kryt fetézu musi byt na prednim retézovém kole
(sekundarnim retézu).

N 85.10 KAPOTAZ
Pro vSechny motocykly uvedené v této doplnujici specifikaci je zakazano
pouZiti vSech prvkd kapotaze!!

N 85.11 STUPACKY
Stupacky nesmi byt niZe neZ ram, motor, nejnizsi jina ¢ast motocyklu (s
vyjimkou vyfuku).

N 85.12 OCHRANNA PRILBA
Povinnosti pro vSechny jezdce je pfi tréninku a zavodu mit na hlavé
ochrannou pfilbu. Pfilba musi byt fadné upevnéna na hlavé jezdce, musi
dobre padnout a byt v dobrém stavu. Pfilba musi mit podbradni stahovaci
pasek ,,upeviiovaciho systému“. VSechny pfilby musi byt oznaceny jednou z
oficidlnich mezindrodnich znacek.

Uznané mezinarodni schvalovaci znacky:

Evropa ECE 22 - 05, (s indexem ,,P“)
Japonsko JIST 8133 :2007
USA SNELL M 2010

N 85.13 VYBAVA A OCHRANA OCi
PFi tréninku a pti zavodé musi mit jezdci a spolujezdci nasledujici odév a
obuv Jezdec musi mit na sobé kalhoty a rukavice z trvanlivého materialu a
boty sahajici ke kolendim z kiiZze nebo rovnocenného materidlu. Aby se
zabranilo odfeninam pfi nehodach, musi mit jezdci paze zcela zakryty
ochrannym odévem z vhodného materialu.(Rozumi se zakryti celé paze od
ramene az po zapésti.)
Zavérem: Pokud neni v tomto doplnujicim ustanoveni uvedeno jinak, je
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rozhodujici znéni ¢lankd uvedenych v Kapitole 01 Technické rady —
VSeobecné ustanoveni (platné pro vSechny discipliny) a Technické fady -
Motokros.
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G Plochadraha

ZAKONCENI STUPACKY
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G Speedway

OCHRANY CEP PROTI VYLETNUTI
PRIMARNIHO RETEZU
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SHEMA PNEU PRO KRATKOU A DLOUHOU DRAHU

e

A—8mm max
B - 9.5 mm max
C =13 mm max

D — 22 mm max
O =100 mm max

SCHAMA VYFUKU JEHO
UHYCENI VCETNE ZAKLADNICH
ROZMERU
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ART. 01.31
5
45 mm £ max
-..—|— _— II_ —

S0mmmin || ca 1/3

MEZERA MEZI P’NEU
A TLUMICEM VYFUKU

90 mm pro ledy
60mmmax 90 mm 60 mm pro ostatni

AR S

A = Exhaust Pipe (tuyau d'échappement)

B = Silencer (silencieux)
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CARBURETTOR SECTION

PLAMN CARBURATEUR CLEARANCE
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DLOUHA DRAHA

ZAKONCENI
ZTUPACKY

DLOUHA DRAHA
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LONG / LONGUE

ODRAZOVY CEP
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SIDEKAR PRO PLOCHOU

DRAHU
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OSA KOLA SIDEKARU

100 mm min

20 mm @ min 25 mm @ min

25 mm @ min
’y

20 mm & min 25 mm & min 25 mm & min

_B_______ I

50 i min

ART. 52.04
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Kapitola 01 - TECHNICKE RADY — PLOCHA DRAHA

DEFLEKTOR
SCHEMA MONTAZE NA MOTOCYKL

Reor Frome
Deflector arm

75 mm. !

Deflector flap [

[l
Max. 50% F

Min. 30°

18 %5 mm.

Tyre Centerline

Flapholder min. 100 mm.
max. 160 mm.

Flap min. 250 mm
max. 300 mm.

Seznam homologovanych pneumatik, tlumica vyfuku a deflektort
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pro plochou, dlouhou a travnatou plochou drahu

Homologované pneu, tlumice vyfuku a deflektory

Vyrobce Homologace Pouziti Datum homologace

(1) Pneumatiky (€l. 01.47)

MITAS 3.75-19/SW 16A CT.SW.97.18 04.04.97
DUNLOP 3.75-19/366 CT.SW.97.17 04.04. 97
MITAS 3.75-19/SW-07 CT. SW. 00.19(*) 05.04. 00
MITAS 3.75-19/SW-09 CTI. SW. 06.320 01.01.07
MITAS 3.75-19/SW-07 CTI. SW. 00.19(*) 05.04.00
GOLDENTYRE 3.75-19/61P FIM/GT 20912 01.01.’10

(2) Tlumice vyfuku (Cl. 01.37)

KING 2010 FIM TRS 2010/11 vsechny motocykly 01.01.2010
AKRAPOVIC FIM TRS 2010/05 vSechny motocykly 01.01.2010
PRODRIVE ‘115’ FIM TRS 2010/09 vsechny motocykly 01.01.2010
DEPT 10 FIM TRS 2015 D vsechny motocykly 01.04.2011
DEPT 13 FIM TRS 1110 vSechny motocykly 21.04.2012

(3) Plochodrazni deflektory (CI. 58.03)

BRIGO BBDD/96/A/All vsechny motocykly 01.01.98
BRIGO FIMDDBBR/9712/ SCBO1 vSechny motocykly 01.01.98
DAVE STANDING DASDD/97/A/All vsechny motocykly 01.01.98
JAWA DD-JAWA/2000/03 vsechny motocykly 01.01.‘00
(4) Deflektory pro dlouhou a travnatou draha (€l. 58.03)

JAWA FIM DD/2002/04/LT vsechny motocykly 01.01.02
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Oznaceni tlumice ,,Prodrive 115“

Oznaceni tlumice ,,Akrapovic S - 001

Oznaceni tlumice KING 2010
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Oznaceni tlumice DEP
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