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1. TECHNICKY PROTEST

1.1 Podavani technickych protestu

Jeden technicky protest mize byt podan na jednu konkrétni podskupinu, t.j.:

= blok motoru

= klikovy mechanismus

= hlava valcl

= rozvody

= chladici a mazaci systém

= plnici a vyfukovy systém

= pfevody

= zavésSeni a fizeni

= brzdy

= karoserie a Sasi

= kola a pneumatiky

= elektricky a elektronicky systém

= bezpecnostni vybava.

= zdvihovy objem dle homologacniho listu, nebo pfislusného technického predpisu.
Predmétem protestu na takto uvedenou podskupinu pak muze byt:

¢ material

¢ rozméry a hmotnosti

0 rozsah prav dle MSR FIA, piipadn& NSR FAS ACR.

1.2 Kauce pfi technickém protestu

Pfi podani technického protestu, jehoz vyfeSeni je podminéno demontazi nékteré
skupiny, bude sloZzena kauce, ur€ena na kryti nakladi spojenych s nutnou demontazi
(v€etné opétovného uvedeni do puvodniho stavu), pfipadného najmu dilny, poplatkd
pfizvanym specialistim, cestovného SK a TK a pfipadné s rozborem paliva.

VySi kauce, ktera muze Cinit az 250.000,-K¢&, stanovi po konzultaci s HTK sportovni
komisafi. Bez sloZeni stanovené kauce nebude technicky protest feSen.

V pfipadé, ze byl protest uznan opravnénym, vraci se kauce protestujici strané.

V opacném pfipadé jsou z kauce hrazeny vynalozené naklady na uvedeni pfedmétu
protestu do plvodniho stavu. Jsou-li naklady vyS$Si nez slozena kauce, je protestujici
strana povinna rozdil druhé strané uhradit. V pfipadé sporu o vysi uctovanych nakladu
rozhodne o definitivni vySi odborny posudek technické komise.

Kauci nebo vynaloZené naklady nelze pozadovat na demontaze spojené s technickou
kontrolou nafizenou feditelem nebo sportovnimi komisafi.

Pfi protestu na palivo je protestujici povinen slozit kauci ve vysi 6.000,- KE do rukou
feditele zavodu. Kauce bude vracena pouze v pfipadé, Ze protest bude opravnény (v
tomto pfipadé uhradi rozbor paliva kontrolovany). V opaéném pfipadé tato ¢astka bude
pouzita na uhrazeni rozboru paliva.

2. INDIVIDUALNI STAVBY ZAVODNICH AUTOMOBILU Il. KATEGORIE, VOLNE
FORMULE SLUCITELNE SVOZY I. A Il. KATEGORIE, T1, T3, VOZIDEL
SUPERBUGGY, BUGGY1600 A JUNIORBUGGY

Zadost o individualni stavbu podava Zzadatel e-mailem prostfednictvim vyplnéného

formulafe technické komisi FAS ACR (ing.josef.stransky@seznam.cz). Formular je ke

staZzeni na webovych strankach autoklubu (www.autoklub.cz) v sekci ,, Technicka komise

Technicka komise upfesni Zadateli technické a administrativni pozadavky stavby a

vystavi PSV s vyplnénim povoleni stavby a pfidélenim Cisla PSV.

Garantem stavby je vyrobce.

Povolovaci poplatek je uveden v priloze t&chto NSR FAS ACR.
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3. UDELOVANiI NARODNICH HOMOLOGACI

3.1.Bezpeénostni ochranné konstrukce

O udéleni homologace muze pozadat pouze autorizovany vyrobce ochrannych
konstrukci a tento statut muZe vyrobci udélit pouze FAS ACR po spinéni podminek
stanovenych FIA.

Narodni homologaci bezpe&nostni ochranné konstrukce vydava FAS ACR na zakladé
rozhodnuti technické komise pfipadné vysledkl zkouSek predepsanych FIA.

Podrobnosti jsou k dispozici u technické komise.

3.2 Seznam vystavenych narodnich homologaci.

3.2.1 Ochranné konstrukce
Cislo Vyrobce

01/92 Bychl Euroracing

02/92 Bychl Euroracing

03/92 Bervid Sport Styling
04/92 Motorsport Praha
05/92 Motorsport Praha
06/92 Motorsport Praha
07/92 Motorsport Praha
08/93 Motorsport Praha
09/93 Motorsport Praha
10/93 Skoda Motosport

11/94 Bervid Sport Styling
12/94 Motorsport Praha
14/95 Bychl Euroracing

15/99 Motorsport Praha

16/00 Skoda Motosport

17/00 Skoda Motosport

18/00 Skoda Motosport

19/00 Autospektrum Mar.Lazné
20/01 VND Autosport Najman
21/04 VND Autosport Najman
23/07 VND Autosport Najman
25/10 VND Autosport Najman
3.2.2 Katalyzatory vyfukovych plynu

Cislo Vyrobce
13/95 Autometal Pribram

Platné pro:

BMW 325i

BMW M3

BMW M3

Peugeot 205

Lancia Delta HF Integrale
Ford Sierra Cosworth
Opel Kadett E Gsi

Ford Escort RS Cosworth
Ford Escort RS Cosworth
Favorit 136L

BMW 318i

Ford Escort RS 2000 Mk.3
BMW E36/2

Ford Puma

Skoda Octavia WRC
Skoda Octavia, sk.N,A,WRC
Skoda Felicia, sk.N,A
Skoda Octavia, sk.N,A
Skoda Fabia, sk. N,A,SP
Mitsubishi Lancer CT9A
VW Polo

Skoda Fabia l.

Platné pro:
Vozidla do 2000 cm?®

Platnost homologace neni Casové omezena.
3.2.3 Narodni homologace automobilu
Cislo Vyrobce
22/05 Auto Skoda Mlada Boleslav
3.2.4 Schvaleni typu zavodniho auta
1. BUGGY RACER BETA, vyrobce HAVEL Praha.
Pfi povolené individualni stavbé BUGGY RACER BETA musi byt pevnost ochranné
konstrukce dolozena vypocCtem. Toto ustanoveni neplati pro pfipad, Ze kompletni ram
byl dodan vyrobcem HAVEL Praha.
2. RSK-Kart, vyrobce RSK s.r.o0., Psary pod ¢.j. 24/10 ST.
Stavbu tohoto typu je nutno fesit pfimo s vyrobcem.
3.2.5 Certifikovani vyrobci ochrannych konstrukci
VND Autosport — Vaclav Najman, Domousnice 5, 294 48, tel. 602681300
AMD Racing — Martin Dlouhy, Hrdlofezy 26, 293 07, tel. 604554412

Platné pro:
Skoda Fabia 1600 VK
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NC Power Racing — Zden&k Némec, Zabarna 202, 763 16 Frystak, tel.
603864062

Josef Michl Motorsport - TyrSova1263, 664 34Kufim, info@ michl-motorsport.cz

Martin Grabiec - Jana Palacha 1098, 293 01 Mlada Boleslav tel.: 603545722

Otakar Kramsky Autosport - Cs. Legii 308, 514 00 Jilemnice, tel.: 481 545 307,
kramsky.autosport@krakonos.cz
KT Motorsport, s.r.o. - Helfertova 44, 613 00 Brno, info@ktmotorsport.cz

4. HOMOLOGACNI LISTY (HL)
4.1 Soutézici, jehoz vozidlo musi byt dle MSR vybaveno homologaénim listem FIA, musi
tento list na pozadani predlozit technickym komisaflm a to kdykoliv v prabéhu
sportovniho podniku.Nepfedlozeni HL mlize mit za nasledek nepfevzeti vozidla
k soutézi, pfipadné vylou€eni vozidla ze soutéze.
Kazdy list homologacniho listu musi byt na bezpecnostnim papife FIA, opatfeném
originalnim razitkem FAS ACR. Homologaéni listy, vydané do 1. 7. 2001 na listech bez
bezpecnostnich prvkld, musi byt opatfeny perforaci FIA nebo originalnim razitkem ASN
zemeé, ktera o homologaci vozidla pozadala. Kopie homologaénich listll bez nékterého
z uvedenych identifikaénich prvkd nebudou v Zadném pfipadé uznany.
Za spravnost a uplnost homologaéniho listu odpovida soutézici.
O homologacni list Ize pozadat na adrese: kopecky@autoklub.cz
4.1.1 Upozornéni
Na zakladé rozhodnuti FIA je mozné u vozidel specifikace S1600 vyuzit i pavodni udaje
homologacniho listu, které byly nasledné opraveny variantou ER.
4.2 Pouziti sportovnich automobilli po skon¢eni homologace FIA.
RALLY
Mezinarodni (kromé& MS) i narodni rally se mohou ucastnit pouze:
- Cestovni vozy (skupina A), nejsou-li HL vylou¢eny nékteré modifikace
- Produkéni vozy (skupina N)
-RGT
S vyjimkou opacného ustanoveni na homologacénim listu, které vyluCuje nékteré
evoluce, je povolena ucast vozu skupin A a N i po dodate¢nou dobu ¢tyr let po vyprseni
platnosti jejich homologace za nasledujicich podminek:
- homologaéni listy FIA byly pfedloZeny pfi administrativni a technické pfejimce
- vozy odpovidaji technickym pfedpisim, které platily v dobé ukonc&eni jejich
homologace a jsou dle technickych komisafu v dobrém technickém stavu.
Velikost restriktort turba a minimalni hmotnost musi vzdy odpovidat aktualné platnym
predpisum.
OSTATNI DISCIPLINY
Ustanoveni tohoto ¢lanku plati v plném rozsahu rovnéz pro narodni i mezinarodni
sportovni podniky v ZAV (sk. A, N), AK (Touring Autocross), RK (SuperCars,
Super1600, TouringCars) a CC (T2).
Pro ZAO (sk. N, A) plati ustanoveni tohoto ¢lanku pouze pro narodni podniky + ZSE.
4.3 Vozy znac¢kovych pohari
4.3.1 Tato vozidla mohou po ukon&eni poharu (challenge apod.) dale startovat podle
svého puvodniho pfedpisu s t€mito povolenymi vyjimkami a doplriky:
- vozidla nemusi mit pfedepsané plombovani
- svétla vyska vozidla musi odpovidat &l. 252.2.1 Pfilohy JMSR FIA.
- pfi zachovani rozméru, pfedepsaného v odpovidajicim technickém pfedpise, je
mozno pouzit libovolny typ kola.
- je mozno pouzit libovolné pneumatiky, doporu¢ené vyrobcem k pouzitému kolu
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- vozidla musi byt vybavena odpovidajici svételnou vybavou podle €l. 16.2
kapitoly E -, Technické pfedpisy”
4.3.2 Po uplynuti 4 let od ukon&eni ,Pohart“ se nemohou byvalé ,Poharové automobily®
zucastnit ZAO a ZAV podle svych predpisu.
Tyto automobily je tfeba prestavét a otestovat pro nékterou ze skupin dle platné
PFilohy J MSR FIA, pfipadné dle NSR FAS ACR.

5. STARTOVNI CiSLA
Podminkou prevzeti vozidla na sportovni podnik je i dodrzeni nasledujicich rozmérq,
provedeni a poctu startovnich Cisel.
5.1 VSeobecné
Pokud neni ve Standardnich propozicich jednotlivé discipliny nebo ve Zvlastnich
ustanovenich daného podniku uvedeno jiné provedeni a umisténi startovnich Cisel, plati
nize uvedené predpisy. Pro vSechny discipliny tedy obecné plati:
- bily podklad (i u trojmistného Cisla) musi pfesahovat namalované Cislice o 5 cm na
kazdou stranu
- Cerné Cislice strojového typu /1,2,3,4,5,6,7,8,9,0/
- na vozidle svétlé barvy musi byt bily podklad lemovan €ernou ¢arou o min. tloustce 1,5
cm
- minimalni rozmér bilého podkladu 50 cm na Sifku x 38 cm na vysku
- minimalni vyska Cislic 28 cm
- minimalni Sifka Cary Cislic 5cm
- umisténi: na obou pfednich dvefich nebo ve vysi prostoru pro posadku z obou stran
vozidla.
5.2 Specifické predpisy
Rally - plati ustanoveni FIA Standardnich propozic pro rally RK, AK - tfeti Cislo
musi byt umisténé na pravé nebo levé poloviné stfechy (podle umisténi
stanovisté casoméricl) a kolmo ke sméru jizdy
AK BUGGY + KART
- Cisla musi byt umisténa na levém a pravém boku vozidla svisle nad
rovinou, prolozenou vrcholky pfedniho a zadniho kola
- stfeSni Cislo (pfipadné Cislo na krytu motoru) musi byt provedeno na
zpusob trvalé konstrukce, tzn. jako svisly panel, bez ostrych hran, o
rozmeéru 24x35 cm ktery musi byt umistén v podélné ose vozidla.Tento
panel musi mit bily podklad, ¢erné pismo, vysku Cislic 18 cm, Sifku ¢ary
Cislic4 cm
RACER BUGGY - viz technicky predpis RB
ZAO + ZAV
Vozy |. kategorie + vozy volné formule slucitelné s I. kategorii (E1):
- tfeti Cislo umisténé na predni kapoté, pfipadné na stfeSe vozu
Vozy Il. kategorie: - neplati vSeobecné predpisy
- vy$ka Cislic 23 cm
- Sifka Cary Cislic 4 cm
- bily podklad musi pfesahovat Cislice nejméné o 5 cm na kazdou
stranu
umisténi: - pfedni ¢ast karoserie
- levy a pravy svisly bok vozidla
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6. BEZPECNOSTNi PREDPISY
6.1. Nehoflavy odév
Pfi ZAO, ZAV, AK, RK a pfi rychlostnich zkouskach rally, zapsanych do kalendare FIA a
ASN, musi byt v8ichni jezdci a spolujezdci oble¢eni do kombinézy homologované podle
FIA Standardu 8856-2000, do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic
homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (pro spolujezdce pfi rally je pouziti
rukavic volitelné).
UZivatelé se musi pfesvédCit, Ze odév neni pfiliS tésny, nebot se tim sniZuje uroven
ochrany.
VyS8ivky nasité pfimo na kombinéze mohou propichovat pouze prvni vnéjsi vrstvu odévu
tak, aby nedosSlo ke snizeni tepelné izolace. Material pouzity na podklad (nebo
podlozku) reklamnich naSivek a nit pouZita k jejich pfipevnéni ke kombinéze musi byt
odolné vac&i plamendm (viz pfiloha | normy FIA 8856-2000 pro podrobné pozadavky a
jina doporuceni pro uzivatele).
Jezdci jednosedadlovych otevienych vozu, uc€astnicich se zavodu s pevnym startem,
musi mit rukavice v dobfe viditelné barvé, kontrastujici s pfevladajici barvou vozu.
Duvodem je moznost rychlého upoutani pozornosti startéra v pfipadé potizi.
6.1.1 Pouzivani ochranného oble€eni
Pfi podnicich, u kterych predpisy FIA pf. ASN prFedepisuji pouziti nehoflavych
kombinéz a nehoflavého pradla, mohou byt pofadateli kontrolovany homologacni
nasivky na kombinézach a v horni c¢asti spodniho pradla.Pofadatelé maji pravo
kontrolovat i dalSi obleCeni, jehoz pouZzivani je pfedepsano.
Velké nebezpedi pfedstavuje moznost poranéni krku, zapésti a kotnikd. Proto musi byt
mozné zasunout spodni ¢ast kukly do kombinézy nebo spodniho pradla kolem celého
krku. Kukla se nesmi vysunout, i kdyzZ se hlava otaci vSemi sméry.
Kotniky a zapésti musi byt stale zakryty minimalné dvéma vrstvami ochranného
obleceni.
Ustanoveni ¢lanku 6.1. se vztahuje na vSechny automobilové sportovni discipliny vSech
stupna. Pfipadné vyjimky jsou uvedeny v narodnich pfedpisech pro jednotlivé skupiny a
discipliny.
6.2. Ochranné prilby
6.2.1 Pfi vSech automobilovych sportovnich podnicich Ize pouzivat pouze ochranné
pFilby odpovidajici standardim FIA a uvedenych v technickém listu FIA €. 25
(www.fia.com).
6.2.2 Vzory homologacnich nalepek
B.S.l. (GREAT BRITAIN)

-

gl 4 ol Wi
P 020403
BE ’E A/ - BS 6658-85 TYPE A/FR

Platnost tohoto standardu
bude ukonéena 31.12.2013

-:i._:l = - -
¥ | e
—

T 78704

ey
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SNELL FOUNDATION (USA)

SA 2000 - Platnost tohoto standardu
bude ukonéena 31.12.2014

SA 2005 - Platnost tohoto standardu
bude ukonéena 31.12.2018

SARLG:0);

SAH 2010

- i SA 2010
SFI FOUNDATION (USA)

pre—— This Manuiacturer

mnp.'rlou Cartifies That This ;
. F‘r\f‘q et Maatls o
N#Ec Sl SFl 31.1A - Platnost tohoto standardu
PO R bude ukoncéena 31.12.2018
Tnam:g:I:B;:::InnuII‘:ﬁun d
e Ihisﬂ&n;ﬂwl;ﬂ;\gr —
) E*jl Siowts © S
(=]
E,'*‘-HPEC"“ 8.0 SF1 31.2A - Platnost tohoto standardu
b e gl byl bude ukonéena 31.12.2018

FIA Standard 8860-2004
Gipes), | FIA Standard 8860-2004

[ =+

‘v ! Manufacturer: Helmet Inc
Model: ysomus
*45; Size: 56

FIA Standard 8860-2010
p

In compliance with:

FIA Standard 8860-201
n Company

No: | AHXOOCKK-X
APPRO Size: | 57

| Serial No: R .
Ustanoveni tohoto ¢lanku plati pro vSechny discipliny a vSechny stupné mimo jezdcu
slalomu s vozidly dle platného OTP, jezdcu divizi D5, D6, D7, D8 autocrossu a jezdcl
RB, kde bude vyZzadovana minimalné pfilba s homologacni znackou E1-22 s doplriky
série 04.

6.2.3 Jezdci, startujici v autocrossu ve vozidlech BUGGY, mohou navic pouzivat

ochranné pfilby opatfené homologacni znackou M 2000 nebo M2005
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SNELL FOUNDATION (USA)

- M 2010

-M 2005 - Platnost tohoto standardu
bude ukoncéena 31.12.2018

-M 2000 - Platnost tohoto standardu
bude ukonéena 31.12.2014

Jezdci divizi RB do 14 let véku mohou pouzivat i pfilby opatfené homologacni znackou
CMS 2007 nebo CMR 2007.

Children's Motorsports Helmet Standard

HFE SUPBORT ANCRGOMMUNICATIONS OEVICES/ mgas" nmﬁ;‘i';:ﬂ - C M R2007

\RD_ (Restrict
VENOT BEEN TESTEQ FOR SAFERY BY/THE  |ANDIIS SO GERTIFIED.
FOUNDATION.

e e MAY | SAMPLE OF THIS HELMET MODEL
E (CEEDNTHI ETS CAPABILITY TO PFGTECT )
AOAINST SFYERE UV OF DEAT: (HAS PASSED THE = SNELLIFIA
SNELL MEMORIAL

1<

| MEIIIEIEI

s CMR ######E :
6.2.4 Maximalni hmotnost pfilby v€etné zabudovaného komunika¢niho systému je 1800
g u zcela uzaviené prilby a 1600 g u oteviené pfrilby.
Na pfilbou montovany komunika¢ni systém je zakazan pfi okruhovych zavodech a
zavodech do vrchu (sluchatka do usi jsou povolena). Instalaci mikrofonu Ize provést
pouze v souladu se schvalenim vyrobce.
6.2.5 Zdobeni
Prilba maze byt zdobena pouze pfi dodrzeni omezeni, ktera stanovil vyrobce a pouze
pomoci barev vyrobcem specifikovanych (akrylova barva schnouci na vzduchu,
polyuretanové laky apod),
Vypalovaci barvy nesmi byt pouzity. PouZiti samolepek nebo obtiskl je tfeba
konzultovat s vyrobcem.
6.2.6 Zadrzny systém hlavy (FHR)
6.2.6.1 Mistrovstvi FIA
Pouziti zadrzného systému hlavy schvaleného FIA je povinné pro vSechny jezdce a
spolujezdce ve vSech podnicich zafazenych do Mezinarodniho kalendare FIA.
Vyjimky tvofi nasledujici discipliny:
Autocross - buggy - ddrazné doporuceno
Historické automobily - ddrazné doporuéeno
6.2.6.2 MMCR a MCR
Pouziti zadrzného systému hlavy schvaleného FIA je povinné pro vSechny jezdce a
spolujezdce pro:
- MMCR v rally
- MCR ve sprintrally
- MMCR a MCR v ZAV
-MMCR a MCR v ZAO
- MMCR a MCR v AC — Touring Autocross
- MMCR v RC (mimo SuperNationals)
- MMCR v Cross country rally (pouze pro jezdce s licenci FAS ACR)
- PCR v rally — tfida SA3
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Pro vSechny ostatni discipliny je pouziti zadrzného systému hlavy dlrazné
doporuceno.
6.2.6.3 Doporuceni
Pro vSechny jezdce je dlrazné doporu€eno pouziti zadrzného systému hlavy
s homologaci FIA v€etné odpovidajiciho kompatibilniho pfisluSenstvi.
6.2.7 Karta bezpec€nostni vybavy jezdce
Pfi technické prejimce na kazdém sportovnim podniku pfeda soutézici technickému
komisafi vyplnénou a podepsanou ,Kartu bezpecnostni vybavy jezdce®. Karta je ke
stazeni na strankach www.autoklub.cz/fasacr ve slozce formulare. Vzor vyplnéni je
k dispozici v blogu , Technicka komise®.
6.3. Bezpecnostni pasy

6.3.1 6.3.2
Vzor bezpeénostnich pasu se 6 body Vzor bezpeénostnich past s 5 body
dotyku s jezdcovym télem dotyku s jezdcovym télem

FIA D-003-T/98

IRy Made in England

6.3.3. MozZna varianta Upravy 4 bodového pasu na pas s 5 body dotyku s jezdcovym
télem

(Zakladni ¢ast musi mit sou¢asné homologaci FIA B a FIA C)

a:lb walid af :I‘I

FIA B-004-T/98
FIA C-005-T/98
Maae in England

FIA C-005-T/98

VSechna vozidla musi byt vybavena bezpecnostnimi pasy, majicimi homologaci FIA
8853/98 tzn. minimalné 5 nebo 6 bodovymi (v souladu s jednotlivymi technickymi
predpisy).

Pro zavody ZAO, ZAV, AK a RK musi byt pouzity bezpe€nostni pasy vybavené zamkem
typu , T (turn-buckle) = s otacecim mechanismem.
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Pro rally je dlirazné doporu€eno pouziti bezpe€nostnich past vybavenych zamkem typu
.P* /Ipush-button/ = s tlaCnym mechanismem.

Pro rally a Cross Country musi byt trvale ve voze dva noze na pasy. Tyto noZe musi byt
snadno dostupné pro jezdce a spolujezdce, sedici ve svych sedadlech se zapnutymi
pasy.

Ustanoveni tohoto Clanku plati pro v8echny stupné. Pfipadné vyjimky jsou uvedeny
v narodnich predpisech pro jednotlivé skupiny nebo v PFiloze K MSR FIA pro HA.

6.4. Bezpeénostni sedadla

Pouziti sedadel urCuje €l. 253 pf. J a pro HA pf. K, pfipadné predpisy pro jednotlivé
skupiny/discipliny.

Vyjimky jsou uvedeny v NSR.

6.5. Hasici pristroje a systémy

RALLY

V souladu s élankem 253.7 PFilohy J MSR FIA musi byt v8echna soudoba vozidla a
nékteré HA v souladu s pozadavky Pfilohy ,K* FIA vybavena zabudovanymi hasicimi
systémy, majicimi homologaci FIA.

Seznam homologovanych hasicich systémU je uveden v technickém listu FIA €.16
(www.fia.com).

Dale tato vozidla musi byt v souladu s ustanovenim &l. 253.7.3 PFilohy J MSR FIA
vybavena ru¢nim hasicim pfistrojem.

OSTATNI DISCIPLINY

Sportovni automobily musi byt vybaveny hasicimi pfistroji nebo systémy dle pfislusnych
glank( Prilohy J MSR FIA nebo NSR.

Pfipadné vyjimky jsou uvedeny v pfedpisech pro jednotlivé narodni skupiny.

6.6. Palivové nadrze

Pro v8echna vozidla ve v8ech disciplinach je doporuceno pouziti bezpelnostnich
palivovych nadrzi dle FIA Standardu - FT3 1999, (pfipadné FT3), FT3.5 a FT5. Pfi
pouziti uvedenych bezpecnostnich nadrzi musi montaz a systém jejich plnéni odpovidat
ustanoveni ¢&l. 252.9.6, 253.14 a pFipadné dal$im &lankam Pfilohy J MSR FIA.

Pro nékterd vozidla je pouziti bezpeCnostnich nadrzi pfedepsano specifickymi
technickymi predpisy.

VSechna vozidla, jejichZ plnici hrdlo palivové nadrze prochazi prostorem pro posadku,
musi byt na strané nadrze vybavena FIA homologovanym zpétnym ventilem (viz ¢l.
253.14.5. PFilohy J MSR FIA).

6.7 Doplniovani paliva v priibéhu vytrvalostnich zavodu

VSechna vozidla, startujici ve vytrvalostnich zavodech ZAO, mohou byt vybavena
tankovacim zafizenim dle &l. 252.9.4. Pfilohy J MSR FIA,

V prubéhu vytrvalostnich zavodu je povoleno doplfiovat palivo dvéma zplsoby:

6.7.1 Vozidla jsou vybavena plnicimi a odvzduShnovacimi hrdly dle obrazku 252-5

(pfipadné podle jeho verze A a B) Prilohy ,J*.

- Vnitfni primér hrdel nesmi byt vétsi nez 50 mm.

- Tankovat Ize pouze z tankovacich vézi, pficemz odvzdusnovani mize byt provadéno
jak odvzdusSnovaci hadici do tankovaci véze, tak i do odvzdusSriovaci nadoby, ktera
musi odpovidat obrazkim 252-1 a 252-2 P¥ilohy J MSR FIA.

Tankovaci véZe musi odpovidat vykresu 252-7 P¥ilohy J MSR FIA:
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Coupe AA

@mm

D rccoustare / ldke reksing vaive (i / drasihg 20-1)

© P de dnitire bitrinr / Hows Iramal shwrviar Jimm

@ Poocord ropkie, dlamibirs ietiriewr / Ouick couplion, bobeal Weneter J8mmn

@ ‘vams muirboasmty de dheottrs Wicier /- SuT v vaivs. iiamn! i 20w

@ crifos de repliasage (aubshloquant) / Fllar (dry braak) Meac to mipdly tank

@ Arble forem / Fiame arwsiar
Desain/Drowing 252-7

@ Maslivibur / Paw restrister (daalh / dning 8-3)

@ vy e slownikn / Diewiviwcler vy

Obr.252-7 pfilohy J

Povolené zmény:

- vnitfni primeér tankovacich hrdel maze byt max. 50 mm, pfipadné musi odpovidat obr.
252-5verzi A a B.

- samouzaviraci ventil o max.prdméru 2°

- restriktor pritoku paliva s max. vnitfnim primérem 38 mm muize byt umistén
bezprostfedné za samouzaviracim ventilem a musi byt pfizpusoben pro
zaplombovani

- oddélovaci plovakovy ventil vodvétrani tankovaci nadrze neni povinny pfi
odvzdusnovani do pfedepsané nadoby

Kazda véz musi byt vybavena dvéma uzemnénimi leteckého typu.

- systém tankovani (véz, nadrz, potrubi, nastavce, ventily pfipadné odvzdusnovaci
nadrze) musi byt pfipojen na jedno z téchto uzemnéni po celou dobu soutéze.

- pfed zacatkem doplfiovani paliva musi byt viz pfipojen k druhému uzemnéni co
nejdfive po zastaveni u tankovaci véze.

Veskery personal obsluhujici tankovaci véz (v€etné pfipadné odvzdusinovaci nadrze)

musi po celou dobu zavodu pouzivat antistaticky nebo nehoflavy oblek, kuklu, rukavice

a pfilbu s ochranou odi.

6.7.2 Vozidla nejsou vybavena plnicimi a odvzdusnovacimi hrdly dle obrazku 252-5
PFilohy J MSR FIA.

Doplriovani paliva vtomto pfipadé probiha vtankovaci z6né, vytvofené na konci
boxové komunikace zplsobem, upfesnénym pofadatelem zavodu ve standardnich
nebo zvlastnich ustanovenich.

6.7.3 Kazda ¢ast vodorovného zafizeni nad boxovou komunikaci (pInici hadice, rozvod
vzduchu) musi byt umisténa nejméné 2 m nad vozovkou a musi byt oboustranné
oznacena tabulkami se startovnimi Cisly (min.rozmér tabulky je 100 x 150 mm).

6.8 Zaskleni vozidel

6.8.1 Pouziti folii aplikovanych na zaskleni vozidel
RALLY
V souladu s &lankem 253.11. PFilohy J MSR FIA jsou pro vozidla pfedepsany ochranné
folie skel, které v pfipadé poSkozeni zabranuji vletu drobnych €asti do prostoru pro
posadku. Mohou byt pouzity pouze Ciré, bezbarvé folie, (vyjimka musi byt dle vySe
uvedeného &lanku Prilohy J MSR FIA uvedena ve zvlastnich ustanovenich konkrétni
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rally), které nemusi byt schvaleny Kk pouziti pro silniéni vozidlo pFislusnym

schvalovacim organem. Takovato folie vSak mlze byt umisténa pouze na vnitfnich

stranach boc€nich skel karoserie. Protislune¢ni pas,aplikovany zevnitf na ¢elnim okné

(barva Seda nebo Cernd),je povolen za pfedpokladu,Zze nesnizi moznost posadky

sledovat dopravni znacky a signalizaci.

OSTATNI DISCIPLINY

Pouziti tébnovanych skel nebo bezpec¢nostnich folii je povoleno pouze na bocnich a

zadnich sklech (pokud jednotlivé technické pFedpisy nestanovuji jinak). V kazdém

pfipadé vSak musi byt osoba, stojici 5 m od vozu, schopna vidét jezdce a vSe uvnitf
vozu. Protislunecni pas libovolné barvy Ize aplikovat pouze zvenci
6.8.2 Pouzivani nalepek na sklech a oknech sportovnich automobilt

- Skla a okna sportovniho automobilu musi zustat bez jakychkoliv napisu a nalepek,
s vyjimkou pruhu o vySce 10 cm v horni Casti pfedniho skla a pruhu o vySce 8 cm
v horni ¢asti zadniho skla. (Sitka pruhu - vySka je stanovena vzdy v roviné skla).V
zadném pfipadé nesmi byt touto nalepkou snizena viditelnost smérem vzad nebo
omezena schopnost sledovat dopravni znaceni Ci signalizaci.

- Na zadnim skle mize byt umisténa transparentni tabulka rally o maximalnim rozméru
28 x 15 cm.

- Na obou zadnich bo¢nich oknech musi byt umistény jmenovky jezdce a spolujezdce
a to bilym pismem typu ,Helvetica“ s velkymi i malymi pismeny max. vysSky do 10 cm.
Pro RALLY plati ustanoveni SP.

- Jiné nalepky nesmi byt u sportovnich automobilll pouzivany.

Pripadné vyjimky musi byt uvedeny ve ,Zvlastnich ustanovenich® pro dany podnik
nebo serial

- Nedodrzeni tohoto ustanoveni bude mit za nasledek neprevzeti automobilu ke
sportovnimu podniku.

7. HLUK

7.1 Limity hladiny hluku

Pro rok 2012 jsou stanoveny tyto maximalni limity hluku:
- RALLY 96 db(A) + 2 db(A) na chybu méfeni
Méfeno dle uvedené metodiky pfi 3500 ot/min. u benzinovych a 2500 ot/min. u
dieselovych motoru.

-ZAO + ZAV:
- vozidla |. kategorie 108 dB(A) +2 dB(A) na chybu méfeni
- vozidla Il. kategorie 113 dB (A)

VSe méreno dle uvedené metodiky pfi 3800 ot./min.
- poharové vozy maji stanoven limit hluku schvalenym technickym pfedpisem.
Tyto limity plati pouze v pfipadech, kdy nejsou v pfiloze J MSR FIA stanoveny pro
nékteré skupiny limity hladiny hluku nizsi
- AK+RK (vyjma RB): 100 dB(A) +2 dB(A) na chybu méfeni
Méfeno dle uvedené metodiky pfi 4500 ot./min.
Ustanoveni tohoto ¢lanku neplati pro HA.
7.2 Méreni vnéjsiho hluku
Vyfukovy systém sportovnich vozidel musi splfiovat nasledujici podminky:
7.2.1 Vyfukovy systém vozidel musi byt vybaveno trvale zapojenym uc€innym tlumiCem s
dostateCnou zivotnosti.
7.2.2 Cely vyfukovy systém musi byt tésny a kromé vyusténi koncové Casti nejsou
pripustné Zadné dalsi otvory.
7.2.3 Nejsou pfipustna zafizeni k pfechodnému tlumeni ani k volitelnému vedeni proudu
u vyfukovych plynu rozdilnymi dily vyfukového zafizeni nebo do libovolného prostoru.
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7.2.4 U vice koncovych ¢asti potrubi, nesmi byt zadna z nich uplné nebo Castecné
uzaviratelna prestavitelnym vikem.

7.2.5 Nejsou pripustna doplrikova tlumici zafizeni v koncové Casti vyfukového potrubi,
ktera nejsou nedilnou soucasti posledniho tlumi€e a jeho koncové trubky. Jedna se
predevsim o pfechodné pusobici prostfedky, jako Cistici ocelova vina a pod.

7.3 Zpusob méreni vnéjsSiho hluku

Méfeni se provadi podle predpisu EHK 51.02:

Z pfedpisu vyjimame:

§1

1. Ke zjiStovani funkce vyfukového systému z hlediska referencni hodnoty hladiny
vnéjsiho hluku se pouzije zvukoméru s prislusenstvim (méfici mikrofony, kabely a
stativ pro fixovani mikrofonu) a kalibraénim zafizenim podle doporu€eni vyrobce a
otaCkomeéru s presnosti do 3%. Zvukomér musi splfiovat poZadavky, stanovené
zvlastnim predpisem. Méfi se vahovym filtrem A a ¢asovou konstantou ,Rychle”
(fast).

2. Prostor, v némz se méfi, musi byt dostatecné tichy a chranény pfed vétrem, aby v
kazdém méreném bodé byl hluk pozadi nejméné o 10 dB /A/ niz§i nez hluk vozidla. V
tomto prostoru smi byt pouze Fidi€ a osoba provadéjici méfeni a jejich pfitomnost
nesmi ovlivnit ¢teni zvukomeéru.

3. Vozidlo musi byt umisténo na roviné, asfaltové nebo betonové ploSe tak, aby okolo
jeho padorysného obrysu nebyly ve vzdalenosti nejméné 3 m zadné prekazky (ani
kraj chodniku). MéFeni se provadi pfi stojicim vozidle.

§2

1. Mikrofon zvukoméru musi byt umistén ve vzdalenosti 0,5 m od usti vyfuku a ve stejné
vySi jako usti vyfuku a v uhlu 45 stupriti +10 stupit od vertikalni roviny prochazejici
stfedem vyfukovych plyn. Smysl Uhlu se voli tak, aby mikrofon byl vzdalen obrysu
vozidla. Je-li usti vyfuku nize nez 0,2 m nad zemi, mikrofon se umisti do vySe 0,2 m.
Osa maximalni citlivosti mikrofonu musi byt rovnobézna s povrchem zemé& a musi
sméfovat k usti vyfuku.

2. U vozidel s vertikalné vedenym vyfukem se mikrofon zvukoméru umisti ve vzdalenosti
0,5 m od vnéjsiho povrchu vozidla bliz§iho k vyfuku a ve vySce jeho vyusténi. Osa
maximalni citlivosti sméfuje vertikalné vzharu.

3. Ma-li vyfukovy systém dva nebo vice vydechu, jejichz vzajemna vzdalenost je mensi
nez 0,3 m, méfeni se provede pouze u vydechu bliz§iho k vnéjSi strané vozidla nebo
nejvyse polozeného vydechu. Je-li vzajemna vzdalenost vétSi nez 0,3 m, méfi se
kazdy vydech samostatné.

§3

Motor vozidla musi byt ohfat na provozni teplotu a odpojen od hnacich kol. Otacky

motoru se stabilizuji na 3/4 otaek z otacek, pfi nichz motor dava nejvyssi vykon (pro

potfeby méfeni sportovnich vozidel, kde nejsou kontrolnim organim znamy otacky max.
vykonu, se provadi méreni u vSech typa ¢tyfdobych motoru pfi otackach uvedenych v ¢l.

7.1 a méfeni se provadi pfi nezatizeném motoru.

§4

1. Za naméfenou hodnotu se povaZzuje nejvySSi udaj odecteny na zvukoméru v prabéhu
stabilizovanych otaCek.Nahodné SpiCkové odelty zvukoméru, které zfejmé
nesouviseji s méfenym hlukem, se neberou v Uvahu.

2. Pro porovnani se stanovenymi referenénimi hodnotami hladiny vnéjSiho hluku je
rozhodujici nejvysSsi hodnota namérena nejméné ze tfi tésné po sobé nasledujicich
méfeni, jejichZ rozdil neni vétsi nez 2 dB /A/.
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§5
Vozidla, jejichz systém tlumeni hluku je netésny, neuplny, nebo jinak poSkozeny, se
povazuji z hlediska hluku za nevyhovujici a méfeni se neprovadi.
PfekroCeni limitu hladiny hluku bude technickymi komisafi zapsano do Prukazu
sportovniho vozidla a vozidlo nebude k soutézi pfevzato. V pribéhu podniku bude tento
prestupek oznamen sportovnim komisarm k dalSimu Fizeni.
Upozornéni: Protesty proti metodé méreni a vysledkim méreni nebudou akceptovany.
7.4 Podminky pro méreni hluku na sportovnim podniku
Pro méfeni hluku pfi sportovnich podnicich je pofadatel povinen zajistit:
7.4.1 OhraniCeny prostor bez pfistupu nezucCastnénych osob minimalné 10 m na
v8echny strany od méfeného vozidla.
7.4.2 Vybaveni pracovisté
1 pracovni stal + 2 Zidle.
Pracovni stll musi byt zajistén proti desti a pfimému slunci (stan, velky destnik),
mobilni mikrofon musi byt zajistén proti desti (maly destnik), jinak méfeni v desti bude
preruseno.
Napojeni el. pfipojky 220 V, ve vzdalenosti max. 10 m od pracovisté.
Pfi AK a RK koberec o rozméru 1,5 x 1,5 m.
V pfipadé méfeni za snizené viditelnosti nutno zajistit odpovidajici osvétleni
pracovniho stolu a celého pracovisté.
7.4.3 Personalni zajisténi
V pfipad&, Ze méfeni hluku je FAS ACR delegovan pouze 1 technicky komisaf, musi
byt k dispozici pro vlastni méfeni dva pracovnici porfadatele.
Organizaci vjezdu vozidel do méficiho prostoru a vstup opravnénych osob (jezdec,
spolujezdec + jeden doprovod) musi zcela zajistit porfadatel.
Vyfuky vozidel mohou byt u technické prejimky oznaceny, nebo zaplombovany.

8. KATALYZATORY

VSechna sportovni vozidla musi byt po celou dobu sportovniho podniku vybavena
ucinnym katalyzatorem vyfukovych plynl. Pro tato vozidla je pfedepsano pouzivani
bezolovnatého benzinu. Vyjimky ztohoto ¢lanku jsou uvedeny v pfedpisech pro
jednotlivé skupiny a discipliny.

8.1 Technické pozadavky

Pouzivat Ize pouze sportovni katalyzatory, majici homologaci FIA nebo ASN a
katalyzatory, kterymi jsou vozidla autorizovanym vyrobcem sériové vybavena.
Pfedepsanou narodni homologaci musi dodat vyrobce sportovniho katalyzatoru a jezdec
je povinen na pozadani ji kdykoliv pfedlozit technickym komisafim k nahlédnuti.
Sportovni katalyzator je ur€en pouze pro pouziti ve sportovnim vozidle a v Zadném
pfipadé neni schvalen pro bézny silnicni provoz.

Katalyzator musi byt umistén co nejblize motoru (za sbérnym potrubim) nebo tak, jak
predepisuiji jednotlivé &lanky Prilohy J MSR FIA, pfipadné predpis vyrobce katalyzatoru.
PFi konstrukci vyfukové soustavy je tfeba pfizpusobit jeji drzaky vysSi hmotnosti
katalyzatoru a vySSimu dynamickému namahani. Katalyzator musi byt v dostatecné
vzdalenosti od hoflavych materiald (napf. laminatové kryty agregatu, podvozek vozidla
atd.), pfipadné je nutno jej izolovat vhodnymi nehoflavymi kryty. V bezprostfedni
blizkosti pfed a za funkCni Casti katalyzatoru musi byt umistén otvor s vnitfnim zavitem
M 18x1,5 pro jeho visualni kontrolu. Oba otvory musi byt opatfeny zaslepkou s
médénou podlozkou (Sroub - hlava na kli¢ €. 24). Jsou povoleny sériové montované
katalyzatory s jinym zavitem otvord pro visuelni kontrolu. Vozidla se snadnym pfistupem
pred katalyzator (formulové vozy) mohou pro odbér vzorku vyfukovych plynl vyuzit otvor
pro visualni kontrolu pfed funkéni €asti katalyzatoru. Ten pak musi byt opatfen vzdy
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vnitFnim zavitem M 18x1,5. Vozidla, ktera nemaji pfistup pfed katalyzator pro pfipojeni

sondy na odbér vzorku vyfukovych plynG, musi mit odbérni misto vyvedeno do

motorového prostoru (pfipadné jinam). Odtud musi byt mozno vzorek vyfukového plynu
odebrat bez dalSi manipulace. Zakon€eni tohoto odbérniho mista musi byt opatfeno
zavitem M 8x0,8. Pfi provozu vozidla je zaslepeno ,CepiCkou” ventilku pro husténi pneu.

Toto vyvedeni mize byt pfi provozu vozidla demontovano. Do prostoru kontroly emisi

vjizdi vozidlo v kazdém pfipadé s namontovanym vyvedenim.

Odbérni misto musi byt ve vyfukové soustavé umisténo za sbérnym potrubim motoru a

pred funkéni Casti katalyzatoru.

Odbérni misto musi byt dale umisténo tam, kde je zajistén odbér vzorkd vyfukovych

plynd ze v8ech valci motoru vozidla. U vozidel, kde jsou dvé resp. vice vyfukovych

potrubi v celé délce samostatnych, odbérni misto je umisténo tam, kde je zajistén odbér
vyfukovych plyna z téch valcu, které jednotlivému vyfukovému potrubi pFislusi.

Pocet odbérnich mist odpovida poctu samostatnych vyfukovych potrubi.

Mé&reni emisi se pak provadi u kazdého vyfukového potrubi samostatné.

Za kladny vysledek kontroly se povazuje vyhovéni limitim ve vSech vyfukovych

potrubich.

Vozidla, ktera maji katalyzator vyfukovych plynt umistén na konci vyfukového potrubi

(formulové vozy), musi mit pro méfeni za funkéni €asti katalyzatoru vyusténi minimalni

délky 300 mm o vnéjSim vstupnim priiméru max. 60 mm pro moznost zasunuti sondy

pro méfeni emisi. Toto vyusténi musi byt tésné spojeno s katalyzatorem. Pfi provozu
vozidla muze byt demontovano.

Do prostoru kontroly emisi vjizdi vozidlo vzdy s timto vyusténim namontovanym.

8.2 Organizacni zabezpeceni méreni emisi

8.2.1 Kazdé mérené vozidlo bude identifikovano startovnim €islem a vysledky kontroly
budou v protokolu o méfeni emisi. Vysledek méfeni emisi bude zapsan v dokladech
vozidla dle instrukci technického komisare.

8.2.2 Méfici skupiné bude k dispozici aktualizovana startovni listina.

8.2.3 MEérici skupina bude viditelné oznacena pro volny pohyb v prostoru technické
prejimky. Oznacena budou i jejich technologicka vozidla s méFici aparaturou.

8.2.4 Na pracovisti musi byt k dispozici misto pro odbér el. proudu (2 zasuvky 220 V, 1
zasuvka 380 V).

8.2.5 Musi byt vyfeSeno odsavani vyfukovych plynu, pfipadné méfené vozidlo musi byt
zadni ¢asti max. 2 m od vnéjSiho prostoru (moznost pouZiti pfenosného odsavaciho
zafizeni).

8.2.6 K dispozici musi byt 2 stoly pro umisténi méfici aparatury.

8.2.7 Méreni musi probihat na kryté ploSe minimalnich rozmér 6x4 m.

8.2.8 Prostor kontroly musi byt vhodnym zplsobem uzavien.

8.2.9 Pro komunikaci s jezdci je nutna stala pfitomnost technického komisafre.

8.2.10 P¥ipravu vozidel pro méfeni emisi Fidi technicky komisafr.

Pozn.: Vozidla budou do prostoru kontroly emisi vpusténa po zahfati motoru a

katalyzatoru (staticky 3000 ot./min. po dobu 3 min. nebo jizdou na nizky pFfevodovy

stuperi cca 2 km).

8.3 Kontrola katalyzatoru

8.3.1 Visualné
Visualni kontrola musi byt provedena pomoci endoskopu nebo zrcatka cestou
kontrolnich otvor( pfed a za katalyzatorem.

Pfedmétem kontroly je zjiSténi, zda neni naplh katalyzatoru nijak mechanicky
poskozena.
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8.3.2 Kontrola ucinnosti

Pro hodnoceni u€innosti musi byt zjisténa velikost sniZzeni obsahu CO méfenim pred a

za katalyzatorem.

Obsah CO pred katalyzatorem se méfi prostfednictvim odbérniho mista, které musi byt

upraveno dle €l. 8.1 tohoto pfedpisu.

Obsah CO za katalyzatorem se méfi na konci vyfuku vozidla.

Kontrolu ucinnosti lze provadét pouze pfi technické prejimce pfed sportovnim

podnikem
8.3.3 Rezimy méreni

a) normalni pracovni teplota motoru

b) konstantni volnobézné otacky motoru mezi 3.000 a 6.000 ot./min. pfipadné otacky

motoru, které jsou pro méfeni uvedeny v homologaénim listé katalyzatoru.

8.3.4 Zaplombovani spoju

V pfipadé potfeby muze byt provedeno dle dispozic technického komisare.
8.4 Pozadovana kritéria
Rally: - 40 % snizeni obsahu CO ve vyfukovych plynech v katalyzatoru

- Maximalné 2 % CO ve vyfukovych plynech na konci vyfuku vozidla
ZAO, ZAV, Off-road: Katalyzator je ucinny, pokud je obsah CO ve vyfukovych plynech
na vystupu z katalyzatoru nizSi nez na vstupu.
Motor vozidla, jeho pfisluSenstvi a zejména elektricka soustava nesmi pfi méreni
vykazovat zadnou zjevnou zavadu.
Katalyzatory vozidel mohou byt u technické prejimky oznaceny nebo zaplombovany.
Zapis o neucinném katalyzatoru v duchu tohoto predpisu provede technicky komisaf do
PSV a vozidlo nebude k soutézi prfevzato.
Upozornéni: Protesty proti metodé méreni a vysledkim méfeni nebudou akceptovany.
9. PALIVO
Pro vSechny discipliny automobilového sportu plati tato ustanoveni:
Palivo musi vZdy odpovidat ustanoveni &l. 252.9. Pfilohy J MSR FIA - bezolovnaty
benzin, pfipadné nafta. Propozicemi zavodu mulze byt pfedepsano pouzivani
jednotného paliva. Na narodnich podnicich muze byt pouzit i jiny druh paliva, jehoz
slozeni a podminky pouZiti schvaluje Technicka komise.
Po skonc€eni kazdého méfeného tréninku a kazdé jizdy vlastniho zavodu musi zustat v
palivové nadrzi vozidla minimalné 3 litry paliva tak, aby bylo mozno odebrat vzorky
paliva k provedeni rozboru.
Toto ustanoveni plati pro v3echny discipliny (s vyjimkou BUGGY do 125, 160 a 250
cm3) a jeho nedodrZzeni muze mit za nasledek vylouceni jezdce ze zavodu.
Vzorky paliva se odebiraji do 3 ks specielnich plechovych nadob o objemu 1 |,
umoznujicich zaplombovani s timto uréenim:
1ks vzorku - ur€en k vlastnimu rozboru
1ks vzorku - pro hlavniho technického komisare pro pfipad opakovani rozboru
1ks vzorku - pro jezdce pro pfipad odvolani se proti vysledku rozboru — Jezdec obdrzi
vzorek v zapeceténé nadobé po slozeni kauce 400 KC technickému
komisafi. Kauce bude vracena po navraceni nadoby.
Rozbory budou provadény v laboratofi uréené FIA: SGS Czech Repuplic,s.r.o.
K Hajum 12133/2
155 00 Praha 5

Vysledky obou vysSe uvadenych laboratofi jsou rozhodujici pro podniky konané na tGzemi
CR.
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10. PODMINKY POUZiVANiI PNEUMATIK A OSVETLENI VOZIDEL PRI RALLY.
10.1 Pneumatiky
Podle vyhlasky MD ¢&. 341/2002 Sb. musi byt po celou dobu provozu vozidla na
vefejnych komunikacich hloubka desénu pneumatik minimalné 1,6 mm.
Lze pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym desénem:
a) schvalené pro vefejny provoz a opatfené homologaci ,E*.
b) odpovidajicim pfedpisim FIA pro rally:

- 17 - 25 % béhounu tvofi desén, pneumatika ma homologaci FIA a Ize ji dodatecné

dofezavat
- vice nez 25 % béhounu tvofi desén, pneumatika nema homologaci FIA a nelze ji
dodateCné dofezavat.

Tyto pneumatiky nesmi byt v katalogu vyrobce oznaceny typem ,SLICK®.
Pouzivani pneumatik na rychlostnich zkouSkach rally v8ech koeficientl:
Na rychlostnich zkouskach pfi rally lze pouzivat pouze pneumatiky s lisovanym
desénem (podrobna definice je kdispozici u technické komise FAS ACR), které
odpovidaji pozadavkim uvedenym v odstavcich a) nebo b). FIA homologace plati ode
dne zacCatku platnosti bez omezeni a jejich seznam je k dispozici u technické komise
FAS ACR nebo u povéfenych technickych komisafl Seznam komisafli je uveden
v ¢lanku 14 technickych predpisu této rocenky.
V prabéhu rally musi byt hloubka desénu na 3/4 béhounu pneumatik namontovanych na
vozidle a zaloznich pneumatik nejméné 1,6 mm.
Kdykoliv v prabéhu rally mohou byt provedeny kontroly pro ovéfeni spravnosti pouzitych
pneumatik. Kazda pneumatika, ktera bude shledana jako nevyhovujici, bude
technickymi komisafi ozna¢ena a nesmi byt pouzita.
Zjisti-li technicky komisar v €asové kontrole pfed startem do RZ, Ze u jedné pneumatiky
namontované na vozidle neodpovida minimalni hloubka desénu, musi soutézZici pred
dojezdem na start RZ provést vymeénu za jinou pneumatiku vezenou ve vozidle a to za
dodrzeni podminek, které zde pro vyménu pneumatik plati.
Pouziti pneumatik s hroty je povoleno ve smyslu dopisu Ministerstva dopravy ¢;.
269/2004-150-ORG2/2.
Nedodrzeni predpisl pro pouziti pneumatik na RZ bude oznameno sportovnim
komisafim k dalSimu Fizeni.
Vnitfek pneumatiky (prostor mezi vnéjsi €asti rafku a vnitfni ¢asti pneumatiky) musi byt
vypInén jen vzduchem. To znamena, Ze je zakazano pouzit jakéhokoliv zafizeni, které
umozriuje zachovat funkci pneumatik pfi vnitinim tlaku stejném nebo nizSim nez je tlak
atmosféricky.
PFfi vSech rally a sprintrally mohou byt v soutéZnim vozidle pfevazena nejvysSe 2
nahradni kola.
10.2 Pouzivani hlavnich a pfidavnych svétlomet u automobill pfi rally.
Na vozidle mize byt maximalné 6 pfidavnych svétlometu (jejich poCet musi byt vzdy
sudy). Pokud jsou pouzity sériové mlhové svétlomety, budou tyto pocitany mezi
pridavné.
Po celou dobu sportovniho podniku musi byt na vozidle funkéni jeden par obrysovych
svétel, jeden par tlumenych a jeden par dalkovych svétel. VSechna tato svétla musi mit
homologaci EHK (,E®).

11. PROVOZ SPORTOVNICH VOZIDEL NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH

11.1 Sportovni automobily

11.1.1 Sportovni automobily se zvlastni RZ

Na vefejnych komunikacich se sméji pohybovat pouze sportovni automobily opatfené
zvlastni registraéni znacCkou pro sportovni automobily, které byly postaveny Ci
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prestavény ve smyslu Rozhodnuti MD CR &. j. 1004/03-150 z 28.02.2003 a 1005/03-150

z 28.02.2003.

Tyto automobily musi byt opatfeny Prikazem sportovniho vozidla s registraéni znackou,

musi absolvovat technickou prohlidku, véetné méfeni emisi v jedné z vybranych STK (Cl.

13.6) a podléhaji evidenci na dopravnim ufadé. Prikazy vydava dle schvalené metodiky

technicka komise FAS ACR prostiednictvim povéfenych ¢élenl testovaci komise pro

automobily rally.

11.1.2 Sportovni automobily s RZ ciziho statu

Sportovni automobily s RZ ciziho statu, soutéZiciho s licenci FAS ACR, musi byt pfi

opakovaném startu v CR otestovany nékterym z povéfenych &lenl testovaci komise pro

automobily rally. Vozidlu bude vystaven Prikaz sportovniho automobilu opatfeného
registraéni znackou. Vozidlo nepodléha technické prohlidce na STK v CR, méfeni emisi

a evidenci na dopravnim ufadé v CR. Vozidlo musi mit platnou smlouvu o uzavieném

pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla.

11.2 Omezeni pohybu sportovnich automobilli opatfenych registracni znackou po

verejnych komunikacich

Na zakladé zakona €. 56/2001 Sb., § 79b, odst. 3 (o podminkach provozu silni¢nich

vozidel na pozemnich komunikacich) se mize sportovni automobil, opatfeny pro dany

podnik platnou registracni znackou, pohybovat na pozemnich komunikacich pouze na
zakladé povoleni vydaného MD CR, které plati pouze v prib&hu oficialniho programu
rally.

To znamena, Ze na jednotlivé rally musi byt sportovni automobily pfepravovany ne po

vlastni ose, ale pouze na prepravnicich (pfivésy, navésy, prepravni vozidla).

Seznamovani se s trati vlastni rally nelze provadét sportovnim automobilem opatfenym

registraCni znacCkou. Kontrolu dodrzovani tohoto ustanoveni bude v ramci svych

kompetenci provadét POLICIE CR.

11.3 Pouzivani registraénich znaé¢ek na sportovnich automobilech.

Po celou dobu provozu, v€etné rally, musi mit sportovni automobil RZ umistény

nasledovné:

- zadni registracni znacka opatfena nalepkami z STK a méfeni emisi musi byt umisténa
na misté, vyrobcem automobilu k tomu uréeném.

- druha registra¢ni znacka bude po celou dobu provozu pfiSroubovana nebo pfinytovana
na horni €asti vnitfniho panelu pravych zadnich boc¢nich dvefi, v pfipadé tfidvefového
automobilu na horni ¢asti panelu pod pravym zadnim bo&nim oknem. Na plvodnim
misté pfedni Casti vozidla, vyrobcem k tomu urCeném, nebo na stfedu pfedni Casti
predni kapoty kolmo ke smeéru jizdy bude vylepena samolepici registracni znacka
vydavana registraénim mistem soucasné s kovovymi.

Nedodrzeni tohoto ustanoveni bude mit za nasledek nepfevzeti automobilu ke

sportovnimu podniku.

12. POSTUP PRI VZNIKU SPORTOVNIHO AUTOMOBILU PRO SPORTOVNI
PODNIKY PORADANE NA VEREJNYCH KOMUNIKACICH.

Sportovni automobil pro rally vznika dle METODIKY vydané Ministerstvem dopravy CR
pod ¢€.j.4/2007 — 150 — METO/1. Tento dokument je uveden v plném znéni jako pfiloha
kapitoly E NSR.

13. TESTOVANiI SPORTOVNICH AUTOMOBILU

13.1 VSeobecné pokyny

13.1.1 Sportovni automobily sout&Zicich s licenci FAS ACR
V8echny sportovni automobily soutéZicich s licenci vydanou FAS ACR musi byt
opatfeny Priikazem sportovniho vozidla FAS ACR (PSV).
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Tyto prukazy slouzi k identifikaci daného sportovniho vozidla Sportovni automobily,
které nejsou opatieny PSV nebo u kterych nebyla prodlouzena jeho platnost
testovanim pro danou sportovni sezoénu, nesméji byt pfevzata k zavodu na Zadném
sportovnim podniku.
Vyjimku tvofi automobily startujici v automobilovém slalomu a driftingu ve skupiné
vozidel dle platného Technického prikazu, které nemusi byt vybaveny PSV. PSV je
soutézici povinen predlozit pfi technické pfejimce na kazdém podniku, garantovaném
FAS ACR nebo zapogitavaném do MMCR.
13.1.2 Testovani sportovnich automobill
Testovani sportovnich automobill provadi povérené testovaci komise.
Veskeré testovani probiha pIné v rezZii technické komise FAS ACR. Podminkou
otestovani sportovniho automobilu je soulad provedeni automobilu s homologacnim
listem FIA, pfipadné HTP nebo s jinym pfislusnym dokladem.
Upravy vozidla mohou byt maximalné v rozsahu pfislusnych &lanka pfilohy J MSR FIA,
prilohy K MSR FIA, NSR FAS ACR nebo schvaleného technického predpisu.
13.1.3 Testovaci terminy
Testovani je provadéno v terminech, které jsou zvefejnény v téchto NSR FAS ACR,
na webovych strankach Autoklubu CR nebo v bulletinu FAS ACR.
13.1.4 Testovaci poplatky
Za provedené testovani je drzitel sportovniho automobilu povinen uhradit poplatek
uvedeny v pfiloze 2.13 t&chto NSR FAS ACR.
13.1.5 Pristaveni vozidla
Vozidlo musi byt pfistaveno k testovani kompletni,piné funkéni,v dobrém technickém
stavu, Cisté a odpovidajici pfisluSnym predpisim.
13.2 Testovani sportovnich automobilli opatienych registracni znackou
Kromé bodl uvedenych ve €l. 13.1 plati pro tyto vozy navic nasledujici ustanoveni:
13.2.1 Mechanismus testovani
Testovani sportovnich automobilli, opatfenych registracni znackou (rally), bude v roce
2012 provedeno centralné v oficialnich terminech — viz ¢l. 13.5.
Na oficidlni terminy testovani je nutné se zavazné objednat e-mailem na adrese
ing.josef.stransky@seznam.cz. PFi rezervaci je nutné vychazet 2z ¢asového
harmonogramu testovani, uvedeného (po 1. 2. 2012) na webovych strankach
Autoklubu CR.
Pfi centralnim oficialnim testovani bude vzdy provedena zvlastni technicka prohlidka
sportovniho vozidla, méFeni emisi (v STK dle &lanku 13.6) a méFeni hluku. Uspésné
absolvovani predepsanych kontrol a méfeni je zakladni podminkou vlastniho
otestovani vozidla.
13.2.2 Doklady
Pfi kazdém testovani sportovniho vozidla s RZ musi byt pfedlozeno:
- PSVsRZ
- technicky priikaz vozidla, ORV (pokud je vystaveno)
- homologacni list
- protokol z STK a méfeni emisi
- protokol o testovani vozidla
- smlouvu o zdkonném pojisténi odpovédnosti z provozu motorového vozidla
- v pripadé testovani nového vozidla: dvé barevné fotografie vozidla o rozmérech
90 x 60 mm (pohled zleva zepfedu a zprava ze zadu)
13.2.3 Povoleni MD CR
Kazdému otestovanému sportovnimu automobilu bude vydano povoleni MD CR
k provozovani sportovniho automobilu na pozemnich komunikacich platné do 30.4.
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dalSiho kalendarniho roku. Pfi centralnich testovanich bude toto povoleni vydano na
misté. Bez tohoto povoleni je PSV s registracni znackou neplatny.
13.2.4 Testovani mimo termin
Kazdé jiné testovani bude povazovano za testovani mimo termin a drzitel sportovniho
automobilu bude muset pozadat prisludnou testovaci komisi FAS ACR o nahradni
termin. Podminkou vSak je absolvovani technické prohlidky a méfeni emisi na jedné z
povérenych STK (viz ¢l. 13.6).
V tomto pfipadé musi drzitel PSV pozadat o povoleni MD CR individuainég.
13.3 Testovani sportovnich automobilll bez registra¢ni znacky
Kromé bodl uvedenych ve €l. 13.1 plati pro tyto vozy navic nasledujici ustanoveni:
13.3.1 Doklady
Testovani sportovnich automobild bez registraéni znacky provadi po disciplinach
pfislusna testovaci komise.
Pfi testovani vozidla musi byt pfedlozeno:
- PSVbezRZ
- eventuelné homologachni list
- v pfipadé testovani nového vozidla: dvé barevné fotografie vozidla o rozmérech 90 x
60 mm (pohled zleva zepfedu a zprava ze zadu) a eventuelné povoleni ke stavbé
vydané technickou komisi FAS ACR.
13.3.2 Mechanismus testovani
Oficialnim terminem testovani se rozumi termin prvniho zavodu pro danou disciplinu.
Testovanl probehne v ramC| prodlouzene technlcke prejlmky pred tlmto zavodem Za

kenkretm—vead#& Na of|C|aIn| termlny testovanl Je nutné se zavazné objednat mailem
na ing.josef.stransky@seznam.cz. Pfi rezervaci je nutné vychazet z ¢asového

harmonogramu testovani uvedeného (po 1. 2. 2012) na webovych strankach ACR.
13.3.3 Testovani poharovych vozu
Poradatelé ,Cupu“ mohou po dohodé s technickou komisi stanovit jiny termin testovani
pro jejich ,Cup”. Tento termin pak bude pro ucastniky ,Cupu® zavazny jako testovani
.V terminu®. Kazdé jiné testovani pak bude povazovano za ,testovani mimo termin®.
13.4 Slozeni testovacich komisi
RALLY + Cross country Josef Stransky
(v€etné HA) lvan MatousSek
Stanislav Mrkvan
Rostislav Hadas
Kamil Nechvilka
Pavel Maly
Vaclav Sedivy
ZAO+ZAV Josef Stransky
(vCetné ,Cupl“ a HA) lvan MatouSek
Stanislav Mrkvan
Pavel Maly
Kamil Nechvilka
Rostislav Hadas
Cenék Brabec

AK + RK Josef Stransky

(vCetné RB) lvan MatouSek
Jifi Urban
Rostislav Hada$
Zdenék Synek
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SLALOM

13.5 Oficialni terminy a mista testovani
RALLY + CC (v€etné HA s registracni
znackou)

ZAO+ZAV (vietn& HA)
AUTOCROSS, RALLYCROSS, RB
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Josef Stransky
Ilvan MatousSek
Cenék Brabec
Josef Stransky
lvan MatousSek
Pavel Maly

Jan Jagrik

Praha — STK USMD Chodovec
10.03. 08,00 — 19,00 hod.
11.03. 08,00 — 17,00 hod.

Zlin — Malenovice - STK 3713
17.03. 08,00 — 18,00 hod.
18.03. 08,00 — 15,00 hod.

viz ¢l. 13.3.2

viz ¢l. 13.3.2

13.6 Stanice technické kontroly povérené provadét zvlastni a schvalovaci
technické prohlidky sportovnich automobilt
- USMD Dekra, a.s., Turkova 1001, 149 00 Praha 4, tel.: 267913838, pan Pavel Ferro.

- HESPO, s.r.o. 764 14 Zlin — Malenovice,

tel.: 577105353, pan Jaroslav Hujicek

14. SEZNAM TESTOVACICH KOMISARU OPRAVNENYCH PODAVAT OFICIALNi
VYKLAD TECHNICKYCH PREDPISU A JEJICH SPECIALIZACE:

Josef STRANSKY, Ing.
(vSechny discipliny)

lvan MATOUSEK
(vSechny discipliny)

Stanislav MRKVAN
(rally + HA)

Kamil NECHVILKA
(bezpec€nost)

Jifi Urban
(AK + RK)

Rostislav Hadas, Ing.
(HA + HTP pro historické vozy)

543 01 Vrchlabi
P. Bezruce 812

mobil: 731 906 585, 737 262 174
e-mail: ing.josef.stransky@seznam.cz
251 67 Pysely

Zajecice 79

mobil: 603 446 586

e-mail: motormat@tiscali.cz

768 43 Rosténi 229

tel.: 573385318

mobil: 777 640 395

e-mail: stanislav.mrkvan@email.cz

293 01 Mlada Boleslav
Erbenova 876

mobil: 605816727

e-mail: kamil@kanec.eu

396 01 Humpolec

Luzicka 1335

mobil: 777 322 374

e-mail: jir.urban@centrum.cz
742 21 Kopfivnice
Stramberska 310/61

mobil: 604890474

e-mail: r.hadas@centrum.cz

Soutézici a jezdci se pfi svych dotazech zavazuji vyuzivat pfedevSim e-mailovych

adres.
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14.1. Kontrolni méfidla a méfici pfistroje pouzivané technickymi komisafi FAS
ACR

VSechna kontrolni méfidla a méfici pfistroje pouzivané technickymi komisafi jsou FAS
ACR schvéaleny. U hlukoméri a elektronickych vah musi byt provadéna kalibrace
odbornou firmou v predepsanych terminech. O provedené kalibraci musi byt na
sportovnim podniku k dispozici kopie platného certifikatu.

14.2 Pracovni skupina pro schvalovani HTP

Ing. Rostislav HADAS

lvan MATOUSEK

Stanislav MRKVAN

NARODNI TECHNICKE PREDPISY

15. Narodni formule 80
16. Volna formule (v€etné E1) 93
17. Skupina H (ZAV, ZAQ, slalom) 95
18. Skupina TH pro cross-country 100
19. Vozidla pro Pohar Ceské republiky v rally 104
20. Skupina E1H pro ZAV 110
21. Vozidla pro autocross 111
22. Vozidla pro rallycross 127
23. Vozidla pro slalom 129
24. Vozidla pro drifting 132
25. Historické automobily 136
PF. 1 | Metodika MDCR pro provoz sportovnich vozidel, seznam vyjimek pro 140
sportovni vozidla na vefejnych komunikacich
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NARODNI TECHNICKE PREDPISY
15. NARODNi FORMULE

15.1 NARODNi FORMULE 1300 cm® — PLATI DO 31. 12. 2012

A. VSeobecné predpisy pro vozy narodni formule 1300 cm®

A.1 Definice

Jednomistné zavodni vozy vyrabéné specialné pro zavody na uzavienych tratich.
Konstrukce vozu musi byt symetricka, to znamena, jestlize pfi pfezkouSeni hmotnosti je
vUz z jedné strany vazen, musi hmotnost, zjisténa timto zplisobem, odpovidat poloviné
celkové hmotnosti s toleranci + 5%. Toto vazeni se provadi po naplnéni vSech nadrzi
vCetné palivové a s jezdcem ve voze.

1.1 Mechanické €asti (viz Pfiloha ,J“ €l. 251 odst.2.1.8)

Jsou to vSechny ¢asti vozu, potiebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
casti.

1.2 Sasi (viz &l. 251, 2.5.1)

Sasi je nosna &ast vozidla véetné vSech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak
pripojuji veSkeré mechanické casti a karoserie. Je povolena kombinace trubkového
ramu s vostinovou strukturou.

1.3 Hlavni struktura (viz ¢l. 275, 1.13)

Zcela odpruzena ¢ast konstrukce, na niz se prenaseji zatizeni od zavésl kol nebo od
pruzin, sahajici v podélném sméru od nejvice vpfedu umisténych pfednich zavésl kol k
nejvice vzadu umisténym zadnim zavésum.

1.4 Méreni Sirky kol (€l. 252, 5)

Méfi se Sitka uplného kola (disk+rafek+pneumatika). Méfeni se provadi na voze tak, jak
je pfipraven Kk jizdé, s jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na
vozovce. Méfeni Sifky se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku
pneumatiky s vozovkou.

1.5 Palivo

Dle ¢lanku 252.8.1 a 2 Prilohy J MSR FIA je to obchodni palivo do oktanového &isla 102
RON.

A.2 Bezpecnostni vybava

2.1 Dodateéné ochrana potrubi (viz ¢l. 259.6.2)

Palivové potrubi vné karoserie musi byt dodate¢né chranéno proti poskozeni (kameny,
korozi, mechanicky, lomem atd.) a proti pozaru.

Uvnitf prostoru pro jezdce plati toto jen pro palivové potrubi.

2.2 Bezpecnostni pasy (viz ¢l. 253.6, 259.14.2.1)

Povinné je pouziti min. 6 bodovych pasu v souladu s &l. 8, kapitoly E, NSR FAS ACR.
2.3 Hasici zafizeni (viz €l. 275.14.1)

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno stabilnim hasicim systémem majicim homologaci FIA,
odpovidajici ustanoveni &lanku 253.7.4. Ptilohy J MSR FIA.

Revize hasiciho systému musi byt doloZena jedenkrat za dva roky.

2.4 Protipozarni sténa, podlaha (viz ¢l. 259.15.3)

Vozidla musi mit nehoflavou protipozarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového
prostoru nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni sténé,
jimiz prochazeji kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro jezdce
musi chranit jezdce pfed kameny, olejem, vodou a ulomky z vozovky nebo od motoru.
Podlaha a pfi¢na sténa musi byt provedeny tak, aby nebylo mozné hromadéni kapalin.
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2.5 Hlavni odpojovac elektrického obvodu (viz ¢l. 253.13) a baterie

Hlavni odpojovaC elektrického obvodu musi odpojovat vSechny elektrické obvody
(akumulator, alternator nebo dynamo, svitilny, zapalovani, elektrické ovladace a;.).
Tento odpojovac musi byt v nejiskficim provedeni a ovladatelny zevnitf a zvenci vozidla.
VnéjSi ovlada¢ musi byt umistén u trubky hlavniho oblouku vlevo nebo vpravo. Musi byt
zfetelné oznacen Cervenym bleskem v bile oramovaném modrém trojuhelniku o strané
nejméné 120 mm.

Baterie musi byt fadné upevnéna a chranéna nepropustnym krytem z mékkého plastu
tak, aby nedoslo v pfipadé prorazeni baterie k uniku naplné do prostoru jezdce

2.6 Zachycovac oleje (viz €l. 259.7.4)

VSechny vozy, jejichz mazaci soustavy jsou odvétrany do atmosféry, musi byt vybaveny
tak, aby unikajici olej nemohl volné vytékat. NadrZze zachycovace oleje musi mat objem
nejméné 2 litry. Musi byt z prasvitného materialu nebo musi mit prihledné okénko.

2.7 Oko pro odtazeni (viz ¢l. 259.14.6)

Nedoporucuje se.

2.8 PInici hrdla nadrze a odvzdus$fiovani (viz ¢l. 259.6.4)

Plnici hrdla a jejich uzavéra nesméji vyCnivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak,
aby byl zajistén proti nahodnému otevieni prudkym narazem nebo pfi nespravném
uzavieni. Plnici hrdla nesméji byt umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu.
Odvzdusnéni nadrzi musi byt vyvedeno do bezpeénych mist.

2.9 Palivové nadrze

Palivové nadrze smi byt umistény jen mezi osami pfedni a zadni napravy, nejdale 300
mm (nejzazsi okraj) od podélné osy vozu. Nadrze musi byt oddéleny pfepazkou branici
pronikani paliva do prostoru pro jezdce a do motorového prostoru a zamezujici kontakt s
vyfukovym potrubim pfi rozliti a uniku paliva, nebo pfi poSkozeni nadrze. Palivové
nadrze musi byt u¢inné chranény. Nadrze musi byt vyrobeny z nehoflavych materiald.
Max. objem nadrze (nadrzi) je 30 litrQ.

2.10 Opérka hlavy (viz €l. 275.14.6)

Je pfedepsana opérka hlavy, schopna zachytit silu 850 N, sméfujici vzad. Musi byt
navrzena tak, aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.
2.11 Celni ochrana

Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné& odnimatelnou), pohlcujici energii pfed
nohama jezdce.

Musi prodluzovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do vzdalenosti nejméné 300
mm pfed chodidla nohou jezdce, normalné polozena na neseslapnutych pedalech.

V tomto misté 300 mm 2pl'"ed nohama jezdce musi mi tato struktura plochu celniho
priméru nejméné 200 cm*”.

Pouzity material a jeho tlouStka musi byt stejna jako maji odpovidajici stény hlavni
struktury $asi. Priifez tohoto materialu musi byt nejméné 3 cm?.

VSechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prafez stén nezmensil o vice nez
50%.

Tato struktura nemusi byt integralni soucasti Sasi, ale musi byt k nému dikladné
upevnéna.

U vozul s trubkovymi ramy musi mit ¢elni ochranna struktura stejnou pevnost jako vlastni
ram.

2.12 Vyhled vzad

Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajistujici dobry vyhled vzad. Plocha
kazdého zrcatka musi byt nejméné 150x50 mm.

80



E. TECHNICKE PREDPISY

2.13 Brzdy (viz ¢l. 253.4)

Brzdova soustava musi byt navrzena tak, aby pedal brzdy pusobil na v§echna kola. P¥Fi

poruSe v kterémkoliv misté brzdové soustavy musi pedal brzdy pisobit nejméné na dvé

kola.

A.3 Ochranna konstrukce (viz €l. 277)

Jsou pfedepsany dva ochranné oblouky, propojeni nosnou ¢asti vozu.

3.1 Zadni oblouk

Zadni oblouk musi mit tyto rozméry:

skofepiny sedadla k vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 50 mm ochrannou pfilbu

jezdce, normalné sediciho za volantem.

- ochranny oblouk musi mit Sifku nejméné 380 mm, méfenou uvnitf oblouku mezi jeho

bodem skofepiny sedadla.

Pfedepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni €asti zadniho ochranného oblouku

vzad, svirajici s vodorovnou rovinou uhel nejvySe 60 stupnid. Vzpéra musi byt z trubky

stejného priméru a ze stejného materialu jako ochranny oblouk.

Ochranny oblouk musi umoznovat zavéSeni na hak jefabu.

VSechny rozebiratelné spoje musi splfiovat pozadavky PFilohy J MSR FIA.

3.2 Predni oblouk

Pfedni oblouk je umistén pfed volantem a opisuje vnitfni profil prostoru pro jezdce,

nesmi vSak zasahovat do prostoru, uréeného pro nohy jezdce.

Pevnost

DostateCné pevnosti ochranné konstrukce mohou vyrobci dosahnout jednim z téchto

reSeni:

a/ Ochranné oblouky libovolné konstrukce musi byt schopny vzdorovat nejméné silam
stanovenym v &l. 253.8.4 P¥ilohy J MSR FIA.

b/ Trubky a vzpéry musi mit v priméru nejméné 35 mm a tloustku stény nejméné 2 mm.
Material - chrommolybdenova ocel SAE 4130 nebo SAE 4125, nebo jeji ekvivalenty
podle statnich norem.

Reseni podle bodu a/ musi jezdec doloZit vypoétem, pokud se nejedna o schvaleny typ

voZzZu.

B. Technické piedpisy pro vozy narodni formule 1300 cm®

B.1 Definice

Formule Skoda jsou jednomistné zavodni vozy, vyrabé&né s pouzitim nékterych dili ze

sériové vyrabénych automobild SKODA.

Pro tyto vozy plati v pIném rozsahu vSeobecné pfedpisy, uvedené v kapitole ,A".

B.2 VSeobecné (viz ¢l. 255.5 Prilohy J MSR FIA)

Na sériovych dilech z vozi Skoda, které jsou v tomto pfedpise uvedeny, je zakazana

kazda uprava, ktera neni v tomto predpise vyslovné povolena.

Sériové mechanické dily z vozi Skoda, které prosly vemi operacemi predepsanymi

vyrobcem pro sériovou vyrobu, sméji byt s vyjimkou dilG brzd dale upravovany, nesméji

v8ak byt zaménény za nesériové. Mohou na nich byt provedeny operace, dokoncujici
povrchovou upravu casti, ale i dalSi upravy, provadéné mechanickym ubiranim
materialu. Jinak fe€eno, prokazatelné pavodni sériovy dil smi byt vyrovnan, vyvazen,
sefizen, zmenSen nebo tvarové zménén tfiskovym obrabénim. Jakykoliv odebrany
material nesmi bat znovu pfidan. VSechny tyto vySe uvedené zmény jsou povoleny

pouze pod podminkou, Zze budou respektovany rozméry a hmotnosti, uvedené v

homologaénim listé &. A5252 vozu Skoda 130 L, ktery je jezdec povinen na pozadani
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predlozit. Jakékoliv pfidani materialu nebo dill je zakazano s vyjimkou pfipadd, které
jsou v tomto pfredpise povoleny.

VSechny svorniky, Srouby a matice sméji byt nahrazeny jinymi.

B.3 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu pfipraveného K jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin
kromé paliva, bez jezdce, v€etné bezpecnostniho vybaveni nesmi byt mensi nez 425 kg.
Vazeni:

V kterykoliv okamzik zavodu, zvlasté pak po projeti cilovou ¢arou, nesmi byt hmotnost
vozidla s jezdcem a jeho vybavou nizZSi nez 490 kg.

B.4 Motor

V roce 2008 muze byt pouzit motor dle nasledujiciho pfedpisu a nebo dle ¢lanku B.4.
predpisu pro Narodni formuli do 1400 cm?®.

AZ na uvedené vyjimky odpovida homologaénimu listu &. A 5252 vozu S 130 L, nebo
homologaénimu listu A 5373 vozu S 136 Favorit (s pouzitim Uprav: mezikus mezi motor
a prevodovku, delSi spojkova hfidel, nebo tvarovana podlozka pod karburator) a Pfiloze
J MSR FIA ¢&l. 255, odst. 1. Homologovany karburator mdze byt upraven dle ustanoveni
&l.: 255.5.1.8.1. P¥ilohy J MSR FIA.

Systém chlazeni - libovolny.

Umisténi chladi¢u vody je libovolné.

Zadna &ast vozu obsahujici olej nesmi byt umisténa vice nez 550 mm od podélné osy
vozidla a za kompletnimi zadnimi koly.

Drzaky motoru a jejich pocet - libovolny.

Vyfuk véetné sbérného potrubi - libovolny. Jeho vyusténi musi sméfovat vzad
vodorovné ve vysce 200 - 600 mm nad zemi a nesmi presahovat délku vozidla o vice
nez 250 mm. Vyfukovy systém musi byt vybaven uc€innym homologovanym
katalyzatorem a tlumi¢em hluku.

Generator a regulator napéti - libovolny, miaze byt odstranén véetné drzaku.

B.5 Pfevody

5.1 Pfevodovka

- obal sériovy Skoda 130L

- pét libovolnych prevodu vpred

- jeden libovolny zpétny chod.

5.2 Staly pfevod

Libovolny. Je povolena uprava pro zmeénu otaceni talife.

5.3_Spojka

Spojka je libovolna. Spojkova skfin a typ ovladani spojky musi zGstat zachovan.

B.6 Zavéseni

6.1 Pfedni naprava

Libovolné

6.2_Zadni naprava

Libovolna

6.3_TlumicCe pérovani

ZnacCka teleskopického, hydraulického nebo hydropneumatického tlumice je libovolna.
Vozové pruziny jsou libovolné.

6.4 Kola a pneumatiky

V8echna kola musi byt vyrobena z kovového materialu.

Soucet Sifky kompletnich kol na jedné strané vozu nesmi byt vétsi nez 20°.
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6.4.1 Je povoleno pouzit pouze pneumatiky:
Matader:
—ptedni-naprava—185/630-R13
—zadni-naprava—210/560-R13
rain\W14
Avon:
- pfedni naprava 175/53 R13
- zadni naprava 195/53 R13
Smeés: slick A53
rain A15
Doporuceny dodavatel:
Kfenek Motosport, Revolucni 246, 250 64 MéSice u Prahy
tel: 283 981 766, fax: 283 981 673
Pirelli:
- pfedni naprava 180/530 R13
- zadni naprava 200/540 R13
Smés: slick DM
rain WS
Doporuceny dodavatel:
Motorsport s.r.o., TéSnov 1, Praha 1
Dunlep:
fodning 175/535 R13 nebo190/535-R13

JosefMichl-Meotorsport
B.7 Brzdova soustava
Vpfedu je pfedepsan sériovy tfmen kotouCové brzdy montovany vyrobcem na vozy
Skoda. Propojeni &tyfpistové brzdy je povoleno.
B.8 Rizeni
Libovolné, dorazy fizeni jsou pfedepsany.
B.9 Karoserie a rozméry
Vyska - zadny dil karoserie nesmi na vySku presahovat vodorovnou rovinu prolozenou
Max. Sifka - vozidla 1.850 mm
- pfed pfednimi koly 1.500 mm
- mezi pfednimi a zadnimi koly 1.350 mm
- za zadnimi koly 1.000 mm

Délka - zadna Cast karoserie nesmi smérem dopfedu presahovat osu prednich
kol o vice nez 1.000 mm a dozadu pak osu zadnich kol o vice nez 800
mm.
Vstupni otvor pro jezdce musi mit tyto minimalni rozmeéry:
- délka 600 mm

- Sitka 400 mm v rozmezi od nejzazSiho bodu sedacky
300 mm dopredu
Prostor pro jezdce musi byt feSen tak, aby vystup z ného netrval déle nez 5 sec., bez
demontaze volantu.
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9.1 Aerodynamicka pfitlacna zarizeni

VSechna aerodynamicka zafizeni ovliviiujici stabilitu vozu, musi byt pevné spojena s
vozem, i kdyz je vUz v pohybu. Musi byt provedena tak, aby nepfesahovala shora
uvedené rozméry karoserie.

Podlaha vozidla musi byt zcela plocha bez jakéhokoliv pfisavného ucinku k vozovce.

S vyjimkou upevnéni musi byt boCni okraje jakékoli ¢asti karoserie umisténé pred
prednimi koly ploché, a aby se zabranilo poSkozeni pneumatik jinych vozu, musi mit
tloustku minimalné 10 mm a v poloméru 5 mm kolem v&ech okraju.

B.10 Osvétleni

Kazdy vz musi byt vybaven jednim koncovym ¢ervenym svétlem o ploSe minimalné 50
cm? a o minimalnim pfikonu 15 W, ovladanym z mista fidi¢e. Je doporueno pouziti
koncovych svétel typu ,LED®. Svétlo musi byt umisténo minimalné 400 mm nad
vozovkou a musi fungovat v prubéhu celého zavodu.

B.11 Zivotnost vozidel NF 1300 cm?®

Startovat mohou pouze vozidla ne starSi 20 let.

B.12 Zaznam dat

Je povolen jakykoliv systém zaznamu dat, pod podminkou, Ze pro snimani rychlosti je
povoleno pouze jedno €idlo a to na pfednim kole. Pfenos dat béhem jizdy je zakazan.
Verbalni radiova komunikace je povolena.

15.2 NARODNi FORMULE 1400 cm®

A. VSeobecné predpisy pro zavodni vozy Narodni formule 1400 cm®

A.1 Definice

Jednomistné zavodni vozy vyrabéné specialné pro zavody na uzavienych tratich.
Konstrukce vozu musi byt symetricka, to znamena, jestlize pfi pfezkouSeni hmotnosti je
vUz z jedné strany vazen, musi hmotnost, zjisténa timto zplisobem, odpovidat poloviné
celkové hmotnosti s toleranci 5%. Toto vazeni se provadi po naplnéni vSech nadrzi
vCetné palivové a s jezdcem ve voze.

1.1 Mechanické &asti (viz Pfiloha J MSR FIA, &l. 251.2.1.9)

Jsou to vSechny €asti vozu, potiebné pro pohon, zavéseni kol, fizeni a brzdéni, jakoz i
veskeré pfisluSenstvi (pohyblivé i nepohyblivé), potfebné pro normalni funkci téchto
casti.

1.2 Sasi (viz &l. 251.2.5.1)

Sasi je nosna &ast vozidla véetng vS8ech &asti s ni pevné spojenych, k niz se pak
pripojuji veSkeré mechanické Casti a karoserie. Je pfedepsana kombinace nosného
trubkového ramu s vostinovou strukturou. Vostinové panely s hlinikovym nebo
kompozitovym jadrem minimalni tloustky 23 mm (v konfiguraci dle obr. 255-14 Pfilohy
»~J) @ minimalni vySky 200 mm musi byt umistény na bocich ramu mezi svislou rovinou
umisténou 150 mm pfed osou predni napravy a zadnim obloukem. S timto ramem musi
byt pevné spojeny (Sroubovanim, nytovanim, lepenim), pfiCemz do trubek nosné
konstrukce se nesméji vrtat otvory.

1.3 Hlavni struktura (viz ¢l. 275.1.13)

Zcela odpruzena ¢ast konstrukce, na niz se prenaseji zatizeni od zavésl kol nebo od
pruzin, sahajici v podélném smeéru od nejvice vpfedu umisténych pfednich zavésl kol k
nejvice vzadu umisténym zadnim zavésum.

1.4 Méfeni Sirky kol (viz €l. 252.6)

Méfi se Sitka uplného kola (disk+rafek+pneumatika). Méfeni se provadi na voze tak, jak
je pfipraven Kk jizdé, s jezdcem ve vozidle, kolo normalné namontované a spocivajici na
vozovce. Mérfeni Sifky se provadi v libovolném misté obvodu s vyjimkou dotyku
pneumatiky s vozovkou.
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1.5 Palivo
Dle ¢lanku 252.8.1 a 2 P¥ilohy J MSR FIA.
1.6 Material
Mimo brzdovych pistku je zakazano pouziti titanu.
A.2 Bezpecnostni vybava
2.1 Dodate¢na ochrana potrubi (viz ¢l. 253.3.1)
Veskeré potrubi vné karoserie musi byt dodatec¢né chranéno proti poskozeni (kameny,
korozi, mechanicky, lomem atd.) a proti pozZaru.
Brzdové a palivové potrubi musi byt ,leteckého typu®.
Zadné potrubi obsahujici palivo, chladici kapalinu nebo mazaci olej nesmi prochazet
prostorem pro jezdce.
Veskeré potrubi musi byt namontovano tak, aby v pfipadé uniku nedoslo k hromadéni
kapaliny v prostoru pro posadku.
2.2 Bezpecnostni pasy (viz ¢€l. 253.6, 275.14.4)
Povinné je pouziti min. 6 bodovych pasua v souladu s €l. 6.3. kap. E ,Technické pfedpisy”
NSR FAS ACR.
2.3 Hasici zafizeni (viz ¢l. 253.7.2 a 275.14.1)
Hasici zaFizeni musi splfiovat ustanoveni vySe uvedenych &lanki Prilohy J MSR FIA a
musi mit homologaci FIA.
- Upevnéni
Kazda hasici lahev musi byt upevnéna tak, aby mohla odolavat zrychleni 25 g v
kterémkoliv sméru.
- Spousténi hasiciho zafizeni:
Jsou pfedepsany dva systémy spousténé soucasné. Je povoleno jakékoliv spoustéci
zafizeni, neni-li vS8ak vyhradné mechanické, musi byt vybaveno zdrojem energie
nezavislym na hlavnim zdroji. Hasici zafizeni musi byt schopen spustit ruéné jak
jezdec sedici normalné za volantem a pfipoutany bezpecnostnimi pasy, tak osoba
zvencCi. Zarizeni pro spousténi zvenci musi byt umisténo co nejblize odpojovace
akumulatoru (pferuSovace elektrického obvodu) nebo s nim kombinovano a musi byt
oznaceno Cervenym pismenem ,E“ v Cervené lemovaném bilém kruhu priméru
nejméné 100 mm.
Doporucuje se samocinné spousténi teplotnimi Cidly.
Hasici zafizeni musi fungovat v jakékoliv poloze vozidla, a to i v pfipadé&, ze jsou hasici
lahve pfevracené.
- Kontrola hasiciho systému musi byt dolozena 1x za dva roky.
Druh a mnozstvi hasici latky i celkova hmotnost lahve musi byt uvedena na lahvi
(lahvich).
2.4 Protipozarni sténa, podlaha (viz ¢l. 253.15)
Vozidla musi mit nehoflavou protipozarni sténu, branici proniknuti ohné z motorového
prostoru nebo z prostoru pod vozem do prostoru pro jezdce. Otvory v protipozarni sténé,
jimiz prochazeji kabely a potrubi, musi byt co nejmensi. Podlaha prostoru pro jezdce
musi chranit jezdce pfed kameny, olejem, vodou a ulomky z vozovky nebo od motoru.
Podlaha a pfi¢na sténa musi byt provedeny tak, aby nebylo mozné hromadéni kapalin.
2.5 Hlavni odpojovac elektrického obvodu (viz €l. 275.14.2) a baterie
Hlavni odpojova¢ elektrického obvodu musi odpojovat vSechny elektrické obvody
(akumulator, alternator nebo dynamo, svitilny, zapalovani, elektrické ovladace a;j.).
Tento odpojovac musi byt v nejiskficim provedeni a ovladatelny zevnitf a zvenci vozidla.
VnéjSi ovlada€ musi byt ve tvaru vodorovné paky, se kterou Ize manipulovat na dalku
pomoci haku a musi byt umistén u trubky hlavniho oblouku . Musi byt zfetelné oznacen
Cervenym bleskem v bile oramovaném modrém trojuhelniku o strané nejméné 120 mm.
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Baterie musi byt fadné pfipevnéna a chranéna nepropustnym krytem z mékkého plastu
tak,aby v pfipadé prorazeni baterie nedoslo k uniku naplné do prostoru jezdce.

2.6 Zachycovac oleje (viz ¢l. 275.7.3)

VSechny vozy, jejichz mazaci soustavy jsou odvétrany do atmosféry, musi byt vybaveny
tak, aby unikajici olej nemohl volné vytékat. Nadrze zachycovace oleje musi mat objem
nejméné 2 litry. Musi byt z prihledného materialu nebo musi mit prahledné okénko.

2.7 Plnici hrdla nadrze a odvzdustovani (viz €l. 275.6.4)

Plnici hrdla a jejich uzavéra nesméji vy€nivat z karoserie. Uzavér musi byt navrzen tak,
aby byl zajistén proti nahodnému otevieni prudkym narazem nebo pfi nespravném
uzavieni. Plnici hrdla nesméji byt umisténa v mistech zranitelnych pfi narazu.
Odvzdudnéni nadrzi musi byt vyvedeno do bezpecnych mist — nejméné 250 mm od
prostoru pro jezdce.

2.8 Palivové nadrze

Palivové nadrze smi byt umistény jen mezi osami pfedni a zadni napravy, pfiCemz jejich
boc¢ni okraj smi byt nejvice 300 mm od podélné osy vozu. Nadrze musi byt oddéleny
pfepazkou branici pronikani paliva do prostoru pro jezdce a do motorového prostoru a
zamezujici kontakt s vyfukovym potrubim pfi rozliti a uniku paliva, nebo pfi poskozeni
nadrze. Palivové nadrze musi byt uc¢inné chranény. NadrZze musi byt vyrobeny z
nehoflavych materialu.

Max. objem nadrze (nadrzi) je 30 litrd.

Je doporuceno pouZiti bezpecnostni nadrze FT3 1999 nebo FT3.5.

2.9 Opérka hlavy (viz €l. 275.14.6)

Je pfedepsana opérka hlavy, schopna zachytit silu 850 N, sméfujici vzad. Musi byt
navrzena tak, aby hlava jezdce nemohla byt zaklinéna mezi opérku a ochranny oblouk.
Musi byt z materialu specifikovaného FIA o minimalni tloustce 75 mm a ploSe minimalné
400 cm?.

2.10 Celni ochrana

Sasi musi byt opatfeno strukturou (pfipadné& odnimatelnou), pohlcujici energii pfed
nohama jezdce.

Musi prodluzovat stény hlavni nosné konstrukce Sasi az do vzdalenosti nejméné 300
mm pfed chodidla nohou jezdce, normalné polozena na neseslapnutych pedalech.

V tomto misté 300 mm pfed nohama jezdce musi mit tato struktura plochu Celniho
pramétu nejméné 200 cm?.

Pouzity material a jeho tlouStka musi byt stejna jako maji odpovidajici stény hlavni
struktury $asi. Prifez tohoto materialu musi byt nejméné 3 cm?.

VSechny otvory a vyfezy musi byt zesileny, aby se prafez stén nezmensil o vice nez
50%.

Po schvaleni technickou komisi je mozné zhotovit Celni ochranu z vostinové konstrukce,
pfi zachovani min. vzdalenosti a pramétu.

Tato struktura nemusi byt integralni soucasti Sasi, ale musi byt k nému dikladné
upevnéna.

Tato struktura musi mit stejnou pevnost jako vlastni ram.

2.11 Pedaly (viz ¢l. 259.13.7)

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech ve stavu
klidu, nesmi byt pfed rovinou, prochazejici osou pfednich kol.

2.12 Zpétna zrcatka

Na obou stranach vozidla musi byt zpétna zrcatka, zajiStujici dobry vyhled vzad.
Rozmér kazdého zrcatka musi byt nejméné 150x50 mm.
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A.3 Ochranna konstrukce

Jsou predepsany dva ochranné oblouky, propojené nosnou &asti vozu. Spojnice vrcholU

téchto obloukl musi byt minimalné 50 mm nad pfilbou jezdce sediciho ve voze.

3.1 Zadni oblouk

Zadni oblouk musi mit tyto rozméry:
skorepiny sedadla k vrcholu ochranného oblouku.

- vrchol ochranného oblouku musi pfesahovat nejméné o 75 mm ochrannou pfilbu
jezdce, normalné sediciho za volantem, pficemz vnitfni radius jeho vrcholu musi mit
polomér minimalné 50 mm.

- ochranny oblouk musi mit Sifku nejméné 380 mm, méfenou uvnitf oblouku mezi jeho
bodem skofepiny sedadla.

Pfedepsany jsou dvé vzpéry, sméfujici od vrchni €asti zadniho ochranného oblouku

vzad, svirajici s vodorovnou rovinou Uhel nejvySe 60 stupnd. Vzpéra musi byt z trubky

stejného priméru a ze stejného materialu jako ochranny oblouk.

Ochranny oblouk musi umoznovat zavéSeni na hak jefabu.

Jsou-li pouZity rozebiratelné spoje, musi splfiovat pozadavky Pfilohy J MSR FIA.

3.2 Predni oblouk

Pfedni oblouk je umistén pfed volantem a opisuje vnitfni profil prostoru pro jezdce,

nesmi v8ak zasahovat do prostoru, ureného pro nohy jezdce. Jeho vySka nesmi byt

nizsi, nez nejvyssi bod vénce volantu.

3.3 Pevnost

a/ Ochranné oblouky musi byt schopny vzdorovat nejméné silam stanovenym v ¢l
253.8.4 Prilohy J MSR FIA 2007. Toto musi vyrobce dolozit vypoétem soudasné
s Zadosti o povoleni stavby.

b/ Trubky a vzpéry musi mit v priméru nejméné 35 mm a tloustku stény nejméné 2 mm,
pfiéemzZ material musi splfiovat pozadavky &lanku 253.8.3 Pfilohy J MSR FIA 2007.

3.4 Prostor pro jezdce

Mezi pfednim a zadnim obloukem musi byt po obou stranach ve vySce rovnajici se

nejméné 2/3 vysky vrchniho bodu vénce volantu trubkové spojnice (pramér trubky

min.25 mm, sila stény min.2 mm). Tyto spojnice nemusi byt rovné a musi umoznit boc¢ni
ochranu prostoru pro jezdce do vysky ramen jezdce normalné sediciho za volantem.

Doporucuje se takto vzniklé bocni prostory vyplnit kompozitovou strukturou o tloust’ce

min.10 mm.

B. Technické piedpisy pro zavodni vozy Narodni formule 1400 cm®.

B.1 Definice

Narodni formule jsou jednomistné zavodni vozy, vyrabéné s pouzitim nékterych dila ze

sériové vyrabénych automobild SKODA.

Pro tyto vozy plati v plném rozsahu vSeobecné predpisy, uvedené v kapitole ,A".

B.2 VSeobecné (viz ¢l. 255.5)

Na sériovych dilech z vozi Skoda, které jsou v tomto pfedpise uvedeny, je zakazana

kazda uprava, ktera neni v tomto predpise vyslovné povolena.

Sériové mechanické dily z vozi Skoda, které prosly vemi operacemi predepsanymi

vyrobcem pro sériovou vyrobu, sméji byt dale upravovany, nesméji vSak byt zaménény

za nesériové. Mohou na nich byt provedeny operace, dokoncujici povrchovou upravu

Casti, ale i dalSi upravy, provadéné mechanickym ubiranim materialu. Jinak fe€eno,

prokazatelné plvodni sériovy dil smi byt vyrovnan, vyvazen, sefizen, zmensen nebo

tvarové zménén tfiskovym obrabénim. Jakykoliv odebrany material nesmi bat znovu
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pridan. Jakékoliv pfidani materialu nebo dilG je zakazano s vyjimkou pfipadu, které jsou
v tomto pfedpise povoleny.
VSechny svorniky, Srouby a matice sméji byt nahrazeny jinymi.
B.3 Minimalni hmotnost
Hmotnost vozu pfipraveného K jizdé se vSemi naplnémi mazacich a chladicich kapalin
kromé paliva, bez jezdce, vétné bezpecnostni vybavy nesmi byt mensi nez 420 kg.
3.1 Vazeni
V kterykoliv okamzik zavodu, zvlasté pak po projeti cilovou ¢arou, nesmi byt hmotnost
s jezdcem a jeho vybavou nizsi nez 510 kg.
B.4 Motor
4.1 Motor
1.4 MPI1 50 KW 1397cm®  (katalog.&islo AutoSkoda: 047100032)
Vrtani - 75.5 mm
Zdvih - 78,0 mm
Obsah jednoho valce je 349.3 cm?.
Blok motoru + vloZzené valce - sériovy
Klikova hridel - zména materialu povolena,
- je povoleno zmen$eni vnéjSiho priméru zavazi klikového
hfidele maximalné o 8 mm
- minimalni hmotnost 12.300 g
Pisty, pistni Cepy a krouzky - libovolné
Ojnice - sériova, vaha 580 g (v€etné obou lozisek) min.
(doporucuje se pouzit ojnicnich Sroubu z kvalitnéjsiho materialu)
Je povolena uprava ojnice pro pouziti pistniho ¢epu o max.
priméru 20 mm.

Zdvihatka - pevna
Vackova hfidel - libovolna
Vahadla - vahadla Skoda - se sefizovacimi Srouby
Setrvacénik - libovolny, minimalni vaha s ozubenym véncem: 6000 g
Predni viko motoru (rozvodd) - libovolné
Remenice klikového hridele - libovolna
Remenice vodniho &erpadla - libovolna
Spodni viko motoru (vana) - libovolné (je povoleno mazani se suchou klikovou
skFini)
Zapalovani - libovolné
Hlava motoru - sériova
- vnéjSi prmér ventilovych sedel sacich: 36,5 mm
- vnéjSi pramér ventilovych sedel vyfukovych: 32,0 mm.
- ventil saci — sériovy
@ dfiku 7,0 nebo 8,0 mm
@ talife 34,0 mm max.
- ventil vyfukovy — sériovy
@ dfiku 7,0 nebo 8,0 mm
@ talife 30,0 mm max.
Ventilové pruziny - libovolné
Ventilové misky - oceloveé - mozno upravit pro pouziti libovolnych pruzin
Tésnéni hlavy motoru - sériové montované vyrobcem, pfi¢emzZ je povolena uprava
proudéni chladici kapaliny zménou rozmérli otvoru
v tésnéni.
Obsah spalovaciho prostoru - libovolny
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Kompresni pomeér - libovolny

4.2 Saci potrubi

Lze pouzit pouze ztypu Favorit, oznadené technickou komisi FAS ACR. Maximalni
povolené upravy dle ¢lanku B.2 VSeobecné. Ochranny a izola¢ni natér do 0,5 mm je
povolen ( oznaceni bude provedeno pfi testovani).

4.3 Karburator

PIERBURG 2E3 montovany do typu S Favorit 136L nebo 135, @ hlavnich kanald na
vystupu z karburatoru je 28/30 mm.

Izolaéni podloZzka pod karburator a odvzdusdnéni plovakové komory jsou libovolna.

4.4 VVyfukové potrubi a vyfuk

Libovolné.

Vyusténi musi sméfovat vzad ve vySce 200-600 mm nad zemi a nesmi pfesahovat
délku vozidla o vice nez 250 mm.

Vyfukovy systém musi byt vybaven u€innym homologovanym katalyzatorem a tlumic¢em
vyfuku, ktery splriuje dané limity hluku.

4.5 Systém chlazeni

Libovolny.

Zadna &ast vozu, obsahujici olej nesmi byt umisténa vice nez 550 mm od podélné osy
vozidla a za kompletnimi zadnimi koly.

4.6 Drzaky motoru

Drzaky motoru a jejich pocet — libovolny.

4.7 Nabijeni

Generator a regulator napéti - libovolny, miize byt odstranén v&etné drzaka.

B.4.1 Alternativni pouziti motoru

Od roku 2012 bude mozné pouzit motor VW 1.4 16V s hlinikovym blokem motoru, jehoz
povolené upravy budou zverejnény v bulletinu.

B.5 Prevody

5.1 Pfevodovka

Libovolna, mechanicka, maximalné 5 stupnu pro jizdu vpred, pouziti samosvorného
diferencialu je zakazano. Pohon na 4 kola zakazan. Sekvencni fazeni je zakazano.

5.2 Zpétny chod

VSechna vozidla musi byt vybavena zpétnym chodem, ktery musi byt ve fungujicim
stavu v okamziku, kdy je zavod startovan a ktery je ovladan jezdcem sedicim v normalni
pozici za volantem.

5.3 Stély pfevod

Libovolny.

5.4 Spojka

Spojka je libovolna.

5.5 Kontrola pohonu

Pouziti zafizeni na kontrolu pohonu jsou zakazana.

B.6 Zavéseni

Aktivni zavéSeni jsou zakazana

6.1 Predni naprava

Libovolna. Zakaz chromovani vSech dili zavéSeni.

Zadny dil zavéSeni nesmi zasahovat do prostoru pro jezdce.

6.2 Zadni naprava

Libovolna. Zakaz chromovani vSech dill zavéSeni.

6.3 Tlumice a pruziny

Je povolen maximalné jeden tlumi¢ na kolo.
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Znacka teleskopického, hydraulického nebo hydropneumatického tlumice je libovolna.
Vozoveé pruZiny jsou libovolné.
6.4 Kola a pneumatiky
6.4.1 Je povoleno pouZzit pouze pneumatiky:
Matador:

Avon:
- pfedni naprava 175/53 R13
- zadni naprava 195/53 R13
Smés: slick A53
rain A15
Doporuceny dodavatel:
Kfenek Motosport, Revolucni 246, 250 64 MéSice u Prahy
tel: 283 981 766, fax: 283 981 673
Pirelli:
- predni naprava 180/530 R13
- zadni naprava 200/540 R13
Smés: slick DM
rain WS
Doporuceny dodavatel:
Motorsport s.r.o., TéSnov 1, Praha 1
Dunlop:
-pfedni-naprava—175/5635R13nebo190/535 R13

Josef Michl Motorsport
VSechna kola musi byt vyrobena z kovového materialu.
Soucet Sifek kompletnich kol na jedné strané vozu nesmi byt vétsi nez 20“.
V pfipadé pouziti centralni matice pro upevnéni kol musi byt kazda matice po celou
dobu zavodu opatfena bezpecnostni pruzinou, ktera musi byt pfi kazdé vyméné kola
doplnéna. Tyto pruziny musi byt natfeny ¢ervenou nebo oranzovou barvou ,Dayglo®. Lze
pouZzit i jakykoliv jiny systém upevnéni, ktery je ovSem schvaleny FIA.
B.7 Brzdova soustava
7.1 Brzdy (viz ¢l. 275.11.1)
Kazdy vUz musi mit brzdovy systém, ktery ma nejméné dva samostatné okruhy,
ovladané stejnym pedalem. Systém musi byt konstruovan tak, aby pfi uniku brzdové
kapaliny nebo zavadé na jednom okruhu pedal ovladal jeSté brzdy nejméné na dvou
kolech.Potrubi musi byt ,leteckého typu®.
7.2 Brzdové kotouce
Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu. Brzdové kotouCe nesméji byt provrtany
a mohou mit maximalné 4 drazky na jedné ploSe. Kotou€e musi mit minimalni tloustku
6,5 mm.
7.3 Brzdové tfimeny
Brzdové tfmeny libovolné, nejvySe se Ctyfmi pisty na jedno kolo. VSechny brzdové
trmeny musi byt vyrobeny z homogenniho kovového materialu. Je-li pouzit Al material,
musi mit index pruznosti nepfesahujici 80 Gpa.
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7.4 Chlazeni brzd vzduchem

Kanaly vedouci chladici vzduch k pfednim brzdam nesmi pfesahovat:

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenosti 140 mm nad vodorovnou osou
kol,

- rovinu rovnobéznou s vozovkou, lezici ve vzdalenost 140 mm pod vodorovnou osou
kol,

- svislou rovinu rovnobéznou s vnitini stranou pfedniho rafku a umisténou od ni 120 mm
smérem Kk ose vozu.

- obvod pneumatiky svou predni ¢asti a rafek kola svou zadni ¢asti pfi pohledu z boku

7.5 Chlazeni kapalinou

Chlazeni jakékoli ¢asti brzdového systému kapalinou je zakazano.

7.6 Zména tlaku brzdéni

Protiblokovaci zafizeni (ABS) a posilova¢ brzd jsou zakazany. Regulator brzdné sily je

povolen.

B.8 Rizeni

Libovolné, dorazy fizeni jsou pfedepsany.

Volant musi byt po celém svém obvodu uzavfeny, ale jeho tvar je libovolny. Musi byt

vybaven mechanismem pro rychlou demontaz. To musi spoc€ivat ve vytaZeni soustfedné

vlozky Zluté barvy ze sloupku fizeni, umisténé pod volantem.

B.9 Karoserie

Vyska - zadny dil karoserie nesmi na vySku presahovat vodorovnou rovinu prolozenou

v v

Max. Sifka - vozidla 1.850 mm

- pred pfednimi koly 1.500 mm

- mezi pfednimi a zadnimi koly 1.350 mm

- za zadnimi koly 1.000 mm

Délka - zadna cCast karoserie nesmi smérem dopfedu pfesahovat osu prednich kol o
vice nez 1.000 mm a dozadu pak osu zadnich kol o vice nez 800 mm.

Vstupni otvor pro jezdce musi mit tyto minimalni rozmeéry:

- délka 600 mm

- Sifka 400 mm v rozmezi od nejzazSiho bodu sedacky 300 mm dopfedu.

Prostor pro jezdce musi byt feSen tak, aby vystup z ného netrval déle nez 5 sec.

9.1 Aerodynamicka pfitlacna zarizeni

VSechna aerodynamicka zafizeni ovlivAujici stabilitu vozu, musi byt pevné spojena s
vozem, i kdyz je vz v pohybu. Musi byt provedena tak, aby nepfesahovala shora
uvedené rozmeéry karoserie.

Podlaha vozidla mezi osami naprav mlze byt pfiéné stupnovita s max.rozdilem 50 mm a
v podélné roviné pak musi byt zcela uzavfena, rovna, hladka a plocha, bez jakéhokoliv
pfisavného ucinku k vozovce.

S vyjimkou upevnéni musi byt boCni okraje jakékoli ¢asti karoserie umisténé pred
prednimi koly ploché, a aby se zabranilo poSkozeni pneumatik jinych vozu, musi mit
tloustku minimalné 10 mm a v poloméru 5 mm kolem vS8ech okraju.

B.10 Osvétleni

Kazdy vaz musi byt vybaven jednim koncovym &ervenym svétlem o ploSe minimalné 50
cm? a o minimalnim pfikonu 15 W, ovladanym z mista fidi¢e. Je predepsano pouziti
koncovych svétel typu ,LED“ Svétlo musi byt umisténo minimalné 400 mm nad
vozovkou a musi fungovat v pribéhu celého zavodu.

B.11 Zivotnost vozidel NF do 1400 cm®

Startovat mohou pouze vozidla ne starsi 20 let.
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B.12 Zaznam dat

Je povolen jakykoliv systém zaznamu dat,pod podminkou, Ze pro snimani rychlosti je
povoleno pouze jedno Cidlo a to na pfednim kole.Pfenos dat béhem jizdy je zakazan.
Verbalni radiova komunikace je povolena.

16. VOLNA FORMULE E2/SS A AUTOMOBILY VOLNE FORMULE SLUCITELNE
S VOZY KATEGORIE | (E1).

16.1 Automobily volné formule E2/SS

VSechna vozidla volné formule E2/SS musi odpovidat ustanovenim ¢l. 277 pfilohy J

MSR FIA - vozidla srovnatelna s kategorii Il.

- V této tfidé mohou startovat formulova vozidla ne starsi 25 let

- Opravy kompozitové nosné &asti vozidla (monocoque) mohou byt provedeny pouze
jejim vyrobcem nebo jim povéfenou firmou.

Vozy volné formule do 1400 cm® V MMCR v ZAO mohou startovat pouze monoposty

(sedacCka jezdce musi byt umisténa v podélné ose vozu) se Ctyftaktnim motorem, které

musi pouzivat libovolné pneumatlky die—&k—15-Narodniformule. Jsou povolena kola

s maximalnim rozdilem vnéj$iho praméru rafku 3 mm (vnitfni versus vnéjsi strana rafku).

Pro motory typu ,Wankel“ bude pouzit koeficient pro pfepocet objemu motoru 1,8. Vykon

motort téchto voz(i miZe byt regulovan restriktory. Kazdy rok v fijnu vyda FAS ACR

zmeény téchto restriktoru, které vstoupi v platnost 1. ledna nasledujiciho roku. Pro rok

2012 nebude u voz( volné formule E2 do 1400 cm?, které se ztéastriuji MMCR a MCR

ZAO v D3, omezen vykon motoru restriktorem. Je povinné pouzivat minimalné

bezpeénostni vybavu dle &. 15.2.A2 kapitoly E NSR. Minimalni hmotnost vozd véetné

jezdce je 510 kg.

16.2 Automobily volné formule sluéitelné s vozy kategorie | - E1

16.2.1 Definice

- Stavény vz musi odpovidat &l. 277 Prilohy J MSR FIA v bodech tykajicich se vozli
kategorie I.

- Musi byt pouzit zakladni skelet ze sériové vyrabéného automobilu. Za sériovy
automobil se pro potfeby tohoto &lanku nepovazuje vozidlo vyrobené kusové (tzv.
stavebnice) a uvedené individuelné do provozu. Pro tento pfedpis budou uznana
pouze vozidla vyrobcu uvedenych na homologaénim seznamu FIA.

16.2.2 Skelet

- Skelet je mozno aerodynamicky optimalizovat.

- Skelet je mozno upravit pro montaz zavéseni a pohonu.

- Skelet je mozno vyztuzit pfidanim materialu.

16.2.3 Aerodynamické prvky

- Upevnéni zadnich aerodynamickych prvkd musi byt provedeno na pevnou strukturu
vozu, pokud se nejedna o spojler homologovany FIA pf.ASN pro dany typ nebo spoiler
schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ.

VySka zadniho spojleru v€etné bocnic a uchyceni muze byt max. 100 mm nad
nejvyssim bodem stfechy vozidla.

Maximalni Sitka zadniho spoileru nesmi byt vétSi nez je maximalni Sifka vozidla bez
jeho vnéjsich zpétnych zrcatek.

Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce urlené pro zaplnéni prostoru mezi
zavésSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

VSechny Casti karoserie v€etné téch, které maji vliv na aerodynamiku, musi byt radné
upevnény k plné zavéSené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zadnou volnost
a musi zustat vzhledem k této €asti pfi jizdé bez pohybu. Zakryti kol nemusi splfiovat
ustanoveni ¢l. 257 13.2. pfilohy J, ale kola musi byt zakryta pfi pohledu shora.
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16.2.4 Zaskleni

- Celni sklo musi byt lepené nebo z polykarbonatu min. tloustky 5 mm, se zvy$enou
povrchovou tvrdosti (odpovidajici FAA napf. Makrolon nebo Lexan). Typ materialu
musi byt uveden v Zadosti o povoleni stavby vozu. Ostatni okna mohou byt
z bezpec€nostniho skla, nebo z plastického materialu o min. tloustce 3 mm. Musi byt
zajiSténo dostatecné odmlzovani €elniho skla (proud vzduchu, el. vyhfivani nebo jiny
zpusob)

16.2.5 Podlaha

- Podlaha vozu viditelna z prostoru pro posadku musi byt uzaviena, otvory mohou byt
vytvofeny v podlahovych ¢astech oddélenych prfepazkami.

16.2.6 Zatéz

- Pouziti zavazi je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 P¥ilohy J MSR FIA.

16.2.7 Motor

- Motor musi byt umistén v pdvodnim motorovém prostoru.

- MUze byt pouzit pouze jeden d&tyitaktni motor. U nepreplfiovaného motoru mize byt
jeho max. zdvihovy objem 8.500 cm® a u prepliovaného motoru mudze byt jeho
maximalni nepfepodteny zdvihovy objem 5.500 cm?.

- V pfipadé prepliovani se provadi pfepocCet objemu koeficientem 1,7 u benzinovych
motoru a 1,5 u dieselovych motora.

- Pro motory s rotacnim pistem typu Wankel bude pouzit koeficient pro pfepocet objemu
1,8

16.2.8 Vyfuk a katalyzator

- Vyusténi vyfuku (vyfukd) musi byt uvnitf obrysu vozu, ne vice nez 100 mm od tohoto
obrysu a v zadni Casti tzn. za vertikalni rovinou, prochazejici stfedem rozvoru kol.
Maximalni vySka vyusténi vyfuku je 500 mm nad vozovkou.

16.2.9 Kapaliny

- Zadné zafizeni nebo nadrz, obsahujici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej,
s vyjimkou vstfikovani vody, netlakového chlazeni brzd, ostfikovani mezichladice
plniciho vzduchu, ostfikovaCe oken a nadobek pro brzdovou kapalinu nesmi byt
umisténo v prostoru pro posadku.

16.2.10 Nadrz paliva

- Pro automobily s objemem motoru do 2000 cm? Ize pouzit sériovou palivovou nadrz.
Pro ostatni automobily mize byt pouzita pouze bezpecnostni palivova nadrz nejméné
se specifikaci FIA FT3-1999 v souladu s &l. 253.14 PFilohy J MSR FIA, pficemz
maximalni mnozstvi paliva, pfevazeného ve vozidle je:

- do 1.400 cm® - 80 litrC

- do 1.600 - 90 litrd
- do 2.000 - 100 litrd
- do 2.500 - 110 litrd
- nad 2.500 - 120 litrdi

Na zakladé posouzeni predlozené zadosti o povoleni stavby vozu muze technicka
komise FAS ACR predepsat pouziti bezpe¢nostni nadrze s vy$si specifikaci FIA.
16.2.11 Svételna vybava

- Vozidlo musi byt vybaveno zakladni svételnou vybavou (dva svétlomety bilé nebo Zluté
barvy svitici vpfed, pfedni a zadni ukazatele sméru, dvé brzdova a dvé koncova
svétla). Stfed pfednich svétlometl nesmi byt vice nez 400 mm od pFedniho okraje
pfedniho blatniku. Intenzita vyzafovaného svétla musi byt minimalné ekvivalentem
svétlometu pro denni sviceni dle vyhlasky MD. VySka stfedu svétlometu musi byt
minimalné 400 mm od vozovky.
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16.2.12 Volant
- Odjistujici pfiruba pro rychlou demontaz volantu neni povinna, ale v pfipadé pouziti
musi mit Zlutou barvu.

17. TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY H
(ZAV, ZAO, slalom a drifting)
Ve skupiné H mohou startovat pouze vozidla, kterd odpovidaji nasledujicimu
technickému predpisu. Ve zde neuvedenych bodech pak musi splfiovat ustanoveni
PFilohy J MSR FIA.
VSe, co neni timto predpisem vyslovné dovoleno, je zakazano. Dily poskozené
v dusledku nehody &i opotfebenim mohou byt vyménény pouze nahradnimi dily stejné
konstrukce. Tato vyména nesmi mit za nasledek zmény na dilech, které nebyly
jmenovité uvedeny.
Vozidla musi byt opatfena Prukazem sportovniho vozidla bez registracni znacky a
kazdoro¢né se musi zuclastriovat testovani vozidel pro ZAO a ZAV v podminkach
uvedenych v NSR FAS ACR.
17.1 Vozidla
17.1.1 Povolena vozidla
Povolena jsou pouze vozidla, ktera byla homologovana a jejichz homologace FIA jiz
skoncCila. Vozidla, ktera nikdy neméla homologaci FIA nebo ktera byla vyrobena pfed
01.01.1986 ( i puvodné homologovana), nebudou pfipusténa ke startu.
Vozidla s pfeplhovanym motorem jsou povolena pouze takova, ktera byla s timto
motorem homologovana. V tomto pfipadé se pro vypocCet celkového pFepocteného
obsahu motoru pouziva koeficient 1,7.
17.1.2 Definice vyrobce
Jako vyrobci jsou pro skupinu H uznani pouze vyrobci uvedeni na seznamu FIA. Vozy
ostatnich vyrobcl mohou byt do skupiny H zafazeni pouze tehdy, odpovida-li jejich
model pfesné typu, vyrobenym vyrobcem uznanym a uvedenym na FIA seznamu. Tuto
skute€nost je povinen prokazat a dolozit soutézici.
17.1.3 Hmotnost vozidel
V zavislosti na objemu motoru (pfipadné na pFfepocteném objemu - viz ¢1.252.3.1.
PFilohy J MSR FIA) jsou pfedepsany nasledujici minimalni hmotnosti:
Do 1000 cm®>  710kg
Nad 1000 Do 1400 cm® 765 kg
Nad 1400 Do 1600 cm® 805 kg
Nad 1600 Do 2000 cm® 865 kg
Nad 2000 Do 2500 cm® 910 kg
Nad 2500 Do 3000 cmz 950 kg
3
3

Nad 3000 Do 3500 cm 990 kg
Nad 3500 Do 4000 cm 1020 kg
Nad 4000 Do 4500 cm 1060 kg
Touto minimalni hmotnosti se rozumi hmotnost vozidla s jezdcem v kterykoliv okamzik
zavodu. Pred vazenim nelze doplhovat zadné provozni hmoty.
Pouziti zavazi je dovoleno v souladu s ustanovenim &l. 252.2.2 P¥ilohy J MSR FIA.
17.1.4 Motor
Blok motoru, pdvodné uréeny pro zakladni model, musi byt zachovan.Motor musi byt
vestavén do puvodniho motorového prostoru a osa klikového hfidele musi byt
zachovana.
Celkovy (i pfepoclteny) objem motoru muze byt volné ménén zménou vrtani nebo
zdvihu (pfipadné obojim) az po hranici maximalniho objemu (i pfepocteného) t.j do
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4500 cm?®. Pouziti viozek valct do bloku, kde tyto plvodné& nebyly, je dovoleno.
VSechny ostatni sou¢astky motoru jsou volné.

17.1.5 Vyfuk a hluénost
Vyfuk je libovolny, avéak musi odpovidat &l. 252.3.6. Pfilohy J MSR FIA. Pro vechny
vozy, které byly pivodné vyrobeny po 01.01.1993, je povinné pouziti katalyzatoru (viz
NSR FAS, kap. E, &l. 8).

17.1.6 Pohanéci ustroji
Spojka, pfevodovka, pohon napravy a vSechny soucasti pro pfenos sily jsou volné,
musi v8ak zustat na svém puvodnim misté (napf. pfed nebo za motorem, na hnaci
napraveé apod.)
Zafizeni jakéhokoliv mezipfevodu je povoleno.
Pohon na vSechna &tyfi kola je povolen pouze tehdy, pokud byl u puvodniho modelu.
V tomto pfipadé pak takovy pohon musi byt zachovan.
Prestavba z pfedniho nahonu na zadni a opacné neni povolena.

17.1.7 ZavéSeni
Pavodni typ (tuha naprava, McPherson apod.) musi byt zachovan, je vS§ak povoleno
pridat dalSi upeviiovaci bodynebo plvodni zménit. Plvodni rozvor musi byt zachovan
s toleranci + - 1%.
Pruziny a tlumice jsou volné.

17.1.8 Kola a pneumatiky
Kola a pneumatiky jsou volna pod podminkou, Zze se vejdou do karoserie tzn.,ze vrchni
Cast kompletniho kola, umisténa vertikalné nad stfedem naboje, musi byt kryta
karoserii pfi vertikalnim méfeni. DistanCni podlozky jsou povoleny.
Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny priimér.
Nahradni kolo neni pfedepsano.
V zavislosti na celkovém nebo pfepocteném objemu motoru smi byt maximalni Sifka
pouzitého kompletniho kola (disk, rafek, pneumatika):

do 1000 cm?® 9~
Nad 1000 do 1400 cm® 10"
Nad 1400 do 1600 cm?® 11
Nad 1600 do 2000 cm® 12¢
Nad 2000 do 3000 cm?® 13¢

Nad 3000 cm® 16
MéFi se kompletni kolo namontované na vozidle pfipraveném Kk soutézi, s jezdcem
sedicim za volantem. Méfeni se mlze provést na libovolném misté pneumatiky, mimo
oblasti dotyku pneumatiky s vozovkou.

17.1.9 Brzdy
Je predepsana dvouokruhova brzdova soustava ovladana jednim pedalem. Brzdoveé
kotou€e musi byt z kovového materialu. V ostatnim je brzdova soustava volna.
Parkovaci brzda neni pfedepsana.

17.1.10 Rizeni
Volné.

17.1.11 Karoserie a podvozek
Sériova samonosna karoserie a podvozek mohou byt odleh&eny nebo zesileny.
Vnéjsi tvar puUvodni karoserie musi byt zachovan mimo blatniki a povolenych
aerodynamickych zafizeni. Posuvna nebo vyklopna stfecha je povolena. Ozdobné listy
a narazniky mohou byt odstranény, pokud nejsou integrovany do karoserie
s podminkou, ze jejich demontazi nebudou vytvoreny ostré hrany na karoserii.
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Celkova Sifka vozidla nesmi byt vétSi nez 2000 mm. Pouziti ochranného krytu spodku
vozidla je povoleno. Stabilni pneumatické zvedaky vozidla jsou povoleny. Zvukové
izola¢ni material mize byt odstranén.
Zadna &ast vozu se nesmi dotykat zemé&, pokud pneumatiky na jedné strané vozu jsou
bez vzduchu.
Zasadné se nesmi pfipevnit zadny mechanicky dil mimo pUvodni karoserii.
Montaz chladiCe oleje vné karoserie je povolena pouze pod vodorovnou rovinou,
prochazejici sttedem kol a tak, aby nepfesahovala celkovy obrys karoserie pfi pohledu
shora.

17.1.12 Dvere, vika motorového a zavazadlového prostoru
Material dvefi, vika motorového a zavazadlového prostoru je volny. Plivodni vnéjsi tvar
musi byt zachovan.
Zavésy a ovladaci zafizeni dvefi jsou volna. Plvodni zamek a zapadka musi byt
zachovany.
Upevnéni vika motorového a zavazadlového prostoru a jejich zavésy jsou volné. Musi
byt v8ak upevnény nejméné na &tyfech mistech. Plvodni uzaviraci zafizeni musi byt
demontovano. Viko motorového a zavazadlového prostoru musi byt vybaveno
nejméné dvéma dodateénymi upevnovacimi zafizenimi, ktera netvofi ostrou hranu.
Viko motorového prostoru, pfipadné viko zavazadlového prostoru, muze byt opatfeno
vétracimi otvory, ty vS8ak musi byt vytvofeny tak, Zze nevytvafi ostré hrany a nejsou jimi
vidét mechanické dily.
Lapace vzduchu jsou povoleny pod podminkou, Ze jejich max. vySka nad kapotou bude
100 mm a do jejich prostoru budou zasahovat pouze prvky saciho systému motoru.
Kapota motorového prostoru musi byt po demontazi saciho traktu zaménitelna se
sériovou kapotou.
Zménéné dvéfe a vika zavazadlového musi byt v kazdém pfipadé zaménitelna se
sériovymi.

17.1.13 Blatniky
Material a tvar blatniku je libovolny. Blatniky musi zakryvat minimalné 1/3 obvodu kola
v celé Sifce kompletniho kola. Blatniky mohou byt opatfeny chladicimi otvory.
Vzduchové stérbiny, které jsou v krytu kola za zadnimi koly musi byt vytvoreny tak, ze
kola v horizontalni roviné nejsou vidét.
Vnitfek blatnikd je libovolny, nesmi tam byt vSak pfipevnény Zadné mechanické dily.
Tvar vyfez( pro kola, nikoliv vSak jejich rozméry, musi byt zachovan.

17.1.14 Aerodynamické prvky
Aerodynamické prvky nemusi - pfi pohledu shora - sledovat obrys karoserie, avSak
nesmi -pfi pohledu zepfedu - pfesahovat obvod vozidla, musi tedy lezet v ramci tzv.
frontalni projekce (eventuelné s rozSifenymi blatniky ).
Pfipadnou vyjimku tvofi aerodynamické prvky zakladniho modelu.
Aerodynamické prvky v pfedni ¢asti vozidla nesmi pfesahovat vice nez 10% rozvoru
kol, méfeno od pfedniho okraje karoserie a v Zzadném pfipadé vice nez 20 cm pres
vnéjSi okraj karoserie smérem dopfedu. V zadni €asti vozidla tento pfesah nesmi byt
vétSi nez 20% rozvoru kol, méfeno od zadniho okraje karoserie a v Zzadném pfipadé
vice nez 40 cm smérem dozadu pres vnéjSi okraj karoserie. Sériové aerodynamické
prvky mohou byt odstranény.
Nesériové a nehomologované zadni aerodynamické prvky musi byt upevnény na
pevnou strukturu vozidla.
Maximalni Sitka nesmi byt vétSi, nez je maximalni Sifka vozidla bez jeho vnéjSich
zpétnych zrcatek. Minimalni svétla vyska musi odpovidat &l. 252.2.1 Pfilohy J MSR
FIA.
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Pouziti jakéhokoliv zafizeni nebo konstrukce urlené pro zaplnéni prostoru mezi
zavésSenou Casti vozu a zemi je za vSech okolnosti zakazano.

17.1.15 Zaskleni
Pavodni plochy boc&nich skel musi byt zachovany. Plocha zadniho okna a jeho
upevnéni jsou volné. Posunovaci okna jsou povolena.
Celni sklo musi byt neposkozené, bezpeénostni, vrstvené. Boéni a zadni okna musi
byt plvodni, bezpecnostni, kalena nebo mohou byt nahrazena okny
polykarbonatovymi. Zadni okno musi mit minimalni tloustku 4 mm a bo¢ni okna 3 mm.
Soutézici musi na pozadani technickych komisafu pfedlozit doklad, potvrzujici typ
pouzitého materialu.
Vozidlo musi byt vybaveno alespor jednim uc€innym stéraCem Celniho skla.

17.1.16 Prostor pro posadku
Vnitfni vybaveni prostoru pro posadku véetné dvernich panell vyjma dvefi jezdce je
volné. Dvere jezdce musi byt zakryty budto padvodnim dvefnim panelem nebo deskou
z nehoflavého materialu.
Pristrojova deska je libovolna, nesmi v8ak mit zadné ostré hrany. Vnitfni vybaveni
prostoru pro posadku je volné.
Sedadlo spolujezdce a zadni sedadla musi byt odstranéna.
Sedadlo jezdce musi mit homologaci FIA Standard 8855-1999.
Délici stény mezi prostorem pro posadku a motorovym/zavazadlovym prostorem musi
byt zachovany ve své puvodni poloze. Instalace dili na nebo pres tyto délici stény
neni dovolena.
Podlaha muze byt zménéna, pficemz vysSka horni hrany dvefnich praht nesmi byt
prekroCena.
Zadné zafizeni nebo nadrz obsahujici jakoukoliv provozni kapalinu nebo olej,
s vyjimkou vstfikovani vody, netlakové chlazeni brzd, ostfikovani mezichladie plniciho
vzduchu, a ostfikovace oken, nesmi byt umisténo v prostoru pro posadku.

17.1.17 Topeni a vétrani
Topeni je volné. Musi vSak byt zajiSténo, ze pro Celni sklo je k dispozici dostateCny
pfivod vzduchu,nutného k dokonalému odmlzeni.

17.1.18 Vedeni
Umisténi elektrickych vedeni a vedeni vSech kapalin je volné. Provedeni v8ak musi
splfiovat ustanoveni &l. 253.3.1 a 2. Prilohy J MSR FIA.

17.1.19 Elektricka vybava a osvétleni
Zaména ovalného svétlometu za kulaty a opacné je povolena za podminky, ze plvodni
otvor v karoserii je novym svétlem zcela zakryt. VSechna osvétlovaci zafizeni musi byt
vzdy v sudém poctu. Minimalni osvétleni musi byt po celou dobu sportovniho podniku
funkéni.
Minimalni osvétleni zahrnuje brzdova svétla, koncova svétla, ukazatele sméru a
reflektory. Reflektory na Celni strané vozidla mohou byt nahrazeny pouze takovymi,
které maji stejné funkce.
Osvétleni SPZ a zpétné svétlomety nemusi byt funkéni a pokud nejsou integrovany
s jinymi svétly, mohou byt demontovany.
Umisténi baterie je volne, avsak jeji umisténi a upevnéni musi splfiovat ustanoveni ¢l.
255.5.8.3. Pilohy J MSR FIA.
Jinak je elektricka vybava volna.

17.1.20 Palivo a palivovy systém
Pouzivat Ize pouze palivo dle &l. 252.9.1. Piilohy J MSR FIA.
Palivovy systém musi byt proveden tak, aby v pfipadé nehody nebyl postizen na
prvnim misté.
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Pro automobily s objemem motoru do 2000 cm?® Ize pouzit sériovou palivovou nadrz.
V8echna vozidla s objemem motoru vét§im nez 2000 cm®, mimo vozidel startujicich
pouze ve slalomu, musi byt vybavena bezpecnostnimi nadrzemi dle specifikace FIA,
PFilohy J MSR FIA.

Vozidla startujici pouze ve slalomu mohou mit bezpeénostni nadrz dle specifikace FIA,
nebo homologovanou sériovou nadrz, umisténou na puvodnim misté. V tomto pfipadé
musi byt zachovan i ptivodni plnici otvor.

17.1.21 Kapacita palivové nadrze

Je-li pouzita puvodni palivova nadrz, jeji obsah musi odpovidat obsahu uvedenému v
homologacnim listu. Navic m0ze byt pouzita pouze vyrovnavaci nadrzka o max.
objemu 1 litr

V pripadé pouziti bezpecnostni nadrze podle specifikace FIA je maximalni mnozstvi
paliva pfevazeného ve vozidle:

Do 1000 cm® 70 |
nad 1000 cm® do 1400 cm?® 80 |
nad 1400 cm® do 1600 cm?® 90 |
nad 1600 cm® do 2000 cm?® 100 |
nad 2000 cm® do 2500 cm?® 110 |
nad 2500 cm?® 120 |

17.2 Bezpec€nostni vybava

Ke startu nebude pfipusténo vozidlo, jehoz bezpeénostni vybava nebude odpovidat

nasledujicim ustanovenim.

17.2.1 Ochranna konstrukce
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno bezpe&nostni konstrukci dle &l. 253.8. PFilohy J MSR
FIA.

17.2.2 Bezpec€nostni pasy
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno bezpecnostnimi Sestibodovymi pasy, které maji
homologaci FIA Standard 8853-98.

17.2.3 Hasici pfistroj
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno ruénim hasicim pfistrojem dle ustanoveni Clanku
253.7.4. PFilohy J MSR FIA.

17.2.4 Protipozarni ochrana
Mezi motorovym prostorem a prostorem pro posadku a mezi prostorem pro posadku a
palivovou nadrzi musi byt nepropustna, plamenu odolna sténa.

17.2.5 Odpojovad elektrického obvodu
Je predepsano pouziti hlavniho odpojovace dle &l. 253.13. PEilohy J MSR FIA.

17.2.6 Zachycovac oleje
Kazdy vlz, jehoz mazaci systém motoru a pfevodovky ma oteviené vétrani skfing,
musi byt vybaven zachycovadem oleje dle ustanoveni &l. 255.5.1.14. Ptilohy J MSR
FIA.

17.2.7 Tazné oko
Kazdé vozidlo musi byt vpfedu i vzadu vybaveno alespon jednim taznym okem. Tato
oka musi byt jasné viditelna a natfena Zlutou, oranZovou nebo Cervenou barvou.

17.2.8 VnéjSi zpétna zrcatka
Je pfedepsano po jednom zpétném zrcatku na kazdé strané vozidla. Kazdé z nich
musi mit reflexni plochu min. 90 cm?.

17.2.9 Ochranné sité
Kazdé vozidlo startujici v ZAO musi byt na strané jezdce vybaveno ochrannou siti,
odpovidajici ustanoveni &l. 253.11 Pfilohy J MSR FIA.
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18. NARODNIi TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA SKUPINY TH CCR

18.1 Vozidla

ZucCastnit se mohou vozidla jednak majici homologaci FIA, tak rovnéz sériové vyrabéna
vozidla, ktera tuto homologaci nemaji. Podminkou je, Ze vozidlo ma schvalenu
technickou zplisobilost k provozu na pozemnich komunikacich v CR, je vybaveno
registraCni znackou pro sportovni automobily pfidélenou ufednim mistem pfi evidenci
vozidla, v zakonem stanovené |hité absolvovalo technickou kontrolu v STK a ma pro
dané obdobi platnou znamku o méfeni emisi. Dale vozidlo musi byt vybaveno platnym
Prikazem sportovniho automobilu vybaveného registraéni znackou a musi odpovidat
nasledujicimu technickému predpisu. Pfipusténa budou vozidla s pIné uzavienou
karoserii nebo s pfeménitelnou karoserii vybavena pruznou nebo pevnou stfechou,
stahovatelnou nebo snimatelnou.

Vuz, jehoz konstrukce by mohla predstavovat nebezpeci, mize byt sportovnimi komisafi
vyloucen.

Pokud je néjaké zafizeni volitelné, musi byt namontovano v souladu s predpisy.

18.2 Povolené zmény a dopliky

Vozidla musi plné odpovidat sériovému provedeni s vyjimkou uprav uvedenych v tomto
technickém predpise, pfipadné &lanku 284 Prilohy J MSR FIA..

Pro posuzovani odpovidajiciho technického stavu je soutézici povinen, kdykoliv na
pozadani technickych komisafu, predlozit platny homologacéni list FIA, pfipadné
dilenskou pfiru¢ku nebo katalog nahradnich dild daného vozidla.

Jakékoliv upravy sériového vozidla, které nejsou povoleny timto technickym pfedpisem,
jsou zakazany.

18.3 Minimalni hmotnost

Vozy musi mit minimalni hmotnost uvedenou v homologacnim listu nebo v
technickém prukazu, zvétSenou o bezpec€nostni vybavu. U bezpecnostni konstrukce,
ktera je pfedepsana v provedeni dle obr. 253-7 Prilohy J MSR FIA (s diagonalni
vyztuhou hlavniho oblouku do kfize) se bere jako zaklad hmotnost 35 kg.

Minimalni hmotnosti vozidla se rozumi hmotnost prazdného vozidla bez osob a
zavazadel, bez naradi, zvedaku, nahradnich dila, pfidavnych svétel a vybavy jezdc(.
Vozidlo je vazeno bez paliva, vSechny provozni kapaliny jsou na normalni urovni
stanovené vyrobcem, pfi¢emz nadrzky ostfikovacl skel ¢i svétlometu jsou prazdné.

18.4 Motor

Je povolen libovolny objemu motoru, ktery v8ak musi odpovidat objemu uvedenému v
homologacnim listu i technickém prukazu.

Jsou pfipusténa vozidla jak s benzinovym, tak i s naftovym motorem.

Pfeplfiovani je povoleno pouze v tom pfipadé€, Ze zakladni model je timto vybaven.

Je povoleno zdvojit tahlo akceleratoru.

Znacka a typ svicek, civek a kabell vysokého napéti je volna.

Termostat chlazeni je libovolny a mize byt odstranén.

Je povoleno ménit prvky karburatoru nebo vstfikovani, které fidi davkovani mnozstvi
paliva do motoru, pokud nemaji zadny vliv na mnozstvi nasavaného vzduchu.

Musi byt zachovan plavodni systém vstfikovani, pficemz vstfikovace jsou libovolné.
Vzduchovy filtr, jeho skfifi a potrubi mezi touto skfini a vzduchem jsou libovolné, ale
skFifi musi zUstat na svém plavodnim misté. Vzduch nesmi byt odebiran z prostoru pro
posadku.

Vzduchovy saci systém motoru musi byt vybaven restriktorem dle ¢l. 284.6.1. Pfilohy J
MSR FIA. Toto se tykd vozidel s atmosférickym i preplfiovanym benzinovym i
dieselovym motorem.

Pruzny material drzakd motoru je libovolny, ne v§ak pocet drzaki motoru.
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Vyfuk je libovolny. Je-li zakladni model vybaven katalyzatorem, musi katalyzator pouzity
na vozidle odpovidat technickym poZadavkim uvedenym v &l. 8, Kapitoly E, NSR FAS
ACR. V kazdém pripadé vyfuk musi splfiovat max. limit hluku, ktery je 96 dB (A)+2 dB
(A) na chybu mérfeni. PFi pfekroCeni tohoto limitu nebude vozidlo pfevzato ke sport.
podniku. Vystup muze sméfovat vodorovné dozadu nebo za polovinou rozvoru do
strany. Tato uprava vSak nesmi vést k upravé karoserie.

Pokud systém mazani predpoklada volny pfistup vzduchu, musi byt proveden tak aby
pfipadny olej byl zachycovan v zachycovaci nadobé. Ta musi mit kapacitu min. 3 litry a
musi byt z prihledné plastické hmoty nebo opatfena prahlednym panelem.

Remeny pro pohon pfislugenstvi motoru jsou libovolné.

18.5 Prevody

Lamela spojky je libovolna.

Drzaky pfevodovek jsou libovolné, ne vSak jejich pocet.

Zarizeni omezuijici prokluz kol muze byt odpojeno, nikoliv v§ak odstranéno.

18.6 Zavéseni

Je povoleno vyztuZzeni zavéSeni a jeho upeviiovacich mist pfidanim materialu, ktery
kopiruje pavodni material a zcela se ho dotyka.

Je povoleno pouzit vyztuzovaci ty¢e mezi horni upeviovaci body zavéSeni a pérovani
za podminky, Ze tyto tyCe jsou demontovatelné a jsou pfipevnény Srouby Ci Cepy.
Tlumice pérovani jsou libovolné za pfedpokladu, Ze jejich typ (teleskopické, pakove,
atd.) a princip fungovani (hydraulické, tfeci, smiSené, atd.) zastanou zachovany.

Pocet tlumiCl je omezen na dva na kolo maximalné.

Zadny jiny prvek nez ten, ktery umozfiuje vyhradné upevnéni doplfikového tlumide,
nemuze byt pfidan k zavéSeni nebo z néj odebran.

V pfipadé, Ze viz ma pouze jeden tlumi€¢ na kolo, jeho upevnéni je libovolné pod
podminkou, Ze zadny jiny prvek nez ten, ktery umoZzZnuje vyhradné jeho upevnéni
nebude pfidan k zavéSeni nebo z néj odebran.

VSechny pryZové upeviiovaci prvky na podvozku mohou byt vyménény za prvky
stejného tvaru ale s vétsi tvrdosti.

Je povoleno nahrazeni puvodnich vinutych pruzin za pruziny progresivni.

18.7 Kola a pneumatiky

Kola jsou libovolna pfi zachovani rozmérd uvedenych v homologaénim listé nebo v
technickém prikazu vozidla s toleranci praméru 1".

Sitka kompletniho kola musi byt takova, aby se kompletni kolo veslo do ptvodni
karoserie pfi pohledu shora.

Pouziti podlozek pod disky je zakazano.

Pneumatiky jsou libovolné za podminky, Ze maji homologaci EHK a Ze je vyrobce
povoluje montovat na pouzity rafek, coz je soutézici povinen na pozadani technickych
komisarl dolozit katalogem vyrobce pneu.

Nahradni kolo muze byt umisténo v prostoru pro posadku (mimo prostor vyhrazeny pro
jezdce a spolujezdce) za pfedpokladu, Ze bude fadné upevnéno.

18.8 Brzdovy systém

Brzdové obloZeni je libovolné, stejné jako jeho upevnéni (lepeni, nytovani) za podminky,
Ze nebude zvétSena treci plocha brzd.

Posilova¢ brzd a protiblokovaci zafizeni mize byt vyfazeno z Cinnosti, nikoliv vSak
odstranéno.

Brzdové potrubi musi byt u€inné chranéno proti poskozeni a to jak uvnitf, tak i vné vozu.
Brzdové potrubi mdze byt nahrazeno potrubim leteckého typu.

Lze pouzit zafizeni na oSkrabavani blata z diska.
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18.9 Karoserie

18.9.1 Exteriér
Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.
Lze namontovat kryty svétlometl, které nemaiji jiny ucel, nez chranit sklo svétlometu,
ale nemaji zadny vliv na aerodynamiku vozu.
Je povolena montdz ochrany podvozku za podminky, Ze respektuje svétlost, je
demontovatelna a koncipovana vylu¢né na ochranu motoru, chladiCe, zavéSeni,
prevodovky, pfevodl, nadrze a vyfuku.
Je povolena montaz Celni ochrany nad naraznikem. Tato ochrana musi byt nezavisla
na struktufe vozu a nesmi tvofit jakékoliv zesileni, nebo zpevnéni vozu.
Musi byt tvofena trubkami a jejich uchyty musi byt na puvodnich naraznicich.
Nesmi mit zadnou jinou funkci, nez ochranu a upevnéni pfidavnych svétlometu.
V pfipadé, ze nahradni kolo je pfemisténo do prostoru pro posadku, muze byt jeho
pavodni drzak vné karoserie montazné odstranén.
Je povoleno pouziti pouze elektrického navijaku, namontovaného beze zmény
struktury vozu, coz umoznuje upevnéni pomoci Sroubu.
Plavodni zamky kapoty mohou byt bud vyfazeny z C&innosti nebo odstranény, za
predpokladu, Ze budou na kapoté instalovana nejméné dvé dodateCna bezpeclnostni
uchyceni .

18.9.2 Celni sklo, okna, otvory
Celni sklo musi byt z vrstveného skla.
V pfipadé rozbiti Celniho skla je tfeba pouzit prahledny Stitek pfilby (nebo motoristické
bryle), jinak bude zamitnut start. V pfipadé, ze deformace karoserie, v dusledku
nehody, neumozfuje nahradit ¢elni sklo originalnim z vrstveného skla, Ize ho nahradit
sklem z polykarbonatu o minimalni tloustce 5 mm.
VSechny vozy, jejichz dvefe jsou vybaveny oteviracimi okny, musi byt vybaveny
ochrannymi sitémi, pfipevnénymi k témto dvefim pomoci rychloodepinaciho systému.
Tyto sité musi mit nasledujici charakteristiky:

Sitka pasky: 19 mm.
Minimalni rozmér otvoru: 25 x 25 mm.
Maximalni rozmér otvoru: 60 x 60 mm

a musi zakryvat otvor okna az do stfedu volantu.
Okno oteviraci stfechy muze byt nahrazeno kovovym plechem o min. sile 1,5 mm s
pfipadnymi doplfkovymi upevnénimi, nebo muize byt zavafeno. BoCni okna za
jezdcem a spolujezdcem a rovnéz okno zadnich dvefi mohou byt nahrazena kovovym
plechem o min. sile 1,5 mm (zavafena nebo zanytovana).

18.9.3 Prostor pro posadku
Bez omezeni jsou povoleny vSechny dopliiky, které nijak neovliviuji funkci vozidla,
majici ucel esteticky nebo zvySeni pohodli s vyslovhou podminkou, Ze ani druhotné
neovlivni mechanicky vykon motoru, fizeni, pfevody, brzdéni €i jizdni vlastnosti.
Zadni sedadla Ize odstranit pod podminkou, Ze prostor pro posadku je od motorového
prostoru nebo palivové nadrze oddélen nehoflavou, nepropustnou prepazkou.
Odhluénovaci material na podlaze prostoru pro posadku Ize odstranit.
VSechny ovladaci prvky musi byt takové, jak je urcil vyrobce, v€etné jejich funkce, ale
je povoleno je upravit pro lepsi ovladani €i dostupnost, napf. prodlouzeni paky ruéni
brzdy, pfidani Slapek na pedaly atd.
Je povolena libovolna montaz dodate¢nych vypinacl, pfistrojd a pocitadel, ale za
podminky, ze jejich umisténi nebude zadnym zpusobem nebezpecné.
Volant je libovolny.
Je mozna vymeéna elektrického stahovani oken za ru¢ni a opacné.
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18.9.4 Ostrikovace Celniho skla
Je povoleno pfidani nadoby na kapalinu pro ostfikovaCe a trysky pro ostfikavani
Celniho skla.
Umisténi nadoby je mozné do prostoru pro posadku (mimo prostor vyhrazeny pro
jezdce a spolujezdce) za pfedpokladu dostateéného upevnéni.

18.9.5 Zastérky
Vozidlo musi byt vybaveno zastérkami dle &l. 283.19 Ptilohy J MSR FIA.

18.9.6 Ochrana chladice
Je povoleno pfidani ochranné clony prfed chladi¢. Tato musi byt vyrobena z kau€uku
nebo plastu a lehce demontovatelna. Nesmi slouZzit k jinému ucelu, neZ pro ochranu
chladice.

18.10 Elektricka instalace
Znacka, kapacita baterie a jeji kabely jsou libovolné. Pfemisténi baterie je povoleno za
dodrZeni podminek uvedenych v Pfiloze J MSR FIA, &l. 255.5.8.3.
Je povoleno pfidavat do elektrického obvodu pojistky.

18.10.1 Svételné vybaveni
Musi byt ve vSech bodech tak, jak je urcil vyrobce.
Déale pak mohou byt na vozidle pfipevnéna doplikova predni svétla, ktera musi byt
pred osou prednich kol v maximalni vySce, odpovidajici linii kapota/spodni ¢ast ¢elniho
skla (max. osm svétlometl). Tyto svétlomety nesmi byt zapustény do karoserie.
Pavodni svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a zakryty pfilnavou paskou.
Mohou byt nahrazeny jinymi ve smyslu tohoto odstavce.
Kazdy vlz musi byt navic také vybaven dvéma Cervenymi, dopliikovymi, zpétnymi
svétly, zvanymi mlhova, a dvéma Cervenymi, doplikovymi, svétly ,stop®. Kazdé z
téchto svétel ma vykon mezi 21 a 55 W. Kazdé z nich ma minimalni uzitnou plochu 50
cm?, nebo u nich byla prokdzana minimalné stejna Géinnost. Jsou umisténa minimalné
1,50 m nad zemi, jsou viditelna zezadu a upevnéna na vnéjsi ¢asti. Musi byt umisténa
na obou zadnich okrajich nebo, u typu pick-up, v hornich rozich zadni ¢asti kabiny.
Doplrikova svétla ,stop“ musi pracovat souc¢asné s puvodnimi ,stop“ svétly.
Doplrikova, Cervena zpétna, svétla musi byt stale rozsvicena béhem celého
vybérového useku podle nafizeni feditele soutéze.
Veskeré svételné vybaveni musi byt v naprostém poradku a fungujici po celou dobu
soutéze.
Posadce muze byt zruSen start etapy az do uvedeni elektrického obvodu do nalezitého
stavu v pfipadé zjisténi poruchy.
Montaz zpétného svétlometu je povolena pod podminkou, Ze funguje pouze tehdy, je-li
fadici paka v poloze pro zpétny chod.

18.11 Palivovy systém

Palivové potrubi muze byt nahrazeno potrubim leteckého typu, avSak pfi zachovani

puvodni montaze.

18.12 Zvedak

Zvedak je libovolny a jeho opérné body mohou byt ménény za jiné, které maji pouze tuto

funkci.

V pfipadé umisténi zvedaku do prostoru pro posadku (mimo prostor vyhrazeny pro

jezdce a spolujezdce) musi byt dostate€¢né upevnén, aby nemohlo dojit k jeho uvolnéni.

18.13 Bezpecnostni vybava

18.13.1 Ochranna konstrukce
Je predepsano pouziti ochranné konstrukce zcela odpovidajici ustanoveni clanku
253.8 nebo &l. 283.8 PFilohy J MSR FIA.
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18.13.2 Tazna oka
Kazdé vozidlo musi byt vpfedu a vzadu vybaveno taznym okem. Oka musi byt viditelna
a natfena Zlutou, Cervenou nebo oranzovou barvou.

18.13.3 Bezpecnostni upevnéni €elniho skla
Lze pouzit libovolné upevnéni.

18.13.4 Hlavni odpojoval
Hlavni odpojova¢ musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, blikaCe, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi také zastavit motor.
Tento odpojovaC musi byt zabezpecen proti vybuchu a musi byt mozné ho ovladat
zevnitf a zvencCi vozu. Na vnégjSi strané je ovladani povinné umisténo v dolni Casti
sloupku celniho skla na strané jezdce.
Musi byt jasné oznacen Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se
zakladnou 12 cm.

18.13.5 Hasici pfistroje
Kazdé vozidlo musi byt vybaveno minimalné ru¢nim hasicim pfistrojem o hmotnosti
naplné min. 2 kg. Jako naplf Ize pouzit pouze latky, které jsou uvedeny v NSR FAS
ACR. Hasiici pfistroje musi splfiovat véechny podminky uvedené v &l. 253.7 Pfilohy J
MSR FIA a musi byt upevnény dvéma kovovymi pasky s rychlouzavérem. Vlastni
upevnéni musi byt schopno odolat zrychleni 25 g.
Umisténi hasiciho pfistroje ve vozidle musi byt oznaCeno Cervenym pismenem E v
bilém kruhu s €ervenym okraje 0 minimalnim praméru 10 cm.
Ruéni hasici pfistroj mize byt nahrazen vestavénym hasicim systémem v duchu
ustanoveni &l. 253.7 Prilohy J MSR FIA.

18.13.6 Sedadla
Sedadla jezdcl a spolujezdct musi mit homologaci FIA, Standard FIA 8855-1999.
Homologaéni Stitek musi byt pfipevnén na sedadle. Uchyceni a umisténi dle Pfilohy J
MSR FIA Je mozné pouzit i sedadla s pro$lou homologaci 8855-1992.

18.13.7 Upevnéni a drzaky sedadel
Pokud jsou zménéna plavodni upevnéni nebo drzaky sedadel, musi byt tyto provedeny
dle &lanku 253.16 Prilohy J MSR FIA.

18.13.8 Bezpecnostni pasy
Sedadlo jezdce a spolujezdce musi byt vybaveno minimalné 4 bodovymi
bezpe€nostnimi pasy majicimi homologaci FIA (Standard 8853-98 a 8854-98).
Uchyceni a umisténi dle PFilohy J MSR FIA.
Ve voze musi byt stale dva noze na pasy, snadno pfistupné pro jezdce a spolujezdce,
kdyz tito sedi na sedadle se zapnutymi pasy.

18.13.9 Bezpecnostni prvky skupiny T2 pouZité ve skupiné Challenge
Ve skupiné Challenge je povoleno pouziti bezpeénostnich prvki z MSR FIA pro
skupinu T2 za pFedpokladu, Ze tyto budou namontovany pfesné a bez vyjimek
v souladu s témito fady a nebudou mit jiny ucel, nez zvySeni bezpecnosti soutézicich.

19. NARODNI TECHNICKY PREDPIS PRO AUTOMOBILY PCR v rally

19.1 Pripusténé automobily

19.1.1 Pfipusténé automobily

Pfipusténé automobily jsou rozdéleny na:

1. ,Soudobé Automobily (SA)“, vyrobené po 01.01.1987

2. Historické Automobily (HA), vyrobené v obdobi od 01.01.1957 do 31.12.1990
3. ,Soudobé a Historické Automobily s véts8im rozsahem povolenych uprav (V).

19.1.2 Homologace
V PCR v rally mohou startovat pouze uzaviené automobily, které:
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a) maji plathou homologaci FIA (pfipusténé vozy feSi odst. 52 kap. F
,AUTOMOBILOVE RALLY* NSR 2012).

b) mély homologaci FIA, ale jeji platnost jiz skoncila (kromé vozl skupiny B, uvedené v
&l. 7.4 prilohy ,K* MSR FIA, vozy byvalé tfidy A8, otestované pouze pro PCR,jsou
povoleny).

¢) nemaji a nikdy nemély homologaci FIA.

19.1.3 Motory

Automobily v8ech skupin mohou byt vybaveny motory s nasledujicim omezenim:

- u neprepliovanych motorl mdze byt maximalni objem motoru 3.000 cm?, maji-li dva
ventily na valec a 2.500 cm®, maji-li vice nez dva ventily na valec.

- u prepliiovanych motort maze byt maximalni nominalni (nepfepodteny) objem motoru
2.500 cm?® bez ohledu na pouzity podet ventild. V tomto pfipadé se pro zafazeni
automobilu do objemové tfidy nasobi nominalni objem motoru koeficientem 1,7 u
benzinovych motord a 1,5 u motoru dieselovych. VeSkery vzduch potfebny pro pinéni
motoru musi prochéazet restriktorem, ktery odpovida ¢&l. 255.5.1.8.3. Pfilohy J MSR
FIA.

19.2 Povolené upravy automobilt
19.2.1 Soudobé Automobily - SA

Automobily skupiny ,SA®, odpovidajici odst. a) a b) bodu 19.1.2 musi vychazet z

pFislusného homologacniho listu FIA. Mohou byt upraveny maximalné v rozsahu

skupiny A (&l. 255 Prilohy J MSR FIA s ohledem na ustanoveni &l. 251 a 252 P¥ilohy J

MSR FIA) s moznosti plného vyuZiti rozsahu povolenych vyjimek z technickych

podminek, udélenych MD CR pro automobily opatfené Prikazem sportovniho vozidla

s registracni znaCkou vcetné zmén uvedenych v nasledném technickém pfedpise.

19.2.2 Historické Automobily - HA

Automobily skupiny ,HA®, odpovidajici odst. b) bodu 19.1.2 musi vychazet

z prislusného homologacniho listu FIAa mohou byt upraveny maximalné v rozsahu

PFlohy K MSR FIA smoznosti plného vyuzZiti rozsahu povolenych vyjimek

z technickych podminek, udélenych MD CR pro automobily opatfené Prilkazem

sportovniho vozidla s registracni znackou. Nemusi byt vybaveny HTP.

19.2.3 Nehomologované SA a HA
Automobily skupiny ,SA" a ,HA®, odpovidajici odst. c) bodu 19.1.2, nemohou startovat
ve skupiné ,V* aZ na vyjimky uvedené ve tfidé ,V-Skoda“. Automobily musi byt pokud
se tyka mechanickych dill pfisné sériové (soutézici je toto povinen dolozit potfebnou
dokumentaci jako je Katalog nahradnich dill, Dilenska pfiru¢ka, Navod pro obsluhu
atd.), musi technicky odpovidat schvalenému typu a mohou vyuzit pouze Cdcasti
povolenych vyjimek ztechnickych podminek, ud&lenych MD CR pro automobily
opatfené Prikazem sportovniho vozidla s registracni znackou (nelze vyuzit ty vyjimky,
které jsou oznaceny v PFiloze &. 2 kapitoly E t&chto NSR FAS ACR) a zmény uvedené
v nasledném technickém predpise.
19.2.4. Automobily s velkym poétem uprav ,V*

Automobily startujici ve skupiné ,V“ mohou byt upraveny dle odstavce 19.3.2
19.3 Technické predpisy
PFedpisy platné obecné pro v8echny automobily v PCR

- pokud systém mazani pfedpoklada volny pfistup vzduchu, musi byt proveden tak,
aby stoupajici olej byl zachycovan v zachycovaci nadobé dle ¢l. 255.5.1.14 Prilohy J
MSR FIA.

- pro automobily vyrobené do 31.12.1994 neni povinny katalyzator.Stanovené emisni
limity musi vSak byt spinény jak u testovani, tak i kdykoli v pribéhu sezony.
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- pokud neni uvedeno v homologacnim listé FIA neni stfeSni okno povoleno. V pfipadé
pouziti karoserie se stfeSnim oknem je nutno okno vyndat a otvor zavafit.

- u automobild typu S 100 — S 110 R je mozno piemistit chladi¢ chladici kapaliny do
pfedni Casti zavazadlového prostoru a je povoleno v pfednim Cele vytvorit potfebny
otvor, zakryty kovovou sitovou mfizkou. Otvor pro odvod teplého vzduchu je mozno
vytvofit pouze v predni kapoté, bez naruSeni vnitfnich vyztuh. Rovnéz tento otvor
bude zakryt kovovou sitovou mfizkou. Vozidlo musi byt vybaveno puvodnim pfednim
naraznikem, pokud neni homologovano bez naraznikl, nebo startovalo v dobové
specifikaci bez naraznikd.

- v8echny automobily musi mit motor dodateéné chranén lyZinou.

-u vozu kategorie ,SA“ dle odst. a) a b) je mozné pouzit vzhledovou modernizaci
(facelift) bez zmény tvaru karoserie a nemusi byt zachovano schéma a systém razeni

19.3.1 Upravy navic povolené pro automobily podle pismene c) bodu 19.1.2:

- motor: vyfuk za sbérnym potrubim je libovolny (u pfeplfiovanych motorl az za
turbodmychadlem). Pro vozy vyrobené do 31. 12. 1994 neni povinné pouziti
katalyzatoru. Stanovené emisni a hlukové limity musi byt pInény jak pfi testovani, tak i
kdykoli v prab&hu sportovni sezény. Cisti¢ vzduchu a vedeni mezi nim a regulaénim
prvkem mnozZstvi vzduchu je libovolné. Za vedeni vzduchu neni u preplfiovanych
motorl povazovano preplfiovaci zafizeni a mezichladic.

- podvozek: pii zachovani plvodniho principu pérovani jsou pruziny a tlumice
libovolné. Silentbloky uchyceni tlumi€d na napravach a do karoserie v&€. horniho
ulozeni naprav Mc Pherson mohou byt nahrazeny libovolnym provedenim
s omezenim, Ze nedojde ke zméné plvodni pozice uloZeni tlumie pérovani.

- brzdy: je povoleno pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotoucu a brzdicq,
pod podminkou, Ze jezdec dolozi, Zze tyto jsou schvaleny pro pouZiti ve vefejném
provozu pro dany typ vozu. Jakékoli dodateCné uUpravy jsou zakazany. Regulatory
brzdneého tlaku jsou libovolné vCetné umisténi.

- karoserie: v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pfiemz jejich plochy nepfesahnou 2x160 cm?. Lze odstranit pfidavné svétlomety a
otvory po nich vyuZit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. VSechny tyto otvory musi
byt zakryty mfizkou. Pouziti tuningovych aerodynamickych a vzhledovych prvkl je
povoleno za podminky, Ze tyto jsou schvaleny pro pouZiti ve vefejném provozu pro
dany typ vozu.Tuto skute¢nost je povinen dolozit soutézici.

- kola: U automobill podle odst. c) bodu 19.1.2 musi pramér a Sifka rafku odpovidat
udajim z Technického prukazu, s moznosti zmény +/- 1%, pfiCemz pouzit I1ze pouze
takové pneumatiky, které jejich vyrobce povoluje montovat na odpovidajici rafek.

19.3.2 Upravy navic povolené pro automobily skupiny ,V*:

V této skupiné mohou startovat automobily kategorie ,SA*, odpovidajici odst.a) a b)

bodu 19.1.2 a kategorie ,HA® odpovidajici odst. b) bodu 19.1.2 se zménami

uvedenymi v tomto ¢lanku v€etné bezpecnostni vybavy.

VSeobecné Ize vyuZzit upravy povolené v ¢l. 19.3.1.

Motor:

e Pouze pro neprepliiované motory o objemu do 1600 cm?;

- karburatory a vstfikovani: pocet a typ libovolny, v€etné potrubi mezi hlavou valcl a
karburatory, nebo zafizenim pro regulaci mnozstvi vzduchu. Karburator Ize nahradit
vstfikovanim a naopak. Pocet klapek je libovolny, stejné tak typ, poCet a umisténi
vstfikovacich trysek. Pouziti téchto uprav je podminéno spinénim emisnich limitd jak
u testovani, tak i kdykoli v priilbéhu sportovni sezény.
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e Pro vSechny automobily skupiny V:

- objem motoru: Ize zvysit maximainé o 100 cm?® aZ k hranici objemové tfidy do které
vozidlo typové pfislusi.

- u preplihovanych motort libovolné turbodmychadlo, pfipadné kompresor véetné
pohonu (nikoli vSak jejich poCet a zaména).

- hmotnosti a rozméry mechanickych dili motoru uvedené v homologaénim listu
nemusi byt dodrzeny.

- systém regulace preplfiovaciho tlaku je libovolny

- mezichladi¢ plniciho vzduchu: je libovolny, musi vSak byt umistén v motorovém
prostoru nebo na puvodnim misté.

- ventily libovolné mimo jejich poctu.

- vstupni a vystupni rozméry sacich a vyfukovych kanall v hlavé valcu jsou libovolné.

- vyfuk: sbérné potrubi od hlavy valcu je libovolné.

- mazani: pfi zachovani plvodniho systému mazani je pocet, typ a umisténi Cerpadel
oleje libovolny.

- setrvacénik: material a hmotnost libovolna

Prevodovka:
pfi pouziti obalu pfevodovky namontovaného do plvodnich Uchytd na bloku motoru
bez pouZziti nehomologovaného mezikusu je prevodovka libovolna, vCetné poctu
pfevodovych stuprill a jejiho ovladani.

Staly prevod je libovolny. Stejna ustanoveni plati pro pfedni, mezinapravovou a
zadni rozvodovku u voz( s pohonem vSech kol

- hnaci hridele: véetné podélnych hfideli jsou libovolné.

Rizeni:
dodate€né namontovani posilovace fizeni urCeného pro dany model vozu je
povoleno.

Brzdy:
je povoleno pouziti nehomologovanych (tuning) brzdovych kotouc€u a brzdi¢l, pod
podminkou, Ze jezdec dolozi, Ze tyto jsou schvaleny pro pouziti ve vefejném
provozu pro dany typ vozu. Jakékoli dodate¢né upravy jsou zakazany.

Karoserie: v pfednim narazniku je mozno vytvofit (pfidat) maximalné dva otvory,
pficemz jejich plochy nepfesahnou 2x160 cm?. Lze odstranit pridavné svétiomety a
otvory po nich vyuzit pro chlazeni, nebo nasavani vzduchu. V kapoté motoru je
povolen jeden nebo vice otvorl o celkové maximalni plose 300 cm? jejichz
vytvofenim nesmi byt narusSeny vnitfni vyztuhy kapoty. Pouziti lapact vzduchu, nebo
tvarovani materialu na téchto otvorech je zakazano.

VSechny tyto otvory musi byt zakryty mfizkou.
- pouziti tuningovych aerodynamickych prvkl je povoleno za podminky, Ze jezdec
dolozi, Ze tyto jsou schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozu.

19.3.3_Upravy povolené navic a omezeni, platna pro vozy tfidy ,V — Skoda*

Tato tfida je vyhrazena pro v minulosti homologované vozy Skoda s motorem

ulozenym vzadu a vyrobené mezi 1.1.1964 a 31.12.1989 vc€etné typu Garde a Rapid.

Maximalni objem motoru je 1300 cm?®.

Tyto automobily mohou byt upraveny dle €l. 19.3.2 s nasledujicimi zménami:

Motor:

- blok motoru muze byt nahrazen blokem s vétSim primérem lozisek klikové hfidele

z typu ,M* v€etné souvisejiciho pfisluSenstvi.

- dily motoru mohou byt upraveny nebo vyménény za podminky, ze je lze pouZzit do
puvodniho, nebo nahradniho bloku motoru.
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- litinova osmikanalova hlava muze byt nahrazena hlinikovou hlavou. U vozi S130 L
kompletné pouzivajicich povrchové dily karoserie 130 LR Ize zaménit puavodni 5ti
kanalovou hlavu, hlinikovou osmikanalovou hlavou.

- objem motort vozu fady ,MB“ smi byt zvétsen maximalné na 1174 cm?, u fady $100—
130 LR, v&etné Garde a Rapid, maximalné& o 100 cm®. Nesmi byt prekrogen zdvihovy
objem 1300 cm?.

Podvozek a karoserie:

- u vozidel fady ,MB“ a S 100 — 120 S nelze pouzit roz§ifenou napravu modelu ,M*.

- u vozidel typu S 110 R s pouzitim povrchovych dilt v&etné lehkého bo&niho zaskleni
ze S 130 RS (pavodni ,Makrolon®, nebo 5 mm silny material odpovidajici FAA, nebo
,Lexan“), lze pouzit zadni napravu s vleenymi rameny Skoda, nebo ptivodni
kyvadlovou napravu az do modelu ,M*. Toto upfesnéni plati i pro pfedni napravu.
Pouziti laminatové pFedni kapoty na plvodni vnitfni vyztuze, jako nahrada za
homologovany hlinikovy potah kapoty, je povoleno u véech voz(i S 130 RS.

- u vozidel S 130 L, 135/136 L/GL Ize pouzit povrchové dily karoserie zS 130
LR,vCetné lehkého boéniho zaskleni (viz pfedchozi odstavec). Zadni naprava
pavodni, nebo typu 130 LR.

- u vozidel Fady 105 — 136 Rapid Ize pouzit obé& varianty pfistrojové desky z S 130 LR
(h.l. €. B-269)

- mohou byt pouZity podlozky pod kola (material hlinik) o sile max. 30 mm v poctu
jeden kus pro kolo. Zména roztece kolovych svorniku je zakazana.

- pouzité tuningové dily musi byt vzdy uréeny pro dany typ vozu a jezdec musi doloZit,
Ze jsou schvaleny pro pouziti ve vefejném provozu pro dany typ vozu.

Brzdy:

- Ize pfidat posilovac brzd.

- Ize pouzit &tyipistové brzdiée PAL uréené pro vozy Skoda v litinovém provedeni .

- u vozidel fady MB je povinna zména na dvouokruhovy brzdovy systém.

Kola:

Priameér kola je omezen na 13. Pouziti puvodnich ocel. rafku 4,5Jx14 je povoleno.

Max. povolena Sitka kola je pro:

- fada ,MB* 5,5¢
-fada S 100-130 RS 7"
-fada S 105-130 L 5,5¢
- 130 LR (v€. 130 L s povrch. dily LR) 7
- fada Garde, Rapid, Rapid 130 5,5"

- fada 135/136L/GL, v¢€. Rapid 135/136 7

Rizeni: za dodrzeni podminek uvedenych v tomto &lanku Ize pouzit hfebenové Fizeni.
PFi této Upravé je nutné pouzit napravnici s islem Skoda 114 — 410050.

Bezpeénostni vybava:

- musi odpovidat bodu 19.5. s nasledujicimi zménami:

- nové postavené vozy musi byt vybaveny minimalné ochrannou konstrukci dle Pfilohy
K MSR FIA 2009. Pouziti ochranné konstrukce dle &l. 253.8 PFilohy J MSR FIA je
povoleno.

- pokud vozidlo bylo v minulosti jiz testovano, coz musi jezdec odpovidajicim
zpusobem prokazat, musi byt pouzita ochranna konstrukce klecového typu
v minimalnim provedeni dle P¥ilohy J MSR FIA 1993 (viz Pfiloha K MSR FIA).

- musi byt pouzity sedacky jako u vozidel ,SA".

- bezpec€nostni pasy jako u vozidel ,SA".
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19.4 Povolené pneumatiky

19.4.1 Hloubka desénu
Pouziti pneumatik typu ,slick®, byt profezanych je zakazano. Minimalni hloubka dezénu
musi byt po celou dobu rally min. 1,6 mm.

19.4.2 Omezeni pro pneu
Pro v8echny automobily podle odst. a), b) a ¢) bodu 19.1.2, je povoleno pouZziti pouze
pneumatik s homologaci FIA nebo pneumatik s oznac¢enim ,E“ nebo ,DOT".
Pouzité pneumatiky a rafky musi u automobilt ,SA“ dle odst. a), a ,V* dle odst. a) a b)
bodu 5.8.1.2, (mimo tfidu ,V — Skoda“) splfiovat podminky stanovené Pfilohou J MSR
FIA pro automobily skupiny A.

19.4.3 Omezeni pneu pro HA
Automobily skupina ,HA® dle odstavce b) mohou pouzivat pneumatiky bez omezeni
praméru kola pfedepsaného v &l. 8.4.2. Prilohy K MSR FIA.

19.5 Bezpecnostni vybava automobilti

V8echny automobily musi byt vybaveny bezpecnostni vybavou odpovidajici

pozadavkim FIA uvedenym v &l. 253 PFilohy J, pfipadné PEilohy K MSR FIA, pfipadné

s vyjimkami uvedenymi v dalSich ¢lancich.

19.5.1 Ochranné konstrukce
VSechny automobily musi byt vybaveny ochrannou konstrukci (automobily skupiny
,SA“ a ,V* dle PFilohy J MSR FIA ¢1.253.8, pfipadné dle technického predpisu pro tfidu
,V - SKODA*, automobily kategorie ,HA“ dle Pfilohy K 2009 MSR FIA, ¢&l. 5.13)
V mistech, kde by se télo nebo hlava jezdce pfipadné spolujezdce mohla dotknout
ochranné konstrukce, musi byt tato oblozena nehoflavym materialem.

19.5.2 Sedacky
U automobild kategorie ,SA“ musi byt pouzity bezpelnostni sedacky jezdce a
spolujezdce nejméné s homologaci dle FIA Standardu 8855-1992, v€etné upevnéni. Je
dlrazné doporuceno pouziti sedacek dle FIA Standardu 8855-1999. Vozy SA3 musi
mit sedadla minimalné dle FIA Standardu 8855-1999.
U automobill kategorie ,HA“ mohou byt pouzity dobové anatomické, sportovni sedacky
s integralni opérkou hlavy. Pouziti sedacek s plathou homologaci FIA je durazné
doporuceno.

19.5.3 Bezpec€nostni pasy
Pro ,SA“ jsou pfedepsany nejméné 4 bodové bezpecnostni pasy s homologaci dle FIA
Standardu 8853-1998. Jejich upevnéni musi byt provedeno dle ¢&l. 253.6. Pfilohy J
MSR FIA.
Predhlaseni: Automobily ,SA“ musi byt pocinaje 1. 1. 2013 vybaveny nejméné 5ti
bodovymi pasy s homologaci dle FIA Standardu 8853-1998. Jejich upevnéni musi byt
provedeno dle &l. 253.6. Pfilohy J MSR FIA.
Automobily kategorie ,HA®, vyrobené od 1.1. 1966, musi byt vybaveny nejméné 4
bodovymi bezpe€nostnimi pasy s homologaci FIA dle Standardu 8854-1998.
Automobily kategorie ,HA®, vyrobené do 31.12.1965, musi byt vybaveny
bezpelnostnimi pasy nejméné se starou homologaci dle FIA Standardu 8853-1985
nebo 8854-1991. Pouziti bezpe€nostnich pasu se soucasné platnou homologaci FIA
je durazné doporuceno.

19.5.4 Okna
VSechna pfedni bo&ni okna musi byt z vnitfni strany polepena bezpecnostni folii. Toto
ustanoveni neplati pro vozy u kterych je povoleno pouziti bo€nich oken z plastického
materialu.
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19.5.5 Hasici systémy a pfistroje
Durazné je doporuceno pouzit homologovany vestavény hasici systém, dle ¢l. 253.7.2.
PFilohy J MSR FIA.

19.5.6 Kazdy automobil s vestavénym hasicim systémem musi byt vybaven jednim
dvoukilovym ruénim hasicim pfistrojem dle &l. 253.7.3. Pfilohy J MSR FIA. Jeho
umisténi musi byt oznaceno Cervenym E v bilém kruhu o priméru 10 cm, c&ervené
lemovaném.

19.5.7 Kazdy automobil, ktery nema vestavén hasici systém, musi byt vybaven jednim 4
kilovym (nebo dvéma 2 kilovymi) ru€nimi hasicimi pfistroji dle &l. 253.7.3 Pfilohy J
MSR FIA 2007. Jeho umisténi musi byt oznageno &ervenym E v bilém kruhu o
pruméru 10 cm, ¢ervené lemovaném.

19.5.8 Potrubi a Cerpadia

Potrubi a &erpadla musi byt provedena dle &l. 253.3 Ptilohy J MSR FIA.

19.6 Bezpecnostni vybava jezdcu

19.6.1 Ochranné prilby
Vsichni jezdci a spolujezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby s platnou homologaci
FIA.

19.6.2 Kombinézy a pradlo
Vsichni jezdci a spolujezdci musi byt béhem rychlostnich zkouSek obleCeni do
kombinézy homologované podle FIA Standardu 8856-1986, nebo FIA Standardu 8856-
2000, dale pak do dlouhého spodniho pradla, kukly, ponozek, bot a rukavic (rukavice
jsou pro spolujezdce volitelné), homologovanych podle FIA Standardu 8856-2000 (tato
norma je dirazné doporucena), nebo odpovidajicich normé ISO 6940.

Toto ustanoveni neplati pro jezdce a spolujezdce startujici ve skupiné SA3, ktefi
jsou povinni pouzivat vybavu dle él. 6.1. kapitoly E téchto NSR

19.7 Rezim provozu automobil

Rezim provozu téchto automobild musi byt v souladu s ¢lanky 11, 12, 13 kapitoly E

téchto NSR.

20. NARODNIi TECHNICKY PREDPIS PRO VOZY E1H

20.1. Definice

Vozy odpovidajici élankdm 277 PFilohy J MSR FIA a 16.2 kapitoly E NSR s vyjimkami

uvedenymi v odstavci 20.2.

20.2. Vyjimky z NSR

- neni povinny katalyzator

Bezpecnostni vybava vozu

Sedadlo

- je mozné pouzit sedadlo dle normy FIA 8855-1992, pfiCemz norma 8855-1999 je
dlrazné doporucena.

Ochranna konstrukce

- ochranna konstrukce musi odpovidat &lanku min. 253.8. Pilohy J MSR, materialové
dle Pfilohy ,J“ 1993.

Bezpecnostni pasy

- bezpec€nostni pasy 5ti bodové

Palivova nadrz

- mUze byt pouzita palivova nadrz,ktera splfiuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimaini tloustce 2 mm a material musi

odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrd
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svarovani nezeleznych
kovu
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¢) Vnitfek nadrze musi byt vypénén bezpecnostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL — B 83054
d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni félie na
vnéjSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prsknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora.
h) Podminky bodu a) az d) musi byt dolozeny pfi testovani.
- sériova palivova nadrz mlze byt pouzita i u voz s objemem motoru nad 2 I.
20.3 Bezpecnostni vybava jezdct
20.3.1 Ochranna prilba
V8ichni jezdci jsou povinni pouzivat ochrannou pfilbu s platnou homologaci FIA.
20.3.2 Kombinézy a spodni pradlo
VS8ichni jezdci musi byt béhem jizdy obleCeni do nehoflavé kombinézy dle FIA
standardu 8856-1986,pfipadné 8856-2000 (tato norma je durazné doporucena). Dale
pak do dlouhého spodniho pradla,kukly,ponozek,rukavic a bot dle FIA standardu 8856-
2000 (tato norma je dirazné doporucena),pfipadné dle normy ISO 6940.
20.3.3 FHR
Zadrzny systém hlavy (FHR) je dlrazné doporuceny.
20.4 Rezim provozu
ReZim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, kapitoly E NSR (Priukaz
sportovniho vozidla, testovani)

21. NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO AUTOCROSS

21.1 PREDPISY PRO KATEGORII RB 125, 250 cm?®

21.1.1 Bezpecnostni vybava jezdce RB

- Nehoflavy odév: Pouziti nehoflavych kombinéz a nehoflavého spodniho pradla
nebude vyZadovano. Povinné je vSak pouZiti jednodilnych kombinéz, rukavic,
kotniCckové uzaviené obuvi a chranife krku. Pradlo ma byt pfednostné vybaveno
rolakem. Kotniky a zapésti musi byt stale zakryty minimalné 2 vrstvami obleceni.
Vybava dle FIA standardu 8856-2000 nebo ISO 6940 je dlrazné doporucena.

- Plasténka do desté: Za trvalého destivého pocasi je povoleno pouziti plastének do
desté bez homologacnich znacCek. Plasténka musi mit odpovidajici velikost vzhledem
k postavé, nesmi jezdci branit v pohybu, fizeni a ve snadném vystupovani z vozu a
musi byt pouZita sou€asné s kombinézou.

- Ochranné prilby: Ochranné pfilby jsou specifikovany v kap. E. ,Technické predpisy®
¢l. 6.2.
Maximalni vaha zcela uzaviené pfilby je 1400 g.
Na pfilbu montovany komunikaéni systém je zakazan.

21.1.2 Technické predpisy pro RB125, Technické predpisy pro RB250

21.1.2.1 Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

- Minimalni hmotnost: pro 125 cm® je 145 kg pro 250 cm® je 180 kg

Minimalni hmotnosti je rozuména hmotnost Cistého vozidla, bez jezdce a jeho vybavy,

bez paliva, ale s brzdovou, spojkovou a chladici kapalinou. Tolerance zafizeni

pouzivané k méfeni je 1% ze zjisténé hodnoty. Vahy musi byt k dispozici soutézicim na

vyhrazeném misté pro kontrolni orientacni méfeni od skonceni technické prejimky az po

zavérecnou kontrolu. Minimalni hmotnosti musi viz odpovidat v kterykoliv okamzik

zavodu tzn. pfed a po kazdé jizdé.
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- Zatéz: Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika
zavazimi za pfedpokladu, Ze se jedna o pevné, jednolité bloky, upevnéné na podvozku
nebo podlaze pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 (povoleny jsou i ,Stefty“), pficemz musi byt
zaruCena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavaZzi
uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 4kg — zplUsob a pocet uchyceni

posoudi HTK.
Nahled: http://www.mskart.cz/new/cs/shop/nakupni-kosik-12
- Maximalni Sirka vozidla: 1300 mm pro 125 cm®> 1500 mm pro 250 cm®

- Materialy: Je zakazano pouziti titanu (vyjma saciho ventilu, krytll a oplasténi) a pro

dily zavéSeni kol i veSkerych kompozitnich materiald.

- Povrchové upravy: Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana.

Pozinkovani a ev. eloxovani v riznych odstinech je povoleno.

21.1.2.2 Bezpec€nostni vybava vozu, prostor pro jezdce, boéni ochrana

- Ochranna konstrukce: Vozy kategorie buggy maji obecné nehomologovanou

ochrannou konstrukci. Trubky bezpecnostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo

cokoli jiného. Bezpecnostni konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a

vystoupeni z néj. Vzpéry mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a

prochazet pfistrojovou deskou.

Zakladni struktura: Zakladni struktura musi byt tvofena jednim z nasledujicich

zpusobu:

A) hlavni oblouk + pfedni oblouk + 2 podélné vzpéry + 2 zadni vzpéry

B) 2 bo¢ni oblouky + 2 pfi¢né vzpéry + 2 zadni vzpéry

C) hlavni oblouk + 2 bo¢ni puloblouky + 1 pfi¢na vzpéra + 2 zadni vzpéry

Pro nové stavéné buggy, pocinaje rokem 2012 plati: svisla ¢ast hlavniho oblouku smi

mit pouze jediny ohyb své dolni svislé Casti. Sloupky pfedniho nebo pfedni sloupek

bocniho oblouku mize mit také pouze jeden ohyb na své dolni svislé ¢asti.

Spojeni hornich pficnych vzpér s bocnimi oblouky, spojeni hornich podélnych vzpér s

pfednim nebo hlavnim obloukem a spojeni bo&niho puloblouku s hlavnim obloukem

musi byt umisténa na urovni pevného stfeSniho panelu. Ve vSech pfipadech nesmi byt

na urovni stfeSniho panelu rozebiratelny spo;.

Zadni vzpéry musi byt upevnény k hlavnimu oblouku také na urovni stfeSniho panelu a

to u hornich vnéjsSich roht hlavniho oblouku po obou stranach vozidla. Zadni vzpéry

musi byt rovné a se svislici hlavniho oblouku musi svirat Uhel minimalné 30 stuprid.

Jakmile je definovana zakladni struktura, musi byt doplnéna povinnymi vzpérami, které

presné vymezi testovaci komisaf na formulafi povoleni stavby vozu a ev. dopinéna

vyztuhami volitelnymi.

Pro rozméry trubek je pfedepsano nasledujici minimum:

- Hlavni oblouk, predni oblouk, podélné a zadni vzpéry:

Prifez: mezikruzi Rozméry: vnéjsi primér x tloustka stény 30 x 2 mm.

- Ostatni prvky ochranné konstrukce, coz jsou:

a) spodni podélné vyztuhy - spojnice spodnich ¢asti obloukd

b) stfedové podélné vyztuhy - spojnice stfednich ¢asti oblouku

c) predni pficna vodorovna vyztuha - spojnice pfedniho oblouku pod pfedni mfizi (siti)

d) zadni pficna vodorovna vyztuha - vodorovna spojnice hlavniho oblouku v urovni
ramen musi byt minimalné z trubek kruhového nebo ¢&tvercového (obdélnikového)
prifezu s parametry (modul pruznosti v ohybu, krutu ...), odpovidajicimi min. trubce
kruhového prufezu o rozmérech 20 x 2 mm. VSechny ostatni prvky konstrukce
(volitelné vyztuhy) jsou volné.
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Vyjimku na rozméry, material a usporadani ochranné konstrukce muize udélit pisemné
pouze Technicka komise FAS ACR.

Oblozeni ochranné konstrukce v mistech mozného dotyku pfilby jezdce je povinné, ale
nemusi byt z materialu homologovaného FIA.

- Doporucena specifikace trubek: Trubka bezeSva nebo zkruzena a podélné svarena,
dale tvafena (ohyband) pouze zastudena s b&znymi rozmérovymi Gchylkami dle CSN
426710.42 nebo presna dle CSN 426711.42.

- Material: ocel konstrukéni uhlikova obvyklych jakosti (11523.0, 11353.1) nebo
konstrukcni uSlechtila slitinova se zarucenou svafitelnosti - napf. chrommolybdenova =
tf. 15 (15 130) nebo nerezova tf. 17 (17 240-AlS1304).

- Bezpecnostni pasy: BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez
homologace FIA (pouze doporu€eno), bez pfekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim
mechanismem. Pasy nesmi byt poSkozené natrzenim, nafiznutim nebo nadmeérnym
odfenim. Ctyfi hlavni upevriovaci body musi mit kvalitu (neni mysleno provedeni) min.
pevnostniho Sroubu M8. Velmi vhodné je pouziti vevareného zavitového pouzdra do
trubky ochranné konstrukce v kombinaci s okem se zavitovym prodlouzenim nebo
pouhé opasani trubky bezpecnostnim pasem se zakoncovaci sponou. V obou pfipadech
musi byt trubka, pouzita pro upevnéni bezpeénostnich pasl, min. rozmérd 20 x 2 a musi
byt do ochranné konstrukce vevarena. Kazdy ramenni pas musi mit vlastni upevnovaci
bod. Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu
pod volant)musi byt dostateCné pevné, je vSak volné. Tento pas musi dokonale plnit
svoji funkci tzn.,ze nesmi dovolovat zadny volny pohyb, mize prochazet vyfezem
v sedaku a musi tésné prochazet rozkrokem jezdce.

- Sedadlo jezdce: Sedadlo musi byt sedakem bud pfimo nebo pfes pevné drzaky
pfipevnéno ke konstrukci vozu a to minimalné ve C&tyfech pevnych bodech. Minimalni
tloustka materialu drzaku musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzaky z lehkych slitin.
Minimalné dva uchyty musi kotvit sedak sedacky ve spodni &asti k vyztuze (kvalita =
min. uroven TR 18 x 1,5 mm), ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast konstrukce.
Podélny rozmér téchto spodnich drzakd musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt
opatfeno opérkou hlavy, ktera je jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka
musi mit dostateCnou vySku tzn., Zze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a
ochrannou konstrukci. Vzdalenost pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky
vétSi nez 5 cm. V urovni opéradla nebo opérky hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno
pomoci ocelovych rozpérnych trubek (minimalni praimér 15 mm) ke konstrukci ramu.
Tyto trubky mohou byt k ramu bud pfivafeny nebo pfipevnény Sroubovym spojenim.
V kazdém pfipadé vSak musi byt na strané, dotykajici se sedacky, zakonCeny resp.
propojeny ocelovym plechem min. tloustky 1,5 mm a Sifky 20 mm. VSechny Srouby,
pouzité k upevnéni sedacky nebo drzakd sedacky, musi byt pevnostni o min. priméru
M6. StyCna plocha svérného spoje musi byt zvétSena tvarovou podlozkou o ploSe
alespori 5 cm? /priimér 2,5 cm/.

- Prostor pro posadku: Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpe&nostni
klece, musi prochazet alespon 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. V RB je
vSeobecné tolerovano prohnuti podélnych stfeSnich vyztuh pro spinéni vySe uvedené
podminky. Cela stfecha musi byt vSak vzdy pfrekryta pevnym stfeSnim panelem.

V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén Zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného
k ovladani nebo fizeni vozu a nesmi zde byt nic, co by bylo pro jezdce nebezpecné.

VUz musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.

Rukojet’ fadici paky musi mit kulovy tvar.

Oba boéni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné celoplosné
uzavrit tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky.
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Toto uzavfeni se provadi:

- Boéni mfiz: jde o draténou mfiZ s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o
minimalnim prdmeéru 2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25
mm z dratu o minimalnim prdmeéru 1 mm. MFiz musi byt nahofe pfipevnéna alespor 2
vodorovnymi panty a po odjisténi ji muze byt mozné, pouhym vysunutim smérem
dozadu, zcela odstranit od vozu. Dole musi byt rychle uvolnitelny, svisly, spolehlivé
fungujici uzavér, ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel muze byt v mfizi
vytvoren otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy. V této
poloze musi mfiz pfi otevieni zlstat. DalSi povolenou variantou je otevirani mfize
smérem vpied tzn., Ze 2 panty jsou témér svisle na pfednim oblouku, uzavéry jsou
umistény vodorovné (pfistupné zevnitf i zvenci) a oteviena mfiz musi zlUstat sama
v poloze ,otevieno® smérem vpfed. Provedeni panti muze,po odjisténi uzavéru, umoznit
vysunuti mfize smérem nahoru. Uzavéry musi byt oznaCeny vyraznou kontrastni
barvou vzhledem ke karoserii resp. barvé mfize.

- Pfedni mfiz: pevna mfiz, vsazena do Celniho prihledu a dostatec¢né zajisténa proti
vypadnuti.

Rozméry ok a prumér dratu: 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm z dratu o min. priméru
1 mm.

- Protipozarni prepazka: Mezi motorem a prostorem pro jezdce musi byt kovova
nepropustna prepazka, ktera zabrani pfimému Sifeni plamene v pfipadé pozaru. Tato
pfepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke 2 sloupkim hlavniho oblouku
ochranné klece. Musi pokryvat celou Sifku ochranné klece a jeji horni okraj a musi
sahat min. po vySi ramen normalné sediciho jezdce.

- Boéni ochrana vozu:

Bocni sendvic€: bo¢ni sendvi€ musi splfiovat kritéria vrstveného materialu min. tloustky
15 mm ( jako nahradu Ize pouZzit duralovy plech min. 3 mm silny) a musi vyplhovat
prostor mezi pfednim a hlavnim obloukem ochranné konstrukce. Rozméry mohou byt
umérné upraveny vzhledem k velikosti vozu a jezdce. Pro bocni sendvi¢ je povoleno
pouZzit karbon.

Boéni trubkova ochrana (,,odrazeé¢"):

pro boc¢ni trubkovou ochranu musi byt pouzita ocelova trubka min. 20 x 1,5 mm. Tato
ochrana musi byt konstrukéné koncipovana tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k praniku
této trubky do prostoru pro jezdce.

Dispozi¢ni feSeni odrazeCe by mélo odpovidat nasledujicim pozadavkim:

- Vyska na urovni stfedl (naboja) kol

- Délka vngjsi ¢asti = min. 60% rozvoru

- Max. vyloZeni ke svislé roviné, prolozené vnéjSim krajem pfedniho a zadniho kola
Prostor mezi touto konstrukci a karosérii musi byt zakryty tak, aby se zabranilo priniku
kola do tohoto prostoru.

- Tazna oka: Tazné oko resp. misto musi byt vpfedu i vzadu ozna&eno zlutou, ¢ervenou
nebo oranZovou barvou. Za tazné oko lze uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou
barevnou ¢arou a naopak nelze uznat oko z textilie. Tazné oko /misto/ musi odolat sile,
ktera je nutna k odtazeni vozu se zablokovanymi koly.

21.1.2.3 Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru,
akcelerator

Zdvihovy objem motoru:

max. 125 cm® resp. 250 cm?®, ¢&tyftaktni, atmosféricky plnény, jednovalcovy motor,
pochazejici ze sériové produkce.
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Pouziti kitovych dili je povoleno. Soutézici je povinen predlozit na pozadani
technickému komisafi dilenskou pfirucku, katalog nahradnich dil, manual nebo jinou
dokumentaci, postacujici k identifikaci technickych parametrd a pouzitych dili motoru.
Povolené upravy dild motoru:

Pdvodni musi zustat — vrtani, zdvih, pocet ventild. Ostatni Upravy jsou volné.

Restrikce sani vzduchu:

Restrikce plochy sani je pfedepsana na velikost max. 908 mm? pro 125 cm® resp. na
max. 1134 mm? pro 250 cm?®. Tyto plochy odpovidaji plode o priiméru kruZnice 34 mm
resp. 38 mm.

Restriktor:

Umisténi: restriktor musi byt umistén v prostoru saciho potrubi a to mezi Skrtici klapkou
a vstupem do hlavy motoru.

Veskery, motorem nasavany vzduch, musi prochazet timto restriktorem. Restriktor musi
mit pfedepsany vnitini prmér 34 resp. 38 mm minimalné v délce 3 mm. Vnitfni rozmér
— tvar restriktoru musi byt pfisné kruhovy a jeho velikost musi odpovidat predpisu
v kterykoliv okamzik zavodu.

Na motoru musi byt provedeny (pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno
zaplombovat hlavu s valcem motoru a blok motoru vici ramu resp. uloZzeni motoru.
Technicky komisaf ma pravo pfi technické prejimce provést zaplombovani a ev.
oznaceni ochranné konstrukce.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutéZici pfedem povinen nahlasit HTK nebo HSK
(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plyna.

Akcelerator:

Musi jit o bezpelné zafizeni uzavirajici akcelerator i v pfipadé, Ze jeho ovladani
nefunguje. Redenim je pruzina pasobici pfimo na osu $krtici klapky. Je povoleno dvojité
(zalozni) ovladani klapky.

Ochrana motoru:

Povinné je pouziti trubkové konstrukce pro ochranu motoru. Rozmér trubky je volny .
Konstrukce mlze byt rozebiratelna — pouzité Srouby musi mit prdimér min. 6 mm.
21.1.2.4 Karoserie, blatniky,Cisla, jmenovky, z. zrcatka

Karoserie:

Karoserie se sklada z vné&jSiho krytovani, blatnikl a podlahy. Karoserie nesmi mit
provizorni charakter a zadné ostré hrany. Pfedni a bo¢ni krytovani musi byt vyrobeno z
pevného neprihledného materialu a musi dostateéné chranit jezdce proti kamenim.
VprFedu (pfed volantem) musi sahat nejméné do stfedu volantu. Pfi pohledu shora musi
byt vSechny €asti motoru zakryty tuhym a neprtihlednym krytovanim.

Material vnéjSiho krytovani: Doporu€eny jsou kompozitni materialy a to zejména takové,
které obsahuji kevralové anebo karbonové vilakno. Pfi pouziti skelného viakna je na
vné&jsi vrstvu darazné doporuc€eno uziti tkaného vlakna namisto rohozi. Je-li pouzit jiny
plast, musi vykazovat dostate¢nou odolnost a nesmi byt kfehky (doporu€en je napf.
Vekaplan K). Material na krytovani musi byt vSeobecné takovy, aby pfi a po deformaci
nevytvofil ostré hrany.

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola
musi ucinné zakryvat celou jeho Sifku. Pfi pohledu shora musi na hnané napravé
zakryvat celé kolo. Na zadni strané blatnik( obou naprav musi sahat minimalné do osy
kola.
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Podlaha - spodni krytovani:

Pod jezdcem musi byt vyrobeno dostate¢né tuhé, uzaviené a pevné pfipevnéné spodni
krytovani z kovovéeho materialu o dostatecné tloustce.

Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1x stfeSniho a 2x bocniho Cisla. Stfesni Cislo je mozné nahradit
Cislem na krytu motoru.

Tabulka: minimalni rozméry — 160 x 160 mm, barva-bila (na bilé karoserii oramovana
¢ernou linkou o tloustce 20 mm)

Pismo: vyska - 120 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ - kolmy Arial

Jmenovky:

Na boku vozidla musi byt viditelné na obou stranach umisténa reprodukce statni viajky a
jmenovka jezdce (jméno a pfijmeni). VySka symboll a pismen musi byt min. 4 cm a
max. 6 cm, barva musi byt kontrastni va¢i podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce
Citelny pfi pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjsi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi byt 78 cm? (resp. primér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat
Ctverec o strané min. 5,5 cm.

21.1.2.5 Podvozek, zavéSeni

Prvky zavéseni :

Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni, vyrobeného uplné nebo Caste¢né z kompozitniho
materialu, je zakazano.

Kola:

Kompletni kolo (rafek + nahusténa pneumatika) mize mit maximalni rozméry = prdmér
x Sifka:

450 mm x 180 mm pro 125cm® a

450 mm x 260 mm pro 250 cm®.

21.1.2.6 Brzdy

Povinny je dvouokruhovy hydraulicky systém. Brzdové kotou€e musi byt ocelové (je
zakazano pouziti karbonu).

Ruéni brzda:

Rucni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce musi byt umisténa pfepazka, oddélujici hydraulickou kapalinu od
prostoru pro jezdce.

Material: Al slitina, plast, karbon apod.  Tloustka: min. 1 mm.

21.1.2.7 Prevody

Prevodové stupné:

Libovolné

Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

21.1.2.8 Palivovy systém, nadrze, potrubi, hadice

Nadrz na palivo:

Pouziti nadrze s homologaci FIA neni povinné. Nadrz musi byt svafena z hlinikové
slitiny o min. tloustce stény 2 mm. Objem nadrze maze byt max. 3 |. Nadrz musi byt
fadné upevnéna a umisténa zasadné za nebo na urovni opéradla jezdce, od kterého
musi byt oddélena ohnivzdornou pfepazkou. Vzdalenost nadrze od vyfuku nebo hlavy
valcu musi byt min. 100 mm. V pfipadé, zZe nelze tuto podminku dodrzet, je nutno nadrz
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od hlavy motoru nebo vyfuku oddélit nehoflavou pfepazkou nebo pouzit nadrz s dvojitym
obalem. Nadrz musi byt bud Ffadné pfepasana a Sroubovym spojem pfipevnéna
k podlozce nebo pfipevnéna pomoci pfivafenych drzakd. Je doporu¢eno opatfit nadrz
bezpe€nostnim gravitaCnim ventilem (Predhlaseni: pro rok 2013 bude pouziti
gravitaCniho ventilu povinné). Palivové vedeni pfipojené bezprostfedné k nadrzi musi
byt ohebné.

Nadrz musi byt povinné vypInéna pénou nebo obalena antiexplosivni folii.

Potrubi a hadice:

PouZzité hadice pro rozvod paliva nebo hydraulického oleje musi mit ocelové
pancéfované nebo jiné spolehlivé kryti resp. pro danou kapalinu pfesné urCené hadice.
Palivové, olejové a brzdoveé potrubi vné karoserie musi byt proti jakémukoli poskozeni
(kameny, koroze, mechanicky lom)dodate¢né chranéno. Uvnitf karoserie je tato ochrana
povinna proti jakémukoli nebezpeci pozaru (palivové potrubi). Spoje potrubi a jejich
pripojeni ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze Sroubové, bajonetové, s
previeCnou matici nebo spolehlivé fungujici paskou.

Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zzadné potrubi spojovano.

Potrubi chladici vody a mazaciho oleje musi byt vZzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi
hydraulické kapaliny vést prostorem pro jezdce mize, nesmi vSak mit Zadna spojeni s
vyjimkou prostupu protipozarni pfepazkou.

Palivo:

Palivem musi byt béZzné dostupny benzin bez jakychkoli dalSich pfimési s vyjimkou
bézného maziva, které nezvySuje oktanové Cislo. Jezdec je povinen zarucCit odbér min.
0,3 litru paliva kdykoliv v prubéhu sportovniho podniku. Vysledek rozboru bude
povazovan za definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okysli¢ovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

21.1.2.9 Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz musi mit startér véetné zdroje el. energie. Jezdec, pfipoutany bezpecnostnimi pasy,
musi byt schopen startér bez potizi ovladat.

Dynama a alternatory:

D +A mohou byt odstranény, pokud je vz vybaven zcela nabitou baterii.

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim rostu) nebo béhem zavodu
je zakazano.

Akumulator:

Typ AKU — libovolny.

AKU musi byt fadné upevnén prepasanim k pevné podlozce.

Pokud je AKU umistén pfed nohama jezdce, musi byt od prostoru pro jezdce oddélen
prepazkou (plast, karbon...). Plus p6l musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim pozi¢nim svétlem. Svétla musi
svitit Servené a svitici plocha musi byt min. 50 cm? ( u kulatého svétla primér min 8 cm).
Do plochy svétla se musi vejit Ctverec o strané 5 cm. Spodni hrany svétel musi byt min.
60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Pokud je zdrojem svétla Zarovka, musi mit
tato min. pfikon 15 W. Doporuc€ena jsou svétla obsahujici LED diody. Tato svétla musi
obsahovat min. 9 diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Poziéni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozi¢nim svétlem (svétlo
nesmi byt soucasti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu. Pozi¢ni svétlo
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musi byt ovladano hlavnim odpojovacem (tzn. je-li odpojovac v poloze ,zapnuto®, musi
svétlo svitit a naopak).

Zaznam dat:

Zaznam dat je povolen. Dovoleny jsou zaznamové moznosti od motoru a jeden
rychlostni senzor na prfednim kole. Zakazany jsou senzory rychlosti na zadnim kole,
senzory pohybu pruzin na tlumicich, tlakové senzory ke zjisténi balance brzd, snimace
tlaku a teploty pneumatik a snimace k méreni vysky vozu.

Verbalni radiova komunikace neni povolena. PouzZiti systému GPS je zakazano.
Odpojovaé el. energie (EE):

Hlavni odpojovaC musi prerusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, svétla, elektrické ovladaCe atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt v
nejiskfivém provedeni a musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zvenci vozu. Vnéjsi
ovladani musi byt povinné umisténo v dolni &asti jednoho z €elnich sloupkd a musi byt
oznaCeno Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym okrajem se zakladnou
minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovacCe (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu resp.
vyrazné kontrastni

barvu vici karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude provadéna na technické
prejimce

21.1.2.10 Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem. Volant musi mit min.
dvé pfi¢ky, musi byt uzavieny, ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar. Neni povinné
zafizeni pro rychlé snimani volantu.

21.2 PREDPISY PRO KATEGORII RB 160 ccm

Jde o autocrossovy special schvaleného typu BUGGY RACER BETA, vyrobce Havel
Praha, obchodni nazev BETA RSXV 160, urCeny pfedevSim zacinajicim jezdcim.
DoporucCuje se v maximalni mife pouzit konstrukéni celky vyrabéné firmou HAVEL,
technicky pFedpis k dispozici na FAS a ve stfedisku Racer Buggy, Auto klub v ACR
Redhost, 411 19 M$ené Lazné.

21.2.1 Zakladni parametry, materialy, povrchové upravy

Minimalni hmotnost: 133 kg

Minimalni hmotnosti je rozuména hmotnost vozidla bez jezdce a jeho vybavy, bez
paliva, ale s brzdovou a spojkovou kapalinou. Tolerance zafizeni pouzivané k méreni je
1% ze zjisténé hodnoty. Vahy musi byt k dispozici soutéZicim na vyhrazeném misté pro
kontrolni orientacni méfeni od skonCeni pfejimky az po zavérecnou kontrolu. Minimalni
hmotnosti musi viz odpovidat v kterykoliv okamzik zavodu tzn. pfed a po kazdé jizdé.
Zatéz:

Zatéz je povolena. Hmotnost je povoleno dorovnat jednim nebo nékolika zavazimi za
pfedpokladu, Ze se jedna o pevné, jednolité bloky, upevnéné na podvozku nebo podlaze
pomoci naradi.

Blok (y) musi byt upevnény min. Srouby M8 ( povoleny jsou i ,Stefty”), pfiCemz musi byt
zaruCena moznost zaplombovani. Maximalni hmotnost jednoho kusu zavaZzi
uchyceného dvéma Srouby min. priméru 8 mm je 4 kg — zplsob a pocet uchyceni
posoudi HTK.

Nahled http://www.mskart.cz/new/cs/shop/nakupni-kosik-12

Rozmeéry: (stary resp. novy typ BUGGY RACER BETA)

Sitka: 1120 mm resp. 1200 mm (+10,-10)
Délka: 1900 mm

Rozvor: 1280 mm resp. 1360 mm (+10, -10)
Rozchod vpfedu: 870 mm resp. 950 mm (+10,-10)
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Rozchod vzadu: 950 mm resp. 965 mm (+10,-10)
Svétla vyska: min. 80 mm max. 130mm
Materialy:

Je zakazano pouziti titanu.

Povrchové upravy:

Chemicka uprava povrchu chromovanim je zakazana. Pozinkovani ev. eloxovani
v riznych odstinech je povoleno.

21.2.3. Bezpecénostni vybava jezdce, vozu, prostor pro jezdce, bo¢ni ochrana
Bezpecénostni vybava jezdce - viz bod 21.1.1

Bezpeénostni vybava vozu:

Ochranna konstrukce:

Vozy kategorie buggy maji obecné nehomologovanou ochrannou konstrukci. Trubky
bezpe€nostni konstrukce nesméji vést kapaliny nebo cokoli jiného. Bezpec€nostni
konstrukce nesméji branit jezdci v nastoupeni do vozu a vystoupeni z néj. Vzpéry
mohou zasahovat do prostoru vyhrazeného pro jezdce a prochazet pfitom pristrojovou
deskou.

Zakladni struktura

Zakladni strukturu tvofi konstrukce HAVEL, ktera je doplnéna doporucenymi vyztuhami.
Doporuéené vyztuhy:

a) Spodni vyztuha pfedni €asti podlahy (viz vykres ¢. RB 160 — 1)

b) Bo¢ni vyztuha s drzakem (viz fotografie resp. vykresy RB 160 — 2 resp. RB — 160 — 3)
Fotografie Ize najit na odkaze: http://kaneceu.rajce.idnes.cz/RB160/, Uz. jméno: Josef
Heslo: josef

Vyztuhy a drzak je mozno zhotovit svépomoci nebo objednat u fy JSC Pelhfimov.
Bezpecnostni pasy:

BP musi byt minimalné pétibodové i klubové tzn. bez homologace FIA (pouze
doporuceno), bez prekfizeni s jednotnym pakovym rozpinacim mechanismem. Pasy
nesmi byt posSkozené natrZzenim, nafiznutim nebo nadmérnym odfenim. Upevhovaci
body musi mit kvalitu min. pevnostniho Sroubu M8 (oko ocelové pr. 8 mm)resp. trubky
20 x 2 mm. Ramenni pasy musi mit vlastni upeviovaci bod.

Upevnéni patého bodu (slouziciho k upevnéni pasu, ktery brani jezdci v pohybu pod
volant)musi byt dostateCné pevné, je vSak volné. Doporu€eno je pfipevnit pas k dvoijité
vyztuzné desce upevnéné k podlaze. Paty pas musi dokonale pinit svoji funkci tzn.,ze
nesmi dovolovat zadny volny pohyb, muze prochazet vyfezem v sedaku a musi tésné
prochazet rozkrokem jezdce.

Sedadlo jezdce:

Sedadlo jezdce a jeho uchyceni musi byt bud puvodni (provedeni HAVEL), nebo musi
splfiovat nasledujici omezeni:

Sedadlo musi byt sedakem bud’ pfimo nebo pfes pevné drzaky pfipevnéno ke konstrukci
vozu a to minimalné ve Ctyfech pevnych bodech Minimalni tloustka materialu drzaku
musi byt 2 mm pro ocel a 3 mm pro drzéky z lehkych slitin. Minimalné dva uchyty musi
kotvit sedak sedacky ve spodni €asti k vystuze (kvalita = min. uroven TR 18 x 1,5 mm),
ktera tvofi pevnou, pfivafenou soucast konstrukce. Podélny rozmér téchto spodnich
drzakd musi byt minimalné 20 mm. Sedadlo musi byt opatfeno opérkou hlavy, ktera je
jeho nedilnou soucasti (integrovana opérka). Opérka musi mit dostateCnou vysku tzn.,
Ze vyluCuje moznost zaklinéni hlavy mezi opérku a ochrannou konstrukci. Vzdalenost
pfilby normalné sediciho jezdce nesmi byt od opérky vétsi nez 5 cm. V urovni opéradla
nebo opérky hlavy musi byt sedadlo pfipevnéno pomoci ocelovych rozpérnych trubek
(minimalni prdmér 15 mm) ke konstrukci ramu. Tyto trubky mohou byt k ramu bud
pfivafeny nebo pfipevnény Sroubovym spojenim. V kazdém pfipadé vSak musi byt na

118



E. TECHNICKE PREDPISY

strané, dotykajici se sedacCky, zakonCeny resp. propojeny ocelovym plechem min.
tloustky 1,5 mm a Sitky 20 mm. VSechny Srouby, pouzité k upevnéni sedacky nebo
drzakd sedacky, musi byt pevnostni o min. priméru M6. St¥éné plocha svérného spoje
musi byt zvétSena tvarovou podlozkou o ploSe alespori 5 cm® /primér 2,5 cm!/.

Prostor pro posadku:

Pfimka, vedena vrcholy dvou hlavnich obloukl bezpecnostni klece, musi prochazet
alespon 5 cm nad pfilbou pfipoutaného jezdce. Cela stfecha musi byt prekryta pevnym
stfeSnim panelem.

V prostoru pro jezdce nesmi byt umistén zadny mechanicky dil, kromé dilu nezbytného
k ovladani nebo fizeni vozu. V prostoru pro jezdce nesmi byt nic, co by bylo
nebezpecéné pro jezdce.

VUz musi mit pevnou, uzavienou podlahu v celém prostoru pro jezdce.

Oba boc¢ni otvory prostoru pro nastupovani a vystupovani z vozu je povinné celoplosné
uzavfit tak, aby se zabranilo prichodu ramene nebo ruky.

Toto uzavieni musi splhovat nasledujici omezeni:

Boc¢ni sit’:

jde o draténou mfiz s maximalni velikosti ok 50 x 50 mm z dratu o minimalnim praméru
2 mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm az 25 mm x 25 mm zdratu o
minimalnim praméru 1 mm. MFiz musi byt nahofe pfipevnéna alespon 2 panty a po
odjisténi ji mize byt mozné vysunutim smérem dozadu nebo vpfed zcela odstranit od
vozu. Dole musi byt rychle uvolnitelny svisly uzavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf
(pro tento ucel muze byt v mrizi vytvofen otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem
nahoru az do svislé polohy. Uzavéry musi byt oznaCeny vyraznou kontrastni barvou
vzhledem ke karoserii resp. barvé mfize.

Predni sit”:

Velikost ok 18 x 18 mm, pramér dratu 2 mm.

Protipozarni prepazka:

Mezi motorem a prostorem pro jezdce je doporuc¢ena kovova nepropustna prepazka,
ktera zabrani pfimému Sifeni plamene v pfipadé pozaru. Pfepazka musi byt uchycena k
podlaze vozu a ke 2 sloupkim hlavniho oblouku ochranné klece. Musi pokryvat celou
Sifku ochranné klece a jeji horni okraj a musi sahat min. po vysi ramen normalné
sediciho jezdce.

Boéni ochrana:

Bocni ochrana prostoru jezdce = provedeni HAVEL nebo odolngjsi. Rozméry mohou byt
umeérné zmenseny vzhledem k velikosti vozu a jezdce.

Bocni trubkova ochrana:

Tato ochrana (trubka) musi byt umisténa v takové vysSce, aby bylo zabranéno priniku
predniho narazniku sériové HAVEL BUGGY do prostoru pro jezdce a navic musi byt
konstrukéné koncipovana tak, aby nemohlo pfi narazu dojit k praniku trubky vlastni
bocni ochrany do tohoto prostoru. Z téchto davodu je dirazné doporuceno provést bocni
ochranu dle JSC Pelhfimov — M. Svoboda resp. dle pfiloh RB — 160 — 2 resp. RB — 160
— 3 nebo fotografii.

Tazna oka:

Tazné oko resp. misto musi byt vpfedu i vzadu a musi byt oznaceno Zlutou, €ervenou
nebo oranzovou barvou. Za tazné oko Ize uznat i pouhé vymezeni mista dvojitou
barevnou €arou.

21.2.4. Motor, zdvihovy objem, restriktor, plomby, katalyzator, ochrana motoru
Motor:

HONDA GX 160 s motory QMD 6 nebo QX4 s povolenym pfevrtanim na max. 68,75 mm
(viz technicky list). Regulator otacek muze byt vyfazen z €innosti, nebo odstranén.
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Sougasti hnaci jednotky je variator THV 30 S, COMET 20 nebo provedeni ,NOVAK* .

Na motoru musi byt provedeny takové upravy aby bylo mozno zaplombovat hlavu s
valcem motoru Neni povinné pouZziti katalyzatoru vyfukovych plynu.

Technicky list motoru je k dispozici na strankach FAS ACR

Plombovani hlavy a valce motoru:

Na motoru musi byt provedeny ( pfipraveny) takové upravy, aby bylo mozno
zaplombovat hlavu s valcem motoru.

Vyména motoru béhem podniku:

Vyménu motoru béhem podniku je soutézici pfedem povinen nahlasit HTK a HSK
(hlavni technicky a sportovni komisar).

Katalyzator:

Neni povinné pouzivani katalyzatoru vyfukovych plynu.

21.2.5. Karoserie, blatniky,Cisla, jmenovky, z. zrcatka

Karoserie:

Provedeni HAVEL

Blatniky:

Musi byt pevné uchyceny a vyrobeny z plastu. Nejméné na jedné tfetiné obvodu kola
musi ucinné zakryvat celou jeho Sifku. PFfi pohledu shora musi na hnané napravé
zakryvat celé kolo. Na zadni strané blatnikl obou naprav musi sahat minimalné do osy
kola.

Startovni Cisla:

Povinné je pouziti 1 x stfeSniho Cisla, které musi byt umisténo na stfeSe v podélné ose
vozidla.

Tabulka: minimalni rozméry- 150 x 150 mm, barva-bila
Pismo: vySka - 115 mm, tloustka - 20 mm, barva-Cerna, typ- kolmy Arial
Jmenovky:

Na boku musi byt na obou stranach umisténa reprodukce statni vlajky a jmenovka
jezdce (jméno a prijmeni). VySka symboll a pismen musi byt min. 4 cm a max. 6 cm,
barva musi byt kontrastni vici podkladu a zvoleny typ pisma musi byt lehce Citelny pfi
pohledu z boku.

Zpétna zrcatka:

Vozidlo musi mit 2 vnéjsi zpétna zrcatka. Minimalni odrazova plocha kazdého zpétného
zrcatka musi

byt 78 cm? (resp. pramér 10 cm) a do zrcatka musi byt mozné vepsat &tverec o strané
min. 5 cm

21.2.6. Podvozek, zavéSeni

Prvky zavéseni:

Doporucené jsou dily (zejména ramena) HAVEL. Dily vyrobené svépomoci jsou
povoleny, musi v8ak odpovidat pfesné plvodnimu dilu (rozméry, material, hmotnost).
Pouziti jakéhokoli dilu zavéSeni vyrobeného uplné nebo CasteCné z kompozitniho
materialu je zakazano.

Tlumice pérovani:

Tlumice pérovani musi byt kapalinové, bez oddélené nadobky. Doporucené tlumice Ize
nalézt na: www.zbrojovkabreznice.cz . Poloha, sklon a umisténi tlumicu je libovolné.
Pruziny pérovani:

Je povinné pouZiti Sroubové vinutych pruzin, soustfednych s tlumiCem pérovani.
Materialem musi byt ocel. Jejich provedeni je libovolné tzn., Ze je povoleno progresivni
vinuti.

Kola:

Jsou povolena kola o rozmérech 4% 4,8% 5“ vSe x 8°.
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21.2.6 Brzdy:

Hydraulické brzdy na pfednich i zadnich kolech jsou povinné. Povinny je rovnéz i
dvouokruhovy systém. Brzdové kotou€e musi byt ocelové (je zakazano pouziti karbonu).
Ruéni brzda:

Ruéni (parkovaci) brzda neni povinna

Oddélujici prepazka:

Pfed nohama jezdce je doporueno umistit pfepazku, oddélujici hydraulickou kapalinu
od prostoru pro jezdce.

Material: karbon, plast nebo Al slitina.  Min. tloustka: 1mm.

21.2.7 Prevody

Zpusob pohonu:

Zadni pohanéna naprava.

Primarni fetézovy prfevod (provedeni kol i velikost pfevodu) zadni napravy musi byt
puavodni = seriovy HAVEL. Velikost pfevodu je volna. Kryt fetézového pfevodu mize byt
kovovy nebo plastovy.

Zpétny chod:

Zpétny chod neni povinny.

21.2.8 Palivovy systém, nadrze, potrubi

Palivova nadrz, palivové potrubi, ochrany : original HAVEL resp. HONDA
Potrubi :

Je doporuCena dodate¢na ochrana palivového, olejového a brzdového potrubi vné
karoserie proti jakémukoli nebezpeli poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom).
Uvnitf karoserie je tato ochrana povinna proti nebezpecdi pozaru (palivové potrubi).
Spoje potrubi a jejich pfipojeni ostatnim prvkim dané soustavy mohou byt pouze
Sroubové, bajonetové,s prevle¢nou matici nebo spolehlivé fungujici stahovaci paskou.
Specifikace a instalace:

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zzadné potrubi spojovano.

Potrubi mazaciho oleje musi byt vzdy vné prostoru pro jezdce. Potrubi hydraulické
kapaliny vést prostorem pro jezdce muze, nesmi v8ak mit Zadna spojeni s vyjimkou
protipozarni pfepazky.

Palivem musi byt bézné dostupny benzin bez jakychkoli dalSich pfimési s vyjimkou
bézného maziva, které nezvySuje oktanové Cislo. Propozicemi zavodu mulze byt
pfedepsano pouzivani jednotného paliva.

Jezdec je povinen zaru€it odbér min. 0,3 litru paliva kdykoliv v pribéhu sportovniho
podniku. Vysledek rozboru bude povazovan za definitivni bez moznosti odvolani.

Jako okysli¢ovadlo muze byt s palivem michan pouze vzduch.

21.2.9 Elektroinstalace, osvétleni

Startovani vozu, dynama (D), alternatory (A), akumulator (AKU):

Startovani vozu:

VUz nemusi mit startér.

Dynama a alternatory:

D +A mohou byt odstranény, pokud ma vuz zcela nabitou baterii.

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu (startovnim rostu) nebo béhem zavodu
je dovoleno.

Akumulator:

Typ AKU — gelovy.

AKU musi byt fadné upevnén pfepasanim k pevné podlozce. AKU musi byt umistén
zasadné za jezdcem. Plus pol musi byt povinné zakryt nevodivym krytim.

Svétla:

Je doporuceno pouzivat typizované provedeni HAVEL nebo vybaveni nize uvedené.
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tzn: ze vozidlo musi byt vybaveno dvéma brzdovymi a jednim poziénim svétlem. Svétla
musi svitit Cervené a svitici plocha musi byt min. 50 cm2 ( u kulatého svétla primér min
8 cm). Do plochy svétla se musi vejit Ctverec o strané 5 cm. Spodni hrany svétel musi
byt min. 60 cm a vrchni hrany max. 100 cm nad zemi. Pokud je zdrojem svétla Zarovka,
musi tato mit min. pfikon 15 W. Doporucena jsou svétla obsahujici LED diody. Tato
svétla musi obsahovat min. 9 diod o vysoké svitivosti.

Brzdova svétla: Musi byt umisténa v jedné fadé a symetricky k podélné ose vozu.
Pozi¢ni svétlo: Vozidlo musi byt opatfeno samostatnym pozi¢nim svétlem (nesmi byt
soucasti brzdového svétla), umisténym v podélné ose vozu.

VZzdy plati:

Pozi¢ni svétlo musi byt bud ovladano hlavnim odpojovacem (tzn. je-li odpojovac
v poloze ,zapnuto®, musi svétlo svitit a naopak)

Zaznam dat:

Zaznam dat v prostoru vozidla neni povolen.

Verbalni radiova komunikace neni povolena

Odpojovaé el. energie (EE):

Hlavni odpojova¢ musi pferusit vSechny elektrické obvody (baterie, alternator nebo
dynamo, osvétleni, elektrické ovladace atd.) a musi zastavit motor. Odpojova¢ musi byt
v nejiskfivém provedeni, musi byt mozné jej ovladat zevnitf i zvenCi vozu a vnéjSi
ovladani musi byt umisténo v dolni ¢asti jednoho z €elnich sloupkld. Umisténi
odpojovaCe musi byt oznaCeno Cervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym
okrajem se zakladnou minimalné 6 cm.

Ovladaci prvky odpojovace (packa, oko lanka) musi mit jasné Cervenou barvu resp.
vyrazné kontrastni

barvu vaci karoserii. Prakticka kontrola funkce odpojovace bude provadéna na technické
prejimce.

21.2.10.Rizeni:

Sloupek fizeni nemusi byt vybaven zasouvacim mechanismem.

Volant:

Primér 260 - 270 mm, uzavieny. Volant musi mit min. dvé pfiCky, musi byt uzavieny,
ale nemusi mit pfisné kruhovy tvar. Neni povinné zafizeni pro rychlé snimani volantu.

21.3 NARODNI TECHNICKY PREDPIS DIVIZE D5 A D6

21.3.1 Definice

Sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem 12 po sobé jdoucich mésicl) s pevnou,
neodnimatelnou stfechou vyrobené po 1. 1. 1984, které odpovidaji svymi upravami
predpisim pro vozy Touring Autocross uvedenym v &l. 279.5 PFilohy J MSR FIA
s vyjimkami uvedenymi v bodé 21.5.2 (pro tento pfedpis jsou uznana pouze vozidla
vyrobcl uvedenych na homologac¢nim seznamu FIA).

21.3.1.1 Vozidla D5

Cestovni vozy s maximalnim objemem motoru: nad 1600 cm?® do 4000 cm?.

21.3.1.2 Vozidla D6

Cestovni vozy s maximalnim objemem motoru: do 1600 cm® a s pohonem jedné
napravy

21.3.2 Vyjimky z MSR

21.3.2.1 Karoserie

Karoserii je mozné upravit az za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich
zadnich kol. Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji pavodni tvar
(vytvareji profil).

PFi pouziti vSech téchto uprav musi zUstat zachovana nosna funkce zakladniho skeletu.
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21.3.2.2 Motor
Restriktor neni povinny, pokud je primér vstupu do kompresoru mensi nez 45 mm
(tento vstup nesmi byt demontovatelnou soucasti skfiné kompresoru). Pfi¢na (nebo
podélna) osa motoru mlze presahovat o vice nez 50% osu prednich kol smérem vzad.
Neni povinny ventil pro odbér paliva.
21.3.2.3 Minimalni hmotnost
Vozy D5 a D6 musi mit alespon nasledujici minimalni hmotnost vCetné jezdce a jeho
povinné vybavy podle zdvihového objemu:
do 1000 cm?® 710 kg
nad 1000 do 1400 cm® 800 kg
nad 1400 do 1600 cm® 890 kg
nad 1600 do 2000 cm?® 970 kg
nad 2000 do 2500 cmz 1070 kg
3
3

nad 2500 do 3000 cm 1150 kg
nad 3000 do 3500 cm 1240 kg
nad 3500 do 4000 cm 1320 kg
21.3.2.4 Vyfuk
Vyusténi vyfuku maze byt vyvedeno do strany za polovinou rozvoru vozidla .
21.3.2.5 Kapota
Otvory v kapoté motoru a blatnicich mohou byt zakryty mfiZkou.
21.3.2.6 Panel pfistroju
Pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSdem predstavovat pro jezdce Zadné nebezpedi.
21.3.2.7 Diferencial
Pouziti diferencialu s viskdzni spojkou je povoleno. Ovladani diferencialu el. magnetem
je povoleno.
21.3.2.8 Celni sklo a okna
Celni sklo mize byt lepené, ptipadné z plastického materialu min. tloustky 5 mm.
Ostatni okna z bezpecnostniho skla, nebo z plastického materialu o min. tloustce 3
mm.
Jsou-li okna nahrazena kovovou mfizkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x
10 mm a maximalné 25 x 25 mm, pfi€emz musi byt pouzit drat o minimalnim praméru 1
mm. V pfipadé pouziti dratu o minimalnim pradméru 2 mm u dvefi fidie nemusi byt
instalovana ochranna sit..
21.3.2.9 Kola a pneu
Sitka kompletniho kola pro vozy sjednou pohané&nou napravou je max. 250 mm.
Dezén pneumatik je libovolny. Max. Sifka drazek pneumatiky je 15 mm. PouZiti
pneumatik s hfeby, hroty, fetézy nebo jinym pomocnym zafizenim, stejné jako
dvoumontaz, je zakazano.
21.3.2.10 Rizeni
Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim, nebo zasouvacim prvkem.
21.3.2.11 Katalyzator
Neni povinné pouzivani katalyzatoru.
21.3.2.12 Palivova nadrz
Muze byt pouzita nadrz, ktera splfuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrG.
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu.
c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpeénostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.
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d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoSlo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od
vnéjSiho obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle ¢l. 279.2.6.
h) Odvzdu$néni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitanim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.
i) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla.
Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na puvodnim misté), nemusi byt
dodrzena podminka vzdalenosti 30 cm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.
21.3.2.13 Aerodynamické zafizeni
Ma-li vozidlo puvodni zadni homologované aerodynamické zafizeni vétSi nez
znézorfiuje obr. 279-4 (viz Piiloha J MSR FIA 2007), Ize jej ponechat v pavodni
podobé. V tomto pfipadé vSak nelze pfidat Zzadné dalSi zadni aerodynamické zafizeni.
21.3.2.14 Bezpec€nostni vybava vozidel
a) sedadlo jezdce
Lze pouzit sedacky s proslou homologaci FIA (Standard FIA 8855-1992).
b) ochranna konstrukce
Pro vozidla vyrobena prfed 31.12.2004 musi byt, za dodrZeni podminek uvedenych
v &l. 253.8 Pfilohy J MSR FIA, hlavni oblouk, v&etné pfipadnych boé&nich puilobloukd a
ostatni prvky bezpec€nostni struktury vyrobeny z materialu 0 minimalnich rozmérech
40 x 2 mm, pfipadné 38 x 2,5 mm. V mistech, kde by se hlava nebo télo jezdce mohla
dotykat ochranné konstrukce, musi tato byt obalena nehoflavym pénovym
materialem. Pfidavné vyztuhy mohou byt vedeny do karoserie a nesmi byt vedeny
nize, nez je podlaha vozu a dale nesmi pfesahovat svislou rovinu, ktera je tvorena
vpfedu predni hranou kompletnich pfednich kol a vzadu zadni hranou kompletnich
zadnich kol.
C) hasici systém
Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou pro vSechna vozidla doporuceny.
d) volant
Neni povinné zafizeni na rychlé snimani volantu.
21.5.2.15 Bezpelnostni vybava jezdcu
VSichni jezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby minimalné s homologaci EHK,
sériove Cislo zacCinajici 04, s oznaCenim E 1 — 22, nehoflavé kombinézy homologované
podle FIA Standardu 8856 —1986, a dale pak nehoflavé dlouhé spodni pradlo, kuklu,
ponozky, boty a rukavice odpovidajici minimalné normé ISO 6940.
21.3.3 Rezim provozu
Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, Kapitoly E, NSR FAS ACR.
(PSV, testovani).
21.4 NARODNIi TECHNICKY PREDPIS DIVIZE7 A 8
21.4.1 Definice
Pro tato vozidla plati v plném rozsahu ustanoveni &l. 279 Buggy Pfilohy J MSR FIA
s vyjimkami uvedenymi v bodé 21.6.2.
21.4.1.2 Vozidla D7
Autocrossové specialy s objemem motoru nad 1600 cm® postavené podle MSR FIA
2012 &l. 279.1 a 279.4 a odpovidajici vyjimkam dle technickych predpist NSR 2012
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21.4.1.3 Vozidla D8

Autocrossové specialy s objemem motoru do 1600 cm?® postavené podle MSR FIA 2012
&l. 279.1 a 279.4 odpovidaijici vyjimkam dle technickych piedpisti NSR 2012

21.4.2 Vyjimky z MSR

21.4.2.1 Katalyzatory: nejsou povinne.

21.4.2.2 Sloupek fizeni: nemusi byt vybaven deformaénim nebo zasouvacim prvkem.
21.4.2.3 Palivova nadrz

Muze byt pouzita nadrz, ktera splfuje nasledujici ustanoveni:

a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimaini tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrQ.

b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu.

c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpe&nostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.

d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjSku nadrze.

e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zzadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.

f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoSlo
k prasknuti nadrze nebo potrubi pfi deformaci.

g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od
vnéjSiho obrysu vozu pfi pohledu shora. Pro plnici hrdlo a izolaCni pfepazky plati Cl.
279.5.12.

h) Odvzdusnéni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru. Musi byt vybaveno minimalné gravitanim odvétravacim
ventilem umisténym na nadrzi.

i) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla.

Kompozitni struktura uvedena v &l. 279.5.3 mulze byt pfi dodrzeni podminek pro

upevnéni nahrazena Al plechem o minimalni tloustce 3 mm.

21.4.2.4 Bezpec€nostni vybava vozidel

a) ochranna konstrukce
Pro vozidla vyrobena pfed 31. 12. 2004 musi byt hlavni oblouk v&etné pfipadnych
bo¢nich pulobloukd a ostatni prvky bezpeénostni struktury vyrobeny z materialu o
minimalnich rozmérech 40 x 2 mm, pfipadné 38 x 2,5 mm, za pouziti ¢l. 253.8.
P¥ilohy J MSR. V mistech, kde by se hlava nebo télo jezdce mohla dotykat ochranné
konstrukce, musi tato byt obalena nehoflavym pénovym materialem.

b) hasici systém
Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou pro vSechna vozidla doporuceny.

c) volant
Neni povinné zafizeni pro rychlé snimani volantu

21.4.2.5 Bezpelnostni vybava jezdcu

Vsichni jezdci musi pouzivat pouze ochranné pfilby minimalné s homologaci EHK,

sériové Cislo zacinajici 04, s oznaCenim E 1-22, nehoflavé kombinézy homologované

podle FIA Standardu 8856 —1986, a dale pak nehoflavé dlouhé spodni pradlo, kuklu,

ponozky, boty a rukavice odpovidajici minimalné normé ISO 6940.”

21.4.2.6 Rozméry
Nemusi byt dodrZzeny maximalni rozméry vozidla.
21.4.3 Rezim provozu
ReZim provozu sportovniho automobilu odpovida ¢&l. 13, Kapitoly E, NSR FAS ACR.
(PSV, testovani).
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22. NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO RALLYCROSS

22.1 Divize a tridy

22.1.1 SuperCars

- vozy homologované ve skupiné A a odpovidajici P¥iloze J MSR FIA 2012 (&lanek 251-
255) s max. rozsahem uprav dle Pfilohy J MSR FIA 2012 (Clanek 279.1, 279.2 a
279.3). Vzduchovy restriktor pro pfeplfiované motory musi mit vnitfni prdimér max. 45
mm (viz obr. 254.6.1).

- vozy D4, coz jsou vozy 4 x 4 do 4000 cm?® s pro$lou homologaci, odpovidajici predpisu
dle &l. 279 Prilohy J MSR FIA pro vozy Divize 1 vroce ukon&eni homologace a
vyjimkam dle technického pfedpisu NSR 2012. Vahové limity plati stejné jako pro vozy
SuperCars. Pro vozy s objemem +3500— 4000 cm?® je minimalni vaha 1380 kg.

22.1.2 Super 1600

Jsou povoleny vozy homologované ve skupiné A a odpovidajici Pfiloze J MSR FIA 2012

(8lanek 251-255) s max. rozsahem Uprav dle PFilohy J MSR FIA 2012 (Clanek 279.1,

279.2 a 279.3).

22.1.3 TouringCars

- jsou povoleny vozy homologované ve skupiné A s pohanénou zadni napravou,
odpovidajici Pfiloze J MSR FIA 2012 (&lanek 251-255) s max. rozsahem Uprav dle
PFilohy J MSR FIA 2012 (Clanek 279.1, 279.2 a 279.3).

- jsou povoleny vozy homologované ve skupiné N sjednou pohanénou napravou
odpovidajici Pfiloze J MSR FIA 2008 pro Divizi 2 (Clanek 251 az 254) véetné
pozadavk( pro rally. Upravy dle élanku 279.1, 279.2 a 279.3 jsou povoleny. Maximalni
povoleny objem motoru: 2000 cm?.

Pro v8echny divize jsou povoleny lisované nebo ruéné fezané pneumatiky podle

predpisu z roku 2007.

22.1.4 SuperNationals

Vozy s proSlou homologaci, s pohonem jedné napravy, odpovidajici pfedpisu dle Cl.

279 Prilohy J MSR FIA pro vozy Divize 1 a Divize 2 v roce ukon&eni homologace a

vyjimkam dle technického pfedpisu NSR 2012. Pneumatiky ,slick” jsou povoleny.

22.1.5 Vozy divize D5 a D6

Sériové vyrabéné vozy (min. 2500 ks béhem 12 po sobé jdoucich mésicl) s pevnou,

neodnimatelnou stfechou, vyrobené po 01.01.1984, které odpovidaji pfedpisim pro

vozy Supercars uvedenym v &l. 279.1 az 279.3 Pilony J MSR FIA s vyjimkami
uvedenymi v bodé 22.1.5.3 (pro tento predpis jsou uznana pouze vozidla vyrobcl
uvedenych na homologa¢nim seznamu FIA).

Vozy musi byt pohanény pouze jednou napravou.

22.1.5.1 Vozy D5

Cestovni vozy s objemem motoru: nad 1600 cm® do 4000 cm® a s pohonem jedné

napravy.

22.1.5.2 Vozy D6

Cestovni vozy s objemem motoru: do 1600 cm® a s pohonem jedné napravy.

22.1.5.3 Vyjimky z MSR

Karoserie
Karoserii je mozné upravit za svislou rovinou dotykajici se vzadu kompletnich zadnich
kol. Dale je mozné karoserii vyztuzit vyztuhami, které nekopiruji puvodni tvar (vytvareji
profil). OvSem pfi pouziti vSech téchto Uprav musi zlstat zachovana nosna funkce
zakladniho skeletu.

Motor
Restriktor neni povinny, pokud je primér vstupu do kompresoru mensi nez 45 mm
(tento vstup nesmi byt demontovatelnou soucasti skfiné kompresoru). Pfi¢na (nebo
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podélna) osa motoru mize presahovat o vice nez 50% osu pfednich kol smérem vzad.

Neni povinny ventil pro odbér paliva.
Minimalni hmotnost

Vozy D5 a D6 musi mit alespon nasledujici minimalni hmotnost v€etné jezdce a jeho

povinné vybavy podle zdvihového objemu:

do 1000 cm® 710 kg

nad 1000 do 1400 cm® 800 kg
nad 1400 do 1600 cm?® 890 kg
nad 1600 do 2000 cm® 970 kg
nad 2000 do 2500 cmz 1070 kg
3
3

nad 2500 do 3000 cm 1150 kg
nad 3000 do 3500 cm 1240 kg
nad 3500 do 4000 cm 1320 kg
Vyfuk
Vyusténi vyfuku muze byt vyvedeno do strany za polovinou rozvoru vozidla .
Kapota
Otvory v kapoté motoru a blatnicich mohou byt zakryty mfizkou.
Pristrojova deska
Pristrojova deska je libovolna, nesmi ovSem pfedstavovat pro jezdce Zadné nebezpeci.
Diferencial
Pouziti diferencialu s viskdzni spojkou je povoleno.
Celni sklo a okna
Celni sklo mGze byt lepené, ptipadné z plastického materialu min. tloustky 5 mm.
Ostatni okna z bezpecnostniho skla, nebo z plastického materialu o min. tloustce 3
mm.
Jsou-li okna nahrazena kovovou mfizkou, musi tato mit oka o rozméru minimalné 10 x
10 mm a maximalné 25 x 25 mm, pfi¢emz musi byt pouzit drat o minimalnim praméru
1 mm. V pfipadé pouziti dratu o minimalnim prdmeéru 2 mm u dvefi fidiCe nemusi byt
instalovana ochranna sit..
Kola a pneu
Sitka kompletniho kola pro je max. 250 mm. Dezén pneumatik je libovolny. Pneumatik
slick jsou povoleny. Max. Sitka drazek pneumatiky je 15 mm. Pouziti pneumatik
s hfeby, hroty, fetézy nebo jinym pomocnym zafizenim, stejné jako dvoumontaz, je
zakazano.
Rizeni
Sloupek fizeni nemusi byt vybaven deformacnim, nebo zasouvacim prvkem.
Katalyzator
Neni povinné pouzivani katalyzatoru.
Palivova nadrz
Muze byt pouzita nadrz, ktera splfuje nasledujici ustanoveni:
a) Musi byt vyrobena z hlinikového plechu o minimalni tloustce 2 mm a material musi
odpovidat normé EU ¢. EN-AW1052A-H24. Maximalni objem 15 litrG.
b) Svafovani nadrze musi provést pracovnik s opravnénim pro svafovani nezeleznych
kovu.
c) Vnitfek nadrze musi byt vyplnén bezpeénostni pénou (materialem) odpovidajici US
normé ¢.MIL-B-83054.
d) Bezpecnostni péna muze byt nahrazena pouzitim ,D-STOP* antiexplosivni folie na
vnéjsku nadrze.
e) Na nadrzi nesmi byt pfivafeny Zadné uchyty a nadrz musi byt upevnéna k pevné
struktufe vozu pouze prostfednictvim pasu z kovového materialu.
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f) Vstupni a vystupni potrubi z nadrze musi byt pruzného typu, aby nedoslo k prasknuti
nadrze nebo potrubi pfi deformaci.
g) Nadrz musi byt umisténa mimo prostor pro posadku a minimalné 30 cm od vnéjSiho
obrysu vozu pfi pohledu shora. Oddélujici pfepazky musi byt dle ¢l. 279.2.6.
h) Odvzdu$néni nadrze nesmi byt vyvedeno do prostoru pro posadku nebo do
motorového prostoru.
i) Podminky bodu a) az d) musi byt doloZeny pfi testovani vozidla.
Je-li pouzita sériova palivova nadrz (vzdy pouze na puvodnim misté), nemusi byt
dodrzena podminka vzdalenosti 30 cm od obrysu vozidla pfi pohledu shora.
Aerodynamické zafizeni
Ma-li vozidlo puvodni zadni homologované aerodynamické zafizeni vétSi nez
znézorfiuje obr. 279-4 (viz PFiloha J MSR FIA 2007), Ize jej ponechat v ptivodni podobé.
V tomto pfipadé vSak nelze pfidat Zadné dalSi zadni aerodynamické zafizeni.
Bezpecénostni vybava vozidel
a) Sedadlo jezdce
Lze pouzit sedacCky s proSlou homologaci FIA (Standard FIA 8855-1992). Od 1. 1.
2011 je povinnost pouzit sedadla minimalné dle FIA Standardu 8855-1999.
b) Ochranna konstrukce
Pro vozidla vyrobena pfed 31.12.2004 musi byt, za dodrZzeni podminek uvedenych
v &l. 253.8 P¥ilohy J MSR FIA, hlavni oblouk, véetné pfipadnych boénich plilobloukd
a ostatni prvky bezpecnostni struktury vyrobeny =z materialu o minimalnich
rozmérech 40 x 2 mm, pfipadné 38 x 2,5 mm. V mistech, kde by se hlava nebo télo
jezdce mohla dotykat ochranné konstrukce, musi tato byt obalena nehoflavym
pénovym materialem. Pfidavné vyztuhy mohou byt vedeny do karoserie a nesmi byt
vedeny nize, nez je podlaha vozu a dale nesmi pfesahovat svislou rovinu, ktera je
tvofena vpredu pfedni hranou kompletnich pfednich kol a vzadu zadni hranou
kompletnich zadnich kol.
c) Hasici systém
Vestavéné hasici systémy s homologaci FIA jsou pro vSechna vozidla doporuceny.
d) Volant
Volant nemusi byt vybaven zafizenim pro rychlou demontaz.
22.1.5.4 Rezim provozu
Rezim provozu sportovniho automobilu odpovida &l. 13, Kapitoly E, NSR FAS ACR.
(PSV, testovani).

22.1.6 NARODNIi TECHNICKY PREDPIS DIVIZE 6 JUNIOR
22.1.6.1 Definice
Vozy odpovidaji odstavci 22.1 s vyjimkami uvedenymi v bodé 22.2.2.
22.1.6.2 Vyjimky z MSR
Motor
Maximalni zdvihovy objem motoru 1400 cm®,
Blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné znacky jako plvodni karoserie.
Pfeplfiovani motoru je zakazano.
Kola a pneumatiky
Sitka kompletniho kola je max. 200 mm.
Pramér rafku je libovolny, ale nesmi pfesahnout 16".

23. NARODNIi TECHNICKE PREDPISY PRO VOZIDLA VE SLALOMU
Jezdec s vozidlem bez sportovniho prikazu je povinen kdykoliv béhem zavodu predlozit
technickému komisafi velky technicky prukaz.
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Zavodd M CR v automobilovém slalomu se mohou jezdci zu&astnit v nasledujicich
skupinach a tfidach:
23.1 Vozidla se sportovnim priikazem
Vozidla kat. | odpovidajici PFiloze J MSR FIA a dale ¢&l. 16.3, 17., 20. nebo 24.3 kapitoly
E NSR. Sportovnim prikazem musi byt vybavena i vozidla dle &l. 23.3, ktera nebudou
mit RZ a platnou STK.
23.2 Sériova vozidla dle platného OTP
23.2.1 Definice vozidel
Jsou povolena veskera vozidla, ktera mohou Fidit drzitelé fidi€¢ského prukazu skupiny B
a ktera jsou schvalena pro provoz na pozemnich komunikaci dle zakona €. 56/2001.
Jezdec je povinen predlozit technickému komisafi doklad ovéfujici moznost pouZiti
daného sériového dilu. (napf. katalog nahradnich dilG, navod pro obsluhu apod.)
23.2.2 Rozdéleni vozidel
Tyto vozidla budou rozdélena podle objemu na tfidy do 1400 cm® a nad 1400 cm?.
V pripadé preplfiovani je jmenovity zdvihovy objem valcl nasoben koeficientem 1,7 pro
benzinové motory a 1,5 pro naftové motory.
23.2.3 Hmotnost vozidla
Minimalni hmotnost vozidla je urCena ve velkém technickém prukazu s minusovou
toleranci 3%. Tato min. hmotnost vozidla musi byt dodrzovana béhem zavodu a po
dojeti vozidla. Hmotnost vozidla se bude urCovat nasledovné: vozidlo bez osob na
palubé, s plnou nadrzi a s doplnénymi provoznimi kapalinami.
23.2.4 Motor
Lze pouzit jen sériové vyrabény motor pro dany typ vozidla. Nesmi na ném byt
provedeny zadné upravy, ani sportovni vzduchové filtry a podobné doplriky.
23.2.5 Vyfukové potrubi, tlumi€ a hluk
Vyfukové potrubi, tlumi¢ a katalyzator (je-li jim dany typ vozidla vybaven od vyrobce)
jsou libovolné, ovSem musi byt schvaleny pro verejny provoz.
Maximalni hladina hluku je 98+2 db(A) na chybu méfeni.
Je-li katalyzator predepsany ve velkém technickém prdkazu, musi byt vozidlo
vybaveno funkénim katalyzatorem.
23.2.6 Prevody
Prevodovka, diferencialy a ostatni ¢asti pfevodi nemohou byt v zadném pfipadé
zZmeéneény.
23.2.7 Brzdy
Brzdovy systém musi zUstat jako u sériového vozidla z vyroby. Brzdové kotouce
homologované pro skupiny A, B, ST, nebo GT nejsou povoleny.
23.2.8 Rizeni
Rizeni musi zUstat jako u sériového vozu z vyroby.Volant je libovolny, musi vak byt
povolen k montazi do vozidel provozovanych na vefejnych komunikaci. (Soutézici
23.2.9 Zavéseni
Typ a konstrukce zavéSeni musi zlstat sériové.
23.2.10 Kola
Mohou byt pouzity jen disky a pneumatiky o rozmérech uvedenych ve velkém
technickém prukazu. Pneumatiky musi mit schvalovaci znacku pro vefejny provoz (,E®
nebo ,DOT").
23.2.11 Sasi — karoserie a aerodynamické prvky
Definice viz Pfiloha J ¢lanek 251.2.5.1 a 2.5.2.
Neni povoleno provadét odlehCeni karosérie.
Montaz kfidla na vozidlo je povoleno, pokud se jedna o schvaleny typ pro dané vozidlo.
(Soutézici musi na pozadani TK dolozit homologaci)
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23.2.12 Dvefe, stfecha a kapota
Montaz musi byt zachovana na pavodnim misté. Je povolena instalace dodate¢nych
uchytu.

23.2.13 Vyhled dozadu

Pocet zpétnych zrcatek musi zUstat zachovan jako u sériového vozidla.

23.2.14 Okna

Okna musi mit schvalovaci zna¢ku pro b&zny silniéni provoz. Celni sklo musi byt

z vrstveného skla. P¥i tréninku a vlastnim zavodé musi byt uzaviena okna v dosahu

jezdce, pfipadné i spolujezdce.

23.2.15 Topeni, ventilator
Musi zGstat zachovano jako ze sériové vyroby
23.2.16 Prostor pro posadku

Vnitini prostor ur€eny pro posadku je usek definovany od predni pfepazky az po zadni

plato za zadnim sedadlem.

Pristrojova deska musi zlstat zachovana. Je mozna dodate¢na montaz doplrikovych

pFistroju.

23.2.17 Bezpec€nostni pasy

Bezpecnostni pasy jsou povinné. Je mozna vyména bezpecnostnich pasl za min. 4-

bodové.Instalace bezpe&nostnich past musi odpovidal &l. 253.6 piilohy J MSR FIA

2007. Pfi zavodech zapocitavanych do Zény Stfedni Evropy jsou u vozidel, ve kterych

neni instalovana bezpecnostni konstrukce povoleny jen 3-bodové bezpecnostni pasy.

23.2.18 Sedadla
Sedadla musi zUstat pavodni, schvalena pro dany typ vozu.
Neni mozna demontaz sedadel z prostoru pro posadku.
23.2.19 Elektricky systém, svétla
Pocet a typ sériové montovanych svétel musi zlstat zachovan. Je mozna dodate¢na
montaz pfidavnych svétel.
23.3 Vozidla dle OTP s tuningovou upravou
Vozidla vychazeji z pfedpist uvedenych v €l. 23.2 s nasledujicimi zménami.
23.3.1 Motor

Je povoleno pouzit libovolné vedeni vzduchu ke Skrtici klapce a libovolny filtr sani.

Vyfukové potrubi a tlumi€ jsou libovolné, pod podminkou spinéni limitu hladiny hluku

98+2 db (A) na chybu méfeni.

23.3.2 Prevody
Prevodovka a diferencialy mohou byt upraveny
23.3.3 Brzdy

Je mozné pouziti jinych brzdovych kotoucu, brzdového oblozeni a tfrmenu. Pouzité dily

v8ak musi byt schvaleny k montazi na vozidlo pouzivané na pozemnich komunikacich.

Soutézici je povinen toto dolozit TK kdykoliv v pribéhu zavodu.

23.3.4 Rizeni
Volant je libovolny, musi vSak byt povolen k montazi do vozidel provozovanych na
vefejnych komunikaci. (Soutézici musi na pozadani TK dolozit homologaci)

23.3.5 Kola

- Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

- Kompletni kolo se musi v kazdém pfipadé vejit do karoserie, tj. Ze vrchni Cast
kompletniho kola, umisténa vertikalné nad stfedem naboje, musi byt pfi vertikalnim
méreni kryta karoserii.

- Pokud v technickém prukazu neni uvedena moznost pouziti riznych primeéra rafki
na pfedni a zadni napravé, musi byt tyto rozméry totozné.

- Je mozné pouzivat libovolné pneumatiky.

130



E. TECHNICKE PREDPISY

- V zadném pfipadé Siftka kompletniho kola nesmi ve vztahu k objemu motoru
presahnout nasledujici hodnoty:
- vozidla s objemem do 1400 cm?® 8
- vozidla s objemem nad 1400 cm?® 9

- V Zadném pripadé se vozidlo se sportovni pneumatikou nesmi zucastnit silniéniho
provozu mimo podniku MCR v automobilovém slalomu.

- Zména upevnéni Srouby za upevnéni svorniky a matice muze byt provedena za
podminky, Ze bude dodrzen pocet upeviovacich bodl a pramér zavitovych dilu, jak je
uvedeno na obr. 254-1 v Pfiloze ,J*

23.3.6 Zavéseni
Konstrukce a material zavéSeni kol beze zmén, libovolné tlumiCe, pruziny a
stabilizatory, v€etné ulozZeni.

23.3.7 Bezpec€nostni konstrukce

Pfi instalaci bezpe€nostni konstrukce je doporu¢eno vyuZiti demontovatelného spojeni.

Vozidlo bude pfi technické kontrole pfijato jen za podminek, Ze bezpecnostni

konstrukce vyhovuje pfiloze ,J“ €l. 253 kapitole 8 (Minimalni pozadavek na ochrannou

konstrukci je zobrazen nize) V zadném pfipadé se vozidlo s bezpecnostni konstrukci
nesmi zu&astnit silniéniho provozu mimo podniku MCR v automobilovém slalomu.

23.3.8 Bezpec€nostni pasy
Bezpecnostni pasy jsou povinné. Je mozna vyména bezpecnostnich pasli za min. 4-
bodové. Instalace bezpe&nostnich past musi odpovidal &l. 253.6 prilohy J MSR FIA.
Pfi zavodech zapocitavanych do Zény Stfedni Evropy jsou u vozidel, ve kterych neni
instalovana bezpecnostni konstrukce povoleny jen 3-bodové bezpeclnostni pasy.
23.3.9 Prostor pro posadku
Pristrojova deska musi zUstat zachovana. Je mozna dodatecna montaz doplrikovych
pFistrojU.
Je mozna vyména prfednich sedadel za sedadla dle FIA standardu 8855/1992 nebo
8855/1999, upevnéni sedadel musi odpovidat &l. 253.16 PFilohy ,J“ MSR FIA. Dale je
mozné nahradit pfedni sedadla tuningovymi, schvalenymi pro verejny provoz.
Odstranéni zadnich sedadel je mozZné pouze v pfipadé instalace bezpecCnostni
konstrukce.
Neni mozné odstranovat vnitfni plasty a vnitini ¢alounéni (z divodu instalace bezp.
konstrukce je mozna jejich Uprava) Tato zmé&na neumoZzZnuje odstranit celé Casti
Calounéni.

24. NARODNIi TECHNICKY PREDPIS PRO VOZIDLA DRIFTINGU
Zavodi M CR v driftingu se mohou zugastnit vozidla s pohonem zadni nebo obou
naprav v nasledujicich skupinach:
24.1 Sériova vozidla dle platného OTP (Skupina STREET)
24 1.1 Definice vozidel
Jsou povolena veskera vozidla, ktera mohou fidit drzitelé fidi€¢ského prikazu skupiny B
a ktera jsou schvalena pro provoz na pozemnich komunikaci dle zakona €. 56/2001.
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Jezdec je povinen na vyzadani predlozit technickému komisafi doklad ovéfujici
moznost pouziti daného sériového dilu. (napf. katalog nahradnich dill, navod pro
obsluhu apod.)

24.1.2 Hmotnost vozidla
Minimalni hmotnost vozidla je urCena udajem ve velkém technickém prikazu
s minusovou toleranci 3%. Tato min. hmotnost vozidla musi byt dodrzovana bé&hem
zavodu a po dojeti vozidla. Hmotnost vozidla se bude urCovat nasledovné: vozidlo bez
osob na palubé, s plnou nadrzi a s doplnénymi provoznimi kapalinami.

24.1.3 Motor
Lze pouzit jen sériové vyrabény motor pro dany typ vozidla. Nesmi na ném byt
provedeny zadné Upravy, ani sportovni vzduchové filiry a podobné doplriky.

24 1.4 Vyfukové potrubi, tlumi€ a hluk
Vyfukové potrubi za sbérnym potrubim, tlumi¢ a katalyzator (je-li jim dany typ vozidla
vybaven od vyrobce) jsou libovolné, ovSem musi byt schvaleny pro vefejny provoz.
Maximalni hladina hluku je 98+2 db(A) na chybu méfeni.
Je-li katalyzator predepsany ve velkém technickém prikazu, musi byt vozidlo
vybaveno funkénim katalyzatorem.

24.1.5 Prevody
Prevodovka, diferencialy a ostatni €asti pfevodd nemohou byt v zadném pfipadé
zménény.

24 1.6 Brzdy
Brzdovy systém musi zlstat jako u sériového vozidla z vyroby. Brzdové kotouce
homologované pro skupiny A, B, ST, nebo GT nejsou povoleny.

24.1.7 Rizeni
Rizeni musi zUstat jako u sériového vozu z vyroby.Volant je libovolny, musi vak byt
povolen k montazi do vozidel provozovanych na vefejnych komunikaci. (Soutézici
musi na pozadani TK dolozit homologaci)

24 1.8 Zavéseni
TlumiCe a pruziny jsou libovolné, stejné jako svétla vyska vozidla.
Pavodni konstrukce zavéSeni musi zlistat zachovana.

24.1.9 Kola
Pouze na sportovnim podniku mohou byt pouzita libovolna kola a pneumatiky pod
podminkou,ze horni ¢ast kola nad stfedem naboje bude zakryta blatnikem.

24.1.10 Sasi — karoserie a aerodynamické prvky
Definice viz PFiloha J ¢lanek 251.2.5.1 a 2.5.2.
Neni povoleno provadét odlehCeni karosérie.
Montaz kfidla na vozidlo je povoleno, pokud se jedna o schvaleny typ pro dané vozidlo.
(Soutézici musi na pozadani TK dolozit homologaci)

24.1.11 Dvere, stfecha a kapota
Montaz musi byt zachovana na pavodnim misté. Je povolena instalace dodatecnych
uchytd.

24.1.12 Vyhled dozadu
Pocet zpétnych zrcatek musi zUstat zachovan jako u sériového vozidla.

24.1.13 Okna
Okna musi mit schvalovaci znacku pro b&zny silniéni provoz. Celni sklo musi byt
z vrstveného skla. Pfi tréninku a vlastnim zavodé musi byt uzavifena okna v dosahu
jezdce, pfipadné i spolujezdce.

24.1.14 Topeni, ventilator
Musi zlstat zachovano jako ze sériové vyroby
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24.1.15 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor ur€eny pro posadku je usek definovany od predni pfepazky az po zadni

plato za zadnim sedadlem.

Pristrojova deska musi zlstat zachovana. Je mozna dodate¢na montaz doplrikovych

pFistroju.

24.1.16 Bezpec€nostni pasy

Bezpec&nostni pasy jsou povinné. Je mozna vyména bezpecnostnich pasd za min. 4-

bodové.Instalace bezpe&nostnich past musi odpovidal &l. 253.6 prilohy J MSR FIA

24.1.17 Sedadla

Sedadlo jezdce muze byt nahrazeno sportovni sedackou s opérkou hlavy. Upevnéni

sedacky nesmi vykazovat prvky provizorniho uchyceni.

Neni mozna demontaz sedadel z prostoru pro posadku.

24 .1.18 Elektricky systém, svétla
Pocet a typ sériové montovanych svétel musi zlUstat zachovan.
24.2 Vozidla se Sportovnim priikazem Drift car (Skupina PRO)
Sériové vyrabéna vozidla s pevnou stfechou slucitelna s l.kategorii,s moznosti
nasledujicich uprav
24.2.1 Motor
Motor je libovolny, vyfuk musi byt opatfen tlumi€em hluku, katalyzator neni povinny.
24.2.2 Prevody
Pfevodovka a diferencialy mohou byt upraveny.
24.2.3 Brzdy
Je mozné pouziti jinych brzdovych kotou€u, brzdového oblozeni a tfmenu
Dvoukruhovy systém &innosti musi byt zachovan.
24.2.4 Zavéseni

Je povolena montaz libovolnych tlumi€l a pruzin za podminky dodrzeni principu

fungovani. Je povoleno pfidat nebo odstranit stabilizatory.Pdvodni silentbloky pouzité

u prvku zavéSeni je mozné nahradit libovolnym materialem.

24.2.5 Rizeni
Je mozné provadét zmény na fizeni. Volant je libovolny.
24.2.6 Kola

- kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

- kompletni kolo se musi v kazdém pfipadé vejit do karoserie, tj. Ze vrchni Cast
kompletniho kola, umisténa vertikalné nad stfedem naboje, musi byt pfi vertikalnim
mérfeni kryta karoserii.

- je mozné pouzivat libovolné pneumatiky.

24.2.7 Karosérie

Je povoleno odstranit nepouzivané drzaky na skeletu karoserie. Neviditelné Casti

karoserie je mozné odlehdit,toto se ovS8em netyka dvefi jezdce a spolujezdce.

Aerodynamicka zafizeni nesmi presahovat maximalni $itku vozidla. Celni sklo musi byt

lepené, se schvalovaci znackou pro silniéni provoz, kterou musi mit i ostatni okna.

Bocni okna je doporu€eno opatfit z vnitfni strany Cirou, bezbarvou ochrannou félii. Je

povoleno nahradit bo¢ni okna ochrannou siti nebo mfizi, zabrafujici v pfipadé nehody

vystréeni hlavy nebo hornich koncetin z vozu.
24.2.8 Prostor pro posadku

PrFistrojova deska nemusi zlstat zachovana.Je mozna dodateCna montaz pfidavnych

pFistroju. Sedadlo jezdce muze byt nahrazeno sportovnim sedadlem s opérkou

hlavy,ostatni sedadla mohou byt odstranéna. Je povoleno odstranit veSkeré oblozeni a

tlumici materialy vCetné kobercu kromé vyplni dvefi, které mohou byt nahrazeny

plechem o minimalni tloustce 0,5 mm, uhlikovym kompozitem o minimalni tloustce 1
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mm,nebo jinym pevnym nehoflavym materialem o minimalni tloustce 2 mm. Ovladani
otevirani dvefi musi zlistat zachovano.
Pavodni topeni muze byt odstranéno,musi vSak byt zajisténo dostatecné odmlzovani
Celniho okna.

24.2.9 Palivova nadrz
Muze byt pouzita sériova palivova nadrz (v€etné umisténi a uchyceni) nebo
bezpeénostni palivova nadrz za podminek uvedenych v &lanku 253.14 Piilohy J MSR
FIA.

24.2.10 Bezpec€nostni konstrukce

Vozidlo musi vybaveno bezpecnostni konstrukci , bude pfi technické pfejimce pfijato
jen za podminek, Ze tato vyhovuje pfiloze ,J“ €l. 253 kapitole 8 (Minimalni pozadavek
na ochrannou konstrukci je zobrazen nize.

f/?’/ d{/ 1 7
z AP

£

Jsou povoleny tyto minimalni rozméry trubek 38x2,5, 40x2,5, 45x2,5 a 50x2,0 mm,
kombinace priméru je povolena.

24.2.11 Bezpec€nostni pasy
Bezpec€nostni pasy jezdce jsou povinné. Je mozna vyména bezpecnostnich pasu za
min. 4-bodové. Instalace bezpe&nostnich past musi odpovidal &l. 253.6 Prilohy J MSR
FIA .

24.2.12 Tazna oka
Vozidlo musi byt vybaveno taznymi oky vpfedu a vzadu, kterd budou viditelné
oznacena Sipkami s Cervenou,zlutou nebo oranzovou barvou.

24.2.13 Vyhled dozadu
Vyhled vzad musi byt zajiStén dvéma zpétnymi zrcatky, jedno vlevo a jedno
vpravo,kazdé o ploge min. 180 cm?.

24.2.14 Hasici pfistroj
Je povinny jeden rucni hasici pfistroj v dosahu FfidiCe, minimalni vaha tohoto hasiciho
pristroje Cini 1 kg.

24.2.15 Elektricka vybava
Povinné osvétleni sestavajici z obrysovych, hlavnich,brzdovych a smérovych svétel
musi byt funkéni po celou dobu podniku.
Baterii je mozné piemistit za podminek &1.255.5.8.3 piilohy J MSR FIA.
V ostatnim je el. vybava libovolna.

24.4 VSeobecné technické ustanoveni
Je plné v kompetenci technického komisafe nepfipustit ke startu vozidlo vykazujici
znamky nebezpecné konstrukce.
Podlozky pod kola Ize pouzit ve vSech skupinach.
Z vozidla nesmi unikat zadné provozni kapaliny.
Je doporugeno vyuzit vdechny bezpeénostni prvky z &l. 253 PFilohy J MSR FIA.
Kazdé vozidlo,jehoz konstrukce by mohla predstavovat nebezpeci, bude na zakladé
rozhodnuti technickych komisafi sportovnimi komisafi vylou¢eno.

24.5 Bezpecnostni vybava jezdct
Jezdci jsou povinni pouzivat ochranné pfilby minimalné s homologaci EHK, sériové
Cislo zacinajici 04, s oznaCenim E, ochrannou kombinézu pro motoristicky sport,
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kotnickové boty pro motoristicky sport a ochranné rukavice. Je doporuceno aby
veskera vybava jezdct méla homologaci FIA.

Od 1. 1. 2012 budou jezdci povinni pouzivat bezpecnostni vybavu dle ¢l. 6 této
kapitoly.

25. HISTORICKE AUTOMOBILY

Postup pfi vystavovani HTP (Historic Technical Passport) / TPHV (Technicky
prukaz historického vozidla)

- vyplnény formulaf HTP/TPHV (ke staZeni na strankach www.autoklub.cz/fasacr)
vCetné pfipadnych dokumentl dokladajicich sportovni historii doruci Zzadatel
povéfenému &lenu TK (viz &l. 14 NSR))

Technicka komise po schvaleni udaji a pfipadné fyzické kontrole automobilu
postoupi HTP ve tfech terminech (1.2., 1.5., 1.10.) schvalovaci procedufe FIA
Poplatky za vystaveni HTP/TPHV jsou uvedeny v pfiloze . 1 NSR

Vzhledem k naro€nosti ukonl nutnych k vystaveni HTP/TPHV musi Zadatel pocitat
s pfiméfenymi ¢asovymi terminy.

Samotné HTP/TPHV neopravnuje k ucasti na sportovnim podniku, vozidlo musi byt
vybaveno Prikazem sportovniho vozidla a fadné otestovano.

Narodni technicky predpis pro jednosedadlova historicka vozidla

Tento technicky pfedpis je mozno vyuZzit pouze za predpokladu, Ze si soutézici necha
Komisi historickych automobilii FAS ACR vystavit novy HTP (pGvodné& HVIF, nebo
IdentifikaCni list HA), ve kterém budou tyto zmény uvedeny. S vozidlem vybavenym
timto novym HTP se bude moci startovat i v zahranici.

A. Formule Skoda (vyrobena v obdobi 1. 1. 1971 - 31. 12. 1985)
25.1. Definice
Formule SKODA jsou jednomistné zavodni automobily uréené pro zavody na
uzavfenych tratich. Byly vyrab&ny na zakladé dild SKODA. Na vSech specifickych dilech
SKODA nesmi byt provadény zadné tpravy kromé téch, které jsou vyslovené povoleny.
25.2 Bezpednostni vybava musi odpovidat Piiloze K MSR FIA.
25.3 Technické predpisy.
25.3.1 Minimalni_hmotnost
Minimalni hmotnost vozu pfipraveného kjizdé se vSemi naplnémi mazacich i
chladicich kapalin kromé paliva (v€etné vSech bezpecCnostnich zafizeni) nesmi byt
mensSi nez 400 kg.
25.3.2 Hlavni rozméry
Minimalni rozvor 2000 mm
Minimalni rozchod 1100 mm
25.3.3 Svétlost nad zemi
Zadna &ast odpruzené hmoty nesmi byt nize nez 60 mm nad vozovkou, a to véetné
nytd, Sroubl apod. Toto méfeni se provadi s jezdcem sedicim za volantem a s plnou
nadrzi paliva.
25.3.4 Konstrukce vozu
Musi byt dle ptuvodni specifikace z obdobi.
25.3.5 Predni naprava
Je pfedepsano pouziti téchto sériovych dilli z typu S 100 (717), S 110, S 105 (742), S
120 (742), uplny €ep kola s fidici pakou, uplny drzak tfrmenu brzdy s brzdou (bez §titu),
Cep s hlavici s upevnénim.
Konstrukce horniho a spodniho ramene a pfedniho zavésu je libovolna, je vSak nutno
doloZzit tyto dily vyslovnym potvrzenim garanta po strance konstrukéni i vyrobni, pokud
nepochazeji jiz pfredem ze schvaleného typu vozu této formule. Pryzova lizka
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(silentbloky) na sériovych dilech je mozno nahradit kluznymi pouzdry bronzovymi,
teflonovymi a podobné. Je zakazano chromovat vesSkeré dily zavéSeni kol vcCetné
pruzin. Je pfedepsano pouziti t&chto sériovych dilli z S 100 (722), S 110, S 105 (742):
Uplna pomocna paka fizeni
Uplna spojovaci ty& s Fidicimi ty&emi.
25.3.6 Motor
Lze pouzit sériovy motor S 105 (742) o objemu 1046 cm®, homologovany u FIA
v kategorii A skupiny 1 podle Prfilohy ,J“ 1981 a nebo v kategorii | skupiny A podle
PFilohy ,J* 1982. Alternativné motor S 110L homologovany ve skupingé A1 Pfilohy ,J*
1976.
25.3.6.1 Motor S 105 (742)
Vrtani 68 +0,03mm
Zdvih 72 +0,1mm
Objem spalovaciho prostoru smontovaného motoru (naliti) minimalné 31,5 cm?
Objem spalovaciho prostoru v hlavé min. 29,89 cm?
Sila stlaeného tésnéni pod hlavou valct 1,3 mm
Presah vlozek valcl (pist v horni tvrati v arovni bloku valcu) 0,11 az 0,17 mm
Primér talife saciho ventilu 31,2 +0,2 mm
Prameér talife vyfukového ventilu 27,00 +0,2 mm
Kanaly v hlavé motoru (saci i vyfukové), jakoz i kanaly saciho potrubi nesmi byt
leStény ani jinak opracovany. Tovarni opracovani vstupu kanall do hlavy, jakoz i
vstupy do potrubi pod uhlem 60 stupnid provadéné vyrobcem podle technologického
postupu je pfipustné.
Karburator JIKOV 32 EDSR, praméry hrdel pfiruby karburatoru 32 +0,2 mm, priméry
difuzért 21 +0,2 mm.
25.3.6.2 Motor S 110L
Vrtani 72 +0,03 mm
Zdvih 68 +0,1 mm
Objem spalovaciho prostoru smontovaného motoru min. 34.81 cm?®.
Objem spalovaciho prostoru v hlavé min. 28 cm?.
Sila stlateného tésnéni pod hlavou 1.3 mm.
Pfesah vlozek valct 0,11 az 0,17 mm.
Primér talife saciho ventilu 32,2 +0,2 mm.
Prameér talife vyfukového ventilu 27,0 +0,2 mm
Kanaly v hlavé motoru (saci i vyfukové) a kanaly saciho potrubi nesmi byt lestény ani
jinak opracovany.
Karburator JIKOV 32 BS prumér difuzoru 24 mm +0,2 %, prumér hrdla pfiruby 32 mm
+0,2%.
Konzola vétraku odstranéna.
25.3.6.3 Vzhledem k tomu, Ze uvedené motory se pouzivaji pro zastavbu do zavodniho
automobilu formule Skoda, jsou povoleny nasledujici vyjimky:
1. Lze odejmout ochranny plechovy kryt pod karburatorem.
2. Ventilové pruziny, misky ventill, jsou libovolné, av8ak misky ventili musi byt
z téhoz materialu jako sériové. Z uvedeného vyplyva, Ze i pocet pruzin je libovolny.
3. Vackovy hfidel libovolny.
4. Cisti¢ vzduchu mudZe byt odstranén a nahrazen nastavbou libovolného tvaru nebo
sitkem.
5. Celé vyfukové potrubi je libovolné v ramci ¢l. 296 pfilohy ,J“ 1980.
6. Je povolena zména trysky pro mazani nahonu rozdélovace.
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7. Je povoleno pouzit chladi¢ oleje a zvlastni pritokovy Cisti€ oleje umistény i mimo
motor. Za tim uCelem je povolena uprava pfedniho vika motoru, uprava olejového
kanalu a montaz potfebného mezikusu pro upevnéni CistiCe oleje pfimo na blok
motoru.

8. MUze byt odstranén generator elektrického proudu /v€etné drzakd/.

9. Do vany motoru lze pfidat pfepazky zabranujici odlévani olej pfi brzdéni a pfi
projizdéni rychlych zataCek. Rozmisténi je libovolné.

10. Lze pouzit kteroukoliv vanu motoru z typu Skoda 100, 105, 110, 120.

11. Na vodnim Cerpadle je povolena femenice libovolného praméru.

12. Bronzova /Sroubova/ kola nahonu olejového cCerpadla a rozdélovace jsou
povolena.

VSechny zde nejmenované dily motoru musi zUstat sériové.

25.3.7 Spoustéc
Vozidlo musi byt opatfeno samocinnym spousté€em, uvadénym do chodu z mista
fidiCe jezdcem sedicim za volantem. Spousté¢ béhem celého sportovniho podniku misi
bezvadné pracovat.

25.3.8 Spojka
Sériova z typu S 105. ObloZeni lamely a zpGsob jeho upevnéni je libovolny. Centralni
pruzina povolena.

25.3.9 Prevodovka
Sériova z typu S 105 s timto odstupriovanim prevodu:
l. 3,8
Il. 2,12
[l 1,41
V. 0,96
zpateCka 3,27.

25.3.10 Staly prevod
Libovolny, je povolena uprava pro zménu smyslu otaceni talife a s tim spojena uprava
skfiné rozvodky. To znamena prfemisténi talife na druhou stranu skfiné.
Samosvorny diferencial neni povolen.

25.3.11 Zadni naprava
Zcela sériové zlstavaji uplné hnaci polonapravy véetné hnacich hfideli, brzdového
ustroji a hlav kol. Na polonapravach jsou povoleny upravy spocivajici v odstranéni
dorazu patky s ¢epem a uprava pfipevnéni drzaku pruZici jednotky a ramena tahel
zachycujicich brzdné a suvné sily. Upevniovaci prace mohou byt provedeny svafenim.
Je povolena libovolna uprava pro mazani kamenl kloubl rozstfikem, pokud tato
uprava nebude mit charakter odleh€eni. Pro reakéni tahla musi byt pouzito vhodného
materialu s uchycenim Srouby minimalné M 10. Toto tahlo, pruziny ani zavésy kol
nesmeéji byt chromovany.

25.3.12 Brzdy
Sériové ztypu S 110, 105, 120 /742/. Bezpecnost brzdéni musi byt zaji$téna
dvouokruhovym brzdnym systémem. Oba brzdové okruhy musi byt ovladany jednim
pedalem, ktery musi pusobit na vSechna kola. V pfipadé selhani na dvé kola jedné
napravy okruhu druhého Hlavni brzdovy valec /valce/ je libovolny.

25.3.13 Tlumi€e, pruziny
Pruziny jsou libovolné, je v8ak nutné pouziti pouze tlumi€l dle pavodni specifikace.
Upravy tlumiéa jsou povoleny.
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25.3.14 Kola, pneumatiky
Je dovoleno pouzit litych rafki Skoda o rozméru 5,5“Jx13, nebo jinych, délenych rafkd
téhoz rozméru /MTX.RS/ z dobové specifikace. Pouziti podlozek pod rafky neni
dovoleno.
25.3.15 Karoserie
Dle dobové specifikace a roku vyroby.
25.3.16 Vyfukové potrubi
Vystupni hrdla vyfukového potrubi, sméfujici vodorovné dozadu musi byt umisténa ve
vysce 300 az 600 mm nad zemi. Nejsou-li uplné zakryta nékterou Casti karoserie,
nesmi v zadném pfipadé presahovat celkovou délku vozidla o vice nez 250 mm.
25.3.17 Palivo
Dle NSR, P¥ilohy ,K*.

B. Formule Easter
Motor
Vackovy hfidel, pist, pistni krouzky, ep a kompresni pomér je libovolny.
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P¥iloha &.1 kapitoly E NSR FAS ACR

METODIKA

k prestavbam vozidel na sportovni automobily, zasady vydavani Prukazt
sportovniho vozidla, pokyny k nakladani s témito Prikazy a vedeni jejich
evidence.

ODDIL A.
VSEOBECNE POKYNY
Clanek |

V souladu s ustanovenim ¢lanku 4 Statutu Mezinarodni automobilové federace (FIA)
respektuje tato v Ceské republice ve vSech odvétvich motorismu pouze Autoklub Ceské
republiky (ACR) jako jedinou sportovni autoritu (ASN). ACR je piimy zastupce
motoristického sportu Ceské republiky vramci FIA a je povéfen uplatfiovanim
mezinarodnich predpis(i,stanovenych Mezinarodnimi sportovnimi fady FIA v Ceské
republice.V souladu s ustanovenim &lanku 5 Statutu FIA vykonava ACR sportovni
pravomoc piimo a na celém Uzemi Ceské republiky prostfednictvim své sportovni
komise vystupujici pod ndzvem Federace automobilového sportu ACR (FAS ACR).
Kazdé sportovni vozidlo urCené a pouzivané pro automobilové podniky, musi odpovidat
svym provedenim podminkam, které jsou dany Mezinarodnimi Fady FIA (dale jen MSR
FIA) a Narodnimi sportovnimi fady FAS ACR (dale jen NSR FAS), musi byt podle nich
schvaleno a vybaveno Prikazem sportovniho vozidla opatfeného registracni znackou
(dale jen Prukaz).

Vozidlim, vybavenym timto priukazem, je MD povolen provoz po pozemnich
komunikacich pouze v misté a ¢ase konani sportovnich podnikl, porfadanych v gesci
FAS ACR na uzemi CR. Vozidlo nesmi byt pouZito kjizddm na pozemnich
komunikacich ani pfi tréninku a jizdach do mista konani podniku a zpét.

ODDIL B.
VZNIK SPORTOVNIHO AUTOMOBILU
Clanek |
Sportovni automobil vznika
1. schvalenim jako typ podle §§ 15 a 28 zakona ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu
vozidel na pozemnich komunikacich (zkraceny nazev zakona) ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen ,zakon ¢&. 56/2001 Sb.“), vyrobci vozidla nebo pokud ma vyrobce

sidlo v zahrani&i jeho zastupci se sidlem v Ceské republice.

2. pfestavbou nebo postupnou vyrobou vozidla hromadné schvaleného typu formou
Ministerstvem dopravy (MD) povolené hromadné prestavby (viz. oddil G).
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Prestavba musi byt provedena v souladu s podminkami MSR FIA a NSR FAS,
podminkami danymi vyrobcem vozidla, ustanovenim § 74, zakona ¢. 56/2001 Sb., a
musi byt vystaven Prikaz opravnénym organem FAS ACR.

Vlastni zapis musi byt proveden a potvrzen v souladu se zakonem ¢&. 56/2001 Sb.

Povéreny technicky komisaf zabezpeci vyplhovani schvalovacich dokumentu a jejich

evidenci.

Pfi pfestavbé nebo postupné vyrobé vozidla musi byt dodrzen nasledujici postup:

- vozidlo, které se ma prestavét, musi mit schvalenu technickou zpusobilost k provozu
na pozemnich komunikacich (musi mit Technicky prikaz nebo Technické osvéd&eni
silnicniho vozidla) a je, pfipadné nemusi byt, vybaveno standardni registraCni
znackou,

- vlastnik nezada pfislusny ufad o povoleni pfestavby,

- provede prestavbu v odpovidajicim rozsahu pro dle MSR FIA a NSR FAS,

- v pfipadé HA pozada komisi historickych automobild FAS ACR o vystaveni HTP,
pfipadné jiného odpovidajiciho dokladu,

- u nékterého z ¢lenu testovaci komise si vyzvedne Prlikaz, ve kterém testovaci
komisai FAS ACR vyplni prohlaseni o vozidle - na zékladé dolozenych podklad( o
vyhovujicim provedeni dle MSR FIA a NSR FAS.

- s Technickym prikazem motorového vozidla a s Prikazem se dostavi na povéreny
urad, ktery provede zapis pfestavby, pfipadné registraci vozidla, pokud toto jiz
nebylo registrovano.

- dostavi se s vozidlem k testovani v fadném oficialnim terminu, nebo po dohodé
s testovaci komisi mimo termin, pozada MD o povoleni k provozovani sportovniho
vozidla na pozemnich komunikacich,

- vozidlo nesmi byt pouZzito v bézném provozu,

- teprve pak se Ize se sportovnim vozidlem zuc€astnit sportovniho podniku.

3. vyrobou jednotlivého vozidla, na Zadost budouciho vlastnika vozidla podanou pred
vlastni vyrobou a povolenou povéfenym uradem. Pfi vlastni vyrobé musi byt dodrzeny
podminky uvedené v bodé 2. tohoto Clanku. |, zde se vyuziji pfi schvaleni podle MSR
FIA a pfi schvaleni technické zpusobilosti vozidla u pfislusného ufadu MD povolené
vyjimky podle ustanoveni § 36, odst. 1 zakona €. 56/2001 Sb.

Pfi vyrobé jednotlivého vozidla musi byt dodrZzen nasledujici postup:

- zajemce pozada pfislusny ufad o povoleni vyroby jednotlivého sportovniho
automobilu. SouCasné s zZadosti predlozi odpovidajici homologacni list FIA. Pfi
vyrobé vozu se pouzije znacCka a typoveé oznaceni dle homologacniho listu,

- pokud je Kkaroserie pouzitda pro vyrobu sportovniho automobilu vybavena
identifikaCnim VIN kédem, tento zUstane ponechan (do spisu vozidla se uloZi kopie
prislusnych dokladu — zahraniéni TP, doklad od vyrobce karoserie apod.),

- provede vyrobu v odpovidajicim rozsahu pro skupinu dle MSR FIA a NSR FAS a pfi
splnéni podminek v rozhodnuti stanovenych pfisluSnym ufadem (napf. néktera
stanoviska FAS ACR atd.),

- u nékterého z ¢lenl testovaci komise si vyzvedne Prikaz,ve kterém testovaci
komisai FAS ACR vyplni ProhlaSeni o vozidle podle konkrétniho homologaéniho
listu,

- absolvuje technickou kontrolu v nékteré z povérfenych zkuSebnich stanic
opravnénych provadét kontroly sportovnich vozidel,

- vpfipadé, Ze Zadatel bude souCasné se schvalenim technické zpuUsobilosti
sportovniho vozidla pozadovat i jeho registraci, absolvuje soulasné ve vySe
uvedené zkuSebni stanici i emisni kontrolu a technickou prohlidku pfed registraci.
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Pokud Zadatel o schvaleni technické zpusobilosti sportovniho vozidla registraci
nebude pozZadovat, emisni kontrolu a technickou prohlidku pfed registraci v jedné
z povérenych zkuSebnich stanic provede az ten, kdo bude o registraci tohoto vozidla
Zadat.

- povéfenym ufadem si necha schvalit technickou zpuUsobilost vozidla k provozu na
pozemnich komunikacich, kde obdrzi Technicky prikaz motorového vozidla a
OsvédcCeni o registraci vozidla a v pfipadé registrace i registracni znacku pro
sportovni vozidla. Povéfeny 0fad stvrzuje otiskem razitka spravnost (dajl
vypsanych testovacim komisafem na str. 1 Prikazu,

- dostavi se s vozidlem k testovani v fadném oficialnim terminu, nebo po dohodé
s testovaci komisi mimo oficialni termin,

- pozada MD o povoleni k provozovani sportovniho vozidla na pozemnich
komunikacich,

- teprve po ziskani povoleni se lze se sportovnim vozidlem zuc€astnit sportovniho
podniku.

Clanek Il

Sportovni automobil musi odpovidat technickym podminkam podle MSR FIA a NSR.
Jestlize opravnény kontrolni organ pfi technické pfejimce vozidla pFfed vlastnim
podnikem zjisti neplnéni technickych podminek, nesmi zadny z funkcionar sportovniho
podniku pfipustit tento automobil k provozu, pokud neni zavada na misté odstranéna.

ODDIL C.

ZASADY VYSTAVOVANI A VYDAVANI PRUKAZU, VEDENI EVIDENCE PRUKAZU,
POVINNOSTI DRZITELE PRUKAZU A ZAPISY TECHNICKYCH KOMISARU
V PRUBEHU PREJIMKY VOZIDLA NA PODNIKU

Clanek |
VYSTAVOVANI A VYDAVANI PRUKAZU

1. Po provedené prestavbé vozidla podle bodu 1, 2 , nebo po provedené vyrobé podle
bodu 3 oddilu B, Cl. 1 této metodiky na sportovni automobil skupiny dle MSR FIA a
NSR FAS jeho drzitel pristavi vozidlo k nékterému z povéfenych technickych
komisafd FAS ACR. Seznam povéfenych technickych komisafi je kaZzdoro&né
zvefejiovan v Narodnich sportovnich Fadech FAS ACR (dale NSR).

2. Povéfeny technicky komisaf provede kontrolu (testovani) prestavéného nebo
vyrobeného vozidla zaméfenou na plnéni podminek danych MSR FIA, NSR a
obecné zavaznymi pravnimi pfedpisy (zakon €. 56/2001 Sb.). Za zavadu ve smyslu
neplnéni technickych pozadavkl pro provoz na pozemnich komunikacich se
povazuje neplnéni podminek MSR FIA nebo NSR, které jsou vhodnym zpGsobem
zverejhovany.

3. Kontrolni technik STK pfi kontrole spolupracuje s povéfenym technickym komisarem,

zejmena pfi kontrole evidenCnich ukonu na vozidle (napf. identifikace typu motoru
vsouladu s MSR FIA nebo NSR). Technicka prohlidka je provadéna podle
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standardnich kontrolnich ukonu s té€mito odliSnostmi: V kontrolnich ukonech fady 100
je typ motoru kontrolovan s doklady vyuzitim odborného posudku sportovniho
komisare, na motoru nemusi byt typ vyznacen. V kontrolnich ukonech fady 200, 500
a 800 je posuzovan pouze stav, nikoliv provedeni vozidla. V kontrolnich ukonech
fady 600 se nepozaduje pfitomnost zpétnych svétlometl a stfedni brzdové svitilny.
V kontrolnich uUkonech Ffady 700 se neposuzuje el. vedeni a palivova nadrz
s potrubnim. VySe uvedené ¢&asti ukonU jsou vramci testovani posuzovany
sportovnimi komisafi dle pozadavku MSR FIA a NSR.

4. Po provedeném testovani sportovniho vozidla vystavi povéfeny technicky komisaf
Prikaz, ktery vyplni pfedepsanymi zpusobem podle jeho predtisku (viz. oddil G).
Vzor Prikazu obsahuje:

a) pouceni pro drzitele vozidla a kontrolni organy,

b) pouceni pro jezdce a technické komisare,

c) potvrzeni o registraci,

d) povoleni hromadné pfestavby - rozhodnuti MD,

e) fotografie automobilu,

f) zadznamy o testovani automobilu,

g) zaznamy o zavadach z prejimek, poruchach a havariich z pribéhu podniku,

h) zaznamy o uskutecnénych sportovnich podnicich,

i) prohladeni o zaplaceni zakonného pojisténi z provozu motorovych vozidel — jen u
automobill, jejichz majitelem je organizace.

5. Po vystaveni a vydani Prikazu se vlastnik nebo provozovatel dostavi na povéfeny
ufad podle mista, kde je vozidlo v evidenci (u vyroby vozidla podle mista trvalého
pobytu jeho drzitele), a pfedlozi Prikaz tomuto Ufadu k potvrzeni. U pfestavénych
vozidel, podle bodu 2. oddilu B, Cl. 1 této metodiky, predloZi Technicky prikaz
motorového vozidla a Osvédceni o registraci, pokud bylo vydano.

6. U prestavby automobilu, podle bodu 1. oddilu B, CI. 1 této metodiky, predlozi vlastnik
vozidla pfislusnému povéfenému ufadu Prikaz a Technicky prikaz.

7. V piipadé pfestavby automobilu, podle bodu 2. oddilu B, CI. 1 této metodiky pfedlozi
vlastnik vozidla pfislusnému povéfenému ufadu Rozhodnuti o povoleni prestavby,
Prikaz, Technicky priikaz, Osvédceni o registraci a dokumentaci uvedenou v § 74

zakona ¢. 56/2001 Sb. a pfipadné doklady obsazené vrozhodnuti o povoleni
prestavby vydané povéfenym ufadem, ktery pfestavbu povolil.

8. V piipadé vyroby automobilu, podle bodu 3. oddilu B, CI. 1 této metodiky, pfedlozi
tomuto organu Rozhodnuti o povoleni vyroby vozidla, Prikaz, dokumentaci
uvedenou v zakoné €. 56/2001 Sb. a pfipadné doklady obsaZzené v Rozhodnuti o
povoleni vyroby vydané povéfenym uradem, ktery vyrobu povolil.

Clanek II
VEDENI EVIDENCE PRUKAZU 5
1. Evidenci vydanych prikazi vedou jednotlivi povéfeni technicti komisafi FAS ACR na

pfedepsanych formuléh’gh a tyto zasilaji v terminech 1.6. a 1.11. kalendarniho roku
technické komisi FAS ACR.
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2. Technickd komise FAS ACR ztéchto podkladi vypracuje prehled otestovanych
vozidel a vystavenych prikazu a tento zasle nejpozdéji do 14-ti dnti na MD.

3. Kazdy technicky komisaf, opravnény vydavat PrUkazy, je povinen si vést vlastni
evidenci o otestovanych vozidlech a vydanych Priukazech, a to formou zakladani
kopii pfedepsanych formulai, a svoji evidenci predlozit ke kontrole opravnénym
organim FAS ACR nebo MD.

Clanek llI

POVINNOSTI DRZITELE PRUKAZU A ZAPISY TECHNICKYCH KOMISARU
V PRUBEHU PREJIMKY VOZIDLA NA PODNIKU

1. Drzitel prikazu je povinen tento chranit proti poskozeni, ztraté nebo zniCeni a
podrobovat se s vozidlem pravidelnym testovanim v dobé stanovené FAS ACR.

2. Jezdec startujici na podniku je povinen prukaz s vyplnénymi rubrikami sportovnich
zaznamul predlozit technickému komisafi na technické pfejimce nebo kdykoliv
na pozadani sportovnim nebo technickym funkcionafiim a nebo kontrolnim organdm
opravnénym provadeét kontrolu provozu téchto vozidel nebo sportovniho podniku.

3. Technicky komisaf musi do prikazu zaznamenat vSechny zjisténé zavady. Pokud
jezdec zjisténé zavady technického charakteru (neplnéni zakona ¢&. 56/2001 Sb.,
nepokryté vyjimkami) na misté neodstrani, nesmi se podniku zuc¢astnit.

4.V prubéhu vlastniho podniku musi mit osadka vozidla prikaz vzdy ve vozidle.

ODDIL D.

PLATNOST PRUKAZU, PREVODY,AUTOMOBIL,U VYBAVENEHO PRUKAZEM NA
JINEHO VLASTNIKA

Clanek |
PLATNOST PRUKAZU

1. Vydany Prikaz je platny pouze s vydanym ORV a potvrzenym ,Povolenim k provozu
sportovniho vozidla®.

2. Prukaz je platny pouze pro vlastnika nebo provozovatele vozidla, ktery je zapsan
v Technickém priikazu vozidla a v Prikazu.

3. Provozovatel nebo vlastnik sportovniho vozidla je povinen podrobit se s vozidlem
pravidelnému testovani. Bez téchto podkladd MD prodlouzeni platnosti Prakazu
neprovede. MD vydava povoleni k provozu vzdy na obdobi do 30.4. pfistiho
kalendarniho roku. Pfi technické prohlidce a méfeni emisi se stanovuje termin pristi
kontroly rovnéz do 30.4. pfistiho kalendarniho roku.Toto plati i pro vozidla testovana
vdaném kalendafnim roce mimorfadné prfed terminem centralniho testovani.
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Testovani vozidel v daném roce pfed fadnym terminem je urCeno pouze pro vozidla
nove vznikla (sportovni), nebo pro vozidla, ktera nebyla v pfedeslé sezoné testovana.

Clanek Il
PREVODY AUTOMOBILU VYBAVENEHO PRUKAZEM NA JINEHO VLASTNIKA

Po provedeni zapisu zmény vlastnika v dokladech k vozidlu a v registru vozidel
u pfislusnych povérfenych ufadl, se novy viastnik sportovniho vozidla vybaveného
Prakazem dostavi k povéFenému technickému komisafi FAS ACR, ktery zaznamena
tuto zménu do kolonky ,Ufedni zaznamy“ Prilkazu. Pfed zaregistrovanim na nového
vlastnika musi vozidlo absolvovat evidencni prohlidku v kterékoli STK.

ODDIL E.
POVINNOSTI A GESCE FAS ACR
Clanek |

1. FAS ACR musi zabezpegit pInéni v8ech stanovenych postupd v této oblasti ginnosti,
zabezpecovat vyrobu a distribuci tiskopist Prukazu v souladu se schvalenym vzorem
a vést evidenci o jejich distribuci, vydavani a ufedni skartaci.

2. FAS ACR kontroluje systém vydavani Prikazd a zpUsob s jejich nakladanim.
Pfipadné nedostatky a poruseni zasad této metodiky musi neprodlené fesit.
O zjisténych zavadach a pfijatych opatfenich vede evidenci, kterou predklada
na pozadani MD nebo organim povérenych uradu.

3. FAS ACR garantuje rozsah Uprav jednotlivych sportovnich vozidel, které jsou
vybaveny Prikazem v souladu s MSR FIA, NSR FAS a homologaénimi listy.

4. FAS ACR zabezpedi pfipravu zmén v provadécich predpisech tohoto systému a
zmeénu Prikazu, jestlize dojde ke zméné pravni Upravy v technickych podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich nebo pfi zméné pravni upravy postupl
statnich organu v oblasti evidence vozidel.

5. FAS ACR garantuje takova organizaéni opatfeni, aby vsichni, kdo jsou ve FAS ACR
organizovani nebo jsou drzitelé licence FAS ACR, pfisné dodrzovali vSechna
ustanoveni tykajici se systému pfipusténi sportovnich vozidel opatfenych Prikazem
do provozu na pozemnich komunikacich a ustanoveni sportovnich fadu v této oblasti,
pficemz nesmi pfipustit k provozu na pozemni komunikace vozidlo, které vySe
uvedené normy a predpisy neplni.

6. FAS ACR vhodnym zplsobem zvefejfiuje platné MSR FIA a NSR FAS napfiklad
pomoci ro¢enky automobilového sportu FAS.

ODDIL F.

POSTUP VLASTNIKA VOZIDLA OPATRENEHO PRUKAZEM PRI UKONCENI
SPORTOVNI CINNOSTI

Clanek |

Jestlize vlastnik vozidla hodla ukonéit sportovni €innost s vozidlem vybavenym
Prikazem, sportovni vozidlo odhlasi trvale z registru silni€nich vozidel.
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Clanek I
ODEVZDANi PRUKAZU SPORTOVNIHO VOZIDLA
1. Po trvalém vyrazeni vozidla z registru, dle Clanku | tohoto oddilu, odevzda Prikaz
povéfenému technickému komisafi FAS ACR, ktery jej vydal, k dalSimu opatfeni.
ODDIL G.
PRECHODNA A ZAVERECNA USTANOVENI
Clanek |
1. Rozhodnuti Ministerstva dopravy o povoleni hromadné prestavby vozidel
schvéaleného typu na sportovni vozidla skupiny dle MSR FIA a NSR FAS, vydaného
dne 28.02.2003, pod €.j.: 1004/03-150 zustava v platnosti nejpozdéji do 31.12.2007.

2. Vzor Prdkazu sportovniho vozidla opatfeného registraéni znaCkou uvedeny
v predchozi Metodice zUstava i nadale v platnosti.

Schvaleno MD:

¢.j.: 4/2007-150-METO/1
ze dne: 09.03.2007

PFiloha &. 1 kapitoly E NSR FAS ACR - METODIKA

Platnost Metodiky k pfestavbam vozidel na sportovni automobily byla prodlouzena
rozhodnutim Ministerstva dopravy — Odborem provozu silni¢nich vozidel &.j. 649/2010-
150-SCH2/2 do 31. 12. 2012.

Ing. Josef Pokorny v.r.
feditel odboru
silniénich vozidel

145



E. TECHNICKE PREDPISY

PFiloha &.2 kapitoly E NSR FAS ACR

SEZNAM VYJIMEK PRO SPORTOVNI AUTOMOBILY ¢. 1/2007
(doplnék oddilu C odst. 3 Metodiky schvalené MDCR pod ¢.j. 4/2007-150-MET 0/1
ze dne 9. 3. 2007)

Vyjimky z technickych podminek pro sportovni vozidla opatfenych prikazem

sportovniho vozidla (Prikaz) opatfeného registracni znackou

- podle charakteru uprav muze dojit ke zvétSeni celkové délky a Sifky automobilu a ke
zvétSeni nebo zmenseni celkové vysky automobilu, (ne pro PR —c)

- méni se obsaditelnost vozidla a udaje o provozni hmotnosti,

- moznost odpojeni posilovate brzd, ABS a vyména brzdovych rozvodu za tlakové
potrubi leteckého typu

- moznost ruéni zmény poméru brzdného ucinku pfedni a zadni napravy

- moznost pouziti hydraulické parkovaci brzdy,

- brzdova soustava neodpovida schvalenému provedeni, odpovida vSak technické
specifikaci FIA (MSR FIA, Pfiloha J), ptedepsany brzdny uginek je v3ak pfi spravné
nastaveném pomeéru brzdného ucinku ru¢niho ovladani zachovan, (ne pro PR —c)

- na bloku motoru nemusi byt vyznaCen typ motoru za podminky, Ze motor odpovida
homologaénimu listu dle MSR FIA, pfipadné FAS ACR. Toto posoudi testovaci komise
FAS ACR. (ne pro PR —¢)

- mozna vyména volantu za neschvalené provedeni bez airbagu,

- ovladace a sdélovace nemusi byt opatfeny symboly funkce a nemusi byt prosvétieny,
mohou byt vyménény a pfemistény

- nemusi byt signalizace zatazeni parkovaci brzdy,

- nemusi byt vyznaceno schéma fazeni,

- nejsou splinény pozadavky na vyhled zpétnymi zrcatky (€inna plocha zrcatka musi byt
min. 90 cm?), (vyhled vzad odpovida MSR FIA a NSR FAS)

- vozidlo nemusi mit vnitfni zpétné zrcatko

- vnéjSi zpétna zrcatka nemusi byt sefiditelna z vnitfku vozidla

- na vozidle mohou byt pouzity pneumatiky a rafky, které nejsou ureny pro dany typ
vozidla vyrobcem, avdak za dodrzeni pozadavkd MSR FIA Prilohy J, (ne pro PR —c)

- pneumatiky nesplruji zcela pozZzadavky, rozsah pouziti takovych to pneumatik je pfesné
stanoven v textu NSR FAS ACR,

- vnitfni prostor pro posadku muze obsahovat ostré hrany a vycnélky,

- vnéjSi povrch obsahuje ostré hrany a vy¢nélky, které tvofi pfipadné uchyty vik
motorového a zavazadlového prostoru, rampa pro umisténi pfidavnych svétel,
pfidavna tazna oka a doplrikové aerodynamickeé prvky,

- sedadla musi odpovidat pfedpisim FIA a NSR FAS nemusi plnit pozadavky na
rozméry, posuv a sklon

- vnitfni ochranny ram muze zhorSovat pohodiny a bezpecény nastup do vozidla,

- plnici otvor palivové nadrze nemusi byt opatfen zafizenim proti odcizeni nebo
znehodnoceni paliva, pfipadné v souladu s technickymi pfedpisy FIA muize byt
premistén,

- mUze byt pouzita palivova nadrz schvalena podle technické specifikace FIA, muze byt
umisténa v souladu s technickymi pfedpisy FIA, av8ak musi byt od prostoru pro
posadku oddélena uc€innym ochrannym krytem

- nemusi byt signalizace nouzové zasoby paliva,
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- vozidlo neodpovida z hlediska Skodlivin emisi ve vyfukovych plynech, plni vSak limity
pro provadéni méfeni emisi stanovené FIA, které jsou uvedeny v NSR FAS ACR,
vCetné metod jejich méreni,

- vozidlo neodpovida z hlediska limitG hladiny vnéjSiho hluku, plni v8ak limity stanovené
MD, které jsou uvedeny v NSR FAS ACR, véetné& metodiky jejich méfeni,

- elektricka vyzbroj vozidla neni homologovana,

- vozidlo nemusi byt vybaveno zasuvkou pro pfenosnou svitilnu,

- na vozidle nemusi byt namontovan korektor sklonu potkavacich svétel, (neplati pro
vybojkova a LED svétla)

- muze byt prekroCena nejvysSi souhrnna svitivost dalkovych svétel, (podminky pouziti
jsou stanoveny v NSR FAS)

- na vozidle nemusi byt bo¢ni smérova svétla,

- na vozidle nemusi byt namontovan stéra€ a ostfikovac zadniho skla,

- Z hlediska elektromagnetické kompatibility nemusi byt vozidlo schvaleno, avSak dané
pozZadavky splfiuje,

- vozidlo nemusi byt vybaveno vyhfivanim zadniho skla,

- zaskleni vozidel (zejména protisluneCni pas a bezpecCnostni folie na oknech)
neodpovida piné pozadavkim, avsak splfiuje pozadavky MSR FIA, které jsou v piném
rozsahu uvedeny v NSR FAS ACR. Posouzeni spInéni téchto pozadavkd nalezi
testovaci komisi FAS ACR.

- vozidlo nemusi byt vybaveno clonami proti slunci,

- vykon topeni nemusi byt regulovatelny nejméné ve dvou stupnich

- pozadavky na vytapéni nemusi byt spinény,

- motorovy a zavazadlovy prostor nemusi byt zajistén proti neopravnénému otevreni
zvendi,

- vozidlo nemusi byt vybaveno zafizenim proti neopravnénému pouziti,

- narazniky vozidla nemusi byt schvaleny podle zvlastniho pfedpisu, (ne pro PR —c)

- bezpeénostni pasy a jejich kotevni tchyty musi splfiovat pozadavky MSR FIA

- vozidlo nemusi byt vybaveno vyrobnim Stitkem,

- nemusi byt stfedni brzdové svétlo,

- zapinani zadnich mlhovych svétel nemusi odpovidat schvalenému provedeni, musi
v8ak byt signalizovano kontrolni svitilnou pfedepsané barvy,

- vozidla nemusi mit funkéni zadni zpétna svétla,

- barva vozidla nemusi odpovidat barvé uvedené v Technickém prukazu,

- mohou byt demontovany airbagy, homologované s vozidlem,

- v souladu s pozadavky tech. predpist FIA, musi byt vSechna bocni okna polepena
Cirou, bezbarvou bezpeénostni folii schvaleného typu,

- vozidla T1, T2 a TH mohou byt vybavena pfidavnymi zadnimi brzdovymi a mihovymi
svétly, ktera svym provedenim a umisténim odpovidaji platnym technickym predpistim
FIA. Mohou byt v €innosti pouze pfi prijezdu zvliastnimi zkouskami. Mimo tyto zvlastni
zkousky musi byt tato svétla vyfazena z €innosti.

- povinna vybava nemusi odpovidat obecnym predpisum, musi vSak odpovidat
predpisim FIA a FAS.

- identifikacni znaky (VIN) mohou byt vyznaCeny nestandardni metodou (zejména u
vozl VK a historickych automobilt)

- kontrolni pfistroje mohou byt vyménény za nehomologované,

- elektronické systémy typu ASR, EPS apod. mohou byt vyfazeny z €innosti, pfipadné
demontovany.(ne pro PR —c)

Vyjimky oznaéené (ne pro PR — c) tzn. vozy pro Pohar Ceské republiky v rally dle

odstavce 19.8.1.2. ¢) NSR nesméji byt pouzity.
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Vyjimky jsou udéleny pouze pro provoz sportovnich vozidel vybavenych platnym
Prikazem opatfeného registraéni znackou jen na jizdy v ramci sportovniho podniku v
gesci FAS ACR.

Vyjimky nesmi byt uzito v ramci tréninkovych jizd a pfepravy na vlastni podnik.

Uvedené vyjimky jsou v souladu s MSR FIA a NSR FAS.

Za Technickou komisi FAS ACR Miroslav Manas, pfedseda TK.
26. 3. 2007
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