Technicka komise FAS ACR
TECHNICKA INFORMACE &. 08/2018,
Bezpecnostni vybava jezdce (BVJ):

uréeno pro: vSechny discipliny publikovano: 30. 8. 2018
A) Instalacni pokyny pro HANS - informacni zprdva bez naftizujiciho tcinku

Uvod:
Bezpecnostni oddéleni FIA bylo informovano o problému sklouzdvani ramennich bezpecnostnich

pasa ze zafizeni HANS

Tento problém muzZe byt nasledkem rlznych pricin. Nize umisténa tabulka udava nékteré pfriciny a
feSeni tohoto problému.

P¥i¢ina | Reseni
[ ]

Nespravnd instalace zvlastni pozornost je nutné vénovat dodrZeni predepsané

bezpecnostnich past geometrie instalace ramennich pasl (viz material ,,HANS
installation guidelines.pdf“) a pozici hlavni prezky
(zdmku) - wviz ¢l. 253 PF. J FIA, bod 6.2.

Vidy je nutné se presvédCit, Ze pasy nemaji tendenci
sklouzavat z ramen zafizeni HANS

Pozice spony (zamku) je upravena clankem 253.6.2 P¥. J
FIA - viz nize vytazek z predpisu:

Cldnek 253.6 Bezpecnostni pdsy (...)

Brisni pdsy musi byt umistény presné v prohlubni mezi
hranou pdnve a horni ¢dsti stehna. Nesméji zasahovat

vev s

(byt vedeny) do (pres) brisni krajiny (u)

Zavér: Dodriujte co nejpresnéji instalac¢ni pokyny HANS!!

Aktualizovanou verzi Instalaénich pokynG HANS a Clanku 253 PfJ FIA naleznete pod
nasledujicimi odkazy: Priloha ¢.1 Tl 08-2018 — Navod k instalaci a pouzivani HANS resp.

http://www.fia.com/regulations/regulation/drivers-equipment-98/regulation/head-restraint-
213 http://www.fia.com/regulations/regulation/appendix-international-sporting-code-
96/regulation/appendix-j-2015-international-sporting-code-129

Jezdec neni pasy dostatecné utazen | ¢  jezdec se musi presvédcit o Fadném utazeni vech pas
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Nespravné zvoleny uhel limce
HANS

VX

Minimalni dhel sklonu limce HANS musi byt 60° od
vodorovné roviny. Doporuceny Uhel je 90° (t.]. svisle).

Uhel sklonu fesi predpis“Frontal Head Restraint (FHR)”
odst. 3.1 anebo PF. L FIA KAPITOLA Il “VYBAVENI JEZDCE”

Aktualizovanou verzi naleznete pod nésledujicim odkazem:
Ptiloha €.2 — Navod k instalaci a pouzivani Hybrid a Hybrid Pro  resp.
http://www.fia.com/regulations/regulation/drivers-equipment-98/regulation/head-restraint-213

Nespravné zvoleny model
HANS z hlediska provedeni

Jezdec se musi ujistit, Ze pouZziva odpovidajici HANS tzn.,
Ze Uhel limce HANS a Sitka HANS musi byt odpovidajici
sklonu sedadla a vysce jezdce.

Rovina limce HANS by méla mit ideadlné sklon od 0° do
20° od roviny opéradla sedacky nebo hlavové opérky
smérem vzad

Je-li rovina sklonéna vzad pod vétSim uhlem nebo
naopak smérfuje-li dokonce rovina limce smérem vpred,
je nutné zvolit HANS s jinym Uhlem sklonu limce

Zavér: DodrZujte co nejpresnéji instalacni pokyny HANS +
doporuceni vyrobce.

Nedafi-li se zabrdnit sklouzavani past ani pfi dodrzeni
vyse uvedenych pozadavki je tfeba zvolit HANS s lemem
pro zachyceni ramennich past — viz obr. 1.

Obr. 1

nebo pouzit
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e FIA schvaleny drzak — viz obr. 2

Obr. 2
Nespravny material e Obklad nesmi byt odstranén a musi mit co nejvyssi
obkladu horni ¢asti ramen soucinitel tfeni (pfislusnou adhezi)
HANS (stycna plocha HANS | ¢  Pfi opotfebeni nebo poskozeni je tfeba obklad nahradit
- pas) materialem plvodnim. Vyménu musi provést prednostné

vyrobce HANS.

Nespravné zvolena vypli o Jakékoliv polstrovani mezi jezdcem a rameny HANS®
(polstrovéni) mezi télem nesmi byt vy$i ne? 15 mm u jezdce sediciho ve voze
(hrudnikem) jezdce a splnou BVJ a s utaZenymi pasy. Polstrovani musi byt
spodni stranou ramen pokryto nehorlavym materidlem a nesmi byt presahovat
HANS rameno HANS o vice nez 8 mm na kaZdou stranu

ramena HANS®.

Nevhodny model (rozmér) | ¢ Ramenni pasy musi volné prochdazet otvory v sedacce. Je
sedacky nutné zvolit jinou sedacku nebo zvolit jiné uchyceni
ramennich past

Pouziti gumicek (pruzného Tendence pfipeviiovat gumicky k ramennim pasdm pro
¢lenu) k fixaci ramennich jejich pritahovani ke krajiim sedacky (dlivodem je snazsi
past odpoutdni se jezdce) je krok ke zvyseni nebezpeci

sklouzavani ramenich pasli z ramen zafizeni HANS.

Zavér: Zakaz fixace bezp. pasl pruznym clenem!

Pokyny pro kontrolu zafrizeni FHR po vainé nehodé — informacni zprava bez
nafizujiciho ucinku

Uvod
Zarizeni Frontal Head Restraint (FHR) zadrZuje jezdcovu hlavu vzhledem k jeho trupu v pribéhu
¢elniho nebo Sikmého Celniho ndrazu, ¢imz snizuje zatizeni hlavy a krku.
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FHR prenasi setrvacné sily z pfilby (hlavy) bud pfimo, nebo neptfimo do bezpecénostnich pasa.
Nejzavaznéjsi zatizeni systému FHR nastdva béhem celni srdzky, kdy pohyb hlavy jezdce neni
omezen kontaktem s opérkou hlavy.

Zarizeni FHR je jednim z nejdaleZitéjsich kust bezpecnostniho vybaveni, které FIA zavedla a které
zachranilo nékolik Zivotd a zabranilo vaznym zranénim krku. Proto je dileZité, aby jezdci pouzivali
FHR spravné a svoje zafizeni po vdinych nehoddch nechali zkontrolovat z hlediska poskozeni
strukturalni integrity zafizeni.

Definice vainé nehody:
vazna nehoda je jakakoliv Celni nebo Sikma &elni nehoda s uhlem vychyleni do 45° a s
odhadovanou rychlosti narazu nad 50 km/h.

Jak kontrolovat zafizeni FHR?
Po jakékoliv ¢elni nebo Sikmé celni nehodé s uhlem vychyleni az do 45° a hlavné po vazné nehodé
technicky komisaf kontroluje:

1. Poskozeni popruhl (paskd) FHR a koncovych spon FHR - viz Obr. 1.

Obr. 1 — Deformovand koncovy uchyt pdsku (nahore vpravo a vlevo, vlevo dole) a nataZeny
pdsek (Feminek) FHR (vpravo dole)
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2. Znamky opotiebeni nebo tieni na horni strané ramen FHR (sty¢né plose s ramennimi pasy)
- viz Obr. 2.

Obr. 2
Je-li objevena jakakoliv znamka poskozeni, jak je uvedeno v bodech 1 az 2 vyse, musi byt zafizeni
FHR odesldano vyrobci za Géelem provedeni nedestruktivnich testti ke kontrole strukturalni

integrity dilu.

3. NataZeni ramenniho bezp. pasu - viz Obr. 3.

Obr. 3 — NataZené BP = musi byt vyménény
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Informace pro vyrobce - oznaceni BP hologramem

Bezpecnostni pasy musi byt hologramem oznaceny na levém ramennim pasu — viz niZe

4.Kontrola pfilby

Technicky komisaf musi zkontrolovat i ev. poskozeni ukotveni M6 na pfrilbé. Jestlize je nalezeno
jakékoliv poskozeni, prilba musi byt odeslana vyrobci k dalSimu prozkoumani.

Zaveér:
Pasky (feminky) FHR by méli byt vyménény po kazdé vainé nehodé, protoze mohlo dojit k jejich
yheviditelnému“ natazeni
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Priklad poskozeného FHR:

B) Novy standard pro nehoflavé obleceni

Bezpecnostni oddéleni (vybor) FIA timto oznamuje, Ze doslo ke schvaleni a vydani nového standardu
pro nehoflavé obleceni 8859-2018, ktery je k nalezeni na strankach FIA pod nasledujicim odkazem
https://www.fia.com/regulation/category/762

Novy FIA Standard 8856-2018 poskytuje nékolik vylepSeni souc¢asného FIA Standardu 8856-
2000. Hlavni vylepSeni zavedené timto standardem jsou popsany nize:
1. ZvySeni ochrany odvodu tepla z jezdce (HTI) o pfiblizné 20% pomoci:
a. Zvyseni celkové HTI z prGmérné 11 vterin na minimalné 12 vtefin
b. Zavedeni minimalné 5 vtefin HTI u spodniho pradla, ponozek, kukly a
11 vtefin u bot.
2. Vylepseni testovaci stolice 1ISO 9151 a metodiky testu za ucelem zlepseni
opakovatelnosti testl a jednoty mezi laboratofemi.
3. Aplikovani nové konstrukce a pozadavkl na vykonové parametry pro kukly,
snizujici zatizeni krku béhem sundavani prilby
4. Zavedeni 10-letého data platnosti, jelikoZz vyvoj ukazal, Ze obleceni muze
ztratit ochrannou funkci z ddvodu opotrebeni
5. Zavedeni nového systému znaceni za ucelem pomoci technickym delegatim
FIA a ASN s identifikaci origindlnich vyrobka

Zavadéni nového standardu FIA bude postupovat dle nize uvedenych fazi:

- Od roku 2019 povinny v 6. sezéné Formule E

- 0d 01.01.2020 povinny v nasledujicich mistrovstvich:
e Formulel
e WRC pro posadky s prioritou 1

- 0d 2020 povinny v WRC (sezéna 2020-2021)
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- 0d 01.01.2021 povinny v nasledujicich mistrovstvich
e Formula2
e WRX
e ERX
e Cross-country

Od 01.01.2029 povinny ve vSech zavodech zaregistrovanych v
Mezinarodnim sportovnim kalendafri

Informace pro vyrobce obleceni:

- podrobnosti ohledné termind, které se vaZzou na Standardy pro obleceni 8856-2000 a 8856-
2018.

FIA Standard 8856-2000

- posledni den pro schvaleni novych homologaci nebo prodlouzeni homologaci: 31.12.2019
- posledni den pro pfijeti objednavek hologramii FIA: 30.06.2021
- posledni den vyroby zbozi: 31.12.2021

(vyrobci nebudou moci vyrabét obleceni dle standardu 8856-2000 po tomto terminu)

- posledni den pro poutZiti obleceni dle standard 8856-2000 v zavodech, zapsanych v Mezinarodnim
sportovnim kalendafi: 31.12.2028

FIA Standard 8856-2018

- zadosti o nové homologace: budou pfijaty po schvaleni testovacich laboratofi (nékolik jich jiz
pracuje na obdrzeni certifikace)

C) Informace o aktualizaci FIA Standardu 8860-2018 pro prilby

Informace pro vyrobce:

Bezpecnostni oddéleni (vybor) FIA timto informuje o vydani aktualizace FIA Standardu 8860-2018 pro
prilby. Aktualizace je k dispozici na internetovych strankach FIA www.fia.com

Aktualizace se tyka ¢lankd 2, 3.19, 3.21, 6.3 a7z 6.11, 7.3 a 7.5.2 Standardu a jde predevsim o zpfisnéni
tzv. balistického testu. Tento test byl vyvinut k ochrané jezdce proti narazu predméti o max.
hmotnosti 225 g pfi jizdé rychlosti 250 km / h (tento test napodobuje typ havarie, kterou utrpél
Felipe Massa béhem F1 GP v Madarsku v ¢ervenci 2009).

Aktualizace Standardu plati od 7. ¢ervna 2018.

Nafizeni, tykajici se pouzivani pfileb, Ize nalézt v Cldnku 1 Kapitoly Il Pfilohy L Mezindrodnich
sportovnich rada FIA.

Upozornéni:
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pro pfilbu je pfijatelné schvaleni podle vice nez jednoho Standardu (napfiklad Snell a FIA) za
predpokladu, Ze alespon jeden z téchto Standardu je platny.

Napfriklad: i kdyZz platnost Standardu Snell 2005 vyprsi na konci roku 2018, muze FIA
prodlouzit Zivotnost pfilby na zakladé Stitku se Standardem 8860-2004 (v platnosti do konce
roku 2020). Takovato pfilba by pak byla pripustna i po roce 2018 — tedy az do konce platnosti
Standardu FIA tzn. ke konci roku 2020. Redlné je uto skutec¢nost nutné ovérit u bezp. vyboru
(komise) FIA.

Dulezité:

Stitek je nutné precist velmi peclivé, jelikoz stitek Standardu FIA pfileb je velice podobny
Stitku Standardu FIA 8858-2010 pro FHR (Stitek se nepouZiva pro pfilby dle Standardu
8859/8860 — prilby automaticky kompatibilni s FHR).

D) Zruseni homologace hasiciho systému FOGMAKER EX.001.97

Bezpecnostni oddéleni (vybor) FIA timto informuje o zruSeni homologace hasiciho systému
FOGMAKER EX.001.97. z bezpecénostnich dlivodu. Jde o systém z TL FIA €. 16

Cislo

Vyrobce Model
homologace

FOGMAKER INTERNATIONAL FOGMAKER EX.001.97

Vzhledem k tomu, Ze tento hasici systém jiz nemGze byt povazovan za vyhovujici Standardu
FIA pro vestavéné hasici systémy v zavodnich vozech, je jeho pouziti zakazano ve vSech
pfipadech, kdy je dodrZzovani vySe uvedeného standardu povinné.

@ FEDERATIOMN INTERMATIONALE DE UAUTOMOBILE

NUNO DA COSTA
Safety Homologation Engineer

za TK FS ACR zpracoval Josef Stransky
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