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Clanek 263 - 2012 — ZVLASTNi PREDPISY PRO UPRAVENE PRODUKENI VOZY NA
OKRUZICH (SUPER 2000)

Vyjasnéni ¢lanku 7.1.4 (okamzité) zverejnéno 12. 3. 2012
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1. DEFINICE

Cestovni vozy vyrabéné sériové, s kitovou upravou.
Pouzity motor musi pochazet z homologovaného modelu s kitovou upravou.

2. HOMOLOGACE

Tato vozidla musi byt vyrobena nejméné v 2500 identickych kusech béhem 12 za sebou
jdoucich mésicu a homologovana FIA jako cestovni vozy (skupina A).

Dodavané varianty (VF) podle listu cestovnich vozl (skupina A) plati také pro produkéni
vozy (skupina N).

Varianty (VO) podle listu cestovnich voz( (skupina A) jsou platné pro skupinu
produkénich vozu (skupina N) pouze tehdy, vztahuiji-li se na:

- bezpec€nostni konstrukci;

- drzaky a upevnéni sedadel;

- pfipevnovaci body bezpecnostnich pasu;

Vyvojové zmeény (ET), varianty-kit (VK) homologované ve skupiné A, neplati pro
produkéni vozy (skupina N).

OvSem od 1. 1. 1997 jsou vyvojové zmény homologované ve skupiné A platné ve
skupiné N.

Uplné pouziti varianty KIT je povinné.

Pouziti homologovaného dilu na voze jako ,joker‘ bude zapsano do jeho technického
pasu.

Od uvedeného data jiz nebude mozné pouzivat stary dil.

3. POCET MiST
Tyto vozy musi mit nejméné 4 mista podle rozmérl, definovanych pro cestovni vozy
(skupina A).

4. POVOLENE NEBO POVINNE ZMENY A DOPLNKY

Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena témito pfedpisy, je zakazana.

Povolena zména nesmi vyvolat zménu nepovolenou.

Na vozidle mohou byt provadény pouze prace, souvisejici s jeho bézZznou udrzbou nebo
vymeénou dili poSkozenych opotiebenim nebo nehodou.

Hranice povolenych zmén a montazi jsou uvedeny dale.

Mimo tato povoleni mize byt dil, poskozeny opotifebenim nebo nehodou, nahrazen
pouze originalnim dilem identickym s dilem poSkozenym.
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Na kazdém voze mulze byt jakykoli Sroub nebo matice nahrazen jakymkoli jinym
Sroubem nebo matici, pod podminkou, Ze jsou vyrobeny ze stejného druhu materialu,
maji stejny prumér jako puvodni kus a jsou vybaveny vSemi druhy jisténi (podlozka,
pojistna matice atd.).

Vozy musi byt vzdy sériové vyroby a musi byt identifikovatelné podle udaji upfesnénych
v Clancich homologacniho listu.

Clanky 251, 252 a 253 Prilohy J MSR FIA ziistavaji v platnosti, ale &lanky uvedené v
téchto pfedpisech a v homologacnim listu Kit SUPER 2000 jsou rozhodujici.

Ani pokud nejsou vyslovné zakazany, jakékoli zmény, které neodpovidaji duchu téchto
predpist a/nebo které mohou zvysit cenu vozu, budou FIA zakazany bez prfedbézného
oznameni.

4.1 Materialy

U mechanickych dili je povolena chemicka a tepelna uprava pod podminkou, Zze bude
dodrZzena hmotnost a rozméry uvedené na homologa¢nim listu.

S vyjimkou vyslovného povoleni pFedpisy je pouziti slitiny titanu, keramiky, slitiny
magnézia, kompozitniho materialu nebo zesileného vldkna zakazano, s vyjimkou
pFipadu, kdy pfesné odpovida puvodnimu materialu.

Pouziti kompozitniho materialu odolného vici ohni je povoleno.

Poskozené zavity Ize opravit veSroubovanim nového zavitu o stejném vnitfnim prdméru
(typ helicoil).

5. MINIMALNi HMOTNOST
Minimalni hmotnost vozu s jezdcem s plnym vybavenim Cini:
- 1170 kg pro pfedni pohon,
- 1200 kg pro zadni pohon.
Tato minimalni hmotnost musi byt dodrZzena po celou dobu soutéze, predevsim tehdy,
kdyz vUz prejizdi cilovou €aru.
Je povoleno regulovat hmotnost vozu jednou nebo vice zatéZzemi pod podminkou, Ze se
jedna o pevné jednolité bloky, pfipevnéné pomoci naradi, které Ize snadno zaplombovat.
Tyto zatéZe jsou umistény na podlaze prostoru pro posadku nebo zavazadlového
prostoru, jsou viditelné a zaplombované komisafi.
Zatéz musi byt pfipevnéna ke skeletu / Sasi Srouby tfidy 8.8, o minimalnim priméru 8
mm a pomoci kotevnich desek odpovidajicich principu na obr. 253-65.
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obr. 253-65
Minimalni kontaktni plocha mezi skeletem / $asi a kotevni deskou je 40 cm? pro kazdy
upevnovaci bod.
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6. BEZPECNOSTNIi PREDPISY

Plati bezpecnostni pfredpisy pro vozy skupiny A, uvedené v Clanku 253 Pfilohy ,J*
(kromé ¢lanku 253-10).

Automatické uzavirani palivového potrubi popsané v ¢lanku 253-3.3 je povinné.

6.1 Dodate¢na upevnéni

Pro kazdou kapotu musi byt instalovany dva doplfikové bezpeénostni uchyty.

Pdvodni uzamykani musi byt vyfazeno z provozu nebo odstranéno.

6.2 Sedadlo jezdce

Plvodni sedadlo jezdce musi byt nahrazeno soutéznim anatomickym sedadlem
homologovanym FIA (normy 8855/1999 nebo 8862/2009), obsahujicim pét (5) otvorl
pro prichod bezpe&nostniho pasu.

Mohou byt pouZita pouze sedadla ze seznamu homologovanych sedadel (technicky list
€. 12) s oznacenim ,sedadlo ve shodé s technickymi pfedpisy pro Super 2000“.

Pro sedadla odpovidajici normé FIA 8855/1999 je limit pouziti 5 let od data vyroby
uvedeného na povinném Sstitku.

Dodate¢né prodlouzeni o 2 roky muaze udélit vyrobce a musi byt uvedeno na
doplrikovém §titku.

Pro sedadla odpovidajici normé FIA 8862/2009 je limit pouZiti 10 let od roku vyroby.

V pfipadé pouziti polstare mezi homologovanym sedadlem a Clenem posadky musi mit
polstaF maximalni tloustku 50 mm.

Pouziti karbonového nebo aramidového viakna je povoleno.

Montaz sedadla musi byt provedena za pomoci nejméné &tyr (4) Sroubd M8 o minimalni
kvalité 10.9.

Upevnéni sedadla musi byt takova, jaka byla homologovana s bezpecnostni konstrukci.
Drzaky pavodniho sedadla mohou byt odstranény.

Pouziti drzaki homologovanych se soutéznim anatomickym sedadlem je doporucené.
Sedadlo jezdce mulze byt posunuto vzad, ale nikoli za svislou rovinu, definovanou
pfednim okrajem pUvodniho zadniho sedadla. Hranice je tvofena bodem ramen jezdce,
ktery je nejvice vzadu.

6.3 Bezpeénostni pas

Je povinny jeden bezpecnostni pas vybaveny systémem otevirani s otoCnou prezkou a
zahrnujici minimalné pét (5) upevnovacich bodu, homologovany FIA v souladu
s ¢lankem 253-6 Prilohy ,J“.

6.4 Bezpecénostni konstrukce

Je povinna ochranna konstrukce, homologovana na listu varianty Kit Super 2000.
VSechny trubky ochranné konstrukce, umisténé v blizkosti jezdce, musi byt vybaveny
ochrannym obloZenim odpovidajicim &lanku 253-8.3.5. Toto ochranné obloZeni se musi
nachazet v okruhu 50 cm kolem hlavy jezdce, pokud tento sedi u volantu a ma zapnuty
bezpecnostni pas.

6.5 Hasici pristroje — hasici systémy

Jsou povinné automatické hasici pfistroje, schvalené v souladu s ¢lankem 253-7 Pfilohy
Je

6.6 Ochranné sité

a) Sit

Ochranna sit je povinna.

Musi odpovidat nasledujicim specifikacim:

- Sit musi byt tvofena latkovymi pasy o minimaini Sifce 19 mm (3/4).

- Oka musi mit minimalni rozméry 25 mm x 25 mm a maximalni 60 mm x 60 mm.
Latkové pasy musi byt nehoflavé a na kazdém kfizeni seSité. Sit nesmi mit provizorni
charakter.
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- Pfi pohledu ze strany musi sahat od stfedu volantu az ke sloupku B.

b) Upevnéni

Sit musi byt pfipevnéna k ochranné konstrukci nebo k pevné €asti karoserie nad oknem
jezdce pomoci systému rychloupinani, a tento systém musi byt funkéni, i pokud je viz
prevracen.

Musi byt mozné odstranit sit pouze jednou rukou.

Rukojet nebo pfezka rychloupinani musi byt barevné oznafena (oranzova barva
~dayglo®).

Systém odpinani tlaCitkem je povolen pod podminkou, Zze bude respektovat predpisy
tohoto ¢lanku.

Tla€itka musi byt viditelna zvencCi, musi byt oznaCena jasnou barvou a musi byt
oznacena slovem ,press®.

6.7 Ochrana dveri
Je povoleno odstranit zvukové izola¢ni material dvefi bez dalSi zmény.
- Dvefe na strané jezdce:
Je povoleno odstranit bo¢ni ochrannou tyc.
Vnitfek dvefi musi byt vyplnén materialem pohlcujicim energii, homologovanym ve VK
Super 2000.
Pro dvere fidi€e je povinny bo¢ni ochranny panel z kompozitniho materialu, ktery musi
byt homologovany ve VK Super 2000.
Musi odpovidat obr. 255-14, byt pfipevnény k bezpecnostni konstrukci nebo ke skeletu,
a jeho minimalni vySka musi sahat od dolni Casti dvefi do maximalni vysky pficky dvefi.
Nachazi-li se bod ramen jezdce nejvice vzadu za sloupkem B, bo¢ni ochranny panel je
rovnéz povinny na zadnich dvefich na strané jezdce az k tomuto bodu, a musi byt
pfipevnén k bezpecnostni konstrukci nebo ke skeletu.
- Ostatni dvefe:
Je povoleno odstranit obloZeni dvefi, jakoz i bo¢ni ochrannou ty¢, s cilem instalovat:
- boéni ochranny panel z kompozitniho materialu, homologovany ve VK Super 2000.
Tento panel musi odpovidat obr. 255-14 a jeho minimalni vySka musi byt od dolni
Casti dvefi do maximalni vysky pficky dvefi.
nebo
- material pohlcujici energii homologovany ve VK Super 2000.

3 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

|
/ .

5 plis de carbone 280q
S ply carbon 280g

Aluminium en nid d’abeille
Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E£E620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d'abeille 23mm 1/8"7 cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

obr. 255-14
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6.8 Tazné zafrizeni

Pro v8echny soutéZe musi byt vpfedu a vzadu namontovano tazné zafizeni.

Toto zafizeni musi byt jasné viditelné a natfené Zlutou, ¢ervenou nebo oranzovou.

Musi umoznfiovat prichod valce o priméru 60 mm.

Musi umoznit tazeni vozu po suchém povrchu (beton nebo asfalt) tazenim po roviné
rovhobézné se zemi, pod Uhel plus nebo minus 15 stupfid vzhledem k podélné ose
vozu.

Tato kontrola, ktera se muze konat béhem predbézné technické prejimky, musi byt
provedena se zablokovanim otaceni kol pomoci hlavniho brzdového systému.

VUz musi byt vybaven pneumatikami stejného typu jako pfi soutézi.

7. MOTOR

7.1 Motor

Jmenovity zdvihovy objem motoru vozu podle varianty Kit (varianta-Kit Super 2000) je

omezen na maximalné 1600 cm® (motor s turbokompresorem).

a) Plastové kryty
Je povoleno odstranit plastové kryty slouzici k zakryti mechanickych prvkd motorového
prostoru, které maiji pouze estetickou funkci.

b) Srouby
Je povoleno vyménit Srouby pod podminkou, Ze budou Zelezné.

c) Tésnéni

Libovolna.

7.1.1 PFivod paliva a elektronika

a) Saci a vyfukové potrubi s variabilni geometrii jsou zakazany.
Je-li jimi sériovy vz vybaven, musi byt vyfazeny z Cinnosti.
Saci a vyfukové potrubi musi byt homologované.
Je mozné vyfiznout Cast pfepazky v motorovém prostoru pro instalaci vzduchového
filtru nebo filtrd nebo pro pfivod vzduchu. Tyto otvory ovSem musi byt omezeny
vyhradné na €asti nezbytné pro tuto montaz (viz obr. 255-6).

b) Turbokompresor / vymeénik / restriktor:
Systém pFepliovani musi byt homologovany.
Drzaky a poloha vymeéniku jsou libovolné (s vyhradou, Zze budou namontované
v motorovém prostoru).
Trubky spojujici pfeplfiovaci zafizeni, mezichladi€¢ a saci potrubi jsou libovolné (pod
podminkou, Ze zustanou v motorovém prostoru), ale jejich jedinou funkci musi byt
vedeni vzduchu a spojeni nékolika dili mezi sebou.
Vedeni chladiciho vzduchu vyméniku je libovolné.
Montaz vétrakd na vymeénik je povolena, ale vétraky musi byt homologované.
Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou jadra vyméniku a nejzazsSi Casti lopatek
ventilatord chlazeni musi byt stale 150 mm.
Mezi jadro vymeéniku a ventilator chlazeni Ize namontovat potrubi.
Pro motor s turbokompresorem navic nesmi celkovy objem mezi restriktorem a Skrtici
klapkou (klapkami) pfesahnout 20 litra.
VSechny vozy musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Veskery vzduch potfebny pro plnéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi dodrZet nasledujici ustanoveni:
Maximalni vnitfni pramér restriktoru je 33 mm. Tento rozmér musi byt dodrzovan v
délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotaéni
ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti proudu plniciho vzduchu,
pficemz tato rovina je rovnobézna s rovinou proloZzenou zacatkem nejvySsSi pracovni
Casti lopatek, kolmo k rotaéni ose (viz obr. 254-4).
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D.ext

0 trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

O trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBILITES :

obr. 254-4
Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.
Vnéjsi pramér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitiniho priméru musi byt mensi nez
39 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kaZdou stranu od osy prochazejici

stfedem nejuzSiho vnitiniho primeéru.



Clanek 263 — ZVLASTNi PREDPISY PRO S 2000

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba upiné
demontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddélit restriktor od kompresoru. Montaz pomoci jehlovych ¢i zavrtnych Sroubu neni
povolena.
Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skifiné kompresoru a pfidat ho,
s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfifn kompresoru.
Hlavy upevihovacich Sroubu musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.
Restriktor musi byt z jednolitého materialu a mize byt provrtan pouze kvili upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upeviovacimi Srouby, mezi restriktorem
(nebo spojenim restriktor / skfifn kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim skfin
kompresoru / pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifi dmychadla / spojovaci
pfiruba). (Viz obr. 254-4.)

Je povoleno vyvazeni osy turbokompresoru, v€etné kol turbiny a kompresoru.

- Tlak turba: maximalné = 2,5 b absolutni

- Systém vstfikovani vzduchu do vyfukového potrubi: je povolen pouze systém
homologovany ve varianté kit Super 2000.

c) Zapalovani
Znacka a typ svicek, civek, omezovace otacek a kabelu jsou libovolné.

d) Vstfikovani
Musi byt pouzity homologované vstfikovace.
Upevnéni vstfikovacl a vstfikovaci rampy je mozné ménit.
Muze byt pouzito pouze homologované vysokotlaké cerpadlo.

e) Elektronicka fidici jednotka motoru (ECU)
Jakykoli systém elektronické podpory fizeni je zakazan (ABS/ASR/ESP ...).
Muze byt pouzita pouze homologovana elektronicka fidici jednotka, Cidla, ovladacCe a
systém ziskavani dat.
Musi byt pouzity homologovana elektronicka fidici jednotka a fidici software. Musi byt
vybaveny omezovaem otacek motoru, maximaini otacky motoru jsou 8500 ot/min.
V8echna homologovana Cidla musi byt ve voze.
ECU musi kontrolovat vSechny ovladace.
V pfipadé, ze je pouzit systém ziskavani dat nezavisly na ECU, musi mit nezavisly
kabelovy svazek a mlze byt pfipojen k hlavnimu kabelovému svazku jen komunikaéni
linkou a sdruzené napajeni musi byt oznaceno modrym konektorem.
Systém zaznamu dat pro tym je povolen, ale jsou povolena pouze nasledujici Cidla:
- teplotni idla (termistance, termoclanek, infraervend);
- cCidla statického tlaku;
Cidla rozdilového tlaku pro mékeni rychlosti vozu jsou zakazana.
- Cidla rychlosti ota€eni (Hallav efekt, indukéni);
- akcelerometry;
- gyroskopy;
- spinace;
- linearni nebo rotacni potenciometrické snimace polohy;
- 3 tenzometry (z toho jeden pro vypnuti motoru pfi ovladani zmény rychlosti) pod

podminkou, Ze nejsou na kinematickém fetézci;

- Snimace polohy LVDT.
Pfenos dat radiem a/nebo telemetrii je zakazan.

f) Vzduchovy filtr
Vzduchovy filtr, jeho krabice a uklidfiovaci komora jsou libovolné.
Pouziti kompozitniho materialu je povoleno pod podminkou, Ze je nehoflavy.
Veskery vzduch nasavany do motoru musi prochazet timto vzduchovym filtrem.
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Vzduchovy filtr (stejné jako jeho krabice) mize byt odebran, pfesunut do motorového
prostoru nebo nahrazen jinym. (viz obr. 255-1).

w@i
W o

obr. 255-1
Navic, pokud je pfivod vzduchu pro vétrani prostoru pro posadku v zéné, kde je
nasavan vzduch do motoru, je tfeba, aby tato zéna byla pro pfipad pozZaru izolovana
od bloku vzduchového filtru.
Potrubi mezi vzduchovym filtrem a sacim potrubim je libovolné.
7.1.2 Chladici systém
Termostat, teplota a systém spousténi ventilatoru jsou libovolné.
Uzaveér chladiCe a jeho uzaviraci systém jsou libovolné.
S vyhradou, Ze budou namontovany na plavodnim misté beze zmény karoserie, jsou
chladi¢ a jeho uchyty libovolné, stejné jako clony pfivodu chladiciho vzduchu pred
chladi¢em.
Pavodni expanzni nadoby mohou byt nahrazeny jinymi pod podminkou, Ze kapacita
novych expanznich nadob nepfesahne 2 litry a Ze budou umistény v motorovém
prostoru.
Potrubi chladici kapaliny vné bloku motoru a pfisluSenstvi jsou libovolné.
Je povoleno pouzit potrubi z jiného materialu a/nebo jiného priméru.
Ventilatory chladi¢t musi byt homologované.
Maximalni vzdalenost mezi zadni stranou jadra chladiCe a nejzazSi stranou lopatek
ventilatord chlazeni musi byt stale 150 mm.
Mezi jadro chladiCe a ventilator chlazeni Ize namontovat potrubi.
Jakykoli systém rozprasSovani vody je zakazan.
7.1.3 Mazani
a) Olejoveé Cerpadlo
Olejové Cerpadlo musi byt homologované, stejné jako jeho systém.
Hnaci pfevod a vnitfni komponenty jsou libovolné.
Prutok mize byt vzhledem k pavodnimu prvku zvySen (méfeno pfi danych otackach
motoru).
Skfin a poloha Cerpadla musi zUstat plvodni, ale vnitfek skfiné muze byt opracovan.
Je povolena montaz napinaku fetézu olejového Cerpadla.
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b) Chladi¢ oleje
Chladice oleje a jejich spojky jsou libovolné pod podminkou, Ze neznamenaji Zzadnou
zmeénu karoserie a jsou umistény v obrysu karoserie.

c) Olejova vana
Olejova vana musi byt sériova nebo homologovana na rozsifeni Super 2000.
Je povolena montaz prepazek do olejové vany.
Olejova vana muze byt zesilena pfidanim materialu na vnéjsi plochu pod podminkou,
Ze se jedna o material stejného typu, ktery kopiruje tvary puvodniho dilu a je s nim
v kontaktu.
Olejova clona muze byt instalovana mezi spojovaci rovinou jimky oleje a blokem
motoru pod podminkou, Zze vzdalenost oddélujici tyto spojovaci roviny neni zvétSena o
vice nez 6 mm.
Je-li piivodni motor vybaven olejovou clonou, mize byt tato odstranéna.
V pfipadé suché klikové skiiné musi byt olejova nadrz homologovana a musi byt
v motorovém prostoru.

d) Olejovy filtr
Je povinna montaz jednoho fungujiciho olejového filtru nebo viozky a veSkery pratok
oleje musi prochazet timto filtrem nebo viozkou.
Filtr nebo vlozZka jsou libovolné.

e) Mérka oleje
Mérka oleje je libovolna, ale musi byt namontovana po celou dobu a nesmi mit Zadnou
jinou funkci.

f) Olejovy okruh
Je mozné namontovat odlu€ovaC vzduch/olej vné motoru (minimalni kapacita 1 litr)
podle obrazku 255-3.

Récupérateur
— - Catch tank

Séparateur
Separator

obr. 255-3
Ze sbérné nadoby se olej smi vracet do motoru pouze gravitacni silou.
Je-li mazaci systém vybaven odvzdusSnénim, musi byt proveden tak, aby vracejici se
olej odtékal do sbérné nadoby. Ta ma minimalni kapacitu 1 litr.
Tato nadoba je z prahledného plastu nebo ma pruhledny panel.
Pokud neni, vypary musi byt zpétné nasavany motorem pres saci systém.
Aby byla umoznéna montaz teplotniho Cidla maziv (pfevodovka, skfif diferencialu
atd.), je povoleno provrtat otvory nebo udélat otvory se zavity o maximalnim priméru
14 mm v pfislusnych jimkach.
Olejova potrubi v bloku motoru a v hlavé valci mohou byt Uplné nebo cCastecné
uzavieny pfidanim demontovatelnych prvkl bez svaru a lepeni.
7.1.4 Dily motoru
Obrobena hlava valcu, blok motoru a dolni skfifi musi byt homologované ve varianté kit
Super 2000.
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Oprava svarovanim je povolena u slévarenskych dilt (hlava valc, blok motoru, olejova
vana) pod podminkou, Ze svar je omezen vyhradné na opravovanou zonu a ze nedojde
ke zméné tvaru, funkce nebo vykonnosti dilu.
Kryt hlavy valcd musi byt homologovany.
a) Hlava valcu
Hlava valci musi byt homologovana.
Material t€snéni hlavy valcU, stejné jako jeho tloustka, jsou libovolné.
Minimalni vySka hlavy valci mdze byt rovnanim sniZzena maximalné o 2 mm (bod 321c
homologacniho listu).
Saci a vyfukové kanaly v hlavé valcli mohou byt opracovany v souladu s ¢lankem 255-
5 Prilohy ,J“ pfi dodrzeni rozméru uvedenych na homologacénim listu.
Sedla ventill jsou libovolna stejné jako vedeni ventilu, ale pfislusné Uhly os ventild
musi zUstat zachovany.
b) Kompresni pomér
Maximalni kompresni pomér je 12,5/1.
Pokud je viz homologovan s vy$Sim pomérem, tento musi byt zménén, aby nepfesahl
12,5/1.
c) Pisty
Pisty musi byt homologované ve Varianté Kit Super 2000 (minimalni hmotnost
uvedené ve varianté kit Super 2000 musi byt dodrzena).
Horni ¢ast a vnitfek pistu mohou byt opracovany s cilem upravit kompresni pomér.
Material pistnich krouzku je libovolny.
d) Ventily
Ventily musi byt homologované.
e) Rozvody (zakon zdvihu a zdvih ventilu)
Variabilni systémy rozvodu jsou zakazany. Pokud je sériovy vz takovym systémem
vybaven, musi byt vyfazen z €innosti demontazi nebo zablokovanim.
Zdvih vacek musi odpovidat ¢lanku 326b varianty Kit Super 2000.
Vackové hfidele musi byt homologované ve varianté Kit Super 2000.
Remenice pro pohon vackovych hfideli jsou libovolné, pokud jsou pouZzity rozvodové
femeny a/nebo fetézy homologované ve Varianté Kit Super 2000.
Pruziny ventill a jejich misky jsou libovolné, ale pruziny musi byt ocelové a misky
z materialu identického s materialem plvodnim.
Zdvihatka, zapadky a vahadla musi byt homologované ve varianté Kit Super 2000.
K sefizeni je mozné pouzit podlozky.
Pokud puvodni rozvod obsahuje automaticky systém vymezeni vule, mize byt tento
mechanicky vyfazen z €innosti.
f) Vyvazovaci hfidele
Pokud puvodni motor obsahuje vyvazovaci hfidele, mohou byt tyto odstranény, stejné
jako systém jejich pohonu.
g) Vodni Cerpadlo
Hnaci femenice vodniho Cerpadla je libovolna, ale musi byt pouzito plvodni nebo
homologované vodni ¢erpadlo.
h) Remeny, fetézy a femenice
Je-li pivodni motor vybaven automatickymi napinaky femenu (nebo fetézu), je mozné
je zablokovat v dané poloze mechanickym zafizenim.
Je povoleno pfidat nebo odstranit napinaky femenu (nebo fetézl) pod podminkou, ze
budou pouzita puvodni upevnéni k bloku motoru.
Remenice klikové hfidele a hnaci femeny pomocnych pohont jsou libovolné.
Nestrukturalni kryty mohou byt z kompozitniho materialu.

10
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7.1.5 Setrvacnik motoru / klikovy hfidel a ojnice

Mohou byt pouzity pouze homologované prvky (bez jakékoli zmény).

7.1.6 Vyfukovy systém

Vyfukovy systém za turbokompresorem. V8echny vozy jsou vybaveny homologovanym
katalyzatorem, jehoz poloha je libovolna.

VSechny vyfukové plyny musi stale prochazet katalyzatorem.

Koncova &ast vyfuku musi byt vzadu vozu, uvnitf obrysu vozu a minimalné 10 cm od
tohoto obrysu.

Prufez tlumice vyfuku nebo samotného katalyzatoru (kolmo k proudu plynu) se musi
vejit do obdélniku, jehoz pomér stran musi byt maximalné 2,5.

Navic obvod prifezu musi byt ve vS§ech bodech konvexni.

Pro méfeni konvexnosti se pouzije tolerance +/- 3 mm.

Tepelna ochrana vyfukového systému je povolena pfimo na vyfuku a/nebo na dilech
v bezprostfedni blizkosti vyfuku s jedinym cilem zabranit nadmérnému zvySeni teploty.
Hladina hluku nesmi pfekrocit 110 dB(A) pfi 6 000 ot/min, mé&feno v souladu s metodou
FIA pro méfeni hluku.

7.1.7 Drzaky motoru, pfevodovka a skfin koncoveho pfevodu

Drzaky motoru, prevodovky a skfiné koncového pfevodu musi byt puvodni nebo
homologované.

7.1.8 Startér

Musi zGstat zachovan, ale znacka a typ jsou libovolné.

Jeho umisténi musi byt takové, jaké je homologovano ve varianté Kit Super 2000.

8. PREVODY
8.1 Pfrevodovka
8.1.1 Povolené prevodovky
- Pfevodovka se sekvenénim ovladanim, homologovana ve VK Super 2000
Je povoleno maximalné Sest (6) pfevodl vpred a jeden (1) pfevod vzad, které lze
zaradit a které funguiji.
8.1.2 Mazani
Olejové chladiCe, jakoz i systém obéhu oleje nevyvijeci tlak jsou povoleny.
Tlak se méfi na vstupu do prevodovky.
Pavodni skfifi pfevodovky muze byt vybavena dvéma (2) spojkami s olejovym okruhem.
Tyto otvory smi slouzit pouze ke spojeni pfivodniho a odvodniho potrubi olejového
okruhu.
8.1.3 Ovladani zmény rychlosti
Ovladani zmény rychlosti a poloha paky musi byt homologované ve VK Super 2000.
Zmény karoserie pro priuchod nového ovladani zmény rychlosti jsou povoleny pouze
tehdy, pokud nejsou v rozporu s ostatnimi body téchto predpisu.
Zmeéna rychlosti musi byt provadéna mechanicky.
8.1.4 Drzaky
Drzaky pfevodd mohou byt nahrazeny jinymi prvky z libovolného materialu, ale poloha
prevodovych prvkd musi zUstat nezménéna.
Pro méfeni téchto poloh se pouziva tolerance +/- 5 mm.
8.1.5 Prevody
Vzdy musi byt k dispozici jeden pfevod pro jizdu vzad a musi byt ovladan jezdcem
sedicim na sedadle se zapnutymi pasy.
- Pfevodovka se sekvenénim ovladanim, homologovana ve VK Super 2000:
Jsou povoleny pouze prevodové poméry, homologované ve VK Super 2000.
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8.2 Spojka

Je povolena pouze jedina spojka.

Spojkové lamely z karbonu jsou povoleny.

Spojka musi mit maximalné tfi lamely na vstupni hfideli pfevodovky.

Pritlacné zafizeni je libovolné, s vyhradou, Ze nebudou ménény nasledujici body:

- puvodni typ (sucha nebo mokra);

- princip fungovani (ovladana jezdcem, automaticka, tj. odstrediva);

- typ pGvodnich pruzin (membrana nebo vinuta pruzina).

Vnéjsi pramér pritlaéného kotouce spojkového mechanismu musi byt minimalné 183

mm a nesmi byt vétSi nez priimér puvodni.

Pocet a poloha upevriovacich Sroubl na setrvacniku jsou libovolné.

Systém ovladani spojky je libovolny, ale musi byt stejného typu jako pavodni

(hydraulicky nebo mechanicky).

Zarizeni pro automatické vymezeni vile na ovladani spojky muze byt nahrazeno

zafizenim mechanickym a naopak.

TFeci lozisko (vypinaci lozisko spojky) je libovolné.

8.3 Skiin diferencialu

8.3.1 Povolené skfiné diferencialu

- Puvodni skfifi homologovana pro viz ve 2500 kusech a na stejném homologa¢nim
listu jako zakladni viz.
Vnitfek plvodni skfiné je libovolny, ale mohou byt pouzity pouze ocelové prvky,
s vyjimkou lozZisek, kterda mohou byt z bronzu nebo slitiny na bazi médi.

- Skfifi homologovana ve VK Super 2000
Vnitfek skfiné je libovolny, ale mohou byt pouZity pouze ocelové prvky, s vyjimkou
loZisek, ktera mohou byt z bronzu nebo slitiny na bazi médi.

8.3.2 Mazani

Olejové chladiCe a olejovy systém nevyvijeci tlak jsou povoleny.

Tlak se méfi na vstupu do diferencialu.

Pavodni skfin diferencialu maze byt vybavena dvéma (2) spojkami s olejovym okruhem.

Tyto otvory smi slouzit pouze ke spojeni pfivodniho a odvodniho potrubi olejového

okruhu.

8.3.3 Diferencial a koncovy prevod

Diferencial s mechanicky omezenou svornosti v pavodni skfini diferencialu je libovolny.

Diferencialem s mechanicky omezenou svornosti se rozumi jakykoli systém funguijici

vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického nebo elektrického systému.

Viskozni spojka neni pokladana za mechanicky systém.

Pavodni systém kontroly prokluzu kol musi byt vyfazen z provozu odstranénim jeho

kontrolni jednotky.
Je povolen pouze pomér koncového pfevodu (soukoli pastorek/vénec) homologovany
ve VK Super 2000.

8.4 Prevodové hridele

Pfevodové hfidele (v€etné kloubu) jsou libovolné pod podminkou, Ze budou dodrzeny

nasledujici body:

- hfidele umisténé mezi diferencialem a koly musi zachovavat pavodni princip kloubu na
strané kola,

- podélné hfidele (mezi pfevodovkou a zadnim diferencialem) musi zachovavat pavodni
materialy a plvodni princip kloubu.

8.5 Kontrola pohonu

Jakakoli forma kontroly pohonu je zakazana.
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9. ZAVESENI

9.1 Predni naprava

Drzak naboje nebo uchyceni drzaku naboje muze byt bud pidvodni nebo homologované
ve VK Super 2000.

Prvky zavésSeni (trojuhelniky, ramena, drzaky kloubu pfiSroubované na skeletu nebo
pomocném ramu) a skelet a pomocné ramy musi byt bud puvodni a respektovat tyto
predpisy, nebo homologované ve VK Super 2000.

Prvky zavéSeni nové koncepce (nahrazujici ptivodni dily), homologované ve VK Super
2000, nesméji byt ménény.

Material pruznych spoju kloubl se muze liSit od puvodniho (napf. tvrdSi silentbloky,
hlinik, atd....).

Silentbloky nebo kulové ¢epy mohou byt nahrazeny klouby Uniball nebo kluznymi
loZisky.

Poloha rota¢ni osy bodu otaeni muze byt posunuta maximalné o 20 mm vzhledem
k plvodni poloze rotacni osy.

Poloha kloubového spojeni tahla fizeni na naboji kola je libovolna, ale osa upevnéni
musi zUstat identicka s pUvodni.

Pavodni prvek zavéSeni nebo uchyceni naboje kola nesmi byt Zadnym zplisobem
ménény, s vyjimkou realizace kruhovych hrdel pro ulozeni pojistek a pro umisténi
zarizeni (stavéci Sroubek, ¢ep, Sroub nebo jiny prvek tohoto typu) umoznujici zabranit
rotaci excentrickych pouzder a zmény vystruzenim kuzelovych vrtani upevnéni kulovych
kloubU na vystruzeni valcova, jejichz priimér odpovida nejvétSimu priméru pavodniho
kuzelového vystruzeni.

To znamena, Ze po odebrani nového kloubu prvku zavéSeni musi byt mozné
namontovat puvodni kloub a plvodni fungovani prvku zavéSeni musi byt mozné obnovit.
V pfipadé plvodniho kloubu zasazeného do prvku zavéSeni musi byt po odstranéni
nového kloubu mozné dat znovu pavodni kloub na jeho misto.

Neni ovSem nezbytné, aby bylo obnoveno plvodni fungovani prvku zavéseni.

Pokud puvodni umisténi kloubu neni valcové, je povoleno tento prostor opracovat, aby
bylo dosazeno valcového tvaru.

Kulové Cepy zavésSeni, umisténé na spodnim trojuhelnikovém ramenu na strané kola,
mohou byt libovolné pfemistovany pod podminkou, Ze upeviovaci body na rameni
nebudou zménény.

Poloha nového bodu rotace mulze byt posunuta o maximalné 40 mm vzhledem
k pvodnimu bodu rotace.

Zmény skeletu nejsou povoleny, ale horni zvon tlumiCe muze byt provrtan tfemi (3)
otvory o maximalnim prameéru 10,5 mm pro upevnéni nosniku horniho kloubu, pokud
v pavodnim zvonu nejsou upevnovaci otvory nebo jich neni dost.

Otvory pro montaz prvka zavéSeni mohou byt udélany v upeviovacich bodech skeletu,
pomocného ramu nebo predni vyztuhy, pokud tyto prvky puvodné existovaly.

Vzhledem k plvodnim bodim kloubl musi byt tyto otvory vzdaleny maximalné 10 mm
kolmo nebo rovnobézné od pficné osy vozu.

9.2 Zadni naprava

Prvky zavésSeni (trojuhelniky, ramena, drzaky kloubu pfiSroubované na skeletu nebo
pomocném ramu) a skelet a pomocné ramy musi byt bud puvodni a respektovat tyto
predpisy, nebo homologované ve VK Super 2000.

Prvky zavéSeni nové koncepce (nahrazujici ptivodni dily), homologované ve VK Super
2000, nesméji byt ménény.

Material pruznych spoju kloubl se muze liSit od puvodniho (napf. tvrdSi silentbloky,
hlinik, atd....).
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Silentbloky nebo kulové €epy mohou byt nahrazeny klouby Uniball nebo kluznymi
loZisky.

Poloha rotaéni osy bodu otaceni mize byt posunuta maximalné o 20 mm vzhledem
k plvodni poloze rotacni osy.

Pavodni prvek zavéSeni nesmi byt zadnym zpusobem ménén, s vyjimkou realizace
kruhovych hrdel pro uloZeni pojistek a pro umisténi zafizeni (stavéci Sroubek, Cep,
Sroub nebo jiny prvek tohoto typu) umoznujici zabranit rotaci excentrickych pouzder a
zmény vystruzenim kuzelovych nebo zavitovych vrtani upevnéni kulovych kloubu na
vystruzeni valcova, jejichz prumér odpovida nejvétSimu praméru pavodniho kuzelového
vystruzeni.

Je povoleno srovnat kontaktni plochu upeviiovacich prvku s prvkem zavéseni.

9.2.1 Zadni zavéSeni Multi-Link

Otvory pro montaz prvkua zavéSeni mohou byt udélany v upeviovacich bodech skeletu,
pomocného ramu nebo predni vyztuhy, pokud tyto prvky puvodné existovaly.

Vzhledem k puvodnim boddm kloubl musi byt tyto otvory vzdaleny maximalné 10 mm
kolmo nebo rovnobézné od pficné osy vozu.

9.2.2 Zadni zavéSeni Single-Link

Prvky puvodniho zavéSeni mohou byt ménény, aby bylo umoznéno nastaveni odklonu a
pritlaCeni i pfidanim materialu.

PFidani materialu musi byt provedeno za pouziti materialu, ktery kopiruje tvar pavodniho
dilu a je s nim v kontaktu.

Standardni kombinace a montaz pruziny a tlumice, stejné jako pavodni vzdalenost mezi
rotacni osou napravy a stfedové osy drzaku naboje, nemohou byt ménény.

9.2.3 Zadni naprava — v8eobecné

Jakakoli jina zména skeletu, souvisejici s povolenymi zménami zadni napravy, je
zakazana.

9.3 Jina ustanoveni

9.3.1 Geometrie

Geometrie naprav je libovolna v ramci moznosti nastaveni podle téchto predpisu.

9.3.2 Stabilizatory

Pavodni stabilizatory a jejich tahla mohou byt nahrazeny stabilizatory a tahly libovolného
navrhu.

Jejich princip fungovani musi byt vyhradné mechanicky.

Stabilizatory a jejich tdhla musi byt z kovového materidlu a nesmi byt nastavitelné
Z prostoru pro posadku.

Nova upevnéni stabilizatoru nesmi mit jinou funkci.

9.3.3 Rozchod

Rozchody jsou libovolné.

RozSifeni rozchodu mohou byt eventualné pouzita, pokud jsou nerozebratelné spojena
s naboji kol.

9.3.4 Zesileni

Zesileni prvkd zavéSeni a upevriovacich bodd zavéseni pfidanim materialu je povoleno
pod podminkou, Ze se jedna o material, ktery kopiruje tvar pavodniho dilu a je s nim
v kontaktu.

Zesileni zavéSeni nesmi vytvarfet dutd télesa ani umoznit vzajemné spojeni dvou
riznych dilu.

9.3.5 LoZisko kola

Loziska kola mohou byt nahrazena zesilenymi lozisky stejného typu a puvodniho
vnitfniho praméru.
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Aby byla umoznéna montaz vétSich loZisek, je povoleno zvétsit vrtani krouzkl loziska o

maximalné 3 mm.

Zbytek je libovolny pfi dodrzeni ¢lanku 9.1.

9.3.6 Silentblok — kloub

Silentbloky upevnéni pomocnych ramu a/nebo pfiCek mohou byt z odliSného materialu

nez plUvodni (napf. tvrdSi silentbloky, hlinik, nylonové krouzky), ale poloha pomocného

ramu a/nebo pfiCek vzhledem ke skeletu je stejna jako plvodné podle tfi (3)

referen¢nich os.

Pomocné ramy a/nebo pficky, skelet a umisténi pavodnich upevriovacich bodu nesmi

byt pfi této akci zadnym zpusobem ménény.

Pro méreni téchto poloh se pouziva tolerance +/- 5 mm.

Prvky plvodniho zavéSeni nesmi byt nijak ménény, s vyjimkou realizace kruhovych

hrdel pro pojistku.

To znamena, Zze po odstranéni povolenych prvkd upevnéni mohou byt namontovany

zpét pavodni prvky upevnéni (napf. ptuvodni silentbloky) a pomocné ramy a/nebo pricky

mohou byt znovu upevnény k Sasi nebo skeletu na svych plvodnich mistech a znovu

ziskat ptvodni polohu.

9.3.7 Omezovac zdvihu

Pas nebo lano pro omezeni zdvihu Ize upevnit ke kazdému zavéseni.

Za timto ucCelem lIze provrtat otvory o maximalnim prdmeéru 8,5 mm na strané skeletu a

zavéseni.

9.4 Pruziny

9.4.1 Vinuté pruziny

Vinuté pruziny jsou libovolné, pokud odpovidaji nasledujicim podminkam:

- Jejich pocet je libovolny pod podminkou, Ze jsou umistény za sebou a Ze jejich typ
odpovida typu plvodni pruziny.

- Tvar, rozméry a material sedel pruzin jsou libovolné.

- Sedla pruziny mohou byt nastavitelna, pokud nastavitelna Cast je soucasti sedel a
odliSuje se od ostatnich pavodnich dili zavéSeni a Sasi (mUze byt odstranéna).

Zmény skeletu nejsou povoleny, ale horni zvon tlumiCe muze byt provrtan tfemi (3)

otvory o0 maximalnim priméru 10,5 mm pro upevnéni horniho drzaku kloubu, pokud

puvodni zvon nebyl vybaven upeviiovacimi otvory nebo jich bylo méné nez tfi (3) (viz

¢lanek 9.1 pro horni kloub napravy McPherson).

At je umisténi pavodnich pruzin jakékoli, jejich nahrazeni soustfednymi Sroubovitymi

pruzinami na tlumicich je povoleno.

9.4.2 Listové pruziny

Délka, Sitka, tloustka a svislé zakfiveni jsou libovolné.

9.4.3 Torzni tyCe

Torzni tyée mohou byt zménény, ale musi byt kompletné z oceli. Jejich primér musi byt

vy$sSi nez 80 % homologovaného priméru.

Vozy vybavené torznimi tyCemi mohou mit pfidany vinuté pruziny na pfisluSnou napravu

pod podminkou, Ze jsou soustfedné s tlumici.

9.4.4 Ruzné

Jsou povoleny prvky zamezujici pohybu pruzin vzhledem k jejich upeviovacim bodim.

9.5 Tlumice

Jsou libovolné za predpokladu, ze jejich pocet, typ (teleskopické, pakové atd.) a princip

fungovani (hydraulické, tfeci, smiSené atd.) zlistanou zachovany.

Plynové tlumiCe jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumiCe hydraulické.

Upevinovaci body tlumi¢d mohou byt pfesunuty podél vSech os maximalné o 20 mm

vzhledem K jejich pavodnimu umisténi.
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V pripadé, ze pavodni prvek MacPherson je pfiSroubovan k drzaku naboje, nastaveni
odklonu pfedni napravy je povoleno pomoci tohoto Sroubového spojeni.

Valce tlumicu Ize pfipevnit na nezménény skelet vozu pod podminkou, Ze toto upevnéni
nebude znamenat zmény, které nejsou témito pfedpisy povoleny.

V pfipadé, Ze ma byt nahrazen néjaky prvek u zavéseni MacPherson nebo zavéseni
fungujiciho na stejném principu, a je nezbytné vyménit i teleskopicky prvek, nové dily
musi byt mechanicky ekvivalentni s puvodnimi dily.

V pfipadé zavéSeni MacPherson mohou byt tvar, rozméry a material sedel pruzin
libovolné a mohou byt nastavitelné.

V pfipadé olejo-pneumatického zavéseni mohou byt kulicky zménény, co se tyce
rozméru, tvaru, materialu, ale nikoli poctu.

Ventil, fiditelny z vnéjSku vozu, mize byt upraven pro kulicky.

At je typ tlumicCe jakykoli, pouZziti kulickovych lozisek pro linearni vedeni je zakazano.

9.6 Zesileni

Vyztuzovaci ty¢e mohou byt pfipevnény k montaznim bodim na skeletu nebo Sasi na
téZe napravé, na kazdé strané vozidla v jeho podélné ose pod podminkou, Ze jsou
snimatelné a zZe jsou pfiSroubovany ke skeletu nebo Sasi.

Vzdalenost mezi upeviovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyce nesmi
byt vétsi nez 100 mm, pokud ty¢ neni pficnou vzpérou homologovanou s ochrannou
konstrukci anebo pokud tato ty€ je upevnéna na zavésSeni Mac Pherson nebo podobném
reSeni.

Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upevriovacim bodem tyCe a bodem
horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-4 a 255-2).

obr. 255-2
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b<=150mm

a<=100mm

suspension

obr. 255-4
Pro upevnéni pficné tyCe mezi dvéma hornimi body skeletu jsou povoleny maximalné tfi
(3) otvory na kazdé strané o maximalnim pruméru 10,5 mm.
Upeviiovaci oka hornich pficnych tyCi mohou byt pfivafena ke skeletu.
Kromé téchto bodd nesmi mit horni ty¢ zadné jiné upevnéni na skeletu nebo
mechanickych prvcich.
9.7 Rizeni
Mechanismus Fizeni (skfifi a hfeben) musi byt bud’ pavodni nebo homologovany ve VK
Super 2000.
TyCe, kulové Cepy fizeni a jejich spojovaci dily jsou libovolné, ale musi byt z kovového
materialu.
Minimalni uhel rejdu 20° na strané vnitfniho kola je povinny.
Sloupek fizeni muze byt homologovany ve varianté Kit nebo plvodni.
Posilovac fizeni
Hnaci femen a poloha hydraulického Cerpadla posilovace jsou libovolné.
Ma-li hydraulické ¢erpadlo mechanicky pohon, musi byt v motorovém prostoru.
Je-li hydraulické Cerpadlo pohanéno elektrickym motorem, mize byt umisténo mimo
motorovy prostor.
V takovém pfipadé musi byt umisténo mezi koly, uvniti rozvoru a musi byt ucinné
chranéno.
Cerpadlo posilovade je libovolné pod podminkou, Ze pochazi ze sériového vozu a je
v bé&Zném prodeji.
Systém posilovace fizeni s elektrickym motorem muize byt nahrazen systémem
hydraulického nebo elektrohydraulického posilovate pod podminkou, Ze je tento
namontovan na jakémkoli sériovém voze a je v fadném prodeji, Ze mechanismus fizeni
(skfif a hifeben) a sloupek fizeni jsou homologované ve VK Super 2000.
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10. KOLA A PNEUMATIKY

10.1 Kompletni kolo

Maximalni rozméry 4 rafkl + diskd jsou 9 x 17“ a hmotnost kazdého z nich musi byt
minimalné 9 kg.

Kompletni kolo nahusténé na 2 bar se musi vejit do krabice o priméru 610 mm a
tloustce 250 mm.

Priméry naméfené na urovni vnitiniho a vnéjSiho okraje rafku kola musi byt identické,
s toleranci +/- 1,5 mm.

Ve vSech pfipadech musi byt rozméry vSech 4 kol identické.

Jinak jsou kola libovolnd, ale musi byt vyrobena z litého hliniku a z jednoho kusu.
Kovové vlozZky jsou povoleny pro pfenos pohonu na kolo.

Montaz odsavacl vzduchu na kolech je zakazana.

Horni ¢ast kompletniho kola (disk + rafek + pneumatika), umisténa svisle nad stfedem
naboje, musi byt kryta karoserii, kdyZ je provadéno svislé méfeni.

Péna, nebo jakykoli jiny systém umoznujici jizdu bez vzduchu v pneumatikach, jsou
zakazany.

V8echny systémy regulace tlaku jsou zakazany.

Jsou povolena pouze Cidla tlak a/nebo teploty.

10.2 Nahradni kolo

Neni dovoleno pfevazet ve voze nahradni kolo.

11. SVETLOST

Zadna &ast vozu nebo zavésenych prvkil nesmi byt méné nez 80 mm od zemé.

Tato kontrola se provadi na rovné ploSe nebo plochach definovanych technickym
delegatem, kdykoli béhem soutéze.

Je-li kontrola provadéna u vozu odebraného zuzavieného parkovisté, tlak
v pneumatikach musi byt minimalné 1,6 bar.

Neni povolen zadny systém umoznujici zmeénit tuto svétlost, je-li viiz v pohybu.

11.1 Pfedni naraznik

Dolni ¢ast tohoto prvku musi byt tvofena maximalné dvéma rovinami (jedna rovina
vodorovna s pouzitim tolerance +/- 1° a jedna rovina naklonénd) a musi svirat uhel
maximalné 8° vzhledem k vodorovné ploSe v kterykoli okamzik v klidu.

12. BRZDOVY SYSTEM

Predni brzdy jsou libovolné pod podminkou, Ze budou namontovany na upevhovaci

body plvodnich brzd a v souladu s nasledujicimi predpisy:

- pokud se li§i od pavodniho, musi byt pfedni a zadni kompletni brzdovy systém
homologovan FIA, bez vyrobniho minima;

- hlavni valec/valce je libovolny / jsou libovolné

- maximalni pocet pistd na kolo je Ctyfi (4);

- maximalni prdmér brzdového kotouce je 343 mm;

- brzdové kotouce musi byt z kovového Zelezného materialu;

- zadni brzdové tfrmeny mohou byt nahrazeny, ale nesmi mit vice nez dva (2) pisty na
kolo;

- v8echny prvky brzdovych tfmend musi byt z hlinikového materialu s maximalnim
stupném pruznosti 75 Gpa.;

- vnitini prvky brzdovych tfrmenud mohou byt z oceli nebo ze slitiny titanu.

Pro kompletni brzdovy systém plati nasledujici predpisy:

- brzdové potrubi a zpUsob jeho montaze jsou libovolné;

- plvodni ru€ni brzda mize byt odstranéna nebo nahrazena ru¢nim hydraulickym
stavidlem ovladanym ru¢né a bez pfechodového systému jezdcem;
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- pokud je v puvodni verzi viz vybaven posilovatem brzd, mize byt toto zafizeni
odpojeno nebo odstranéno, ale hlavni valec a/nebo pedal musi zustat zachovan na
puvodnim misté.

Zmeény skeletu jsou povoleny pod podminkou, Ze jejich jedinou funkci je zajistit

pFipevnéni hlavniho valce a/nebo pedalu.

Musi byt homologovany ve VO bez vyrobniho minima.

Nadrze brzdové kapaliny mohou byt upevnény v prostoru pro posadku. V tomto pfipadé

musi byt fadné pfipevnéné a zakryté ochranou nepropoustéjici kapaliny a plameny.

Jediné systémy povolené pro fizeni rozdéleni brzdnych sil mezi pfedni a zadni napravu

jsou nasledujici:

- pfimym zasahem do polohy stfedu kloubu na fidici pace hydraulickych Cerpadel
pfedniho a zadniho okruhu;

- pfimym zasahem do regulatoru, kterym se nastavuje pfivodni tlak zadniho okruhu
ovladanim jediné pruziny s predbéznym zatizenim, variabilni podle polohy systému
ruéniho ovladani (viz nakres principu 263-9)

S T

3

S

N
Arrivée Maitre Cylindre >
From master Cylinder \ A
Vers frein arriere <9 E § o> Vers frein arriére
To rear brake To rear brake

Obr. 263-9

Jezdec, sedici normalné se zapnutymi bezpecnostnimi pasy, muze ovladat jen jediny
systéem.

Pokud je v plvodni verzi viz vybaven systémem ABS, kontrolni jednotka musi byt
odstranéna.

VSechny &asti systému ABS musi byt odstranény pod podminkou, Ze budou dodrZzena
ustanoveni ¢lanku 253-4 Prilohy ,,J“

Umisténi brzdového potrubi je libovolné pod podminkou, Ze budou dodrZzena ustanoveni
¢lanku 253-3 Prilohy ,J“.

Brzdové potrubi muze byt nahrazeno potrubim leteckého typu. Rozvétveni dvojitého
brzdného okruhu je libovolné.

Pro kazdou brzdu je povoleno chladici potrubi o vnitfnim priméru maximalné 10 cm
nebo dvé potrubi o maximalnim priméru 7 cm. Tento prGmér musi zUstat zachovan
nejméné ve 2/3 vzdalenosti mezi vstupem a vystupem.

Tato potrubi mohou byt z kompozitniho materialu.

Pro upevnéni potrubi pfivadéjiciho vzduch pro chlazeni brzd jsou povoleny pouze
nasledujici montazni body:
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- plvodni otvory v karoserii, jako napf. pro mlhova svétla, mohou byt pouzity pro pfivod
vzduchu na chlazeni brzd;

- pfipojeni vzduchového potrubi k pavodnim otvorim karoserie je libovolné, ale tyto
otvory musi zUstat nezménény;

- pokud viz nema puavodni otvory, Ize v pfednim narazniku udélat dva (2) kruhové
otvory o maximalnim priméru 10 cm nebo ekvivalentnim eliptickém prifezu;

- ochranné plechy diskl mohou byt odstranény nebo maze byt zménén jejich tvar.

13. KAROSERIE

13.1 Exteriér

Musi byt mozné dvefe zvenci normalné otevrit.

Jsou povoleny pouze aerodynamické prvky, homologované na voze homologovaném ve
varianté Kit.

Naraznik homologovany na zakladnim voze muze byt pouzit.

Ozdobné kryty kol musi byt odstranény.

Je povoleno ohnout okraje ocelového plechu nebo zmenSit plastové okraje blatnika,
pokud by vy&nivaly dovnitf podbéht kol.

Z podbéhu kol Ize odstranit plastové odhlu¢fiovaci prvky.

Tyto prvky ze syntetického materialu mohou byt nahrazeny prvky z hliniku, plastu nebo
kompozitniho materialu stejného tvaru.

Zvukoveé izolaéni nebo protikorozni material Ize odstranit.

Odstranéni vnéjSich ozdobnych list, které sleduji obrys vozu a jsou niz8i nez 55 mm, je
povoleno.

Ozdobné listy vy3Si nez 55 mm mohou byt odstranény pouze v blizkosti oblasti
vyhrazenych pro soutézni Cislo.

Upevnéni narazniku jsou libovolna a mohou byt z kompozitniho materialu, ale karoserie,
tvar a poloha naraznikd musi zlstat beze zmény.

Pavodni otvory v karoserii mohou byt pouzity pro pfivod vzduchu pro chlazeni.

Pavodni otvory jsou definovany jako otvory, které jsou soucasti homologované
karoserie, zakryté €i nikoli, zakryté Uplné nebo Castecné snimatelnymi dily (napf. mihova
svétla, kryty, Zaluzie, mfizky atd.).

Aby byl umoznén prichod chladiciho vzduchu, snimatelné dily sériového vozu mohou
byt odstranény nebo provrtany pod podminkou, Ze celkovy vzhled plvodniho dilu
nebude zménén.

Tento vzduch je mozné vést k chlazeni pomocnych zafizeni.

Maximalni vnitfni plocha prafezu pfivodu vzduchu midze maximalné odpovidat kruhové
ploSe o priméru 51 mm.

Je povoleno uzavfit pfivody vzduchu v pfednim narazniku pod podminkou, Zze uzavieni
bude minimalné 10 mm za vné&jsi stranou plochy otvoru.

Dodatecné otvory v krytu motoru musi byt homologované a musi byt opatfeny mfiZzkou
s oky o strané maximalné 10 mm.

Pfipojeni vzduchového potrubi k plvodnim otvorim karoserie je libovolné, ale tyto
otvory musi zUstat nezménény. Upevnéni spodni ochrany je zakazano.

Pneumatické zvedaky jsou povoleny a mohou byt pfipevnény k bezpecnostni konstrukci.
Jsou povoleny minimalni otvory ve skeletu, umozniujici pouziti pneumatickych zvedakau.
Pfipojka stlaeného vzduchu musi byt umisténa za osou zadni napravy a nesmi
vyC€nivat z plochy karoserie.

Karoserie mize byt ménéna maximalné na plose 100 cm? pro vytvofeni prostoru pro
tuto pFipojku.

Stéraci listy stéracl mohou byt nahrazeny jinymi.

Vozy musi byt vybaveny vnéjSim zpétnym zrcatkem vlevo a vpravo.
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Jejich vnéjsi tvar musi byt stejny jako u homologovaného modelu, ale material muze byt
zmeéneén.

Pro vétrani prostoru pro posadku je ovdem povolen vyiez (maximalni plocha 25 cmz).
Zesileni odpruzenych ¢asti Sasi a karoserie pfidanim dili a/nebo materialu je povoleno
za nasledujicich podminek:

Tvar dilu a/nebo materialu zesileni musi kopirovat plochu zesilovaného dilu a musi mit
podobny tvar. Musi mit maximalné nasledujici tloustku, méfeno od plochy pavodniho
dilu:

- 4 mm pro ocelové vyztuhy,

- 12 mm pro vyztuhy ze slitiny hliniku.

U prvkl karoserie musi byt zesilujici dil/material na neviditelné ¢asti exteriéru.

Zesilujici Zebra jsou povolena, ale je zakazano vytvoreni dutého télesa.

Zesilujici dil/material nesmi mit jinou funkci nez zesileni.

Nepouzivané drzaky prisluSenstvi nebo obloZeni (napf. rezervni kolo, tepelna clona...),
umisténé na Sasi / karoserii mohou byt odstranény.

Tyto zmény musi byt definovany pro Kit.

Celni sklo muize byt z polykarbonatu pod podminkou, Ze jeho tloustka bude minimalné 6
mm a jeho vnéjSi plocha bude oSetfena tak, aby byla odolna proti opotfebeni.

Na vnéjSi stranu Celniho skla je povoleno pfidat maximalné 4 pruhledné filmy na jeho
ochranu.

Vnitfni strana bocCnich a zadnich oken, jakoZ i skla zpétnych zrcatek, musi byt pokryta
prihlednym a bezbarvym bezpecnostnim filmem o maximalni tloustce 100 mikronu, aby
se zabranilo jejich rozbiti a proniknuti skla v disledku nehody. Musi byt instalovano tak,
aby byla usnadnéna jeho kontrola.

Bocni okna mohou zUstat pooteviena pod podminkou, Ze techni¢ti komisafi posoudi
zarizeni pro jejich drzeni jako dostatec¢né bezpecné.

Pro pouziti doplfikovych méficich zafizeni (radio, teplota, tlak apod.) béhem vyvoje nebo
pfi soutézi jsou povoleny maximalné 3 otvory (maximalni praimér 10,5 mm).

Pokud zafizeni neni béhem soutéze pouzivano, prislusny otvor musi byt uzavien a
vneéjsi ¢ast karoserie si musi zachovat pavodni vzhled.

13.2 Prostor pro posadku

Je povinné odstranit sedadlo spolujezdce a zadni sedadla.

Pavodni topeni muze byt odstranéno, ale ve voze musi byt namontovan elektricky nebo
podobny odmlzovaci systém.

Pavodni klimatizaci je mozné odstranit.

Je povoleno odstranéni materialu pro tepelnou nebo zvukovou izolaci, stejné jako
pavodnich bezpeénostnich pasl a koberecku.

Jsou povoleny vSechny doplnky, které nijak neovliviuji funkci vozidla, maji ucel esteticky
nebo zvySeni pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.) s vyslovhou podminkou, Ze ani
druhotné neovlivni mechanicky vykon motoru, fizeni, silu, pfevody, brzdéni €i stabilitu
na vozovce.

Vystupek nebo vystupky pfistrojové desky mohou byt ménény, ale zména musi byt
homologovana ve varianté Kit.

Dvefni panely pfednich a zadnich dvefi a/nebo zadni boCni panely nemohou byt
odstranény.

Tyto mohou byt bud plavodni nebo z kovového plechu o minimalni tloustce 0,5 mm,
z karbonového vlakna o minimalni tloustce 1 mm nebo z jiného pevného nehoflavého
materialu o minimalni tloustce 2 mm.

Panely musi upIné zakryvat dvefe, jejich packy, zamky a mechanismy otevirani oken.
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Zména mista fidiCe je mozna za podminky, Ze puvodni a modifikovany vz jsou

mechanicky shodné a Ze funkce dilU je identicka s funkci definovanou vyrobcem.

V8echny prvky kontroly fizeni musi byt takové, jak je urcil vyrobce, ale je povoleno je

upravit pro lepsi ovladani &i dostupnost, napf. prodlouzeni paky ruéni brzdy, pfidani

Slapky na pedal brzdy atd.

Jsou povoleny nasledujici prvky:

- houkacka je libovolna;

- volant je libovolny, ale musi byt uzavieny. Systém zaijisténi proti kradezi musi byt
vyfazen z Cinnosti, je doporu¢en odnimatelny volant.
Mechanismus pro rychlé uvolnéni musi spocivat v souosé pfirubé v ose volantu, ve
Zluté barvé nanesené pokovenim nebo jinym trvanlivym zpUsobem, ktera je
instalovana na sloupku fizeni za volantem.

Odblokovani se musi provadét vytazenim pfiruby podle osy vozu;

- systémy pro otevirani oken mohou byt odstranény;

- ovladani otevirani zadnich dvefi zevnitf je mozné odstranit.

- stupacka a kryty pfisluSenstvi/vybaveni mohou byt z kompozitniho materialu.

13.3 Pristrojova deska

Oblozeni pod pfistrojovou deskou, které neni jeji soucasti, mize byt odstranéno.

Je povoleno odstranit ¢ast stfedové konzole, ktera neobsahuje ani topeni ani pristroje

(viz obr. 255-7).
M oo m
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obr. 255-7

Pfistroje jsou libovolné. Jejich instalace nesmi znamenat Zadné riziko.
Pavodni vypinae mohou byt nahrazeny vypinaci jiného designu, namontovanymi na
jinych mistech pfistrojové desky nebo stfedové konzole. Jakékoli prazdné misto musi
byt zakryto.
Doplrikové panely pro pfistroje a/nebo spinace mohou byt z kompozitniho materialu.
13.4 Motorovy a zavazadlovy prostor
Je povoleno odstranit zvukoveé izola¢ni material a obloZeni v zavazadlovém prostoru.
Zvukoveé izolacni material kapoty motoru a estetické obkladové materialy motoru mohou
byt odstranény.
Nepouzité drzaky baterie a rezervniho kola mohou byt odstranény.
Dolni kapotovani motorového prostoru mize byt odstranéno nebo zménéno vyhradné
vyfiznutim.
Dily v motorovém prostoru, pro které tyto pfedpisy umoznuji volnost, musi byt umistény
vice nez 10 mm nad odtokovou hranou pfedniho aerodynamického zafizeni
homologovaného ve varianté kit.

14. ELEKTRICKY SYSTEM

14.1 Kabely

Elektricky svazek motoru je libovolny.

Ostatni elektrické svazky jsou libovolné pod podminkou, Zze budou dodrzeny dale
uvedené specifikace.

22



Clanek 263 — ZVLASTNi PREDPISY PRO S 2000

14.2 Baterie

Znacka a kapacita baterie/baterii jsou libovolné.

Musi byt mozné kdykoli nastartovat motor za pomoci energie z baterie ve voze.

Kazda baterie musi byt fadné upevnéna a zakryta, aby se zabranilo zkratu nebo uniku
kapaliny.

Pocet baterii stanovenych vyrobcem musi zlstat zachovan.

V pripadé, ze je baterie vzhledem ke svému puvodnimu umisténa pfesunuta, upevnéni
ke skeletu musi byt tvofena kovovym sedlem a dvéma kovovymi tfmeny s izola¢ni
vrstvou, pfipevnénymi k podlaze Srouby a maticemi.

Pro upevnéni téchto tfrmenl musi byt pouzity Srouby o minimalnim priaméru 10 mm a
pod kazdy Sroub podlozka pod plechem karoserie o minimalni tloustce 3 mm a ploSe
minimalné 20 cm?.

Baterie musi byt zakryta nepropustnym krytem z plastické hmoty, ktery ma vlastni
upevneni.

Jeji umisténi je libovolné, ale je mozné ji umistit v prostoru pro posadku pouze za
prednimi sedadly. V tomto pfipadé musi byt ochranna krabice vybavena pfivodem
vzduchu s vyvodem mimo prostoru pro posadku (viz obr. 255-10 a 255-11).

//

obr. 255-10
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obr. 255-11
V pfipadé, Ze baterie v prostoru pro posadku je sucha, musi byt chranéna nevodivym
krytem, ktery ji celou zakryva.
Jakykoli jiny systém shromazduijici jinou energii, nez dodavanou motorem, je zakazan.
14.3 Generator napéti
Generator napéti mize byt nahrazen jinym pod podminkou, Ze tento byl namontovan na
jakémkoli sériovém voze a je v bézném prodeji.
Muze byt ménén s vyjimkou skfing, vnéjSich dilu a hfidele, ale jeho minimalni hmotnost
je 2500 g bez femenice a upevnéni, a musi byt k dostani u dodavatele a byt schvaleny
FIA.
Hnaci femenice alternatoru je libovolna.
Remen je libovolny.
Maze byt pfemistén v okruhu 100 mm vzhledem k plvodnimu umisténi.
14.4 Osvétleni
Pavodni systém osvétleni musi zlstat zachovan, s vyjimkou mlhového svétla, a musi
byt funkéni po celou dobu soutéze.
Pfredni svétlomety musi mit silniéni homologaci pro véechny zemé (ECE, DOT atd.).
Skla svétlometd musi byt pokryta bezpe€nostni plastikovou folii.
Sklenéné kryty svétlometl mohou byt nahrazeny kryty z prihledného polykarbonatu o
minimalni tloustce 3 mm.
Horni a spodni okraje pfednich svétlometd mohou byt zakryty pfilnavou paskou.
Ov8em pruh minimalné 4 cm kopirujici rovinu rovnobé&znou s pfiChou osou vozu a
symetricky se stfedem zarovky musi zUstat volny v celé Sifce svétlometu.
Mlhova svétla mohou byt odstranéna.
Otvory mohou byt pouzity v souladu s ¢lanky 11 a 12. V opacném pfipadé musi byt
hermeticky uzavieny.
Systémy osvétleni motorového prostoru, prostoru pro posadku a zavazadlového
prostoru mohou byt odstranény.
Skfiné bocCnich ukazatelid sméru mohou byt odstranény, ale jejich kryty musi zUstat
zachovany.
14.5 Pojistky
Je povoleno pfidavat do elektrického obvodu pojistky.
Pojistkova skfinh muze byt pfemisténa nebo odstranéna.
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15. PALIVOVY SYSTEM

15.1 Palivova nadrz

Jsou povinné palivové nadrze FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 odpovidajici specifikacim FIA.
Doporucuje se naplnit nadrz FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 bezpeénostni pénou typu MIL-
B-83054.

Nadrze musi byt umistény v zavazadlovém prostoru nebo na svém plvodnim misté a
zadna Cast nesmi byt za kompletnimi zadnimi koly.

Pfesuny nadrzi nesmi vyvolat jina odlehCeni nebo zesileni kromé téch, ktera jsou
uvedena v ¢lanku 255-5.7.1 pfedpisu FIA, ale otvor vznikly odstranénim puvodni nadrze
muze byt zakryt panelem.

Pro vytrvalostni zavody (s doplfiovanim paliva) musi byt plnici otvor umistén vné
prostoru pro posadku.

Pro zavody sprint (bez doplfovani paliva) musi plnéni nadrze odpovidat ¢lanku 253
Prilohy "J".

Umisténi plnicich otvorl je libovolné, s vyjimkou oken, a nesmi pfesahovat obrys
karoserie.

Pokud neni plnici otvor pouzivan, musi byt zakryt.

Pavodni uhlikovy filtr v odvzdu$néni nadrze, stejné jako jeho kontrolni jednotka, mohou
byt odstranény.

Vyrovnavaci nadrz o maximalni kapacité jednoho litru je povolena, ale musi byt na
stejném misté jako nadrz hlavni.

Celkova kapacita vSech palivovych nadrzi nesmi pfesahnout 100 litrQ.

Spojky mezi plnicimi otvory a vétranim nadrze musi byt chranény ochranou odolnou
proti plamendm a kapalinam.

Pokud je palivova nadrz umisténa v zavazadlovém prostoru vozu typu ,hatchback®, musi
byt nadrz chranéna ochranou odolnou vuci plamenidm a kapalinam.

Tato nova montaz nesmi znamenat vytvofeni aerodynamické plochy ani vycCnivat
vespod vozu vice, nez nadrz plvodni.

Je-li palivova nadrz nebo Cerpadlo umisténa v zavazadlovém prostoru, musi byt mezi
prostorem pro posadku a zavazadlovym prostorem piepazka odolna proti plamenim a
kapalinam.

V pfipadé, Ze je palivova nadrz instalovana pod podlahou vozu, musi byt uloZzena co
nejblize, odolna vici plamendm, nesmi mit zadny aerodynamicky vliv a nesmi mit
Zadnou mechanickou roli.

Toto ulozeni musi zahrnovat deformaéni strukturu na vSech vnéjSich plochach,
Deformacni struktura musi byt tvofena sendviCovou konstrukci s vostinovym jadrem,
zahrznujici jadro z nehoflavého materidlu o minimalni pevnosti v tlaku 18 N/cm? (25
Ib/in®).

Pouziti aramidového vlakna je povoleno.

SendviCova konstrukce musi zahrnovat dvé vrstvy o tloustce 1,5 mm, jejichz minimalni
pevnost v tahu je 225 N/mm? (14 tun/in?).

Minimalni tloustka sendvicové konstrukce je 1 cm.

Otvor vznikly odstranénim plvodni nadrze muze byt zakryt instalaci panelu stejnych
rozmerd.

15.2 Palivova potrubi

Pruzna palivova potrubi musi byt leteckého typu.

Instalace palivového potrubi je libovolna, ale je tfeba dodrzet ustanoveni ¢lanku 253-3
Prilohy ,J*.

15.3 Palivova cerpadla

Libovolna; jsou povolena tfi palivova Cerpadla, dopliikova k homologovanému poctu.
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Cerpadla musi byt oddélena od prostoru pro posadku ochranou odolnou proti plamentim
a kapalinam.

16. LED
S vyjimkou chlazeni jezdce je pfevoz a/nebo pouziti pfirodniho nebo chemického ledu
uvnitf nebo vné vozu po celou dobu sportovniho podniku zakazano.

17. TELEMETRIE

Je zakazana jakakoli forma pfenosu udaju z pohybujiciho se vozu, s vyjimkou radiové
dvousmérné komunikace.

Generatory pulsu poskytujici informace tykajici se méfeni €asu jsou povoleny pod
podminkou, Ze se jedna o izolované prvky, které nemaji Zzadné spojeni s kontrolou
motoru.

18. JAZYK
V pfipadé sporu je pravoplatna francouzska verze.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2013

7.1.3 Mazani
f) Olejovy okruh
Je mozné namontovat odluCovac¢ vzduch/olej vné motoru (minimalni kapacita 1 litr)
podle obrazku 255-3.
V pripadé systému se suchou vanou, je dovoleno pridat 2 ventily na odvétrani
motoru. Jejich funkce je omezena pouze k vyrovnani tlaku/podtiaku uvniti motoru.
Pridani externich olejovych potrubi k mazani turbokompresoru je povoleno.
To zahrnuje pridani filtri a kontrolnich ventilu.

7.1.4 Dily motoru
Obrobena hlava valcl, blok motoru a dolni skfifh musi byt homologované ve varianté kit

’ . ’
v v ’ . e

Oprava svarovanim je povolena pro nasledujici dily:

hlava valcu, kryt hlavy valcu, blok motoru, olejova vana, sbérace sani a vyfuku.
Svar musi byt omezen vyhradné na opravovanou zénu, musi dodrzovat tvar a
nesmi ménit funkci nebo vykonnost dilu.

8. PREVODY

Oprava svarovanim je povolena pro slévarenské dily (skriné prevodovky a
diferencialu) pod podminkou, Ze svar je omezen vyhradné na opravovanou zonu a
ze nemeéni tvar, funkci nebo vykonnost dilu.

8.1 Prevodovka
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13. KAROSERIE

13.1 Exteriér

Celni sklo muZe byt z polykarbonatu pod podminkou, Ze jeho tloustka bude minimalné 6
mm a jeho vnéjsi plocha bude oSetfena tak, aby byla odolna proti opotfebeni.

Na vnéjsSi stranu Celniho skla je povoleno pfidat maximalné 4 pruhledné filmy na jeho
ochranu.

Boéni_a zadni_okna mohou byt z polykarbonatu o minimalni_tloustce 4 mm a
zajist'ujici stejnou transparentnost jako ptivodni sklo.

Jestlize origindlni dvere nemaji ram okolo bo€niho skla, je mozné tento do dveri
pridat pro uchyceni polykarbonatového okna.

Vnitini strana sklenénych boc¢nich a zadnich oken, jakoz i skla zpétnych zrcatek, musi
byt pokryta prihlednym a bezbarvym bezpecnostnim filmem o maximaini tloustce 100
mikronl, aby se zabranilo jejich rozbiti a proniknuti skla v disledku nehody. Musi byt
instalovano tak, aby byla usnadnéna jeho kontrola.

BocCni okna mohou byt v pooteviené poloze za predpokladu, Ze technicti komisafi
posoudi, Ze okenni ventilace nepfedstavuji Zadné riziko.

Pro pouziti doplhkovych méficich zafizeni (radio, teplota, tlak apod.) béhem vyvoje nebo
pfi soutézi jsou povoleny maximalné 3 otvory (maximalni prdmér 10,5 mm).

Pokud zafizeni neni b&hem soutéZe pouZzivano, pfislusny otvor musi byt uzavien a
vnéjSi ¢ast karoserie si musi zachovat plvodni vzhled.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2014

6.7 Ochrana dveri

Je povoleno odstranit zvukové izolaCni material dvefi bez dalSi zmény.

- Dvefe na strané jezdce:

Je povoleno odstranit bo¢ni ochrannou tyc.

Vnitfek dvefi musi byt vyplnén materialem pohlcujicim energii, homologovanym ve VK
Super 2000.

Vyrezy vnitini_strany dveri jsou povoleny s cilem instalovat material pohlcujici
energii.

Tyto vyifezy musi byt homologované ve VK Super 2000.

Pro dvere fidi€e je povinny bo¢ni ochranny panel z kompozitniho materialu, ktery musi
byt homologovany ve VK Super 2000.

- Ostatni dvefe:

Je povoleno odstranit oblozeni dvefi, jakoz i bo¢ni ochrannou ty¢, a udélat vyrezy na
vnitrni strané dveri, s cilem instalovat:

- bo¢ni ochranny panel z kompozitniho materialu, homologovany ve VK Super 2000.
Tento panel musi odpovidat obr. 255-14 a jeho minimalni vySka musi byt od dolni ¢asti
dvefi do maximalni vysky pficky dvefi.

nebo

- material pohlcujici energii homologovany ve VK Super 2000.

Vyrezy na vnitrni strané dveri musi byt homologované ve VK Super 2000.

9.1 Predni naprava
Naboj kola, drzak naboje nebo uchyceni drzaku naboje muze byt bud plvodni nebo
homologované ve VK Super 2000.

27



Clanek 263 — ZVLASTNi PREDPISY PRO S 2000

9.2 Zadni naprava

Prvky zavéSeni (naboj kola, drzak naboje, trojuhelniky, ramena, drzaky kloubl
pfiSroubované na skeletu nebo pomocném ramu) a skelet a pomocné ramy musi byt
bud plvodni a respektovat tyto predpisy, nebo homologované ve VK Super 2000.
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