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Clanek 255 — 2012 - ZVLASTNi PREDPISY PRO CESTOVNIi VOZY (SKUPINA A)
Vyjasnéni élanku 5.7.2.3 (okamzité) zverejnéno 12. 3. 2012
Zména ¢lanku 5.7.2.4 (2013) zverejnéno 19. 6. 2012
Zména ¢lanku 5.8.3 zverejnéno 1. 10. 2012

1. DEFINICE

Cestovni vozy sériové vyroby.

2. HOMOLOGACE

Tyto vozy musi byt vyrobeny nejméné v 2500 identickych kusech béhem 12 po sobé
jdoucich mésicu.

Neni-li na homologacnim listé uvedeno jinak, pak vSechny homologace platné pro
skupinu N jsou platné ve skupiné A.

Vaz skupiny A musi mit pro ucast v rally vzdy rozméry dild nebo charakteristiky nizsi
nebo rovné rozmérim nebo charakteristikam definovanym pro World Rally Car (toto
neplati pro turbokompresory s promeénlivou geometrii u pfreplhovanych dieselovych
motor().

Pokud puvodni viz skupiny A vySe uvedené ustanoveni nesplfiuje, musi pro ucast
vrally odpovidat rozmérim a charakteristikam definovanym pro World Rally Car
prostfednictvim homologace typu VO.

3. POCET MiST

Cestovni vozy musi mit nejméné 4 mista.

4. HMOTNOST

4.1 Vozy jsou rozdéleny do nasledujici stupnice minimalni hmotnosti podle zdvihového
objemu valcu (vyjimky viz €l. 4.2):

pro rally:
do 1000 cm?®: 720 kg
od 1000cm® do 1150 cm®: 790 kg
od 1150cm® do 1400 cm®: 840 kg
od 1400cm® do 1600 cm?®: 920 kg
od 1600cm® do 2000 cm*: 1 000 kg
od 2000cm® do 2500 cm? 1 080 kg
od 2500cm® do 3000 cm?®: 1 150 kg
od 3000cm® do 3500 cm? 1 230 kg
od 3500cm® do 4000 cm®: 1310 kg
od 4000cm® do 4500 cm*: 1 400 kg
od 4500cm® do 5000 cm?®: 1 500 kg
od 5000cm® do 5500 cm? 1 590 kg
nad 5500 cm®: 1 680 kg
pro ostatni soutéze:
do 1000 cm?®: 670 kg
od 1000cm® do 1400 cm*: 760 kg
od 1400cm® do 1600 cm®: 850 kg
od 1600cm® do 2000 cm?: 930 kg
od 2000cm® do 2500 cm®: 1 030 kg
od 2500cm® do 3000 cm? 1110 kg
od 3000cm® do 3500 cm?®: 1 200 kg
od 3500cm® do 4000 cm?: 1 280 kg
od 4000cm® do 4500 cm®: 1 370 kg
od 4500cm® do 5000 cm?: 1 470 kg
od 5000cm® do 5500 cm?®: 1 560 kg
nad 5500 cm?: 1 650 kg
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4.2 U vozli s pohonem ¢ty kol pfi rally, bud s atmosférickym motorem se zdvihovym
objemem mezi 1600 a 3000 cm®, nebo s motorem s turbokompresorem a restriktorem
podle €l. 5.1.8.3 a ekvivalentnim zdvihovym objemem valcl niz8im nebo rovhym 3000
cm?, je minimaini hmotnost stanovena na 1230 kg.

4.3 Jedna se o minimalni skuteCnou hmotnost vozu bez jezdce Ci spolujezdce a bez
vybaveni a maximalné s jednim rezervnim kolem.

V pfipadé, ze jsou ve voze prevazena dveé nahradni kola, druhé rezervni kolo musi byt
pfed vazenim z vozu vyjmuto.

V zadném okamziku zavodu nesmi byt hmotnost vozu nizSi nez stanovena minimalni
hmotnost.

V pfipadé sporu ohledné hmotnosti cela posadka, tj. jezdec a spolujezdec, vystoupi i
s prilbami, ale sluchatka intercomu |ze ponechat ve voze.

V pfipadé pochybnosti a mimo rally mohou technicti komisafi vyprazdnit spotfebni
kapaliny z nadrzi a zkontrolovat hmotnost.

Pouziti zatéze je povoleno za podminek, uvedenych v ¢€l. 252-2.2 ,VSeobecné predpisy*.
4.4 Pouze pro rally ¢ini minimalni hmotnost vozu (za podminek ¢l. 4.3) s posadkou
(jezdec+spolujezdectkompletni vybaveni jezdce a spolujezdce): minimalni hmotnost
definovana v ¢l. 4.1 + 150 kg.

Pro vozy s pohonem ¢tyf kol pfi rally, bud s atmosférickym motorem se zdvihovym
objemem mezi 1600 a 3000 cm?® nebo s pfeplfiovanym motorem a restriktorem
stanovenym ¢l. 5.1.8.3 a ekvivalentnim zdvihovym objemem mensim nebo rovnym 3000
cm® &ni minimalni hmotnost vozu (za podminek ¢&. 4.3) s posadkou
(jezdec+spolujezdec+ kompletni vybaveni jezdce a spolujezdce): 1380 kg. Rovnéz musi
byt dodrZzena hmotnost definovana v €l. 4.1, 4.2 a 4.3.

5. POVOLENE ZMENY A DODATKY

VsSeobecné

Kromé casti, pro které tento ¢lanek umoznuje volnost modifikaci, vSechny puvodni
mechanické dily, nezbytné pro pohon, zavéSeni a vSechny dopliky, nezbytné pro jejich
normalni fungovani, s vyjimkou vSech dili fizeni, brzd nebo zavéSeni, které prosly
vSemi fazemi vyroby tak, jak je stanovil vyrobce pro sériovou vyrobu, mohou byt dale
upravovany, ale nikoli zaménény.

Jinak fe€eno, s vyhradou, Ze je vzdy mozné zjistit original sériového dilu, tento muze byt
brousen, vyvazovan, sefizovan, zmensovan nebo tvarové ménén obrabénim.

Dale je povoleno chemické a tepelné zpracovani.

Zmény definované v nasledujicim odstavci jsou povoleny pouze za podminky, Zze budou
respektovany rozmeéry a hmotnost, uvedené v homologacnim listu.

Srouby a matice: na vozidle mohou byt jakékoli matice &i Srouby nahrazeny jakymikoli
maticemi ¢i Srouby a mohou mit jakykoli zajiStovaci prvek (podlozka, zajiStovaci matice
atd.).

Pridavani materialu a dilt: Jakékoli pfidavani materialu &i dilu je zakazano, pokud neni
vyslovné povoleno né&jakym ¢lankem téchto predpisu.

Odebrany material nemuaze byt znovu pouzit.

Obnoveni tvaru karoserie a geometrie podvozku, ke kterému doslo v disledku nehody,
muze byt provedeno pfidanim materialu, nezbytného pro opravu (tmel na karoserii,
pridavny kov pro svafovani atd.). Ostatni opotfebené nebo poskozené dily nemohou byt
opraveny pfidanim materialu, pokud to nepovoluje néktery ¢lanek téchto predpisu.

5.1 Motor

5.1.1 Blok valcu - Hlava valce

Je povoleno uzavfit nepouzivané vstupy v bloku a hlavé valcl, pokud jedinym cilem této
operace je jejich uzavreni.
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Je povoleno maximalni prevrtani 0,6 mm vzhledem k puvodnimu vrtani, pokud to
nezpusobi zménu objemove tfidy.

Vymeéna vlozek valcu je povolena za stejnych podminek jako pfevrtani, material viozek
muze byt ménén.

Vlozky musi mit vnitfni fez kruhovy, musi byt souosé s valci, suché nebo vihké a musi
byt vzajemné odliSené.

Je povoleno srovnani bloku a hlavy valcu.

U rotacnich motorl jsou za podminky dodrzeni puvodnich rozmérG vstupnich a
vystupnich otvoru rozméry pfivodniho a vyfukového potrubi libovolné.

5.1.2 Kompresni pomér:

Kompresni pomér muze byt ménén.

U motorl s turbokompresorem nesmi v kterykoli okamzik pfesahnout 11,5:1.

Je-li viz homologovan s vy$Sim pomérem, musi byt tento upraven tak, aby nepresahl
11,5:1.

5.1.3 Tésnéni hlavy valce: libovolné.

5.1.4 Pisty: libovolné, stejné jako pistni krouzky, pistni Cepy a jejich zajisténi.

5.1.5 Ojnice, klikovy hfidel

Kromé uprav, uvedenych vySe v odstavci "vSeobecné", mohou byt plvodni klikovy hfidel
a ojnice opracovany mechanicky zplsobem odliSnym od zpracovani sériovych dila.
5.1.6 LoZiska

Znacka a material jsou libovolné, ale musi zachovat pivodni typ a rozméry.

5.1.7 Setrvacnik

Maze byt ménén podle odstavce ,vSeobecné®, oviem vzdy musi byt mozné rozeznat
pavodni setrvacnik.

5.1.8 Palivo a pfivod vzduchu

Je tfeba dodrZet obrazky | a Il (obrazky II-K1 a IlI-K2 pro vozy homologované od
01.01.2010) homologacniho listu skupiny A.

Tahlo akceleratoru a jeho obal jsou libovolné.

Vzduchovy filtr a jeho pouzdro jsou libovolné.

U atmosférického motoru je uklidiiovaci komora libovolna, ale musi zlstat v motorovém
prostoru.

Vzduchovy filtr a jeho pouzdro mohou byt odstranény, pfemistény v motorovém prostoru
¢i nahrazeny jinymi (viz obr. 255-1).
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Pouze pro rally je mozné odfiznout Cast prfepazky v motorovém prostoru, aby byla
umoznéna instalace jednoho nebo vice vzduchovych filtri nebo pfivod vzduchu;
vSechny tyto vyfezy musi byt ovdem pfisné omezeny na €asti nezbytné pro montaz (viz
obr. 255-6).

filtre @ air
air filter
trou dans la paroi

hole Iin the bulkhead

obr. 255-6
Navic, pokud se pfivod vzduchu pro vétrani prostoru pro posadku nachazi v zoné, kde
je provadéno nasavani vzduchu do motoru, je tfeba, aby tato zéna byla pro pfipad
poZzaru izolovana od bloku vzduchového filtru.
Potrubi mezi vzduchovym filtrem a karburatorem (karburatory) nebo zafizenim pro
regulaci vzduchu (vstfikovani) je libovolné.
Stejné tak i potrubi spojujici zafizeni na regulaci vzduchu a saci potrubi nebo
preplfiovaci systém.
Vstup vzduchu muize byt opatfen mfizkou.
Zarizeni ur€ené na ochranu ovzduSi muze byt odstranéno, nesmi se tak ovsem zvysit
mnozstvi nasavaného vzduchu.
Palivova Cerpadla jsou libovolna, ale nesmi byt instalovana v prostoru pro posadku s
vyjimkou pfipadu, kdy se jedna o puvodni konstrukci. V tom pfipadé musi byt erpadlo
ucinné chranéno.
Do palivového okruhu mohou byt pfidany palivové filtry s maximalni jednotnou kapacitou
0,51
Ovladani akceleratoru je libovolné.
Pdvodni vyméniky a mezichladi¢e nebo jina zafizeni, majici stejnou funkci, musi zUstat
zachovana a byt na svém plavodnim misté, coz znamena, ze na puvodnim misté musi
zustat také jejich uchyty.
Potrubi mezi preplhovacim zafizenim, mezichladicem a sacim potrubim jsou libovolna
(pod podminkou, ze zGstanou v motorovém prostoru), ale jejich ukolem musi byt vedeni
vzduchu a spojeni riznych ¢asti mezi sebou.
Navic u pfeplfiovanych motort nesmi celkovy objem mezi restriktorem a Skrtici klapkou
(klapkami) pfesahnout 20 litrd.
V pfipadé mezichladiCe vzduch-voda je vedeni spojujici mezichladi€ a jeho chladi¢
libovolné, ale jejich ukolem musi byt vedeni vody.
Jakykoli systém rozpraSovani vody na mezichladi¢ je zakazan.
Jakykoli systém vstfikovani vody do saciho potrubi a/nebo mezichladice je zakazan.
Vnitini rozméry kanall otocnych komor rotacnich motord a dvoudobych motord jsou
libovolné.
Remenice kompresoru typu ,G* je libovolna.
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Viyhradné pro africké rally: Je mozné vyrobit v kapoté otvor o maximalnim praméru 10
cm pro zasobovani motoru vzduchem a umistit sem hadici o maximalnim vnitfnim

pruméru 10 cm (viz obr. 255-13).

O

obr. 255-13

5.1.8.1 Karburatory
Karburatory jsou libovolné pfi dodrZeni jejich poctu, principu fungovani a zachovani
jejich umisténi. Primér a pocet klapek musi byt dodrzen takovy, jaky je uveden na
homologacnim listu.
5.1.8.2 Vstfikovani
Pavodni systém a jeho typ, tak jak jsou specifikovany v homologacnim listu pro dané
vozidlo (napf. K-Jetronic) musi zUstat zachovan, stejné jako jeho umisténi.
Je povoleno ménit prvky vstfikovaciho zafizeni, které reguluji davkovani paliva
dodavaného do motoru, ale nikoli otvor Skrtici klapky.
Zarizeni na méfeni vzduchu je libovolné.
Vstfikovaci trysky jsou libovolné s vyjimkou jejich poctu, umisténi, montazni osy a
principu fungovani.
Palivova potrubi, ktera je zasobuiji, jsou libovolna.
Elektronicky blok je libovolny za prfedpokladu, Zze neobsahuje nic navic.
Regulator tlaku paliva je libovolny.
5.1.8.3 Omezeni pro rally:
Pocet valcl je omezen na 6.
Objem valcu je omezen nasledujicim zplsobem:
a) Atmosférické motory
- maximalné 3 | pro dva ventily na valci;
- maximalné 2,5 | pro vice nez dva ventily na valci.
V&echny vozy s pohonem 2 kol o zdvihovém objemu vy$§im neZ 1600 cm?® a
pouzivajici dily homologované ve Varianté Kit (VK) musi byt vybaveny restriktorem
sani v souladu s jejich homologacnim listem.
b) Preplfiované motory
Nominalni zdvihovy objem valcl je maximaing 2500 cm?.
Zarizeni pro preplhovani musi byt shodné s tim, které je pro dany motor
homologovano.
VSechny vozy s prepliiovanim musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Veskery vzduch potfebny pro plnéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery
musi dodrzet nasledujici ustanoveni:
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Maximalni vnitini pramér restriktoru je 34 mm. Tento rozmér musi byt dodrzovan v
délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotacni
ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti proudu plniciho vzduchu,
pficemz tato rovina je rovnobézna s rovinou prolozenou zacatkem nejvyssi pracovni
Casti lopatek, kolmo k rotacni ose (viz obr. 254-4).

Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.

VnéjSi prumeér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitiniho praméru musi byt mensi
nez 40 mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na kazdou stranu od osy prochazejici
stfedem jeho nejuzsiho vnitfniho praméru.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba upiné
odmontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné
oddélit restriktor od kompresoru. Montaz pomoci jehlovych a zavrtnych Sroubl neni
povolena.

Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skfiné kompresoru a pfidat
ho, s jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfin kompresoru.

Hlavy upevinovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.
Restriktor musi byt z jednolitého materialu a miaze byt provrtan pouze kvali upevnéni
a zaplombovani, které musi byt mozné mezi upevriovacimi Srouby, mezi restriktorem
(nebo spojenim restriktor / skfii kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim
skfinh kompresoru/ pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifh dmychadla /

spojovaci pfiruba). (Viz obr. 254-4)
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0) trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor/compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque
hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBILITES :

obr. 254-4
U vozu s dieselovym motorem musi byt maximalni vnitini pramér restriktoru 37 mm a
vnéjSi prumér 43 mm za vySe uvedenych podminek (tento pramér lze kdykoli
kontrolovat bez pfedchoziho upozornéni).
U motord se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan pfivodem
vzduchu o maximalnim vnitfnim prdméru 24,0 mm a maximalnim vnéjSim priiméru 30
mm za vySe uvedenych podminek.
Tento restriktor je povinny pro rally ale neni zakazan pro jiné soutéze, pokud si jej
soutézici preje pouzit.
5.1.9 Vackovy hfidel
Libovolny, s vyjimkou poctu a poctu lozZisek.
Je povoleno pfidat pouzdra na loZiska, ale jejich Sitka nesmi presahnout Sifku
puvodnich lozisek.
Casovani rozvodu je libovolné.
Remenice, fetézy a Femeny pro pohon vackovych hfideli jsou libovolné, co se tyge
materialu, typu a rozméru.
Ozubena kola, rozvodova kola vackového hfidele jsou z libovolného materialu.
Chod a pocet femenu a fetézul je libovolny.
Vedeni a napinani téchto fetézu €i femenu je také libovolné, stejné jako ochranné kryty.
5.1.10 Ventily
Material a tvar ventilu je libovolny, stejné jako délka dfiku ventilu.
Jejich charakteristické rozméry, uvedené v homologac¢nim listu, musi zlstat zachovany,
vCetné odpovidajicich uhlu os ventilu.
Zdvih ventill je libovolny.
V pfipadé rotacnich motori musi byt respektovany pouze otvory hlavy valct (vnitini
strana motoru), uvedené na homologaénim listu.
Misky, klinky a voditka (i kdyz v puvodnim provedeni nebyly), nepodléhaji zadnym
omezenim. Je povoleno pfidat podlozky pod ventilové pruziny.
Material sedel je libovolny.
5.1.11 Vahadla a zdvihatka
Vahadla mohou byt upravena pouze podle ¢l. 5 ,vS8eobecné®.
Primeér zdvihatek je libovolny, stejné jako tvar zdvihatek a vahadel, ale vahadla musi byt
zameénitelna s plvodnimi.
Pro jejich sefizeni je mozno pouzit vymezovacich desticek.
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5.1.12 Zapalovani
Zapalovaci civka, kondenzator, rozdélovaC, prerusovaC a sviCky jsou libovolné za

podminky, Ze systém zapalovani (baterie/civka nebo magneto) zuUstane stejny jako
puvodni systém pro dany model.

Montaz elektronického zapalovani i bez mechanického prerusovacCe je povolena pod
podminkou, Zze zadny mechanicky dil, s vyjimkou dili uvedenych vySe, nebude ménén
nebo nahrazen, az na klikovy hridel, setrvacnik a femenici klikového hfidele, u kterych je
mozna urcita uprava.

Za stejnych podminek je mozné nahradit elektronické zapalovani mechanickym.

Pocet sviCek nelze ménit. Pocet civek je libovolny.

5.1.13 Chlazeni

S vyhradou puvodniho umisténi je chladi¢ i s upevnénimi libovolny, stejné jako potrubi,
které ho spojuje s motorem. Je povolena montaz clony chladiCe.

Ventildtor muze byt volné ménén, stejné jako hnaci systém, nebo odstranén. Je
povoleno doplnit dalSi ventilator.

Pro termostat neplati zadna omezeni.

Rozméry a material turbiny / vétraku jsou libovolné, stejné jako jejich pocet.

Je povolena montaz zachycovaci nadoby pro chladici kapalinu.

Zatka chladiCe mlze byt zajisténa.

Vyrovnavaci nadrzka maze byt zménéna, pokud v puvodnim provedeni neexistuje, Ize ji
doplnit.

5.1.14 Mazani

Chladi¢, vyménik olej-voda, potrubi, termostat, olejova vana a filtry jsou libovolné beze
zmény karoserie.

Pocet sacich kosU je libovolny.

Hnaci pomér a vnitini soucasti olejového Cerpadla jsou libovolné.

Oproti pavodnimu prvku je mozné zvysit prutok.

Tlak oleje mlUze byt zvySen vyménou pruziny obtokového ventilu.

SkFin olejového Cerpadla, jeho pfipadny kryt, stejné jako poloha ve skfini musi zUstat
puvodni, ale vnitfek skiiné mize byt opracovany.

Montaz napinaku fetézu olejového Cerpadla je povolena.

Pfidani olejovych potrubi je povoleno uvnitf bloku motoru, tato olejova potrubi mohou byt
pouzita krozpraSovani oleje. Tato olejova potrubi nesmi mit strukturni funkci.
Regula¢nimi ventily mohou byt vybavena pouze v pfipadé, Ze je jimi vybaven sériovy
blok motoru (pocet a typ ventill musi byt identické se sériovymi).

Montaz chladiCe oleje vné karoserie je povolena pouze pod vodorovnou rovinou,
prochazejici sttedem kol a tak, aby nepfesahovala celkovy obrys karoserie pfi pohledu
shora na startovni Care, beze zmény karoserie.

Montaz olejového chladi€e nesmi ovlivnit aerodynamiku vozu.

Jakykoli pfivod vzduchu musi slouzit vyhradné pro pfivod vzduchu, nezbytného k
ochlazeni chladi¢e, nesmi mit Zadny aerodynamicky ucinek.

Pokud systém mazani pfedpoklada volny pfistup vzduchu, musi byt proveden tak, aby
stoupajici olej byl zachycovan v zachycovaci nadobé.

Ta ma mit minimalni kapacitu 2 litry pro vozy se zdvihovym objemem nizSim nebo
rovnym 2 000 cm® a 3 litry pro vozy se zdvihovym objemem vy$8im nez 2 000 cm?.

Tato nadoba je z prihledné plastické hmoty nebo je opatfena viditelnym ukazatelem
hladiny.

Mimo motor Ize namontovat odlu¢ova¢ vzduch-olej (maximalni kapacita 1 litr) podle obr.
255-3.
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Récupérateur
— - Catch tank

Séparateur
Separator

/

obr. 255-3
Odtok oleje ze zachytné nadoby do motoru je mozny pouze vlivem gravitacni sily.
Je povoleno namontovat vétrak pro chlazeni motorového oleje, ale nesmi pfitom
vzniknout aerodynamicky efekt.
Mérka oleje
Mérka oleje je libovolna, ale musi byt stale namontovana a nesmi mit zadnou jinou
funkci. MUze byt pfemisténa oproti svému puvodnimu umisténi.
Olejovy filtr
Montaz olejového filtru nebo fungujici vliozky je povinna, a veskery pratok oleje musi
prochazet timto filtrem nebo viozkou.
Filtr nebo vloZzka jsou libovolné pod podminkou, Ze jsou vzajemné zaménitelné
s pavodnim filtrem nebo viozkou.
5.1.15 Motor - ZavéSeni - Sklon a poloha
Drzaky jsou (kromé poctu) libovolné pod podminkou, ze sklon a poloha motoru v jeho
prostoru zUstane nezménéna a Ze budou dodrzeny &lanky 5.7.1 a 5 - vSeobecné.
Drzaky mohou byt pfivafeny ke karoserii a k motoru a jejich poloha je libovolna.
5.1.16 Vyfuk
Musi byt dodrzeny obrazky Ill a IV (obrazky IlI-L1 a IlI-L2 pro vozy homologované od
01.01.2010) homologacniho listu skupiny A.
Vyfuk za sbérnym potrubim je smérem k vystupu libovolny pod podminkou, ze nedojde k
prekroCeni hladiny hluku pfedepsané v zemi i zemich, kde se zavod kona, pokud se
jedna o zavod na verejné komunikaci.
Vyusténi vyfuku musi byt uvnitf obrysu vozidla (viz vSeobecna ustanoveni, ¢l. 252-3.6).
U vozl s turbokompresorem mulze byt vyfukovy systém ménén az za
turbokompresorem.
U rotacnich motorl jsou rozméry pfivodl u tlumice libovolné za podminky, Zze budou
respektovany puvodni rozméry vstupnich otvora do tlumice vyfuku.
Je povoleno namontovat tepelné kryty na tlumi¢ vyfuku, turbokompresor a vyfukové
potrubi, ale jejich jedinym ucelem musi byt tepelna ochrana.
- Atmosférické motory:
V zadném pfipadé nesmi byt tok plynu ménén pomoci elektronickych nebo
mechanickych zafizeni.
- Pfeplfiované motory:
Tok plynu muze byt ménén pouze fungovanim regulatoru prutoku a/nebo zafizenim
uréenym pro vstfikovani ¢erstvého vzduchu do sbérného potrubi vyfuku.
5.1.17 Hnaci femenice, femeny a fetézy umisténé vné motoru
Remenice, fetézy a Femeny pro pohon pfislusenstvi jsou libovolné, co se tyée materialu,
typu a rozméra.
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Chod a pocet Femen( a fetézu jsou libovolné.

5.1.18 Tésnéni: libovolné.

5.1.19 Motor - pruziny

Neni zde zadné omezeni, ale musi zUstat zachovan puvodni princip fungovani.

5.1.20 Startér

Musi zUstat zachovan, znacka a typ jsou libovolné.

5.1.21 Tlak prepliovani

Tento tlak 1ze ménit podle €l. 5.1.19 a €l. 5 - vSeobecné.

Spojeni mezi komorou a regulatorem pratoku mize byt pfedélano na sefiditelné, pokud

tomu tak neni v originale.

Originalni systém ovladani regulatoru pratoku muze byt upraven na sefiditelny, musi

vSak byt ponechan.

Mechanicky systém musi zUstat mechanickym, elektricky elektrickym atd.

5.1.22 Pojistny Sroub

Pouze s cilem umoznit upevnéni krytu na blok motoru a hlavu valcl je povoleno pouzit

pojistny Sroub.

Tento Sroub nesmi v Zadném pfipadé slouzit k upevnéni jinych prvku.

5.2 Prevody

5.2.1 Spojka

Spojka je libovolna, ale musi zlstat zachovana homologovana skfin a typ ovladaciho

zarizeni.

NadrZze na spojkovou kapalinu mohou byt umistény v prostoru pro posadku. V tomto

pfipadé musi byt fadné pfipevnény a zakryty ochranou, ktera nepropousti kapaliny a

plameny.

5.2.2 Prevodovka

Pfevodovky s variatorem jsou zakazany.

Pridavné zafizeni pro mazani a chlazeni mazaciho oleje je povoleno za stejnych

podminek jako v €l. 5.1.14 (obéhové Cerpadlo, chladi¢ a pfivod vzduchu umistény pod

vozidlem), ale musi zGstat zachovan pUvodni systém mazani.

Pfevodovka homologovana jako pfidavna s olejovym Cerpadlem muze byt pouzita bez

tohoto Cerpadla.

Je povoleno namontovat ventilator pro chlazeni oleje v pfevodovce, ovéem nesmi mit

aerodynamicky ucinek.

Vnitfek pfevodovky je libovolny.

Poméry musi byt homologovany ve skupiné A.

Drzaky pfevodovky jsou libovolné, ne v3ak jejich pocet.

Lze pouzit:

- seériove téleso pfevodovky se sériovymi pfevody nebo s jednou z pfidavnych souprav
prevodu;

- pfidavné homologované téleso prevodovky s jednou z pfidavnych souprav pfevoda.

5.2.3 Koncovy prevod a diferencial

Je povoleno namontovat diferencial s omezenou svornosti za podminky, Ze ho Ize ulozit

do puvodni skfing, bez jakékoli dalSi upravy, kromé téch, které jsou uvedeny vysSe v

odst. ,vSeobecné®.

Je také povoleno zablokovat plvodni diferencial.

Plavodni princip mazani zadni napravy musi zUstat zachovan. Je povoleno pfidavné

zarizeni pro mazani a chlazeni oleje (obéhové c&erpadlo, chladi¢ a pfivod vzduchu

umistény pod vozidlem), za stejnych podminek jako jsou v €&l. 5.1.14.
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Chladi¢ oleje a/nebo obéhové olejové Cerpadlo mohou byt instalovany v zavazadlovém
prostoru (beze zmény sériového skeletu), ale musi byt od posadky vozu oddéleny
prepazkou, nepropoustéjici kapaliny a plameny.

Uchyty diferencialu jsou volné.

Pouziti diferencialtl aktivniho typu, tj. jakéhokoli systému pusobiciho pfimo na nastaveni
diferencialu (pfedpéti, cejchovani....), je pro vSechny vozy s pohonem dvou kol
zakazano.

Pro vozy s pohonem cCtyf kol musi pfedni a zadni diferencialy a samosvorny systém
odpovidat nasledujicim bodum:

- Jsou povoleny pouze plné mechanické systémy

- Diferencial musi byt jednostupriovy planetovy nebo epicyklicky.

- Samosvorny systém musi byt typ s koly a rampami.

Nelze ménit zadny parametr pfednich a zadnich diferenciall, s vyjimkou za pomoci
nastrojl, pokud vuz stoji.

5.2.5 Hnaci hridele

PFicné hfidele ze slitiny titanu jsou zakazany.

Jsou zakazany podélné hfidele ze slitiny titanu, kromé vyjimek posouzenych technickou
pracovni skupinou pro rally.

5.3 Zavéseni

Umisténi rota¢nich os upevriovacich bodu zavéSeni na nabojich kol a na skeletu (nebo
Sasi) musi zUstat nezménéno.

U olejo-pneumatického zavéSeni jsou vedeni a ventily, zapojené do pneumatické casti,
libovolné.

5.3.1 Vyztuzovaci tyCe mohou byt pfipevnény k montaznim bodium na skeletu (Sasi)
nebo na napravé, na kazdé strané vozidla v jeho podélné ose.

Vzdalenost mezi upeviiovacim bodem zavéSeni a bodem upevnéni vyztuzné tyCe nesmi
byt vétsi nez 100 mm, pokud ty€ neni pficnou vzpérou homologovanou s ochrannou
konstrukci anebo pokud tato ty€ je upevnéna na zavéSeni Mac Pherson nebo podobném
reseni.

Ve druhém pfipadé bude maximalni vzdalenost mezi upevnovacim bodem ty€e a bodem
horniho kloubového zavésu 150 mm (viz obr. 255-2 a 255-4).

Kromé téchto bodl tato vyztuzna ty¢ nesmi byt upevnéna jinde na skeletu C&i
mechanickych Castech.

obr. 255-2
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b<=150mm

a<=100mm

suspension

obr. 255-4

5.3.2 Zesileni montaznich bodl a podvozku pfidanim materialu je povoleno, ale je

zakazano vzajemné spojovat dva razné dily.

5.3.3 Torzni tyCe

Torzni tyCe homologované vyrobcem mohou byt nahrazeny nebo odstranény za

podminky, ze body jejich upevnéni na Sasi zistanou nezménény.

Tyto upevrniovaci body mohou byt pouzity pro upevnéni vyztuZzovacich tyci.

Jsou povoleny pouze mechanicky fungujici systémy torznich tyci.

Tuhost torznich ty&i muze byt nastavovana pouze pfimo jezdcem, pomoci vyhradné

mechanického systému bez vnéjsSiho napajeni.

Jakékoli propojeni mezi tlumici je zakazano.

Jakékoli propojeni mezi pfedni a zadni torzni tyCi je zakazano.

Torzni tyCe ze slitiny titanu jsou zakazany.

5.3.4 Spoje mohou byt z jiného materialu nez material ptvodni.

Uchyty zavé$eni na skeletu nebo $asi mohou byt nahrazeny:

- pouzitim kloubu Unibal. PGvodni rameno muze byt odstranéno a muze byt pfivareno
nové sedlo pro Unibal. Vedle samotného kloubu Unibal se pouziji vzpéry.

- pouzitim Sroubu s vétSim pramérem,

- zesilenim upevnovaciho bodu pfidanim materialu v mezich 100 mm vzhledem
k upevriovacimu bodu.

Poloha stfedu spoje nemUze byt zménéna (viz obr. 255-5).

12
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obr. 255-5
5.3.5 Rozméry hlavnich pruzin jsou libovolné, ale nikoli jejich typ a material (kterym musi
byt material kovovy — tj. 80 % Zeleza).
Sedla pruzin mohou byt sefiditelna nebo nastavitelna, i kdyz to vyzaduje pfidani
materialu.
Vinuta pruzina mulze byt nahrazena dvéma nebo vice pruzinami stejného typu,
namontovanymi souose nebo za sebou za podminky, Ze jsou plné zaménitelné s
pavodnimi a Ze mohou byt instalovany bez dalSich zmén, kromé& zmén uvedenych v
tomto odstavci.
Svétla vySka muze byt nastavitelna jen pomoci nastroju a pouze tehdy, kdyz viz stoji.
5.3.6 Tlumice
Znacka je libovolna, nikoli vdak pocet, typ (teleskopické, pakové atd.), princip fungovani
(hydraulické, tfeci, smiSené atd.) a uchyceni.
Kontrola principu fungovani tlumi€i se provadi nasledujicim zpisobem:
Jakmile jsou pruziny a/nebo torzni tyCe demontovany, viz si musi sednout az na
koncové dorazy za méné nez 5 minut.
Plynové tlumice jsou vzhledem ke svému principu pokladany za tlumice hydraulické.
V pfipadé, ze je tfeba nahradit néjaky prvek zavéSeni Mac Pherson nebo zavéseni
fungujiciho na stejném principu, a je pfitom tfeba vymeénit teleskopicky prvek, nové dily
musi byt mechanicky ekvivalentni s puvodnimi, az na tlumici prvek a uzavér pruziny.
Pokud jsou tlumi¢e vybaveny oddélenymi zasobami kapaliny a jsou umistény v prostoru
pro posadku nebo v zavazadlovém prostoru, neni-li tento oddélen od prostoru pro
posadku, musi byt fadné pfipevnény a zakryty ochranou.
Lze pfidat omezovac zdvihu.
Je povoleno pouze jediné lano na kolo a jeho jedinou funkci musi byt omezeni zdvihu
kola, kdyzZ je tlumi¢ v uvolnéné poloze.
Jakékoli servo, které aktivuje silovy okruh puasobici pfimo nebo nepfimo na prvky
zavéseni, je zakazano.
Systém umoznujici zménit nastaveni tlumicu elektronicky je povolen.
Jakykoliv elektronicky kontrolni systém tlumici pérovani je zakazan.
5.3.7 Drzaky naboju kol
Drzaky naboji kol ze slitiny titanu jsou zakazany, kromé vyjimecnych pfipadu
posouzenych technickou pracovni skupinou pro rally.
5.4 Kola a pneumatiky
Kompletni kola jsou libovolna pod podminkou, Ze se vejdou do plvodni karoserie, tj. ze
vrchni ¢ast kompletniho kola, umisténa vertikalné nad stfedem naboje, musi byt kryta
karoserii pfi vertikalnim méfeni.

—
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Upevnéni kol Srouby muze byt libovolné nahrazeno upevnénim zavrtnymi Srouby a
maticemi.

Pouze pro rally musi byt rafek pfipevnén k naboji minimalné 4 Srouby nebo 4 zavrtnymi
Srouby.

Je zakazano pouziti pneumatik urcenych pro motocykly.

V zadném pfipadé nesmi Sifka spojeni rafku a pneumatiky ve vztahu k objemu motoru
prekroCit nasledujici hodnoty:

pro rally:
do 1000 cm?: 7"
Od 1000cm® do 1150 cm?: 7"
Od 1150cm® do 1400 cm®: 8"
Od 1400cm® do 1600 cm?: 8"
Od 1600cm® do 2000 cm®: 9"
Od 2000cm® do 2500 cm?: 9"
Ood 2500cm® do 3000 cm®: 9"
Od 3000cm® do 3500 cm?: 9"
Od 3500cm® do 4000 cm®: 9"
Od  4000cm® do 4500 cm?: 9"
Od 4500cm® do 5000 cm?®: 9"
Od 5000cm® do 5500 cm?: 9"
Nad 5500 cm?: 9"
pro ostatni soutéze:
do 1000 cm?: 7"
Od 1000cm® do 1150 cm?: 7"
Od 1150cm® do 1400 cm®: 8"
Od 1400cm® do 1600 cm?: 8"
Od 1600cm® do 2000 cm?®: 9"
Od 2000cm® do 2500 cm?: 9"
Ood 2500cm® do 3000 cm®: 9"
Od 3000cm® do 3500 cm?: 10"
Od 3500cm® do 4000 cm?: 10"
Od  4000cm® do 4500 cm?: 11"
Od 4500cm® do 5000 cm®: 11"
Nad 5000 cm?® 12"

Pro vozy World Rally Car a Kit Car je pramér rafku libovolny, ale nesmi pfesahnout 18".
Pro ostatni vozy pramér rafku maze byt zvySen nebo snizen az o 2" oproti pdvodnimu
rozméru. Pramér rafku ovSem nesmi presahnout 18".

Navic jsou pro vSechny vozy a pouze pro soutéze na Sotoliné rozméry kol omezeny
nasledujicim zpusobem:

- Pokud je Sitka kola mensi nebo rovna 6", jeho maximalni primér je omezen na 16".

- Pokud je Sifka kola vétsi nez 6", jeho maximalni praimér je omezen na 15".

Pro rally je maximalni primeér kompletnich kol 650 mm bez hfebul, v pfipadé pouziti
pneumatik s hieby.

Neni nezbytné, aby vSechna kola méla stejny pramér.

Pouze pro rally:

Kované magnézium je zakazano pro kola, jejichz pramér je nizSi nez 18".

Pro kola 8x18" je zakazano jak kované magnézium, tak i hmotnost nizsi nez 7,8 kg.
Kromé rally v pfipadé pfipevnéni kola centralni matici, musi byt na matici bezpecnostni
pruzina po celou dobu zavodu. Ta musi byt po kazdé vyméné kola doplnéna.

14
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Tyto pruziny musi byt oznaceny Cervenou barvou ,Dayglo“. Nahradni pruziny musi byt

vzdy k dispozici.

5.5 Brzdovy systém

Brzdovy systém je libovolny pod podminkou:

- ze zahrnuje minimalné dva nezavislé okruhy ovladané tymz pedalem.

(Mezi brzdovym pedalem a tfmeny musi byt tyto dva okruhy jednotlivé
identifikovatelné, bez jiného propojeni nez je mechanické rozdélovaci zafizeni).

- Ze zadné zafizeni nebo ,systém” nebude namontovan mezi hlavni valec a tfmeny.
Snimace pro zaznam dat, spinaCe zadnich koncovych svétel, pfedni a zadni
mechanicky omezovac nebo rucni brzdy ovladané pfimo jezdcem nejsou pokladany za
»Systém®.

5.5.1 Brzdové oblozeni

Material a zplusob upevnéni (napf. nytované nebo lepené) jsou libovolné pod

podminkou, Ze rozméry obloZeni zUstanou zachovany.

5.5.2 Servobrzdy, regulatory brzdné sily, protiblokovaci zafizeni (omezovac tlaku):

Servobrzdy mohou byt odpojeny a odstranény. Regulatory sily brzdéni a protiblokovaci

zarizeni mohou byt odpojeny, ale nikoli odstranény. Zafizeni na regulaci je libovolné.

Regulatory brzd nesmi byt pfemistény z mista, kde byly puvodné (prostor pro posadku,

motorovy prostor, exteriér atd.).

5.5.3 Chlazeni brzd

Je povoleno odstranit nebo ménit ochranné plechy brzd, ale bez pfidani materialu.

Je povolen jeden ohebny kanal pro pfivod vzduchu k brzdé kazdeho kola, ale jeho

vnitini fez se musi vejit do kruhu o priméru 10 cm.

Tento kanal muze byt dvojity, ale v tom pfipadé se musi vnitfni fez kazdého kanalu vejit

do kruhu o priméru 7 cm.

Vzduchové vedeni nemuze pfesahnout obrys vozidla pfi pohledu shora.

5.5.4 Brzdové kotouce

Jedinou povolenou operaci je srovnani.

Muze byt pfidano zafizeni oSkrabujici blato na discich a/nebo kolech.

5.5.5 Zafizeni ru¢ni brzdy maze byt demontovano, ale pouze pro zavody na uzavienych

okruzich (okruhy, zavody do vrchu, slalomy).

5.5.6 Hydraulicky okruh

Je povoleno nahradit hydraulické potrubi potrubim leteckym.

NadrZze s brzdovou kapalinou mohou byt upevnény v prostoru pro posadku. V tomto

pfipadé musi byt fadné pfipevnény a musi byt zakryté ochranou, ktera nepropousti

kapaliny a plameny.

5.5.7 Brzdové timeny

Mohou byt pouZzity pouze brzdové tfrmeny homologované ve skupiné A.

Na kazdém kole je povolen pouze jeden tfrmen. Prufez kazdého pistu trmenu musi byt

kruhovy.

5.5.8 Hlavni valec

Hlavni brzdové valce musi byt homologované.

5.6 Rizeni

Je povoleno odpojit posilovac fizeni.

5.6.1 Jakykoli systém Fizeni umozfujici opétovné vyrovnani vice nez dvou kol je

zakazan.

5.6.2 Posilovace fizeni nemohou byt vybaveny elektronickou kontrolou.

Zadny takovy systém nemuaze mit jinou funkci nez snizit fyzickou namahu potfebnou

k fizeni vozu.

V pfipadé, Ze sériovy vlz je vybaven posilovacem fizeni s elektronickou kontrolou:
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- je-li tento typ systému zachovan, Zadny prvek systému nesmi byt ménén, ale
elektronicka jednotka muze byt pfeprogramovana.

- je mozné pouzit novy systém posilovaCe fizeni pod podminkou, ze tento nema
elektronickou kontrolu a je homologovany.

5.7 Karoserie - Sasi

5.7.1 Odleh€eni a vyztuzeni

Zesileni odpruzenych Casti Sasi a karoserie je povoleno pod podminkou, Ze se jedna o

material, ktery kopiruje plvodni material a je s nim v kontaktu.

Vyztuzeni kompozitnimi materialy je povoleno v souladu s timto ¢lankem a podle obr.

255-8 bez ohledu na silu.

2 N

obr. 255-8
Zvukoveé izola¢ni material muze byt odstranén pod podlahou vozu, v motorovém a
zavazadlovém prostoru a u podbéhu kol.
Nepouzivané uchyty (napf. nahradni kolo), umisténé na Sasi / karosérii mohou byt
odstranény, pokud to nejsou uchyty pro mechanické ¢&asti, které nemohou byt
pfemistény nebo odstranény.
Je mozné uzavrit otvory v prostoru pro posadku, zavazadlovém a motorovém prostoru a
v blatnicich.
Uzavieni mize byt provedeno bud kovovym plechem, nebo plastickym materialem.
Uzavér muze byt pfivaren, lepen nebo nytovan.
Ostatni otvory v karosérii mohou byt uzavieny pouze lepici paskou.
5.7.2 Exteriér
5.7.2.1 Narazniky
Pficné narazniky mohou byt odstranény.
5.7.2.2 Kryty kol a ozdobné kryty hlavy kola
Kryty kol mohou byt odstranény. Ozdobné kryty hlavy kola musi byt odstranény.
5.7.2.3 Stérace
Motor, umisténi, stéraci listy a mechanismus jsou libovolné, ale na pfednim skle musi
byt minimalné jeden stérac.
Je povoleno odmontovat ostfikovace skel.
Nadrzka ostfikovace:
Objem nadrzky ostfikovace je libovolny a nadrzka muze byt pfemisténa do prostoru
pro posadku podle ¢l. 252.7.3, do zavazadlového nebo do motorového prostoru.
Cerpadla, potrubi a trysky jsou libovolné.
5.7.2.4 Je povoleno odstranéni vnéjSich ozdobnych list. Za ty jsou pokladany vSechny
Casti, sledujici vnéjsi obrys karosérie o vysce nizZsi nez 25 mm.

16



Clanek 255 - ZVLASTNI PREDPISY (SK. A)

5.7.2.5 Body pro umisténi zvedaku mohou byt zesileny a pfemistény, Ize zvysit jejich
pocet.

5.7.2.6 Je povoleno namontovat kryty svétlometl, ur€ené vyhradné pro kryti skel
svétlometd, bez vlivu na aerodynamiku vozu.

5.7.2.7 S ohledem na dopravni pfedpisy v dané zemi Ize umisténi a po€et poznavacich
znacek libovolné zvolit.

5.7.2.8 Je povoleno odstranéni uchytl poznavaci znacky, ale nikoli jejiho osvétleni.

5.7.2.9 Doplikové upevnéni Celniho a bocnich skel mize byt namontovano, nesmi
ovSem zlepSovat aerodynamické vlastnosti vozu.
MuZze byt pouZito pouze sériové Celni sklo a €elni skla homologovana ve VO, jejichz
hmotnost je vySSi nez 9,2 kg.

5.7.2.10 Montaz spodnich kryt( je povolena pouze pro rally pod podminkou, Ze bude
respektovana svétlost vozidla, Ze kryty budou demontovatelné a Ze budou koncipovany
vyhradné za u0celem ochrany nasledujicich prvka: motor, chladi¢, zavéSeni,
prfevodovka, nadrz, pfevod, vyfuk, lahve hasiciho systému.
Tyto ochrany mohou byt bud z hlinikové slitiny, nebo z oceli o minimalni tloustce 4 mm
a 2 mm pro ocel.
Je ovSem mozné zesilit horni €ast kovovymi nebo kompozitnimi Zebry a pfidat
nestrukturni kompozitni dily.
Pouze pfed osou pfednich kol mohou tyto spodni kryty zakryvat celou Sifku dolni ¢asti
pfedniho narazniku.

5.7.2.11 Je povoleno ohybat okraje ocelového plechu nebo zmenSovat plastické okraje
blatniku, pokud &ni dovnitf do podbéhu kol.
Zvukové izolaCni prvky z plastické hmoty mohou byt odstranény z vnitfni Casti
podbéhd.
Tyto prvky z plastické hmoty mohou byt nahrazeny prvky z hliniku nebo plastu stejného
tvaru.
Upevnéni blatnik( svarem muaze byt nahrazeno upevnénim pomoci Sroubd/matek.

5.7.2.12 Pouze pro rally: Zvedak musi fungovat vyhradné manualné (ovladany bud
jezdcem nebo spolujezdcem), tj. bez pomoci systému vybaveného hydraulickym,
pneumatickym nebo elektrickym zdroje energie.
Pistole na kola nesmi umoznit demontovat sou€asné vice nez jednu matici.
Ostatni _discipliny: Je povoleno pouzit demontovatelné pneumatické zvedaky, ale bez
lahve se stlaenym vzduchem ve voze.

5.7.2.13 Listy jsou zakazany.
Jakékoli zafizeni €i konstrukce, které nejsou homologovany a jsou koncipovany tak, ze
uplné nebo CasteCné zaplnuji prostor mezi zavéSenou ¢asti vozu a zemi, jsou za vSech
okolnosti zakazany.
Zadna ochrana, povolena v &lanku 255.5.7.2.10, nesmi mit vliv na aerodynamiku vozu.

5.7.2.14 Zavésy dvefi nemohou byt ménény.
Zaveésy al/nebo klouby predni kapoty, vika zavazadlového prostoru, zadnich (patych)
dvefi jsou libovolné, ale neni mozné ménit jejich umisténi, pfidavat je a ménit jejich
funkci.

5.7.3 Prostor pro posadku

5.7.3.1 Sedadla
Je povoleno posouvat pfedni sedadla vzad, ale nikoli za svislou rovinu definovanou
prednim okrajem plvodniho zadniho sedadla.
Relativni hranice na pfednim sedadle je dana vySkou opéradla bez opérky hlavy, a
pokud je opérka hlavy sou€asti sedadla, pak nejzadné&jSim bodem ramen fidiCe.
Je povoleno odstranit sedadlo spolujezdce, stejné jako zadni sedadla.
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5.7.3.2 V pfipadé, Zze nadrz je umisténa v zavazadlovém prostoru a zadni sedadla jsou
odstranéna, musi byt prostor pro posadku oddélen od nadrze pfepazkou, odolnou proti
ohni a zabranujici prdchodu plamenu a kapaliny.
V pfipadé vozl s dvouprostorovou karosérii je mozné pouzit prihlednou nehoflavou
prepazku z plastické hmoty, umisténou mezi prostorem pro posadku a umisténim
nadrze.
U dvouprostorovych vozl homologovanych po 1.1.1998 s nadrzi umisténou v
zavazadlovém prostoru, musi byt nadrz a jeji plnici otvory obklopeny nehoflavou
schrankou, nepropoustéjici plameny a kapaliny.
U tfiprostorovych vozd homologovanych po 1.1.1998 musi nehoflava prepazka
nepropoustéjici plameny a kapaliny oddélovat prostor pro posadku od nadrze.
Doporucuje se ovSem nahradit tuto tésnici pfepazku tésnici schrankou, stejné jako u
dvouprostorovych vozu.

5.7.3.3 P¥istrojova deska
Vybaveni, umisténé pod touto deskou, které neni jeji soucasti, muze byt odstranéno.
Je povoleno odstranit ¢ast stfedové konzole, na které neni ani topeni ani pfistroje

(podle obr. 255-7).
M Loo m

—_— - —

[
]
obr. 255-7
5.7.3.4 Dvere - BoCni oblozeni
Je povoleno odstranit zvukové izolacni material, pod podminkou, Ze vzhled dvefi
nebude zménén.
V pfipadé dvoudvefovych vozl mohou byt odstranény také izolace, umisténé pod
zadnimi bo¢nimi skly, ale musi byt nahrazeny panely z nehoflavého kompozitniho
materialu.
a) Je povoleno odstranit spodni Calounéni dvefi a bocni ochrannou ty¢ s cilem
instalovat bo¢ni ochranny panel z nehoflavého kompozitniho materialu.
Minimalni konfigurace tohoto panelu musi odpovidat obr. 255-14.
5 plis de carbone 280g
3 ply carbon 280g

|
/ .

3 plis de carbone 280qg
5 ply carbon 280g

Aluminium en nid d'abeille
Aluminium honeycomb

Carbone 4/4 double 280gms E620
Carbon 4/4 twin 280gms E620

Aluminium en nid d’abeille 23mm 1/8" cel4.5 ou 6.35
Aluminium honeycomb 23mm 1/8" cel4.5 or 6.35

obr. 255-14
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b) V pfipadé, Ze originalni struktura dvefi nebyla zménéna (i CasteCné odstranéni
vyztuznych ty€i), mohou byt dvefni panely vyrobeny z plechu o minimalni tloustce 0,5
mm, z uhlikového kompozitu o minimalni tloustce 1 mm nebo z jiného pevného a
nehoflavého materialu o minimalni tloustce 2 mm.

Minimalni vySka tohoto panelu musi byt od spodni Casti dvefi do maximalni vysky

pricky dvefi.

Je povoleno nahradit elektronické stahovani oken ru¢nim.

V pfipadé vozl se 4 nebo 5 dvefmi mize byt mechanismus zadniho otevirani oken

nahrazen zafrizenim urCenym k zablokovani zadnich oken v zaviené poloze.

5.7.3.5 Podlaha

Koberecky jsou libovolné a mohou byt odstranény.

5.7.3.6 DalSi zvukové izolani materialy a oblozeni

Je povoleno odstranit zvukové izolaCni material a obloZeni s vyjimkou téch, které jsou

uvedeny v €l. 5.7.3.3 (pfistrojova deska) a 5.7.3.4 (dvefe).

5.7.3.7 Topeni

Puvodni topné zafizeni mize byt odstranéno, ale musi zlstat zachovan elektricky

nebo obdobny systém odmlzovani.

5.7.3.8 Klimatizace

Muze byt pfidana nebo odstranéna, ale topeni musi byt zajisténo.

5.7.3.9 Volant

Libovolny, je povoleno odstranit jisténi proti kradezi.

Mechanismus pro rychlé uvolnéni volantu musi byt tvofen souosou pfirubou v ose

volantu, oznacené Zlutou barvou nanesenou pokovenim nebo jinym trvanlivym

natérem, a instalovanou na sloupku fizeni za volantem.

Uvolnéni musi byt provedeno vytazenim priruby podél osy volantu.

5.7.3.10 Je povoleno odmontovat zadni pohyblivé plato u vozl s dvouprostorovou
karoseérii.

5.7.3.11 Vzduchové potrubi
Prachod vzduchového potrubi je povolen pouze v rozsahu nezbytném pro vétrani
prostoru pro posadku.

5.7.4 Dal$i dopliky

Jsou povoleny bez omezeni, pokud nemaji vliv na chovani vozu a pokud zlepSuji

esteticky vzhled interiéru vozu nebo zvySuji pohodli (osvétleni, topeni, radio atd.).

Tyto dopliky nesmi v Zadném pfipadé, ani nepfimo, zvySovat vykon motoru nebo mit

vliv na fizeni, pfevod, brzdy nebo schopnost udrzeni na silnici.

Funkce vSech ovladacu musi zUstat puvodni.

Je povoleno je pfizpUsobit, aby byly |épe ovladatelné nebo lépe pfistupné, jako napf.

prodlouzeni paky ru¢ni brzdy, doplikova vrstva na pedalu brzdy atd.

Jakykoli zaznam rychlosti muze byt provadén pouze za pomoci Cidel vyuzivajicich

Halliv efekt nebo &idel indukénich, ktera funguji s ozubenym kolem.

Je povoleno nasleduijici:

1) PUvodni skla homologovaného vozu mohou byt ménéna, ale musi byt homologovana

FIA a mit homologacni list.

2) Méfici pristroje, pocitadla atd. mohou byt instalovany nebo nahrazeny a pfipadné
mohou mit jiné funkce.
Takovato instalace nesmi znamenat zadné nebezpeci.
Tachometr ovSem nemuze byt odstranén, pokud tomu brani zvlastni predpisy soutéze.
3) Houkacka muaze byt vyménéna a/nebo doplnéna dalsi v dosahu posadky.
Na uzaviené silnici neni houkacka povinna.
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4) Elektrické spinaCe a ovladaCe umisténé na sloupku fizeni mohou byt volné
vymeénovany, co se tyce jejich urceni, jejich umisténi nebo poc¢tu v ramci doplfiku.

5) Mechanismus paky rucni brzdy mize byt nahrazen brzdou s okamzitym uvolnénim
(systém fly-off).

6) Nahradni kolo (kola) neni povinné. Pokud je, musi byt fadné pfipevnéno, nesmi byt
umisténo vpredu v prostoru vyhrazeném pro jezdce a spolujezdce (pokud je ve voze) a
nesmi zpUsobit Zadné zmeény vnéjSiho vzhledu karoserie.

7) Je povoleno pfidat dalSi pfepazky do pfihradky v pfistrojové desce a doplrikové kapsy
na dvefe, musi byt ovSem na plvodnich panelech.

8) Desky s izolaCnim materidlem mohou byt namontovany na existujici pfepazky, aby
byli cestujici chranéni pfed ohném.

9) Je povoleno vyménit kloubové spojeni ovladaciho systému pfevodovky.

5.8 Elektricky systém

5.8.1 Jmenovité napéti elektrického systému, v€etné obvodu pro zapalovani, musi byt

zachovano.

5.8.2 Je povoleno pfidat do elektrického obvodu relé nebo pojistky, prodlouzit nebo

pridat elektrické kabely.

Elektrické kabely a jejich obaly jsou libovolné.

5.8.3 Baterie

ZnacCka a kapacita baterie jsou libovolné. Kazda baterie musi byt fadné upevnéna a

pfikryta, aby se zabranilo zkratu nebo uniku kapaliny.

Musi byt zachovan pocet baterii stanoveny vyrobcem.

V pfipadé, Ze je baterie umisténa jinam, upevnéni ke karoseérii musi sestavat z

kovového lizka a dvou kovovych tfrmenu s izolaénim povrchem, pfipevnénych k podlaze

Srouby a maticemi.

Pro pfipevnéni téchto tfrmend je tfeba pouzit Srouby minimalné o priméru 10 mm a pro

kazdy Sroub podlozku pod plech karosérie o tloustce nejméné 3 mm a s minimalni

plochou 20 cm?.

Baterie typu ,mokra“ musi byt zakryta nepropustnym krytem z plastické hmoty, ktery ma

své vlastni upevnéni.

Jeji umisténi je libovolné, ale nelze ji v prostoru pro posadku umistit jinam, nez za

predni sedadla.

V tomto pfipadé, a pokud se jedna o ,mokrou” baterii, musi ochranny kryt obsahovat

pfivod vzduchu s vyvodem mimo prostoru pro posadku (viz obr. 255-10 a 255-11).

V pfipadé, zZe baterie, ktera je umisténa v prostoru pro posadku, je baterie typu ,sucha®

musi byt chranéna nevodivym krytem, ktery ji uplné zakryva.
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obr. 255-10

obr. 255-11
5.8.4 Generator, requlator napéti a alternator-startér

Libovolné, ale systém pohonu generatoru nesmi byt ménén.

Generator a regulator napéti mohou byt pfesunuty, ale musi zUstat v pavodnim prostoru
(motorovy prostor atd.).

Mohou byt kombinovany, pokud jimi byl homologovany viz puvodné vybaven a pod
podminkou, Ze pochazeji ze sériového modelu.

5.8.5 Osvétleni - signalizace

Zarizeni pro osvétleni a signalizaci musi odpovidat pfedpisum zemé& zavodu nebo
mezinarodnim pravidlim silniéniho provozu.

S ohledem na tento fakt je povoleno ménit umisténi signalizaCnich a pozi¢nich svétel,
ale pavodni otvory musi byt zakryty.

Znacka osvétlovacich zafizeni je libovolna.

Osvétlovaci zafizeni, ktera jsou soucasti normalniho vybaveni, musi byt takova, jak je
navrhl vyrobce a svou funkci musi odpovidat zafizeni, danému vyrobcem pro pfislusny
model.
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Pavodni svétlomety mohou byt nahrazeny jinymi se stejnymi osvétlovacimi
schopnostmi, pokud nejsou délany dalsi otvory do karosérie a puvodni otvory jsou zcela
zakryty.

Je povoleno ménit systém ovladani vysouvatelnych svétlometl a jeho zdroj energie.
Naprosta volnost plati pro ochranné sklo pro svétlomety, odrazova skla a zarovky.
Maximalné je povoleno 6 pfidavnych svétlometd, pod podminkou, Ze jejich celkovy
poCet bude sudy.

Jsou-li zachovana sériova mlihova svétla, jsou pocitana jako pfidavné svétlomety.

V pripadé potfeby mohou byt montovany zapusténim do predni €¢asti vozu nebo masky
chladice, ale otvory, vytvofené za timto u€elem, musi byt zcela zaplnény svétlomety.
Pldvodni svétlomety mohou byt vyfazeny z provozu a mohou byt zakryty lepici paskou.
Je povoleno nahradit jeden obdélnikovy svétlomet dvéma kruhovymi a naopak,
namontovanymi na uchytu s rozméry otvoru a zcela ho zaplnujicimi.

Je povolena montaz zpétného svétla, v pfipadé nutnosti zapusténim do karosérie za
podminky, Zze ho Ize pouZzit pouze v pfipadé, Ze fadici paka je v poloze "zpétny chod" a
pfi dodrzeni dopravnich predpisu.

Pokud je pouzit novy uchyt poznavaci znacky s osvétlenim, plvodni systém (uchyt +
osvétleni) muze byt odstranén.

Mimo rally neni osvétleni znacky povinné.

Zvlastni pfedpisy zavodu mohou obsahovat zmény vySe uvedenych ustanoveni.

5.9 Palivova nadrz

5.9.1 Celkova kapacita palivové nadrze nesmi prekrocit nasledujici hranice vzhledem ke
zdvihovému objemu valcu:

do 700 cm®: 60 |
od 700cm® do 1000 cm?: 701
od 1000cm® do 1400 cm®: 80|
od 1400cm® do 1600 cm?®: 90 |
od 1600 cm® do 2000 cm?®: 100 |
od 2000 cm® do 2500 cm®: 110 |

nad 2500 cm?; 1201

Pouze pro rally a pro zdvihovy objem nad 1400 cm?® je kapacita omezena na 95 |.

5.9.2 Nadrz maze byt nahrazena bezpec€nostni nadrzi homologovanou FIA (specifikace
FT3 1999, FT3.5 nebo FT5) nebo jinou, homologovanou vyrobcem.

V tomto pfipadé je pocet nadrzi libovolny a musi byt umistény bud v zavazadlovém
prostoru, nebo na plvodnim misté.

Sbérné nadrze o objemu mensim nez 1 litr jsou libovolné konstrukce.

Lze také kombinovat rizné homologované nadrze (v€etné standardni nadrze) a nadrze
FT3 1999, FT3.5 nebo FT5 tak, aby jejich celkova kapacita nepfesahla hodnoty,
stanovené v odst. 5.9.1.

Umisténi pavodni nadrze Ize ménit pouze u vozu, kde ji vyrobce umistil do prostoru pro
posadku nebo do blizkosti cestujicich.

V tomto pfipadé je povoleno bud namontovat tésnici ochranu mezi nadrz a cestuijici,
nebo je umistit do zavazadlového prostoru, a pokud je to tfeba, upravit jeji pfislusenstvi
(pInici otvory, palivové ¢erpadlo, pritokové potrubi).

V zadném pfipadé pfesun nadrZze nesmi vyvolat jind odlehCeni nebo zesileni nez ta,
ktera jsou uvedena v odst. 5.7.1, ale otvor vznikly pfemisténim pUlvodni nadrze, muze
byt zakryt panelem.

Do palivového okruhu Ize namontovat chladi¢ (maximalni kapacita 1 litr).
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Je povoleno provrtat 2 otvory (maximalni primér 60 mm nebo ekvivalentni plocha)
v podlaze, jejichz jedinou funkci je prichod potrubi nezbytného pro zasobovani /
odvzdusnéni palivové nadrze.

5.9.3 PouZiti nadrze s vy88im obsahem muze byt schvaleno ASN se souhlasem FIA pro
zavody, organizované ve specialnich geografickych podminkach (prujezd poustni nebo
tropickou oblasti).

6. OMEZENi PRO VOZY HOMOLOGOVANE VE VARIANTE KIT SUPER 1600
6.1 Definice
Varianta Kit Super 1600 (VK-S1600) je variantou modelu uréitého vozu,
homologovaného predtim ve skupiné A a musi byt tedy brana jako viz skupiny A.
Prijaté vozy jsou modely s pfednim pohonem, do zdvihového objemu 1,6 litru ve
varianté kit, atmosféricky motor.
VSechny prvky homologované na listu ,Varianta Kit Super 1600“ (VK-S1600) musi byt
pouzity kompletné a nesmi byt ménény.
6.2 Hmotnost
Minimalni hmotnost je 1000 kg za podminek podle ¢lanku 4.3 (a s jedinym rezervnim
kolem).
Minimalni hmotnost vozu (za podminek ¢lanku 4.3 a s jedinym rezervnim kolem)
s posadkou (jezdec + spolujezdec) je 1150 kg.
V pfipadé, Ze jsou ve voze pfevazena dvé rezervni kola, druha rezerva musi byt pred
vazenim vyjmuta.
6.3 Omezeni
6.3.1 Motor
a) Kompresni pomér:
Maximalni kompresni pomér je 13/1.
Kompresni pomér musi byt stale nizSi nebo roven této hodnoté.
Plocha pistu mlze byt obrobena jediné s cilem upravit kompresni pomér.
b) Jakykoli systém rozprasovani vody je zakazan.
c) Systémy variabilnich rozvodu jsou zakazany (zakon zdvihu a zdvih ventild).
d) Saci a vyfukové potrubi s variabilni geometrii je zakazano.
Je-li jimi vybaven sériovy vliz, musi byt deaktivovany.
Saci a vyfukové potrubi musi byt homologovano.
Sila stény trubek vyfukového systému musi byt vy$Si nebo rovna 0,9 mm, méfeno
mimo ohybanou ¢ast.
e) Otacky motoru jsou omezeny na 9000 ot/min.
6.3.2 Prevody
a) Spojka
Minimalni prmér spojky je 184 mm.
Treci kotou€ nebo kotou€e nesmi byt z karbonu.
b) Pfevodovka
Muze byt homologovana jedina prevodovka.
Musi obsahovat maximalné 6 stupriti a 1 zpatecku.
Muze byt homologovana jedna sada 6 stupnu + 1 zpatecka a 3 opravné prevodoveé
stupné.
SkFift musi byt povinné vyrobena z hlinikové slitiny.
Minimalni hmotnost kompletni pfevodovky (kompletni pfevodovka s namontovanym
diferencialem, bez drzaku, bez oleje, bez spojky, bez vnéj$iho ovladani, bez hnacich
hfideli) je 35 kg.
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c) Diferencial
Diferencial s omezenou svornosti mechanického typu s koly musi byt homologovan a
musi to byt jediny pouzitelny diferencial.

To znamena, Ze nemUze byt pfidan zadny jiny diferencial.

Pod diferencidlem s omezenou svornosti mechanického typu se rozumi jakykoli
systém fungujici vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci hydraulického nebo elektrického
systému.

Viskdzni spojka neni pokladana za mechanicky systém.

Jakykoli diferencial s elektronickym Fizenim je zakazan.

Pocet a typ kol je libovolny.

6.3.3 Zavéseni

a) Torzni ty¢€
Torzni tyCe nastavitelné z kokpitu jsou zakazany.

b) Tlumice
Musi byt homologovany a je povolen jeden tlumic na kolo.

Systém chlazeni vodou musi byt systém homologovany.

6.3.4 Kola a pneumatiky
Rafky musi byt povinné z litého hliniku.

a) Pro rally na Sotoliné jsou povoleny pouze rafky 6" x 15".

Pro rally na asfaltu jsou povoleny pouze rafky 7" x 17".

b) Pouziti jakéhokoli zafizeni umoznujiciho pneumatice zachovat si svlj vykon pfi tlaku
rovném nebo niz§im nez tlak atmosféricky, je zakazano. Vnitfek pneumatiky (prostor
mezi rafkem a vnitini ¢asti pneumatiky) smi byt naplnén jen vzduchem.

6.3.5 Brzdovy systém

Jediné pouzitelné kotoucCe a tfrmeny brzd jsou ty, které jsou uvedeny ve Varianté Kit

Super 1600.

Maximalni pramér prednich brzdovych kotouci je 300 mm pro rally na Sotoliné a 355

mm pro rally na asfaltu.

Maximalni prmér zadnich brzdovych kotouc¢t je 300 mm.

6.3.6 Jakykoli elektronicky systém napomahajici fizeni (jakoz i jeho Cidla) je zakazan

(ABS/ASR/EPS...).

Je povolen pouze systém preruseni zapalovani a/nebo vstfikovani do motoru pro zménu

prevodového pomeéru. Tento systém musi byt homologovan.

Jedina cidla povolena pro zaznam dat jsou Cidla homologovana na listu rozSifeni VK-

S1600.

Jakékoli jiné Cidlo je zakazano.

Je ovSem povoleno pfidat jedno jediné €idlo rychlosti na jedno z hnanych kol. Informace

pfedavana timto Cidlem se v zadném pripadé nesmi dostat do elektronické jednotky

nebo do jednotky ziskavani dat.

Pfenos dat radiem a/nebo telemetricky je zakazan.

6.3.7 Karoserie

a) Zadny novy viiz homologovany ve ,Varianté Kit Super 1600“ (VK S1600) nesmi byt
Sirsi nez 1805 mm.

b) Zadni aerodynamické zafizeni (s vyjimkou drzakd) musi byt vyrobeno ze sklenéného
vlakna.

6.3.8 Material

a) Pouziti slitiny titanu a magnézia je zakazano s vyjimkou pfipadl, kdy se jedna o dily
namontované na model (sériovy), ze kterého vychazi rozsifeni VK-S1600.

Slitina titanu je povolena pouze pro rychlospojky brzdového okruhu.
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b) Pouziti karbonu nebo aramidového vladkna je povoleno pod podminkou, Zze bude
pouZita jedina vrstva latky a bude umisténa na viditelné strané dilu.
Material sedadel jezdce a spolujezdce je libovolny, ale hmotnost samotné kostry
(sedadlo bez pény a drzakl) musi byt vySsi nez 4 kg.

6.3.9 Bezpecnostni klec

Bezpecnostni klec musi byt homologovana FIA.

S Variantou Kit Super 1600 (VK-S1600) mlze byt pouzita jedina bezpecnostni klec a

tato musi byt uvedena v doplrikové informaci rozSifeni VK-S1600.

Specifikace trubky pouzité pro hlavni oblouk musi byt minimalné: primér 45 mm,

tloustka 2,5 mm a pevnost v tahu 50 daN/mm?.

6.3.10 Palivové nadrze

Nadrze na benzin musi pochazet od vyrobce schvaleného FIA (minimalni specifikace

FIA/FT3 1999).

Tyto nadrze musi byt homologovany.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2013

4.4 Pouze pro rally ¢ini minimalni hmotnost vozu (za podminek ¢l. 4.3) s posadkou
(jezdec+spolujezdectkompletni vybaveni jezdce a spolujezdce): minimalni hmotnost
definovana v ¢l. 4.1 + 150 160 kqg.

Odstranéni vnéjSich ozdobnych list, které sleduji obrys vozu a jsou nizsi nez 55
mm, je povoleno.

Znacka a typ baterie:

Znacka, kapacita a kabely baterie (baterii) jsou libovolné.

awvwrs o

Pocet baterii stanoveny vyrobcem musi zlistat zachovan.
Umisténi baterie (baterii):
Umisténi je libovolné.
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Pokud je instalovana v prostoru pro posadku:

- baterie musi byt umisténa za sedakem sedadel jezdce nebo spolujezdce.

- baterie musi byt typu ,,sucha*“.

Upevnéni baterie:

Kazda baterie musi byt radné upevnéna a kladna svorka musi byt chranéna.

V pripadé, Ze je baterie vzhledem ke svému puvodnimu umisténi presunuta,
upevnéni ke skorepiné musi byt tvoreno kovovym sedlem a dvéma kovovymi
trmeny s izolacni vrstvou, pripevnénymi k podlaze Srouby a maticemi.

Pro upevnéni téchto tremenu musi byt pouzity kovové Srouby o minimalnim
priméru 10 mm a pod kazdym Sroubem musi byt pod plechem karoserie podlozka
o minimalni tloustce 3 mm a plo$e minimalné 20 cm?>.

Mokra baterie:

Mokra baterie musi byt zakryta nepropustnym boxem z plastu, ktery ma své
vlastni upevnéni.

Ochranny box musi mit privod vzduchu s vyvodem mimo prostoru pro posadku
(viz obr. 255-10 a 255-11).
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