Clanek 251 - KLASIFIKACE A DEFINICE

Clanek 251- 2012 - KLASIFIKACE A DEFINICE
Pridani ¢lanku 2.1.13 (okamzité) zvefejnéno 12. 3. 2012

1. KLASIFIKACE
1.1 Kategorie a skupiny
Automobily pouzivané pro soutéZe jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii a skupin:

Kategorie I:

- skupina N: produkéni vozy

- skupina A: cestovni vozy

- skupina R: cestovni vozy nebo velkosériové produkéni vozy
Kateqgorie II:

- skupina RGT: GT produkéni vozy

- skupina GT1: vozy Grand Turismo

- skupina GT2: vozy Grand Turismo

- skupina CN: produkéni sportovni vozy

- skupina D: zavodni vozy pro mezinarodni formuli
- skupina E: zavodni vozy volné formule
Kategorie llI:

- skupina F: kamiony pro okruhy

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasleduijicich tfid:

1 do 500cm?
2. od 500cm® do 600cm?
3. od 600cm® do 700cm?3
4. od 700cm® do 850cm?
5. od 850cm® do 1000cm?
6. od 1000cm® do 1150cm?®
7. od 1150cm® do 1400cm?®
8. od 1400cm® do 1600 cm?®
9. od 1600cm® do 2000cm?
10. od 2000cm® do 2500 cm?®
11. od 2500cm® do 3000cm?
12. od 3000cm® do 3500cm?®
13. od 3500cm® do 4000cm?
14. od 4000cm® do 4500 cm?®
15. od 4500cm® do 5000 cm?®
16. od 5000cm® do 5500cm?
17. od 5500 cmz do 6000 cm?®

18. nad 6000 cm
Pokud nejsou jinak pfesné vymezeny ve zvlastnich ustanovenich FIA pro urcitou
kategorii zavodul, nejsou organizatofi povinni uvadét ve zvlastnich pfedpisech vSechny
tfidy a mohou podle okolnosti zavodu spojovat jednu nebo vice za sebou jdoucich tfid.
Zadna tfida nesmi byt dale délena.
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2. DEFINICE
2.1 VSeobecné
2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie I):
Vozy, u kterych byla na Zadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice) bé&hem urcitého Casového useku, uréenych pro normalni prodej
zakaznikdm (viz definice).
Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu.
2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il):
Vozy vyrabéné jako jednotlivé exemplare a urCené vyhradné pro soutéze.
2.1.3 Kamiony (kategorie IlI)
2.1.4 |dentické vozy
Vozy patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii (vné i uvnitf), stejné
mechanické €asti a stejné Sasi (rozumi se, Ze v pfipadé samonosné karosérie muze byt
Sasi jeji soucasti).
2.1.5 Model vozu
VUz patfici k vyrobni sérii, ktery se odliSuje urcitou koncepci a vné;si linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru a nahon kol.
2.1.6 Normalni prodej
Jedna se o distribuci vozu zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
2.1.7 Homologace
Oficialni osvédc&eni, vydané FIA, Ze urCity model vozu je vyrabén v dostatecné sérii, aby
mohl byt zafazen mezi produkcni vozy (skupina N), cestovni vozy (skupina A), podle
téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato Zadost je
podkladem pro vystaveni homologacniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni pfedpisy",
vytvorenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skonceni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro¢ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty€né firmy).
Homologace modelu je platna pouze pro jednu skupinu, produkéni vozy (skupina N) /
cestovni vozy (skupina A).
2.1.8 Homologacni listy
VSechna vozidla uznana FIA maji popisny list, zvany ,homologaéni list®, ve kterém jsou
uvedeny charakteristiky umoznujici identifikaci daného modelu.
Tento homologachni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézZici zavodi, jsou v PfFiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyZadovat pfedlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Ti maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
PredlozZeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, Ze vyrobce je

stejné statni pfisluSnosti jako ASN.

V pfipadé pouziti vozu skupiny A ve varianté kit (viz dale), tykajici se Sasi / karosérie,
musi byt predloZzen originalni certifikat, dodany pfi montazi stfediskem, schvalenym
vyrobcem.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
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Co se tyCe skupiny produkénich voza (skupina N), je kromé zvlastniho listu pro tuto
skupinu tfeba pfedloZit list skupiny cestovnich vozl (skupina A).

V pfipadé, ze porovnani modelu vozu s jeho homologacnim listem vyvolava urcité
pochybnosti, musi technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku, vydanou pro potfeby
distributorti znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam nahradnich dilG.

V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostatecné pfesna, je mozné provést pfimé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora.

SoutéZici si musi obstarat homologachni list pro svuj vaz u ASN.

Popis homologacniho listu:

Homologacni list ma nasledujici ¢asti:

1) Zakladni list popisujici zakladni model.

2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listli, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty“, ,errata" nebo ,evoluce".

a) Varianty (VF, VP, VO, VK)

Jsou to bud varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zadkaznik nema moznost volby) nebo produkéni varianty (VP) (dodavané na pfani a
k dispozici u prodejcll), nebo volitelné varianty (VO) a varianty ,kit* (VK) (oboji dodavané
na specialni objednavku).

b) Erratum (ER)

Nahrazuje a ruSi chybnou informaci, kterou predtim uved| vyrobce na listu.

c) Vyvoj (ET)

Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).

Pouziti:

1) Varianty (VF, VP, VO, VK)

Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého prani pouze pod
podminkou, Ze vSechny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Pfiloze ,J*.

Je zakazano smiseni nékolika VO na nasledujicich prvcich: turbokompresor, brzdy a
prevodovka.

Napfiklad montaz brzdovych tfrmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry oblozZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfisluSného vozu (viz téz
¢l. 254-2 pro skupinu produké&nich vozu - skupina N).

Co se tyC€e variant - kita (VK), Ize je pouzit pouze za podminek, uvedenych vyrobcem v
homologacnim listu.

To se tyka predevSim skupin dill, které musi byt soutézicim brany jako celek a je tfeba
respektovat pfipadné specifikace.

Technicky prukaz FIA musi byt na mistrovstvich FIA pfedlozZen pfi technické prejimce u
vozidel skupin: WRC, S2000-Rally, S2000 a Super 1600.

Za zadnych okolnosti nesmi byt z technického prikazu FIA vymazany zadné zapisy.

2) Vyvoj typu (ET)

(Viz téz €l. 254-2 pro skupinu produké&nich vozu - skupina N).

VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skute¢ném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.

Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil uritou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny predchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi.

Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouzije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
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2.1.9 Mechanicke Casti

VSe, co je potieba k pohonu, zavéSeni, fizeni a brzdéni a vSechny pohyblivé i

nepohyblivé dopliky, které jsou nezbytné pro jejich normalni fungovani.

2.1.10 Pdvodni nebo sériovy dil

Dil, ktery proSel vSemi fazemi vyroby, které stanovil a provedl vyrobce pfislusného vozu,

a ktery je namontovan na puvodnim voze.

2.1.11 Kompozitni material

Material tvofeny nékolika riznymi sloZkami, jejichz slou¢eni dodava celku vlastnosti,

které zadny z nich sam o sobé nema.

2.1.12 Materialy — definice

Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilnéji zastoupeny ve

slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vysSi nez

maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvku, pfitomnych ve slitinég.

2.1.13 Plombovani:

Prvek pouzivany k identifikaci dili vozu k jednomu z nasledujicich ucelt:

- kontrola pouziti nebo umisténi urcitého dilu

- sledovani poctu pouzitych nebo registrovanych dild, jak to pozaduji platné pfedpisy

- registrace zabaveného dilu, aby bylo mozné provést okamzité nebo pozdéjsi

technické kontroly

- zabranit demontazi a/nebo zméné dilu nebo soucasti celku

- jakakoli jina potfeba uplatnéni technickych a/nebo sportovnich predpisu

2.2 Rozméry

Obrys vozu z pohledu shora:

VUz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz.

2.3 Motor

2.3.1 Zdvihovy objem valcu

Objem V, vytvafeny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu

nebo pistu.

V=0,7854 xd*xIxn,

kde d = vrtani

| = zdvih

n = pocet valca.

2.3.2 Preplhovani

ZvySeni tlaku smeési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,

vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvaCnosti a dynamickymi jevy v

pFivodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostiedky.

Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za pfepliovani (viz ¢&l. 252-3.1

vSeobecnych predpisu).

2.3.3 Blok valcu

Klikova skfin a valce.

2.3.4 Saci potrubi

V pfipadé pInéni pomoci karburatoru:

- Cést, sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/t/ z karburatoru/G/ a jdouci az ke
spojovaci roviné hlavy valca.

V pripadé pInéni vstfikovanim s jednou klapkou:

- Cast sahajici od téla klapky véetn&, az ke spojovaci roviné hlavy valcd, shromazdujici
a regulujici pratok vzduchu nebo smési vzduch a palivo.

V pripadé pInéni vstfikovanim s vice klapkami:

- Cést sahajici od klapek véetn&, az ke spojovaci roviné hlavy valcl, shromazdujici a
regulujici pratok vzduchu nebo smési vzduch a palivo.
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V pripadé dieselovych motoru:

- Systém pfipevnény k hlavé valcl, rozvadéjici vzduch od vstupniho otvoru nebo
jediného potrubi az k otvorum hlavy valcu.

2.3.5 Vyfukové potrubi

Cast shromazdujici v kterykoli okamzik plyny z nejméné& dvou valc u vystupu z hlavy

valci a vedouci az k prvnimu tésnéni, oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového

systému.

2.3.6 U vozl s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.

2.3.7 Jimka oleje: Dily pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuji a Fidi olej pro

mazani motoru.

2.3.8 Motorovy prostor: Prostor, vymezeny nejblizSim strukturnim plastém obklopujicim

motor.

2.3.9 Mazani suchym karterem: Jakykoli systém pouZzivajici Cerpadlo pro pfesun oleje z

jedné komory nebo jedné €asti do druhé, s vyjimkou Eerpadla pouzivaného pro normalni

mazani prvkd motoru.

2.3.10 Statické tésnéni mechanickych Easti: Jedinou funkci tésnéni je zajistit tésnost

minimalné mezi dvéma dily, které jsou vzajemné nepohyblivé.

Vzdalenost mezi ¢elnimi stranami dili oddélenymi tésnénim musi byt mensi nebo rovna

5 mm.

2.3.11 Vyménik: Mechanicky prvek umoziujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U zvlastnich vyménikld se na prvnim misté uvadi chlazena kapalina a na druhém misté

kapalina, ktera toto chlazeni umozriuje.

Priklad: Vyménik olej / voda (olej je chlazen vodou).

2.3.12 Chladi¢: Je to zvlastni vymeénik umoznujici chladit kapalinu pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina / vzduch.

2.3.13 |Intercooler nebo vyménik preplhovani: Je to vyménik, umistény mezi

kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaeny vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch / kapalina.

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vdemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen

CastecCné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek.

Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Treci plocha brzd

Plocha, které se dotyka obloZeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyZ se

kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni Mac Pherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat

funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném

upeviovacim Cepu, spojeném s karosérii (nebo Sasi) a v dolni ¢asti se otacejici kolem

pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného

ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Naprava s vle€nymi rameny

Naprava tvofend dvéma podélné vleCnymi rameny, kazdé z nich je pfipojeno na

karoserii kloubem a mezi sebou jsou pevné spojeny pficnym profilem, jehoz tuhost ve

zkrutu je v porovnani s tuhosti v ohybu mala.




Clanek 251 - KLASIFIKACE A DEFINICE

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické c&asti a karosérii, vcetné

rozebratelnych casti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnégjSi: vSechny plné odpruzené €asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitfni: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) pIné uzaviena karosérie

2) plné oteviena karosérie

3) pfeménitelna karosérie: s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo:

Plocha méfena od spodni Casti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.

Sedak:

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpfed.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf

vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi Castmi vozu, umisténymi sem vyrobcem

a/nebo zadni Casti sedadel v jejich nejzazSi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné

maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi prepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén fidi€ a cestujici.

2.5.6 Kapota motoru

VnéjSi Cast karoseérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.7 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.
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obr. 251-1
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Pfedni blatnik: ¢ast ovivana proudem vzduchu, definovana vnitfni ¢asti kompletniho
kola standardniho vozu (C1/C1), pfedni hranou pfednich dvefi (B1/B1) a umisténa v
roviné rovnobézné s prahy dvefi a kolmé k vnitfnim rohim viditelné &asti pfedniho skla
(A1/AL).

Zadni blatnik: ¢ast ovivana proudem vzduchu, definovana vnitini ¢asti kompletniho kola
standardniho vozu (C2/C2), pfedni hranou zadnich dvefi (B2/B2) a umisténa pod
spodnim okrajem viditelné Casti skla bo¢niho zadniho okna a pod kolmici ke spodnimu
rohu viditelné €asti zadniho okna a v zadnim vnitfnim rohu viditelné ¢asti bo¢niho skla
zadnich dvefi (A2/A2).

V prfipadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana téchz dvefi.

2.5.8 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umoznujici zakryt dil, ktery se za nimi nachazi, pfi zachovani
cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich
vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahujici palivo, které mize pomoci néjakych prostfedku odtékat smérem k
hlavni nadrzi nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méniCem krouticiho momentu, skfini s planetovymi soukolimi
vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity poCet pfevodovych poméru
a ovladani jejich zmény.

Zména pievodového poméru muze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a
prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu krouticiho momentu motoru.

Prevodovky s plynulou zménou prfevodu jsou pokladany za automatické pfevodovky
s tou zvlastnosti, ze maji nekoneény pocet pfevodovych poméru.



