Clanek 279 - TECHNICKE PREDPISY PRO AC a RC

Clanek 279 - 2012 - TECHNICKE PREDPISY PRO VOZY RALLYCROSSU A

AUTOCROSSU
Zmeéna cClanku 3.2.5 (okamzité) zverejnéno 12. 3. 2012
Zména ¢lanku 3.11.2 (okamzité) zverfejnéno 12. 3. 2012
Zména ¢lanku 1.1 (2013) zverejnéno 1. 10. 2012

1. VSEOBECNE

Zmény: pozadavky obsazené v priloze J — ¢l. 252.1.1 se pouziji pro tyto predpisy.

1.1Definice

Vozy musi byt uzaviené s pevnou, nesnimatelnou stfechou.

Super Cars: cestovni vozy

Homologované ve skupiné A (s vyjimkou Kit Car a World Rally Car) nebo Superturismo a

odpovidajici Pfiloze ,J“ - skupina A (Cl. 251 az 255), s povolenymi zménami, uvedenymi

dalev ¢l. 2. a 3.

Super 1600: Cestovni vozy

Homologované ve skupiné A s pohonem dvou prednich kol a atmosférickym motorem,

odpovidajici pfiloze J — skupina A (€lanky 251 az 255), zmény uvedené dale v Clancich 2 a

3 jsou povoleny.

Touring Cars:

Cestovni vozy homologované ve skupiné A s pohonem zadnich kol a atmosférickym

motorem, odpovidajici pfiloze J — skupina A (Clanky 251 az 255), zmény uvedené dale

v Clancich 2 a 3 jsou povoleny.

Super Cars / Super 1600 / Touring Cars:

Jsou rovnéz prijaty vozy, které nejsou homologovany FIA, ale jsou sériové vyrabéné a

fadné prodavané v EHS uznanou obchodni siti.

Tyto modely budou uvedeny na seznamu sestaveném FIA.

Zadatel musi predlozit doklady nezbytné pro zjisténi pfijatelnosti modeld.

Zadost bude predlozena ke schvaleni FIA prostfednictvim ASN Zadatele.

Aby bylo pfidani modelu na tento seznam schvaleno, musi se ovéfit, zda odpovida

nasledujicim kritériim:

- musi mit 4 mista s kétami obyvatelnosti odpovidajicimi ¢l. 2.3 homologacénich predpisu
FIA pro skupinu A;

- musi mit karoserii/skelet, v€etné dvefi, z oceli nebo jakéhokoli materialu vyrabéného ve
velkém mnozstvi a schvaleného FIA;

- musi byt pfedmétem silni€ni homologace v nékteré ze zemi EHS, popisna poznamka
tykajici se této homologace musi byt pfiloZzena.

SuperBugqqy, Buqgy1600 a JuniorBuqgy: autocrossové monoposty

Vozy se ¢tyfmi koly konstruované a postavené specialné pro zavody autocrossu.

Musi mit pohon na 2 nebo 4 kola. Musi odpovidat dale uvedenému ¢l. 4.

TouringAutocross: cestovni vozy

Vozy se 4 koly vyrobené specialné pro zavody autocrossu.

Vozy musi mit pohon na 2 nebo 4 kola. Musi odpovidat dale uvedenému ¢lanku 5.

1.2 Hluk - vyfuk

Pro vsechny divize:

Na vSechna vozidla se vztahuje limit hluku 100 dB/A. Méfi se podle postupu méfeni hluku

FIA za pouziti hlukoméru, nastaveného na rozsah ,A“ a ,SLOW". Hlukomér je umistén pod

uhlem 45° ve vzdalenosti 500 mm od koncovky vyfuku. Hluk se méfi pfi otackach motoru 4

500 ot/min.
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Na zem v pfislusné zoné musi byt poloZzen koberec o minimalnich rozmérech 1500 x 1500
mm.
Vyfukovy systém musi obsahovat jeden nebo vice homologovanych katalyzatort, které
musi stale fungovat a kterymi museji prochazet veskeré vyfukové plyny.
Trubka vyfuku musi koncit u zadniho okraje vozu.
1. 3 Palivo, okysli¢ovadio
Vozy musi pouzivat bezolovnaté palivo (max. 0,013 g/l) odpovidajici €l. 252-9.1 a 252-9.2.
1.4 Pneumatiky a kola
1.4.1 Kompletni kola
Pro SuperCars, Super1600 a TouringCars:
Kompletni kolo (disk + rafek + nahusténa pneumatika) se musi vzdy vejit do Sablony ve
tvaru U, jejiz okraje jsou vzdaleny 250 mm. Méfeni se provadi na nezatizené Casti
pneumatiky.
Primeér rafku je libovolny, ale nesmi pfesahnout 18".
1.4.2 Pneumatiky
Pneumatiky slick jsou zakazany.
Nasledujici pneumatiky (pomér dezénu méné nez 25 %) jsou definovany jako ,pneumatiky
do suchého pocasi":
Vzorované pneumatiky jsou pfijaty na zakladé nakresu homologovaného FIA.
Tento vzorek musi byt lisovany.
Nasledujici pneumatiky (pomér dezénu vice nez 25 %) jsou definovany jako "pneumatiky
do desté” a mohou byt pouzity, pokud jsou tréninky / rozjizdky / finale prohlaseny za
SWETS
- Pro pneumatiky, které maji vice nez 25 % dezénu, je dezén libovolny.
Vypocet poméru dezénu se provadi podle nasledujiciho pravidla:
1. Definice kontrolni plochy
Béhoun o Sifce 170 mm (85 mm po obou stranach osy pneumatiky) a obvod 140 mm. V
této zoné musi plocha zafez( 2 mm do Sitky zaujimat nejméné 17 % celkové plochy.
U lisovanych pneumatik, pokud jsou nové, musi byt hloubka zafezi minimalné 5,5 mm
(viz obr. 279-5).

60°

I

5.9 mm

|

obr. 279-5
Sitka x délka plocha pomér 25 %

9,5" 180x140 25200 6300
o 170x140 23800 5950
8,5" 161x140 22540 5635
8* 148x140 20720 5180
7,5¢ 142x140 19880 4970
7 133x140 18620 4655
6,5" 124x140 17360 4340
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2. Soucet Sifek drazek na kruznici ve vySe popsané zéné musi byt minimalné 4 mm.

3. Soucet Sifek zarezu na radiale musi byt minimalné 16 mm.

4. Dezén je tfeba brat jako soucast béhounu, pokud je nizSi nez 2 mm.

5. Ruéni vyfezavani je povoleno na homologovanych pneumatikach.

6. Po celou dobu zavodu musi byt hloubka zafezl minimalné 2 mm, at' je typ pouzitych

pneumatik jakykoli a musi pokryvat ne méné nez 75 % plochy.

1.5 Telemetrie / hlasova komunikace
1.5.1 Jakakoli forma bezdratového pfenosu dat mezi vozem a jakoukoli osobou a/nebo
vybavenim je zakazana, kdyz se vz nachazi na trati.
Tato definice nezahrnuje:
- hlasovou radiovou komunikaci mezi jezdcem a jeho tymem,
- transpondér oficialniho méreni ¢asu, a
- automatické méreni Casu.
VySe uvedené pfenasené udaje nesméji byt v Zzadném pfipadé pfipojeny k jinému systému
vozu (s vyjimkou nezavislého kabelu pfipojeného vyhradné k baterii).
Zaznamniky dat ve voze jsou povoleny, pokud zaznamnik nema kabelové nebo
bezdratové pfipojeni k nékterému ze systémld vozu (s vyjimkou nezavislého kabelu
pfipojeného vyhradné k baterii). Tato definice zahrnuje pfedevSim pfistrojovou desku,
pocitadla, Fidici jednotku motoru atd.
Televizni kamery ve voze nejsou do vySe uvedené definice zahrnuty, ovSem vybaveni a
jejich drzaky musi byt pfedem schvaleny technickym delegatem FIA.
1.5.2 Jednotky GPS
Jednotky GPS jsou povoleny, pokud nemaji kabelové nebo bezdratové spojeni s nékterym
ze systému vozu. Tato definice zahrnuje zejména pfistrojovou desku, pocitadla, Fidici
jednotku motoru atd.
Televizni kamery ve voze nejsou do vySe uvedené definice zahrnuty, ovSem systém by mél
byt pfedem schvalen technickym delegatem FIA.
Zafizeni na mérfeni rychlosti vozu by méla byt zcela nezavisla a nemohou byt Zadnym
zpUsobem pfipojena k jakémukoli systému vozu.

2. POVOLENE ZMENY A PREDPISY PRO SUPERCARS, SUPER1600 A
TOURINGCARS

Tyto predpisy plati pro vSechny vozy navic k pfedpisim Pfilohy ,J“.

2.1 Zadni svétla

Kazdé vozidlo musi byt vybaveno minimalné dvéma zadnimi ¢ervenymi brzdovymi svétly
typu mlhové svétlo (minimalni svételna plocha kazdého svétla je 60 cm?, kazda Zarovka
min. 15 W) nebo 2 svétly do desté schvalenymi FIA (technicky list €. 19), ktera funguiji
pokazdé, kdyZ jsou seSlapnuty brzdy. Jsou umisténa mezi 1000 mm a 1500 mm od zemé
a musi byt viditelna zezadu.

Tato svétla musi byt umisténa symetricky k podélné ose vozu a v téze pfFicné roviné.

Navic ke dvéma vySe uvedenym zadnim brzdovym svétlim musi byt instalovano jedno
Cervené svétlo sméfujici dozadu a majici minimalné 20 W (maximalné 30 W). Musi byt
namontovano vzadu vozu:

- Svételna plocha tohoto svétla nesmi prekroéit 70 cm? a musi byt vétsi nez 60 cm?.

- Musi byt viditeIné zezadu vozu.

- Musi byt umisténo ve stfedu vozu.

- Musi byt rozsviceno po celou dobu tréninkd, rozjizdék a finale.

- Musi byt rozsviceno i tehdy, kdyz je odpojovac v poloze "off".

- Pouziti ,svétel do desté“ typu schvaleného FIA (Technicky list €. 19) se velmi doporucuje.
2.2 Tazné oko

Kazdy viz musi byt vybaven vpfedu a vzadu taznym okem.
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Konstrukce je libovolna, ale musi byt schopna vydrzet minimalni taznou silu 5000 N.

Oko musi byt zfetelné oznacené, snadno pfistupné a musi byt natfeno jasnou Zlutou,
Cervenou nebo oranzovou barvou.

Tato oka nesmi pfesahovat pres pudorys vozu pfi pohledu shora.

2.3 Sedadlo, upevnéni a drzaky sedadel

Veskera sedadla posadky musi byt homologovana FIA (normy 8855/1999 nebo
8862/2009) a nesmi byt ménéna (viz technicky list €. 12).

Pro sedadla odpovidajici normé& FIA 8855/1999 je limit pouziti 5 let od data vyroby
uvedeného na povinném Sstitku.

Vyrobce muze udélit prodlouzeni o 2 roky a toto musi byt uvedeno na doplrikovém S§titku.
Pro sedadla odpovidajici normé FIA 8862/2009 je limit pouziti 10 let od roku vyroby.
Sedadla spolujezdcq, stejné jako zadni plato dvouprostorovych vozu, Ize odstranit.

Pokud jsou zménény puvodni uchyty nebo drzaky, nové dily musi byt schvaleny pro toto
pouziti vyrobcem sedadel nebo musi byt v souladu s nasledujicimi specifikacemi (viz obr.
253-65).

renfort / reinforcement

coque du siege
seat shell

contre—plaque

[T:'E] /Conterp\ate
\ \

¥

contre—plaque
conterplate

obr. 253-65

1 - Uchyty na skofepin&/$asi musi obsahovat minimalné 4 Gchyty pro jedno sedadlo za
pouziti Sroubl o minimalnim prdméru 8 mm s podlozkami podle obrazku.

Minimalni plochy dotyku mezi drzakem, skofepinou/$asi a podlozkou jsou 40 cm? pro
kazdy upevnovaci bod.

Pokud jsou pouzity rychloodepinaci systémy, musi byt schopny odolat vodorovné a svislé
sile 18000 N, které nejsou aplikovany soucasné.

Pokud jsou pro nastaveni sedadla pouzity kolejnice, musi to byt takové, které byly
pavodné dodany s homologovanym vozem nebo sedadlem.

2 - Upevnéni mezi sedadlem a drzaky musi byt tvofeno 4 uchyty, 2 vpfedu a 2 v zadni
casti sedadla, za pouziti Sroubl o minimalnim priméru 8 mm a vyztuh, kterou jsou
soucasti sedadla.

Kazdy uchyt musi byt schopen odolat zatizeni 15000N v jakémkoli sméru.

3 - Minimalni tloustka drzakd a podlozek je 3 mm pro ocel a 5 mm pro materialy z lehkych
slitin.

Minimalni podélny rozmér kazdého drzaku je 60 mm.

2.4 Celni skla

Celni sklo musi byt zhotoveno z vrstveného skla nebo z polykarbonatu, bo&ni okna musi

byt z bezpeénostniho skla nebo z plastu.

Jestlize je pouzit plast, nesmi byt jeho tloustka mensi nez 5 mm.

Vozy, jejichz vrstvené Celni sklo je potlu¢eno nebo je poskozeno natolik, Ze neskyta jezdci

zaruku dobré viditelnosti, nebo je-li nebezpeci jeho rozpadnuti v pribéhu zavodu, nebudou

prijaty.
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Plastové filmy, samolepky a piskovani nejsou povoleny, az na vyjimky uvedené
v Mezinarodnich sportovnich fadech, kapitola 17, ¢lanek 211.

Synteticka Celni skla nesmi byt barvena.

Celni skla z barevného skla, jako &elni sklo na ochranu pfed teplem, jsou povolena pouze
tehdy, pokud byla u pavodniho vozu.

Montaz doplrikové nadrzky ostfikovacu o vétsi kapacité je povolena. Tato nadrzka musi byt
urcena pouze k Cisténi Celniho skla.

2.5 Nahradni kola

Zakazana.

2.6 Palivovy systém

2.6.1 Palivové nadrze

Pokud nadrz neni plvodni, musi to byt bezpe€nostni nadrz homologovana FIA (minimalné
specifikace FT3 1999) podle specifikaci ¢lanku 253-14.

Nadrz, sbérna nadrz (vyrovnavaci nadrz), Cerpadla a vSechny prvky systému pfivodu
paliva musi byt umistény minimalné 300 mm od skeletu, jak v bo¢nim tak v podélném
sméru, mimo prostoru pro posadku.

Ve vSech pfipadech musi byt nadrz vcetné pfivodniho potrubi izolovana nehoflavou
pfepazkou nebo pfidavnym obalem, obé provedeni nesméji propoustét plameny a museji
byt odolné proti ohni a branit jakémukoli proniknuti paliva do prostoru pro posadku nebo
jakémukoli kontaktu s vyfukovym potrubim.

V pfipadé, Ze je nadrz umisténa v zavazadlovém prostoru a jsou odstranéna zadni
sedadla, musi prostor pro posadku od nadrze oddélovat prepazka odolna proti ohni a
nepropoustéjici kapaliny.

V pfipadé vozu s dvouprostorovou karoseérii je mozné pouzit mezi prostorem pro posadku
a umisténim nadrze nehoflavou nestrukturni pfepazku z prihledného plastu.

Nadrze musi byt u€inné chranény a velice pevné pfipevnény na skofepinu nebo Sasi vozu.
Doporucuje se pouziti bezpecCnostni pény.

Veskera palivova Cerpadla mohou fungovat pouze tehdy, kdyZz se to€i motor nebo pfi
startovani.

2.6.2 Odbér paliva

Vaz musi byt vybaven samouzaviraci spojkou, kterou mohou pouzit techniéti komisafi
k odbéru paliva jdouciho do motoru.

Tato spojka musi byt schvalena FIA (viz technicky list €. 5) a musi byt namontovana tésné
pred vstfikovaci.

2.7 Sloupek Fizeni

Musi byt odstranéno zafizeni zabranujici kradezi.

Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlé uvolnéni, odpovidajici ¢lanku 255-
5.7.3.9.

2.8 Bezpecnostni pasy

Povinné, minimalné se 6 body, odpovidajici specifikacim ¢l. 253-6 Pfilohy ,,J .

Dva ramenni pasy musi mit kazdy jeden vlastni upevhovaci bod.

2.9 Vodni chladi¢

Vodni chladi¢ a jeho objem jsou libovolné. Jeho umisténi nelze ménit.

Je povoleno pouzit pfidavnych chladicich ventilatoru.

Clonu chladice Ize pouzit, pokud neznamena zesileni karosérie.

2.10 Vnéjsi svétla

Mohou byt odstranéna pod podminkou, Ze otvory v karosérii budou zakryty a Zze budou
dodrzena ustanoveni Cl. 2.1.

Kryty musi odpovidat plvodni celkové silueté.
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2.11 Ochranna konstrukce

Povinna tak, jak je definovana v ¢lanku 253-8 Pf¥ilohy ,J“.

2.12 Koberecek

Koberecky Ize odstranit.

2.13 Hasici systémy

Jsou doporuceny vestavéné systémy homologované FIA (viz technicky list €. 16) a jsou
povinné pro v8echny vozy homologované po 1. 1. 1999 a pro vozy Super1600.

Musi byt provedeny v souladu s ¢l. 253-7 Prilohy ,J*.

2.14 Zastérky

Montaz zastérek je povolena s vyhradou dodrzeni ¢l. 252-7.7.

3. POVOLENE ZMENY A PREDPISY PRO SUPERCARS, SUPER1600 A
TOURINGCARS, NAVIC K CLANKU 2

3.1 Minimalni hmotnost

Hmotnost vozu se zjiStuje s jezdcem ve voze, ktery ma na sobé kompletni vybaveni pro
zavod, a s kapalinami zbyvajicimi v okamziku vazeni.

Hmotnost musi odpovidat nasledujici tabulce:

do 1000 cm®; 770 kg

od 1000 cm?® do 1400 cm®; 860 kg
od 1400 cm?® do 1600 cm?: 1000 kg
od 1600 cm?® do 2000 cm®; 1100 kg
od 2000 cm® do 2500 cm?: 1130 kg

od 2500 cm?® do 3000 cm®; 1210 kg

od 3000 cm?® do 3500 cm?: 1300 kg

3.1.1) SuperCars

Zdvihovy objem je uveden v Cl. 3.7.

3.1.2) Super1600

Zdvihovy objem do 1600 cm®.

3.1.3) TouringCars

Zdvihovy objem je omezen do 2000 cm?.

3.2 Karosérie - Sasi

3.2.1 Karoserie

Tvar puvodni karosérie musi byt zachovan, s vyjimkou blatniki a povolenych
aerodynamickych prvku.

Ozdobné pasky, listy atd. mohou byt odstranény.

Pavodni prostor pro rezervni kolo (,vana rezervniho kola“) muze byt nahrazen plochou
kovovou deskou o stejné tloustce jako pavodni podlaha.

Stérace Celniho skla jsou libovolné, ale alespori jeden musi byt funguijici.

3.2.2 Skelet - 8asi

Sériovy skelet a Sasi musi zUstat zachovany, ale pUvodni struktura mize byt zesilena
podle ¢lanku 255-5.7 1.

Pouze pro SuperCars a TouringCars:

Karoserie muze byt ménéna podle obrazku 279-1.
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Dimensions en/in millimétres.

Roues arrieres

Rear wheels

Obr. 279-1

VeSkera méfeni jsou provadéna vzhledem ke stfedu pfedni a zadni napravy
homologované karoserie.

Pfidané materialy musi byt kovové a pfivafené na karosérii.

Pro instalaci katalyzatoru je povoleno udélat prohluben ve stfedovém tunelu podle popisu
obr. 279-2.
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’ 700

obr. 279-2
Pouze pro TouringCars:
Podlaha pod zadnimi sedadly mize byt zvySena o 100 mm.
Ocelova deska pouzita pro tuto zménu musi mit stejnou tloustku jako pavodni podlaha.
3.2.3 Dvere, boéni Calounéni, kapota motoru a zavazadlového prostoru
S vyjimkou dvefi u fidiCe je jejich material libovolny, plvodni vnéjsi tvar musi byt zachovan.
Zavés dveri a vnéjSi klika dvefi jsou libovolné, puvodni zamky mohou byt nahrazeny jinymi,
které ale musi byt ucinné.
Dvere fidi¢e musi byt ptvodni, ale ¢alounéni mize byt odstranéno.
Zadni dvefe mohou byt zavareny.
Upevnéni kapot motoru a zavazadloveého prostoru, stejné jako jejich zavésy, jsou libovolné.
Kazda kapota vSak musi byt uchycena na 4 mistech a musi byt mozné ji otevfit zvenku.
Pavodni uzavéry musi byt odstranény.
V kapoté motoru mohou byt otvory pro vétrani, ale nesmi jimi byt vidét mechanické Casti
vozu.
Za vSech okolnosti musi byt kapoty motoru a zavazadlového prostoru zaménitelné s
originalnimi homologovanymi dily.
Je povoleno odstranit mechanismy pro otevirani oken u vSech Ctyf dvefi nebo nahradit
elektrické otevirani mechanickym.
3.2.4 Otvory pro vétrani prostoru jezdce
Je povoleno udélat na stfeSe vozu jednu nebo dvé vétraci klapky, za nasledujicich
podminek:
- maximalni vySka 100 mm
- umisténi v prvni tfetiné stfechy
- klouby na zadni strané
- celkova maximalni Sitka otvor: 500 mm.
Topeni muze byt odstranéno.
3.2.5 Spodni ochrana
Namontovani spodni ochrany je povoleno pod podminkou, Zze se jedna vyhradné jen o
ochranu demontovatelnou, chranici spodek vozu a koncipovanou tak, aby chranila
vyhradné nasleduijici dily:
motor, chladi¢, zavéSeni, pfevodovku, nadrz, transmise, vyfuk a lahve hasiciho systému.
Tyto ochrany musi byt zhotoveny bud’ z hlinikové slitiny, nebo z oceli, nebo z kompozitniho
materialu o tloustce minimalné 4 mm nebo 2 mm pro ocel.
Celkova hmotnost spodni ochrany maze byt maximalné 20 kg
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3.3 Aerodynamicka zarizeni

3.3.1 Predni aerodynamicka zafizeni pro SuperCars, Super1600 a TouringCars:

Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou pfednich kol a vodorovnou rovinou prochazejici

v v

porte / door N

—

niveau / level ﬂ
e R ———
obr. 279-3

- celkovou délkou homologovaného vozu,
- smérem vpied svislym pramétem narazniku homologovaného vozu.
Material narazniku musi zUstat zachovan. (Plast zUstava plastem, totéz plati pro
kompozitni materialy).
Maximalni tloustka naraznikd, které nejsou pavodni, je 2 mm.
Bezpecnostni prvky umoziujici pohlceni narazu mezi naraznikem a Sasi musi zUstat
zachovany.
Muze byt rovnéz pouZzita nova ocelova pficka s upevnénim, mezi pfednimi podélniky, za
nasledujicich podminek:
- minimalni prifez musi byt @ 40 x 2 nebo 50 x 1,5 mm;
- pokud je puvodni pficka soucasti pfednich okraji podélnikl, tyto podélné &asti musi
zustat zachovany beze zmény, zménéna muze byt pouze pfic¢na ¢ast.
- Bo¢ni ¢ast predniho narazniku muze byt zménéna podle definice kfidla uvedené v pfiloze
1 ,Homologaénich pfedpist pro skupiny A a B*.
V narazniku lze udélat otvor nebo otvory (Cast umisténa nad rovinou prochazejici
nejnizS§im bodem dvefniho otvoru), ale celkova plocha otvoru Stitu nesmi byt vétsi nez
2500 cm?,
Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.
Tloustka aerodynamickych zafizeni musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.
3.3.2 Zadni aerodynamické zafizeni pro SuperCars, Super1600 a TouringCars:
Musi mit maximalni rozméry definované na obr. 279-4.
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W&mm

290 mm

450 mm
1360 mm

obr. 279-4
| kdyZ ma vuz plvodni rozméry vétsi nez tyto maximalni rozméry, musi se podrobit tomuto
obrazku.
Na svych okrajich se musi toto zafizeni spojovat s karosérii a musi byt plné vepsano do
¢elniho priimétu vozu bez zpétnych zrcatek.
Zakladna skfiné uvedené na obrazku musi byt ta, ktera ma nejvétSi rozméry. Musi se
nachazet v horizontalni poloze.
Navic muze byt tento prostor chapan fez po fezu, tj. Ze v jakémkoli bodé zadniho
aerodynamického zafizeni nesmi Zadny fez pfesahnout fez 450 x 290 x 190 mm, vCetné
drzaku.
Toto aerodynamické zafizeni musi byt zahrnuto v ¢elnim primétu vozu a v primétu vozu
pfi pohledu shora.
Tloustka zadniho aerodynamického zafizeni musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.
3.4 Blatniky
Definice blatniku je uvedena v ¢l. 251-2.5.7 P¥ilohy ,J*
Material a tvar blatnik( jsou libovolné, material musi ovSem mit minimalni tloustku 2 mm a
tvar a tloustka otvoru pro kola v8ak musi byt zachovany, coz ale neznamena, ze musi byt
zachovan jejich pavodni rozmér.
Jakykoli doplikovy blatnik musi mit minimalni tloustku 0,5 mm a maximalni 2 mm.
Ve vSech pfipadech je maximalni povolené rozSifeni ve vySce osy pfednich a zadnich kol
140 mm vzhledem k rozmérim danym homologa¢nim listem homologovaného vozu.
PFi pohledu shora na viz s koly vyrovnanymi pro jizdu rovné vpifed nesméji byt kompletni
kola viditelna nad osami kol.
Boc&ni ¢asti pfednich a zadnich naraznikl musi navic sledovat objem blatniku.
V blatnicich mohou byt otvory pro chlazeni.
Pokud by vSak byly otvory vytvoreny vzadu za zadnimi koly, musi byt opatfeny Zaluziemi,
které musi zabezpelit, Ze pfi pohledu zezadu podél vodorovné osy nebude vidét
pneumatika zadniho kola.
V blatniku je povoleno instalovat mechanické prvky, ale nesmi to v Zadném pfipadé
znamenat zesileni blatniku.
3.5 Svétla
V souladu s &l. 2.10. U kazdého umisténi pro svétlo Ize ponechat otvor 30 cm? pro
chlazeni.
3.6 Motor
Pro Super1600 je zdvihovy objem motoru omezen na 1600 cm?®.
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Zdvihovy objem je omezen do 2000 cm?® pro TouringCars a je mozné oto&it motor o 90°,
aby bylo mozné pfejit z pfedniho nahonu na zadni.
Motor je libovolny, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné znacky jako
pUvodni karoserie.
Motor musi byt umistén v pdvodnim motorovém prostoru.
SuperCars / TouringCars:
Minimalné 50 % délky bloku motoru (pro podélné motory) nebo Sifky bloku motoru (pro
pfiéné motory) musi byt umisténo pfed rovinou prochazejici osami pfednich kol.
Aby bylo mozné celit jakymkoli vyrobnim problémdm, plati pro rozmér uvedeny v tomto
¢lanku tolerance +/- 10 mm pro minimalné 50 % délky nebo Sifky bloku motoru.
TouringCars:
Poloha motoru:
Pro podélné motory jsou mozné nasledujici varianty:
a) puvodni jako v sériovém vozu v souladu s homologaénim listem a s informacemi
vyrobce; nebo
b) minimalné 38 % délky bloku motoru (pro podélné motory) musi byt umisténo pfed
rovinou prochazejici osou prednich kol.
Pfi€né motory by mély byt umistény kdekoli uvnitf motorového prostoru. Motorovy
prostor mize byt zménén v souladu s ¢lankem 3.2.2 vyse.
Uspofadani s dvéma motory nejsou povolena, pokud nejsou takto homologovana.
Variabilni rozvody nejsou povoleny.
Saci trubky s variabilni délkou jsou zakazany.
Slitina titanu je povolena pouze pro ojnice, ventily, zafizeni pro zadrzovani ventild a
tepelné Stity.
Pouziti slitin magnézia neni povoleno na pohyblivych ¢astech.
Pouziti jakéhokoli keramického prvku je zakazano.
RozpraSovani, vnéjSi a/nebo vnitfni vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano (s
vyjimkou paliva pro normalni spalovani v motoru).
Pouziti karbonu nebo kompozitnich materiald je omezeno na spojku a ochrany
nestrukturnich potrubi.
Mezi pedalem akceleratoru a zafizenim pro kontrolu zatiZzeni motoru je povoleno pouze
jediné pfimé mechanické spojeni.
Tunely pouzité pro prichod vyfuku musi zlstat otevieny smérem ven nejméné ve dvou
tfetinach své délky.
Pouze pro autocross: vyusténi vyfuku smérem doll je zakazano.
3.7 Preplnované motory (pouze SuperCars)
U pfeplfiovanych motord SuperCars ¢€ini maximalni povoleny zdvihovy objem valct 2058
cm?® pro benzinové motory a 2333 cm?® pro dieselové motory.
Atmosférické motory jsou povoleny az do korigovaného zdvihového objemu ekvivalentniho
turbomotorim.
VSechny vozy s pfepliovanim musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Veskery vzduch potifebny pro plnéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery musi
dodrzet nasledujici ustanoveni:
Maximalni vnitfni prdmér restriktoru je 45 mm.
Tento prdmér musi byt dodrzovan v délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho
vzduchu v roviné kolmé k rotaCni ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti
proudu plniciho vzduchu, pficemz tato rovina je rovnobéZna s rovinou prolozenou
zaCatkem nejvySSi pracovni Casti lopatek, kolmo k rotaéni ose (viz obr. 254-4).
Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.
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Vnéjsi prumér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho priméru musi byt mensi nez 51
mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na obé strany od osy prochazejici stfedem jeho
nejuzsiho vnitfniho priméru.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba upiné
odmontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné oddélit
restriktor od kompresoru.

Montaz pomoci jehlovych Sroubu neni povolena.

Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skfiné kompresoru a pfidat ho, s
jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfifh kompresoru.

Hlavy upevnovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.

Restriktor musi byt z jednolitého materialu a maze byt provrtan pouze kvdli upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upeviiovacimi Srouby, mezi restriktorem (nebo
spojenim restriktor/skfii  kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim  skFif
kompresoru/ pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfifi dmychadla/spojovaci
pfiruba). (Viz obr. 254-4.)

D: 3mm

D.ext

@ trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES
OTHER POSSIBILITES

obr. 254-4
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U motord se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan vnitfnim
primérem pfivodu vzduchu 32 mm a vné&jSim primérem 38 mm.

Vyusténi vyfukovych plyna ,waste-gate“ musi byt provedeno do vyfuku vozu a tyto nesmi
byt Zadnym zplsobem recyklované.

Navic zde nesmi byt Zadné spojeni mezi sacim a vyfukovym systémem.

Vstfikovani vody je zakazano, i kdyz bylo puvodné na homologovaném bloku. Ostfikavani
mezichladiCe je zakazano.

Vozy s pfeplhiovanymi motory nesmi byt vybaveny Z2Zadnym zafizenim, které by
umoznovalo jezdci fidit béhem jizdy tlak preplfiovani nebo elektronickym ovladacim
systémem, kontrolujicim tlak pfeplfiovani (kromé pedalu akceleratoru).

Keramické prvky, pfivody s variabilnim primérem a vnitfni lopatky jsou u turbokompresoru
zakazany.

3.8 Interiér

Oblozeni pod pfistrojovou deskou, které neni jeji soucasti, mize byt odstranéno.

Je povoleno odstranit ¢ast centralni konzole, ktera neobsahuje ani topeni ani nastroje

podle obr. 255-7.
m Loo m

— p— p— p— p— —

LD
L]
obr. 255-7

PFistrojova deska nesmi mit Zadné vyCnivajici hrany.
Kompletni sedadlo musi byt umisténo vpravo nebo vlevo od svislé roviny prochazejici osou
vozu.
PFiCky, oddélujici jezdce od motorového a zavazadlového prostoru, musi byt v puvodni
poloze a v puvodnim tvaru.
Material musi byt bud puvodni, nebo jesté odolngjsi.
Umisténi prvk( vozu je povoleno proti nebo skrz nékterou z téchto pfi¢ek, pokud
nevycnivaji vice nez 200 mm (méfeno vodorovné s plvodni pfi¢kou). Tato moznost se
nevztahuje na blok motoru, olejovou vanu, klikovy hfidel nebo hlavu valca.
Lze upravovat podlahu, aby bylo mozné umistit ¢tyfi hnana kola pfi dodrzeni €l. 3.2.2.
3.9 Nadrze na palivo, olej a chladici kapalinu
Musi byt oddéleny od prostoru pro posadku pfickou, aby v pfipadé rozliti nebo netésnosti
nadrze nedoslo k priniku kapaliny.
To plati také pro palivovou nadrz vzhledem k motorovému prostoru a vyfukovému systému.
Hrdlo palivové nadrze musi byt tésné a nesmi vyCnivat vzhledem ke karosérii.
Skladovani paliva ve voze pfi teploté o vice nez 10 °C nizSi nez okolni teplota, je
zakazano.
3.10 Zavéseni kol
Vozy museji byt vybaveny zavéSenim.
Fungovani a koncepce systému zavéseni jsou libovolné.
Pfedni naprava:
Zmény skofepiny (nebo Sasi) jsou omezeny:
- na zesileni existujicich upeviiovacich bodu,
- pfidani materialu pro vytvoreni novych upeviovacich bod,
- zmény nezbytné pro umisténi prvkl zavéseni, hnacich hfideli, kola a pneumatiky.
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Zesileni a pfidani materialu nesmi pfesahnout 100 mm od upevnovaciho bodu.

Pfedni pomocny ram, s vyjimkou pomocnych raml spojujicich pfedni a zadni cast, je
libovolny co se tyCe materialu a tvaru, za nasledujicich podminek:

- je zameénitelny s puvodnim dilem a pocet upevhovacich bodu je identicky s poctem
pavodnim

- je demontovatelny (zadna upevnéni pomoci svaru).

Je povoleno posunout upevrniovaci body pomocného ramu, pokud jsou tyto zahrnuty do
noveého tunelu (viz ¢l. 3.2.2, pouze pro SuperCars).

Zadni naprava (SuperCars a TouringCars):

Zmeény skofepiny (nebo S$asi) pro uUpravu zménéné polohy upevhovacich bodu a
pohyblivych bodl jsou omezeny na zmény podle obr. 279-1.

Spojovaci Clanek zavéseni se nemusi skladat pouze ze Sroubu prochazejiciho pruznou
vlozkou nebo zavésem, ale mlze byt kapalinového typu.

Pohyb kol musi zpUsobit zdvih zavéSeni vétSi nez pruznost uchytd.

Pouziti aktivniho zavéseni je zakazano.

Chromovani ocelovych ramen zavéseni je zakazano.

VSechna ramena zavésSeni jsou z homogenniho kovového materialu.

Systémy zavéseni hydropneumatického typu jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou
zbaveny aktivni kontroly.

Zadni naprava (Super1600):

Je mozné provést nezbytné zmény s cilem pouzit jednotku McPherson.

Pro tuto divizi se nepouziji obr. 279-1 a 279-2.

Kompletni homologovana zadni zavéSeni pro Kit Car mohou byt pouzita.

Spojovaci Clanek zavéseni se nemusi skladat pouze ze Sroubu prochazejiciho pruznou
vlozkou nebo zavésem, ale mlze byt kapalinového typu.

Pohyb kol musi zplsobit zdvih zavéSeni vétSi nez pruznost uchytl. Nezbytné upravy
karoserie jsou povoleny.

Pouziti aktivniho zavéSeni je zakazano.

Chromovani ocelovych ramen zavéseni je zakazano.

VSechna ramena zavéseni jsou z homogenniho kovového materialu.

Systémy zavéseni hydropneumatického typu jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou
zbaveny aktivni kontroly.

3.11 Pievody

3.11.1 Cidla

Jakékoli Cidlo, spinac€ a elektricky drat na Ctyfech kolech, pfevodovce, pfednim, stfedovém
a zadnim diferencialu jsou zakazany. Je povoleno jedno odpojovaci €idlo pro zménu
prevodu.

Vyjimka:

Na pfevodovce je povoleno pouze jedno €idlo umoZhujici zobrazeni zafazeného prevodu
pod podminkou, Ze celek cCidlo, elektronicky kabel, displej je zcela nezavisly na systému
kontroly motoru.

Navic tento kabel nemlze byt zahrnut do hlavniho svazku kabeld vozu a musi byt

vvvvv

3.11.2 Typy pievodu

SuperCars

Prevody jsou libovolné, ale kontrola pohonu je zakazana. Zména na 4 hnana kola je
povolena.

Pfedni a zadni diferencialy s omezenym skluzem musi byt mechanického typu.
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Pod pojmem diferencial s mechanicky omezenym skluzem se rozumi jakykoli systém
fungujici vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému.
Diferencial s viskozni fazi neni pokladan za mechanicky systém.

Pro vozy s pohonem 4 kol s centralnim diferencialem je povoleno pfidat hydraulicky systém
nebo diferencial s viskozni fazi k centralnimu diferencialu pro omezeni skluzu, ale tento
systém nesmi byt mozné za jizdy nastavovat.

V pfipadé vozu s pohonem 4 kol bez centralniho diferencialu je povoleno zafizeni pro
odpojeni zadniho nahonu namontované na pfevodovém hfideli.

Odpojeni zadniho koncoveho prevodu musi ovladat ru¢né jezdec, bud pneumaticky nebo
hydromechanicky, nebo pomoci hydraulického systému pod tlakem s mechanickym nebo
elektrickym Cerpadlem, ktery odpojuje pfedni a zadni pfevod Fizeny pfimo ruéni brzdou a
jezdcem. Musi byt symetricky ve zrychleni a zpomaleni.

Super1600

Pfevody jsou libovolné, ale kontrola pohonu je zakazana.

Diferencialy s omezenym skluzem musi byt mechanického typu.

Pod pojmem diferencial s mechanicky omezenym skluzem se rozumi jakykoli systém
fungujici vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému.
Diferencial s viskozni fazi neni pokladan za mechanicky systém.

Diferencial s viskozni fazi je povolen, pokud je homologovany.

TouringCars

Pfevody jsou libovolné. Jakeékoli €idlo, spinaC a elektricky drat na kolech, pfevodovce a
diferencidlu jsou zakazany.

Kontrola pohonu je zakazana, pfechod z pohonu pfednich kol na pohon zadnich kol je
povinny. Zadni diferencialy s omezenym skluzem musi byt mechanické. Pod pojmem
diferencial s mechanicky omezenym skluzem se rozumi jakykoli systém fungujici vyhradné
mechanicky, tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému. Diferencial
s viskdzni fazi neni pokladan za mechanicky systém. Diferencial s viskdzni fazi je povolen,
pokud je homologovany.

3.11.3 Pfevodové hridele

Kolem kazdé pfevodové hfidele musi byt namontovany minimalné dva bezpelnostni
oblouky, aby se zabranilo jejich dotyku se zemi v pfipadé roztrzeni. Oblouky musi byt
namontovany tak, aby se nachazely po obou stranach poloviny pfevodové hfidele.

Pro prfevodové hfidele kratSi nez 500 mm je povinny pouze jeden bezpecénostni oblouk.
Pokud se v blizkosti pfevodové hfidele nachazi nadrz, doporucuje se, aby stény nadrze
v blizkosti hfidele mély dodatecnou ochranu.

3.12 Vodni chladi¢ (pouze SuperCars a TouringCars)

Tento Clanek je doplfikem Elanku 2.9.

Jeho umisténi je libovolné, pokud nezasahuje do prostoru pro posadku.

Plocha vstupu a vystupu vzduchu do chladice pfes karosérii mize byt maximalné stejna
jako chladic.

Pfivody vzduchu mohou prochazet prostorem pro posadku.

Podlaha nesmi byt pro prichod vzduchového potrubi ménéna.

3.13 Brzdy

Jsou libovolné, ale musi zde byt dvojity okruh, ovladany stejnym pedalem nasledujicim
zpusobem: normalné musi pedal pusobit na vSechna &tyfi kola.

V pfipadé, Ze v nékterém bodé obvodu dojde k uniku kapaliny nebo k porusSe pfevodu
brzdného ucinku, musi pedal i dale ovladat alespon dvé kola.

Protiblokovaci zafizeni nejsou povolena.

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.
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Uginna ruéni brzda je povolena, musi souéasné& ovladat dvé kola pfedni nebo zadni
napravy.

Nadrze s kapalinou nemohou byt umistény v prostoru pro posadku.

3.14 Mechanické prvky

Zadny mechanicky prvek nesmi vyénivat mimo plvodni karosérii, s vyjimkou prostoru
uvnitf blatniku.

3.15 Rizeni

Systém fizeni a jeho poloha jsou libovolné, ale je povoleno pouze jedno pfimé mechanické
spojeni mezi volantem a fidicimi koly.

Sloupek Fizeni musi byt vybaven zasouvacim zafizenim pro pfipad narazu, které musi
pochazet ze sériového vozidla.

Rizeni &tyf kol je zakazano.

3.16 Typ prevodovky

SuperCars, Super1600 a TouringCars

Poloautomatické nebo automatické pfevodovky s elektronickym, pneumatickym nebo
hydraulickym ovladanim jsou zakazany.

Diferencialy s elektronickym, pneumatickym nebo hydraulickym ovladanim, které muze
nastavit jezdec za jizdy, jsou zakazany.

3.17 Elektron

Pouziti plecht z elektronu o tloustce mensi nez 3 mm je zakazano.

4. PREDPISY PRO SUPERBUGGY, BUGGY1600, JUNIORBUGGY (AUTOCROSSOVE
SPECIALY) A TOURINGAUTOCROSS
Tyto vozy museji odpovidat nasledujicim ¢lankam PFilohy ,,J*:
CLANEK 251 (Klasifikace a definice):

21.9 Mechanické cCasti

2.2 Rozméry

2.3.1 Zdvihovy objem valcl

2.3.8 Motorovy prostor

251  Sasi

25.2 Karosérie

253 Sedadla

255 Prostor pro posadku

2.7 Palivova nadrz
CLANEK 252 (VSeobecné predpisy):

1.3 Magnézium

1.4 Shodnost vozu

1.5 PoS8kozené sité

2.1 Svétlost

2.2 Zatéz

3.1 Pfeplfiovani

3.2 Vztah objemové ekvivalence mezi motorem s vratnymi pisty a motorem s
krouzivymi pisty

3.3 Vztah objemové ekvivalence mezi motory s vratnymi pisty a motory s
turbinou

3.4 Vstfikovani paliva

3.5 Vztah objemové ekvivalence mezi motory s vratnymi pisty a motory nového
typu

3.7 Uvedeni do chodu ve voze

4 Pfevody

5 Zavéseni
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7.6 Nebezpeclné predméty
9.1 Palivo
9.3 Vzduch
10 Brzdy
CLANEK 253 (Bezpeé&nostni vybava):
1 Nebezpeclna konstrukce
2 Volitelna zafizeni
3 Potrubi a Cerpadla (s vyjimkou €l. 3.4)
8.3 Specifikace materialt (Pfiloha ,J“ od r. 1993)
13 Odpojovac elektrického proudu
14 Bezpec€nostni nadrze schvalené FIA
15 Ochrana proti pozaru
17 Pretlakové ventily

Navic musi tyto vozy odpovidat &lankim 1.2, 1.3, 14, 21, 2.2, 2.3, 2.8 a 3.13
»1echnickych predpisl pro vozy rallycrossu a autocrossu“ a nasledujicim predpisim:

4.1 Zdvihovy objem motort

Maximalni povoleny korigovany zdvihovy objem motor(i je 4 000 cm® pro SuperBuggy,
1600 cm?® pro Buggy1600 a 600 cm?® pro JuniorBuggy.

4.2 Ochrana motoru

Pro vozy s motorem vzadu je povinné pouziti ochranného oblouku motoru.

Zadni ¢ast tohoto oblouku musi pIné chranit motor véetné vyfuku a jeho vyusténi.

Tento oblouk musi byt uprostfed vyztuzeny.

Tato ochranna konstrukce muze byt upevnéna pod vozem nebo spojena s ochrannou kleci
jezdce. Tloustka stén pouzitych trubek musi byt minimalné 1,5 mm.

Ochranny oblouk motoru muze byt slozen z nékolika demontovatelnych ¢asti. V takovém
pfipadé musi byt trubky spojeny objimkami a jejich spojeni musi na kazdém konci objimky
zajisStovat dva Srouby, které jsou vzajemné pootoCeny o 90° a vzdaleny od sebe alespori
30 mm.

Minimalni pramér pouzitych Sroubu musi byt 6 mm.

4.3 Bo€ni ochrana

Je tvofena kompozitnimi strukturami na vostinovém jadru fadné pfipevnénymi ke
konstrukci z ocelovych trubek po obou stranach vozu.

Tyto trubkové konstrukce museji odpovidat €l. 253-8.3.3 Pfilohy ,J% ale jeji minimalni
rozmeéry jsou 30 x 2 mm.

Tyto struktury musi byt upevnény na hlavni konstrukci vozu.

Minimalni tloustka kompozitnich panell je 15 mm a mohou byt namontovany z obou stran
trubek.

Vngjsi Cast ochrany je umisténa na urovni naboji kol v délce nejméné 60 % rozvoru
naprav.

Tyto konstrukce smérfuji smérem ven na obou stranach minimalné az ke svislym rovinam
vedenym stfedy nejpfednéjSi Casti zadnich pneumatik a stfedy nejzazsi Casti pfednich
pneumatik, ale nikoli pfes svislé roviny prochazejici vné nejpfednéjSi Casti zadnich
pneumatik a vné nejzazsi ¢asti pfednich pneumatik.

Prostor mezi touto ochranou a karoserii musi byt upiné zakryty.

4.4 Karoserie

Autocrossové monoposty jsou vozy s uzavienou karoserii.

Karoserie musi byt dobfe vyrobena a nesmi mit provizorni charakter.

Nesmi mit zadné ostré hrany, ostré nebo SpiCaté Casti, uhly musi byt zaobleny minimalnim
polomérem 15 mm.
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Maximalni rozméry jsou:

- Sitka: 2100 mm

- délka: 3900 mm.

Pfedni a boc¢ni ¢ast karoserie musi byt vyrobena z pevného nepriihledného materialu a

musi chranit jezdce proti kamenim.

Vpfedu musi sahat nejméné do stfedu volantu a jeji vySka nesmi byt mensi nez 42 cm

vzhledem k roviné uchyceni sedadla jezdce.

VyS8ka bo¢ni karoserie nesmi byt mensi nez 42 cm, méfeno vzhledem k roviné prochazejici

uchycenim sedadla jezdce.

VSechny mechanické ¢asti nutné pro pohon vozu (motor, pfevody) musi byt zakryty

karosérii nebo blatniky.

PFi pohledu shora musi byt vS§echny ¢asti motoru zakryty pevnou, nepruhlednou a odolnou

karosérii. Pouzité plechy nesmi byt silngjSi nez 10 mm.

Vnéjsi zpétné zrcatko je povinné na obou stranach vozidla. Odrazova plocha kazdého

zrcatka musi byt minimalné 90 cm?. Do kazdé z téchto ploch se musi vejit étverec o strané

6 cm.

4.5 Prostor pro posadku

Sitka prostoru pro posadku méfena ve vodorovné rovingé az do vzdalenosti 50 cm od

nejzazSi polohy sedadla nesmi byt mensi nez 60 cm.

Zadny prvek prostoru pro posadku, nebo prvek v nédm umistény, nesmi mit vy&nivajici

nebo ostré casti.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat tomu, aby drsnosti povrchu nemohly zpUsobit zranéni

jezdce.

Bezpecénostni oblouky musi mit dostate€nou vySku, aby pfimka vedena z vrcholu zadniho

oblouku k vrcholu pfedniho oblouku prochazela minimaliné 5 cm nad pfilbou jezdce,

upoutaného v normalni poloze pro fizeni s pfilbou na hlavé.

Pevny stfeSni panel nad jezdcem je povinny.

Pfevodova hfidel, umisténa vespod prostoru pro posadku, musi byt kazdych 25 cm délky

chranéna ocelovym paskem o minimalni tloustce 3 mm, fadné pfipevnénym k Sasi, aby se

zamezilo moznému proniknuti hfidele do prostoru pro posadku nebo jejimu zachyceni o

zem, v pfipadé selhani jejiho spojeni.

Zadny mechanicky dil kromé& ovladani nezbytného pro fizeni vozu nesmi byt umistén v

prostoru pro posadku.

Je povinné chranit dva bo¢ni otvory prostoru pro posadku nasledujicim zpusobem:

Musi byt uplné uzavieny, aby se zabranilo prachodu ramene nebo ruky. Toto uzavfeni se

provadi:

- bud siti s oky o maximalni velikosti 6 cm x 6 cm z dratu o minimalnim priméru 3 mm
nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25 mm tvofenymi dratem, jehoz
minimalni prdmér musi byt 1 mm.

Horni Cast této sité musi byt trvale pfipojena a spodni ¢ast musi byt snadno uvolnitelna
jak zvenku, tak zevnitf.

- nebo draténou mfizi s maximalni velikosti ok 6 x 6 cm z dratu o minimalnim praméru 2
mm nebo oky o rozmérech mezi 10 mm x 10 mm a 25 mm x 25 mm tvofenymi dratem,
jehoz minimalni praimér musi byt 1 mm.

MFiZz musi byt nahofe pfipevnéna alesponn dvéma panty a vespod musi byt rychle
uvolnitelny zavér ovladany jak zvenku, tak zevnitf (pro tento ucel mize byt v mfizi
vytvoren otvor), ktery umozni otevieni mfize smérem nahoru az do svislé polohy.

- nebo bo¢nimi okny z polykarbonatu o minimalni tloustce 5 mm.
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4.6 Hmotnost

Hmotnost vozu bez jezdce a s kapalinami zbyvajicimi v okamziku méfeni, musi odpovidat
nasledujici tabulce minimalni hmotnosti podle poctu a objemu valcu, zpUsobu plnéni a
poctu pohanénych naprav:

Pohanéné 2WD 4WD 4WD 4WD 4WD 4WD
napravy:
Zpusob plnéni: - atmosféra atmosféra  atmosféra preplhovani  prepliovani
Pocet valcii: - 4 valce 6 valct 8 valct a 4 valce 6 valcu
vice
Objem valct - - - - - -
do 600 cm® 300 kg 350 kg 2 2 g g
do 1300 cm® 420 kg 470 kg . . . .
do 1600 cm® 450 kg 500 kg 550 kg 600 kg 550 kg 600 kg
do 2000 cm® 500 kg 550 kg 600 kg 650 kg 600 kg 650 kg
do 2500 cm® 550 kg 600 kg 650 kg 700 kg 650 kg 700 kg
do 3000 cm® 575 kg 625 kg 675 kg 725 kg 675 kg 725 kg
do 3500 cm® 600 kg 650 kg 700 kg 750 kg 700 kg 750 kg
do 4000 cm® 625 kg 675 kg 725 kg 775 kg 725 kg 775 kg

4.7 Ohnivzdorna prepazka

Kovova ohnivzdorna nepropustna pfepazka musi byt uchycena k podlaze vozu a ke dvéma
zadnim sloupkim ochranné klece. Musi pokryvat nejméné celou Sifku ochranné klece. Jeji
horni okraj musi byt alespor 50 cm od podlahy vozu.

VUz musi mit uzavienou podlahu.

4.8 Blatniky

Musi byt pevné uchyceny.

Musi pfekryvat kola tak, aby nejméné na jedné tfetiné obvodu ucinné kryly nejméné celou
Sifku pneumatiky. Musi pfitom sahat nejméné 5 cm pod osu zadnich kol.

U vozl, které maji blatniky zcela nebo Castecné prekryty trupem karoserie nebo jsou jeji
soucasti, musi kombinace karoserie - blatniky nebo samotna karoserie splhovat vysSe
uvedené bezpecnostni poZzadavky.

Blatniky nesmi mit Zadné otvory ani ostré hrany.

Jestlize je nutno blatniky vyztuzit, I1ze to provést ocelovou ty&i o maximalnim praméru 10
mm nebo trubkou o maximalnim prdmeéru 20 mm.

Za zadnych okolnosti nesméji vyztuhy blatnikd tvofit kamuflované narazniky.

4.9 Zavéseni

Je zakazano pouziti aktivniho zavéseni.

Vozy musi mit odpruzené napravy. Montaz naprav pfimo k Sasi neni povolena.

4.10 Rizeni

Jakykoli mechanismus.

Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlé uvolnéni odpovidajici ¢lanku 255-
5.7.3.9 prilohy J.

4.11 Akcelerator

Musi zde byt bezpeCné zafizeni uzavirajici akcelerator v pfipadé, Ze jeho ovladani
nefunguje, a to za pomoci vnéjsi pruziny plsobici na lopatku nebo osu klapky.

Vozy nemohou byt vybaveny Zadnym zafizenim, které umoziuje jezdci fidit za jizdy tlak
prepliiovani nebo systémem elektronické kontroly kontrolujicim tlak pfeplfiovani (kromé
pedalu akceleratoru).
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4.12 Nadrze na palivo, olej a chladici kapalinu

Musi byt oddéleny od prostoru pro posadku pfickou, aby v pfipadé rozliti nebo netésnosti

nadrze nedoslo k praniku kapaliny. To plati také pro palivovou nadrz vzhledem k

motorovému prostoru a vyfukovému systému.

Palivova nadrz musi odpovidat ¢lanku 253-14 pfilohy J a musi byt umisténa za sedadlem.

Musi byt namontovana v dostate¢né chranéném prostoru a musi byt pevné uchycena na

vozidle.

Nesmi byt v prostoru pro jezdce, od néhoz musi byt oddélena ohnivzdornou pfepazkou.

Pokud neni nadrz izolovana od motoru a vyfuku tésnici nehoflavou pfepazkou, musi byt

umisténa alespor 40 cm od hlavy valcu a od vyfukového systému.

Plnici hrdla musi byt nepropustna a nesmi pfesahovat karosérii vozu.

Maximalni objem palivové nadrze je 20 litrd.

4.13 Dynama a alternatory

Mohou byt odstranény, ale kazdy viz musi mit zcela nabitou baterii.

Pouziti vnéjSiho zdroje pro start motoru na startu nebo béhem zavodu je zakazano.

4.14 Palivova potrubi a ¢erpadla

Je poZadovana dodateCna ochrana palivového, olejového a brzdového potrubi vné

karoserie proti jakémukoli nebezpeci poskozeni (kameny, koroze, mechanicky lom) a uvnitf

karoserie proti jakémukoli nebezpedi pozaru (pouze palivové potrubi).

V prostoru pro jezdce nesmi byt Zadné potrubi spojovano.

Automatické uzavieni paliva: DoporucCuje se, aby veSkeré palivové potrubi jdouci do

motoru bylo vybaveno automatickym uzaviracim ventilem, umisténym pfimo na palivové

nadrzi, ktery automaticky uzavira vesSkeré palivové potrubi pod tlakem, pokud u nékterého

z potrubi palivového systému doslo k roztrzeni nebo uniku paliva.

Odvétravaci potrubi musi byt také vybaveno bezpe&nostnim ventilem, oviadanym spadem.

VSechna palivova Cerpadla musi fungovat pouze tehdy, jestlize se motor otaCi nebo pfi

startu.

4.15 Kola a pneumatiky

Maximalni povoleny pramér kol je 18 palcu.

Pneumatiky vyrabéné specialné pro pouziti v zemeédélstvi nebo s oznacenim pouze pro

pouZziti pfi omezenych rychlostech, jsou zakazany.

Jestlize je pouzit na kola jiny material nez ocelovy, musi soutézici prokazat dokumentaci,

Ze se jedna o kola dodavana pro sériové vozy jako zakladni vybava nebo doplhkova

vybava Ci rozSifeni.

Rukodélna vyroba je zakazana.

Kompletni kolo (disk + rafek + nahusténa pneumatika) se musi vzdy vejit do Sablony ve

tvaru U, jejiz okraje jsou vzdaleny 250 mm. Méfeni se provadi na nezatizené Casti

pneumatiky.

Zdvojené pneumatiky a pneumatiky s fetézy jsou zakazany.

Pneumatiky s hfeby jsou zakazany.

Pneumatiky s hroty Ize pouzit pouze na zakladé rozhodnuti kolegia sportovnich komisaru

za nepfiznivych atmosférickych podminek, které by ohrozily fadny prabéh zavodu.

Za pneumatiky s hroty nejsou pokladany pneumatiky, odpovidajici nasledujicim

charakteristikam:

- mezera mezi dvéma kostkami, méfeno kolmo nebo rovnobézné s béhounem, nesmi
pfesahnout 15 mm.
V pfipadé opotfebeni nebo odstranéni hran se méfeni provadi ve spodni Casti kostky. V
pfipadé kulatych nebo ovalnych tvarll se méfeni provadi na te¢né.

- Hloubka vzorku nesmi pfesahnout 15 mm. Toto neplati v Sifce 30 mm na kazdém okraji
béhounu, ale kostky nesmi pfesahovat svislou rovinu rafku pneumatiky.
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Nahradni kola jsou zakazana.

4.16 Parkovaci brzda

Povinna, musi byt u€inna a pusobit sou¢asné na dveé predni nebo dvé zadni kola.

4.17 Zadni svétlo a svétlo stop

Zadni svétlo:

VSechny vozy musi mit zadni Cervené svétlo typu mlhovka (Zarovka minimalné 21 W),
které je zezadu dobfe viditeIné a umisténé mezi 1500 mm a 1150 mm nad zemi.

Jezdec sedici za volantem musi byt schopen toto svétlo zapnout.

Zadni svétla vybavena LED jsou povolena (viz Technicky list FIA €. 19).

Svétlo stop:

Kazdy viz musi byt vybaven minimalné 2 zadnimi Cervenymi svétly typu mlhovka
(minimalni svételna plocha kazdého svétla: 60 cm? — kazda Zarovka minimalné 15 W) nebo
2 svétly do desté schvalenymi FIA (Technicky list & 19), které funguji vzdy, kdyz jsou
seslapnuty brzdy. Tato svétla jsou umisténa mezi 1000 mm a 1500 mm nad zemi a musi
byt zezadu viditelna.

4.18 Startovni Cislo

Na kazdém boku vozu musi byt umisténo jedno startovni Cislo, dalSi pak musi byt po obou
stranach panelu na stfeSe nebo na kapoté motoru.

VUz na sobé nesmi mit zadna jina Cisla, ktera by mohla byt zaménéna se startovnim
Cislem.

Panel pro startovni Cislo na stfeSe je trvale pfipevnén ke svislé podpofe o rozmérech 24 x
35 cm, bez jakychkoli ostrych hran a musi byt umistén v podélné ose vozu. Cislo méa vysku
18 cm a tloustka Cary je 4 cm.

4.19 Celni sklo

Celni sklo musi byt zhotoveno z vrstveného skla nebo z polykarbonatu a okna musi byt
z bezpec€nostniho skla nebo plastu.

Pokud jsou z plastu, jejich tloustka musi byt minimalné 5 mm.

Vozy, jejichz vrstvené Celni sklo je potlu¢eno nebo je poSkozeno natolik, Ze neskyta jezdci
zaruku dobré viditelnosti, nebo je-li nebezpeci jeho rozpadnuti v pribéhu zavodu, nebudou
pfijaty.

Plastové filmy, samolepky a piskovani nejsou povoleny, kromé vyjimek uvedenych
v Mezinarodnich sportovnich fadech, kapitola 17, ¢lanek 211.

Synteticka Celni skla nesmi byt barvena.

Celni sklo miiZze byt nahrazeno nebo chranéno kovovou mfizkou, pokryvajici celou plochu
Celniho skla. Rozméry ok mfizky jsou minimalné 10 x 10 mm, maximalné 25 x 25 mm,
minimalni prmér dratu je 1 mm.

V pfipadé absence Celniho skla je povinné pouzivani integralni pfilby s prizorem, jinak
bude zamitnut start.

Ve voze s vrstvenym sklem nebo kovovou mfizkou podle vySe uvedené definice bez
Celniho skla z polykarbonatu musi jezdec pouZzivat ochranné bryle nebo Stitky.

V Celnim ochranném skle mohou byt vytvofeny otvory, jejichz celkova plocha nesmi
presahnout 64 cm?.

4.20 Bezpecnostni klec

Je povinna a musi odpovidat ¢lankiim 283-8.1, 8.2 a 8.3.

Datum homologace ochr. konstrukce musi byt v souladu s datem prvniho vystaveni
technického prikazu FIA pro dané vozidlo.

Pro vozy vyrobené pred 1. 1. 1995 a za pouziti ¢l. 253-8.1, 8.2, 8.3 jsou minimalni rozméry
trubek tvoficich klec 38 x 2,5 mm nebo 40 x 2 mm.

4.21 Zastérky

Je povinné pfipevnit zastérky za hnana kola.
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Jsou z pruzného materialu o minimalni tloustce 5 mm.

Musi byt maximalné 5 cm nad zemi, kryt nejméné celou Sifku kompletniho kola a méfit
maximalné o 5 cm vice nez je tato Sirka.

S vyjimkou jedné pfi¢né zastérky pfed zadnimi koly na ochranu motoru je jakykoli systém
zastérek nebo pruznych ochran pod vozidlem zakazan.

4.22 Sedadlo jezdce

Je doporuc¢eno kompletni sedadlo homologované FIA (norma 8855/1999 nebo 8862/2009).
Nesmi na ném byt provedeny zadné zmény.

U sedadel odpovidajicich normé& FIA 8855/1999 je limit pouziti 5 let od data vyroby
uvedeného na povinném S§titku.

Vyrobce muze udélit prodlouzeni o 2 roky a toto musi byt uvedeno na doplfikovém Stitku.
Pro sedadla odpovidajici normé FIA 8862/2009 je limit pouZiti 10 let od roku vyroby.
Sedadlo nehomologované FIA muize byt provrtano, aby byl umoznén prachod pasu
respektujicich uhly tahu podle obr. 253-61.

ﬁ 10°

©

W

>=520mm &
&

i
e
20° | 20, <
obr. 253-61

Skorepina sedadla musi byt mistné zesilena, aby byla zajisténa alespor puvodni odolnost,
a potah musi chranit pasy pred jakymkoli rizikem poSkozeni.

Sedadlo je fadné pfipevnéno. Pokud je namontovano na kolejnicich, nebo pokud ma
nastavitelné opéradlo, je také pfipevnéno tak, aby bylo naprosto nepohyblivé a pevné.
Sedadlo je vybaveno opérkou hlavy.

Rozméry opérky jsou takove, aby se hlava jezdce nemohla zaklinit mezi oblouk a opérku.
4.23 Prevody

Jakékoli Cidlo, spinaC a elektricky drat na &tyfech kolech, na pfevodovce a na prednim,
stfednim a zadnim diferencialu jsou zakazany.

Kontrola pohonu je zakazana.

Diferencialy s elektronickou, pneumatickou nebo hydraulickou kontrolou jsou zakazany.
VSechny vozy musi byt vybaveny pfevodovkou zahrnujici zpatecku, ktera musi fungovat po
celou dobu pofadani podniku a musi byt mozné, aby ji ovladal jezdec sedici normalné.

CLANEK 5: PREDPISY PRO TOURINGAUTOCROSS

Tyto vozy musi odpovidat pfedpisum pro SuperCars Rallycross, s nasledujicimi vyjimkami:
1.5.1a1.5.2.

5.1 Definice

Vozy musi byt uzavieného modelu s pevnou stfechou, ktera neni snimatelna.
Homologované ve skupiné A (kromé kit car a world rally car) nebo v SuperCars a
odpovidajici pfiloze J - skupina A (Clanky 251 az 255), zmény uvedené v ¢lanku dale jsou
povoleny.
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Rovnéz jsou pfijaty vozy nehomologované FIA, ale vyrabéné sériové a fadné prodavané
v EHS v uznané obchodni siti.

Tyto modely jsou uvedeny na seznamu vypracovaném FIA.

Zadatel musi predlozit dokumenty nezbytné pro zjisténi pfijatelnosti urgitého modelu.
Zadost bude predlozena ke schvaleni FIA prostfednictvim ASN Zadatele.

Aby pfidani ur€itého modelu na tento seznam bylo schvaleno, je tfeba ovéfit, Ze odpovida
nasledujicim kritériim:

- mit 4 mista s kotami obyvatelnosti odpovidajicimi ¢lanku 2.3 homologacnich predpist FIA
pro skupinu A;

-mit karoserii/skelet, v€etné dvefi, z oceli nebo jiného materialu vyrabéného ve velkém
mnozstvi a schvaleného FIA;

- byt pfedmétem silniéni homologace v zemi EHS, popisné dokumenty tykajici se této
homologace budou pfedlozZeny.

Vozy odpovidajici ¢lanku 279 pfilohy J pro SuperCars jsou povoleny.

Navic musi tyto vozy odpovidat ¢lankim 1.2; 1.3; 1.4; 1.5; 2.1; 2.2; 2.3; 2.4; 2.5; 2.6; 2.7;
2.8; 2.9; 2.10; 2.11; 2.12; 2.13; 2.14 a 3.13 ,Technickych pfedpisu pro vozy rallycrossu a
autocrossu“ a nasledujicimu:

5.2 Minimalni hmotnost

Minimalni hmotnost vozu, bez jezdce ve voze s kompletnim vybavenim pro zavod, se
zbyvajicimi kapalinami v okamZiku vazeni, musi v kterykoli okamzik soutéze odpovidat
nasledujici stupnici minimalnich hmotnosti podle zdvihového objemu:

do 1000 cm?: 670 kg
nad 1000 do 1400 cm?: 760 kg
nad 1400 do 1600 cm?: 850 kg
nad 1600 do 2000 cm?: 930 kg

nad 2000 do 2500 cm?: 1030 kg

nad 2500 do 3000 cm?: 1110 kg

nad 3000 do 3500 cm?: 1200 kg

nad 3500 do 4000 cm?: 1280 kg

nad 4000 do 4500 cm?: 1370 kg

5.2.1 Karoserie

Puavodni karosérie musi zUstat zachovana, s vyjimkou blatniki a povolenych
aerodynamickych prvku.

Ozdobné pasky, listy atd. mohou byt odstranény.

Stérace Celniho skla jsou libovolné, ale alespori jeden musi byt fungujici.

5.2.2 Skelet / Sasi

Karoserie mize byt ménéna podle obr. 279-1.

Veskera mérfeni jsou provadéna vzhledem ke stfedu pfedni a zadni napravy
homologované karoserie.

Pfidané materialy musi byt kovové a pfivarené na karosérii.

Pro instalaci katalyzatoru je povoleno udélat prohluben ve stfedovém tunelu podle popisu
obr. 279-2.

5.2.3 Dvere, bo¢ni €alounéni, kapota motoru a zavazadlového prostoru

S vyjimkou dvefi u fidiCe je jejich material libovolny pod podminkou, Ze pavodni vnéjsi tvar
zUstane zachovan.

Zavés dvefi a vnéjsi klika dvefi jsou libovolné. Zamky mohou byt nahrazeny jinymi, které
ale musi byt ucinné.

Pdvodni dvefe Fidice musi zUstat zachovany, ale ¢alounéni maze byt odstranéno.

Je povoleno zavaifit zadni dvere.
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Upevnéni kapot motoru a zavazadlového prostoru, stejné jako jejich zavésy, jsou libovolné.
Kazda kapota vSak musi byt uchycena na 4 mistech a musi byt mozné ji otevfit zvenku.
Pavodni uzavéry musi byt odstranény.

V kapoté motoru mohou byt otvory pro vétrani, ale nesmi jimi byt vidét mechanické casti
vozZu.

Za vsech okolnosti musi byt kapoty motoru a zavazadlového prostoru zaménitelné s
originalnimi homologovanymi dily.

Je povoleno odstranit mechanismy pro otevirani oken u vSech Ctyf dvefi nebo nahradit
elektrické otevirani mechanickym.

5.2.4 Otvory pro vétrani prostoru jezdce

Je povoleno udélat na stfeSe vozu jednu nebo dvé vétraci klapky, za nasledujicich
podminek:

- maximalni vySka 100 mm

- umisténi v prvni tfetiné stfechy

- klouby na zadni strané

- celkova maximalni Sitka otvord: 500 mm.

Topeni muze byt odstranéno.

5.2.5 Spodni ochrana

PouZiti spodni ochrany je povoleno v souladu s ¢l. 255-5.7.2.10, ale jakékoli prodlouzeni
této ochrany pred predni kola je zakazano, s vyjimkou pfipadl, kdy je tato ochrana
umisténa vyhradné pod prvky popsanymi v ¢lanku 255-5.7.2.10.

5.2.6_Aerodynamicka zarizeni

5.2.6.1 Pfedni aerodynamicka zarizeni

Material a tvar koncepce libovolny, omezeny:

- svislou rovinou prochazejici osou prednich kol a vodorovnou rovinou prochazejici

v v

porte / door N

niveau / level ﬁ
=i 557
obr. 279-3

- celkovou délkou homologovaného vozu,

- smérem vpred svislym primétem narazniku homologovaného vozu.
Material narazniku musi zuUstat zachovan. (Plast zustava plastem, totéz plati pro
kompozitni materialy).
Bezpecnostni prvky umoziujici pohlceni narazu mezi naraznikem a Sasi musi zUstat
zachovany.

- Bo¢ni ¢ast pfedniho narazniku muze byt zménéna podle definice kfidla uvedené v pfiloze
1 ,Homologacnich pfedpisu pro skupiny A a B
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V narazniku lze udélat otvor nebo otvory (Cast umisténa nad rovinou prochazejici
nejnizs§im bodem dvefniho otvoru), ale celkova plocha otvoru Stitu nesmi byt vétSi nez
2500 cm?.

Tyto otvory nesméji narusit strukturni celistvost narazniku.

Tloustka aerodynamickych zafizeni musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.

5.2.6.2 Zadni aerodynamické zarizeni
3@2 mm

Musi mit maximalni rozméry definované na obr. 279-4.

290 mm

450 mm
1560 mm

obr. 279-4
| kdyZz ma vUz puvodni rozméry vétsi nez tyto maximalni rozméry, musi se podrobit tomuto
obrazku.
Na svych okrajich se musi toto zafizeni spojovat s karosérii a musi byt plné vepsano do
¢elniho primétu vozu bez zpétnych zrcatek.
Zakladna skfiné uvedené na obrazku musi byt ta, ktera ma nejvétsi rozméry. Musi se
nachazet v horizontalni poloze.
Navic miUze byt tento prostor chapan fez po fezu, tj. Zze v jakémkoli bodé zadniho
aerodynamického zafizeni nesmi Zadny fez pfesahnout fez 450 x 290 x 190 mm, vCetné
drzakad.
Toto aerodynamické zafizeni musi byt zahrnuto v ¢elnim primétu vozu a v praimétu vozu
pfi pohledu shora.
TlouStka zadniho aerodynamického zafizeni musi byt minimalné 2 mm a maximalné 5 mm.
5.2.7 Blatniky
Definice blatniku je uvedena v ¢l. 251-2.5.7 P¥ilohy J.
Material a tvar blatnik( jsou libovolné, ovSem tvar otvorl pro kola musi byt zachovan.
To ovS§em neznamena, Ze jeho puvodni rozméry zlistanou zachovany.
Jakykoli doplrikovy blatnik musi mit minimalni tloustku 0,5 mm a maximalni 2 mm.
Ve vSech pfipadech je maximalni povolené rozsifeni ve vySce osy pfednich a zadnich kol
140 mm vzhledem k rozmérdm danym homologaénim listem homologovaného vozu.
PFi pohledu shora na vlz s koly vyrovnanymi pro jizdu rovné vpifed nesméji byt kompletni
kola viditelna nad osami kol.
Bocni ¢asti pfednich a zadnich naraznikd musi navic sledovat objem blatniku.
V blatnicich mohou byt otvory pro chlazeni.
Pokud by vsak byly otvory vytvofeny vzadu za zadnimi koly, musi Zaluzie zajistit, aby pfi
pohledu zezadu podél vodorovné osy nebyla vidét pneumatika zadniho kola.
V blatniku je povoleno instalovat mechanické prvky, ale nesmi to v zadném pfipadé
znamenat zesileni blatnika.
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5.2.8 Svétla

Kazdy vlz musi byt vybaven minimalné 2 zadnimi Cervenymi svétly typu mlhovka
(minimalni svételna plocha kazdého svétla: 6000 mm? — kazda Zzarovka minimalné 15 W)
nebo 2 svétly do desté schvalenymi FIA (Technicky list €. 19), ktera funguji vzdy, kdyZ jsou
seSlapnuty brzdy. Tato svétla jsou umisténa mezi 1000 mm a 1500 mm nad zemi a musi
byt zezadu viditelna.

Tato svétla musi byt umisténa symetricky s podélnou osou vozu a ve stejné pficné roviné.
Kazdy viiz musi mit zadni Cervené svétlo typu mlhovka (Zarovka minimalné 21 W), které je
zezadu dobre viditeIné a umisténé mezi 1500 mm a 1150 mm nad zemi.

Jezdec sedici za volantem musi byt schopen toto svétlo zapnout.

Zadni svétla vybavena LED jsou povolena (viz Technicky list FIA €. 19).

5.2.9 Motor

Motor je libovolny, ale blok motoru musi pochazet z modelu vozu stejné znacky jako
pavodni karoserie.

Motor musi byt umistén v pavodnim motorovém prostoru.

Usporadani s dvéma motory nejsou povolena, pokud nejsou takto homologovana.
Variabilni rozvody nejsou povoleny. Saci trubky s variabilni délkou jsou zakazany.

Slitina titanu je povolena pouze pro ojnice, ventily, zafizeni pro zadrzovani ventild a
tepelné Stity.

Pouziti slitiny magnézia neni povoleno na pohyblivych ¢astech.

Pouziti jakéhokoli keramického prvku je zakazano. RozpraSovani, vnéjSi a/nebo vnitini
vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je zakazano (s vyjimkou paliva pro normalni
spalovani v motoru).

Pouziti karbonu nebo kompozitnich materialt je omezeno na spojku a neocelové ochrany
nebo potrubi.

Mezi pedalem akceleratoru a zafizenim pro kontrolu zatiZzeni motoru je povoleno pouze
jediné pfimé mechanickeé spojeni.

Tunely pouzité pro prichod vyfuku musi zlstat otevieny smérem ven nejméné ve dvou
tretinach sve deélky.

Vyusténi vyfuku smérem doll je zakazano.

Preplfiované motory musi splfiovat nasledujici:

U pfeplhovanych motort SuperCars €ini maximalni povoleny zdvihovy objem valcu 2058
cm?® pro benzinové motory a 2333 cm?® pro dieselové motory.

VsSechny vozy s pfepliiovanim musi mit restriktor pfipevnény ke skfini kompresoru.
Veskery vzduch potfebny pro plnéni motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery musi
dodrzet nasledujici ustanoveni:

Maximalni vnitfni primér restriktoru je 45 mm.

Tento pramér musi byt dodrzovan v délce minimalné 3 mm méfeno po proudu plniciho
vzduchu v roviné kolmé k rotacni ose, umisténé ve vzdalenosti maximalné 50 mm proti
proudu plniciho vzduchu, pfiéemz tato rovina je rovnobézna s rovinou proloZzenou
zaCatkem nejvySSi pracovni Casti lopatek, kolmo k rotaéni ose (viz obr. 254-4).

Tento primér musi byt zachovan bez ohledu na teplotni stavy.

Vnéjsi primér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho praméru musi byt mensi nez 51
mm a musi byt dodrzen v délce 5 mm na obé strany od osy prochazejici stfedem jeho
nejuzsiho vnitfniho priméru.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo tfeba uplné
odmontovat dva Srouby z téla kompresoru nebo restriktoru k tomu, aby bylo mozné oddélit
restriktor od kompresoru.

Montaz pomoci jehlovych Sroubu neni povolena.

26



Clanek 279 - TECHNICKE PREDPISY PRO AC a RC

Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat material ze skifiné kompresoru a pfidat ho, s
jedinym cilem zajistit upevnéni restriktoru na skfifi kompresoru.

Hlavy upevihovacich Sroubud musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.

Restriktor musi byt z jednolitého materialu a muze byt provrtan pouze kvili upevnéni a
zaplombovani, které musi byt mozné mezi upevnovacimi Srouby, mezi restriktorem (nebo
spojenim restriktor/skfin  kompresoru), skfini kompresoru (nebo spojenim skfin
kompresoru/ pfiruba spojeni) a skfini dmychadla (nebo skfii dmychadla/spojovaci
pfiruba). (Viz obr. 254-4.)

D: 3mm

D.ext

@) trou pour bride ou bride/carter de compression

hole for restrictor /compressor housing

@ trou pour carter de compression ou carter/flasque

hole for compressor housing or housing/flange

@ trou pour carter central ou carter/flasque

hole for central housing or housing/flange

AUTRES POSSIBILITES :
OTHER POSSIBILITES

obr. 254-4
U motord se dvéma paralelnimi kompresory musi byt kazdy z nich limitovan vnitfnim
primérem pfivodu vzduchu 32 mm a vné&jSim primérem 38 mm.
Vyusténi vyfukovych plyna ,waste-gate“ musi byt provedeno do vyfuku vozu a tyto nesmi
byt Zadnym zplsobem recyklované.
Navic zde nesmi byt Zadné spojeni mezi sacim a vyfukovym systémem.
Vstfikovani vody je zakazano, i kdyz bylo puvodné na homologovaném bloku. Ostfikavani
mezichladiCe je zakazano. Vozy s pfepliiovanymi motory nesmi byt vybaveny Zadnym
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zafizenim, které by umoZzZnovalo jezdci fidit béhem jizdy tlak pfeplhovani nebo
elektronickym ovladacim systémem, kontrolujicim tlak prfeplhovani (kromé pedalu
akceleratoru).

Keramické prvky, pfivody s variabilnim primérem a vnitfni lopatky jsou u turbokompresort
zakazany.

5.2.10 Interiér

Oblozeni pod pristrojovou deskou, které neni jeji sou€asti, muze byt odstranéno.

Je povoleno odstranit ¢ast centralni konzole, ktera neobsahuje ani topeni ani nastroje

podle obr. 255-7.
M Loo m

_ - - - - —

(Seamena
]
obr. 255-7

Pfistrojova deska nesmi mit zadné vyc€nivajici hrany.
Kompletni sedadlo musi byt umisténo vpravo nebo vlevo od svislé roviny prochazejici osou
vozu.
PFicky, oddélujici jezdce od motorového a zavazadlového prostoru, musi byt v plvodni
poloze a v puvodnim tvaru.
Material musi byt bud pavodni, nebo jesté odolngjsi.
Umisténi prvk( vozu je povoleno proti nebo skrz nékterou z téchto pficek, pokud
nevycnivaji vice nez 200 mm (méfeno vodorovné s puvodni pfickou). Tato moznost se
nevztahuje na blok motoru, olejovou vanu, klikovy hfidel nebo hlavu valcu.
Lze upravovat podlahu, aby bylo mozné umistit ¢tyfi hnana kola pfi dodrzeni ¢l. 3.2.2.
5.2.11 Nadrze na palivo, olej a chladici kapalinu
Musi byt oddéleny od prostoru pro posadku pfickou, aby v pfipadé rozliti nebo netésnosti
nadrze nedoslo k praniku kapaliny.
To plati také pro palivovou nadrz vzhledem k motorovému prostoru a vyfukovému systému.
Hrdlo palivové nadrze musi byt tésné a nesmi vy€nivat vzhledem ke karosérii.
Skladovani paliva ve voze pfi teploté o vice nez 10 °C nizSi nez okolni teplota, je
zakazano.
5.2.12 Zavéseni
Vozy museji byt vybaveny zavéSenim.
Fungovani a koncepce systému zavéseni jsou libovolné.
Pfedni naprava:
Zmeény skofepiny (nebo Sasi) jsou omezeny:
- na zesileni existujicich upevnovacich bodu,
- pfidani materialu pro vytvoreni novych upeviovacich bodd,
- zmény nezbytné pro umisténi prvku zavéseni, hnacich hfideli, kola a pneumatiky.
Zesileni a pfidani materialu nesmi pfesahnout 100 mm od upeviovaciho bodu.
Pfedni pomocny ram, s vyjimkou pomocnych ramu spojujicich pfedni a zadni &ast, je
libovolny co se tyCe materialu a tvaru, za nasledujicich podminek:
- je zaménitelny s puvodnim dilem a pocet upevhovacich bodu je identicky s poctem
pavodnim
- je demontovatelny (Zadna upevnéni pomoci svaru).
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Je povoleno posunout upevriovaci body pomocného ramu, pokud jsou tyto zahrnuty do
nového tunelu.

Zadni naprava:

Zmeény skofepiny (nebo S$asi) pro uUpravu zménéné polohy upeviiovacich bodu a
pohyblivych bodl jsou omezeny na zmény podle obr. 279-1.

Spojovaci Clanek zavéseni se nemusi skladat pouze ze Sroubu prochazejiciho pruznou
vloZzkou nebo zavésem, ale muze byt kapalinového typu.

Pohyb kol musi zpUsobit zdvih zavéSeni vétsi nez pruznost uchytd.

Pouziti aktivniho zavéseni je zakazano.

Chromovani ocelovych ramen zavéseni je zakazano.

V8echna ramena zavéseni jsou z homogenniho kovového materialu.

Systémy zavéSeni hydropneumatického typu jsou povoleny pod podminkou, Ze jsou
zbaveny aktivni kontroly.

Aktivni zavéSeni je zakazano.

5.2.13 Prevody

Jakékoli Cidlo, spinac a elektricky drat na Ctyfech kolech, pfevodovce, pfednim, stfedovém
a zadnim diferencialu jsou zakazany. Na pfevodovce je povoleno pouze jedno cidlo
umoznujici zobrazeni zafazeného prevodu pod podminkou, Ze celek Cidlo, elektronicky
kabel, displej je zcela nezavisly na systému kontroly motoru.

Kontrola pohonu je zakazana. Zména na 4 hnana kola je povolena.

PFfedni a zadni diferencialy s omezenym skluzem musi byt mechanického typu.

Pod pojmem diferencial s mechanicky omezenym skluzem se rozumi jakykoli systém
fungujici vyhradné mechanicky, tj. bez pomoci elektrického nebo hydraulického systému.
Diferencial s viskozni fazi neni pokladan za mechanicky systém.

Pro vozy s pohonem 4 kol je povoleno pfidat hydraulicky systém nebo diferencial
s viskézni fazi k centralnimu diferencialu pro omezeni skluzu, ale tento systém nesmi byt
mozné za jizdy nastavovat.

5.2.14 Vodni chladi¢

Tento Clanek je dopliikem Clanku 2.9.

Jeho umisténi je libovolné, pokud nezasahuje do prostoru pro posadku.

Plocha vstupu a vystupu vzduchu do chladi¢e pres karosérii mize byt maximalné stejna
jako chladi¢.

Pfivody vzduchu mohou prochazet prostorem pro posadku.

Podlaha nesmi byt pro priichod vzduchového potrubi ménéna.

5.2.15 Brzdy

Jsou libovolné, ale musi zde byt dvojity okruh, ovladany stejnym pedalem nasledujicim
zpusobem: normalné musi pedal pusobit na vSechna &tyfi kola.

V pfipadé, Ze v nékterém bodé obvodu dojde k uniku kapaliny nebo k porusSe pfevodu
brzdného uc€inku, musi pedal i dale ovladat alespor dvé kola.

Protiblokovaci zafizeni nejsou povolena.

Brzdové kotou€e musi byt z kovového materialu.

Ug&inna ruéni brzda je povolena, musi souéasné ovladat dvé kola pfedni nebo zadni
napravy.

Nadrze s kapalinou nemohou byt umistény v prostoru pro posadku.

5.2.16 Mechanické prvky

Zadny mechanicky prvek nesmi vyénivat mimo pGvodni karosérii, s vyjimkou prostoru
uvnitf blatniku.

5.2.17 Rizeni

Systém Fizeni a jeho poloha jsou libovolné, ale je povoleno pouze jedno pfimé mechanické
spojeni mezi volantem a fidicimi koly.
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Sloupek Fizeni musi byt vybaven zasouvacim zafizenim pro pfipad narazu, které musi
pochazet ze sériového vozidla.

Rizeni &tyf kol je zakazano.

5.2.18 Sloupek Fizeni

Zafizeni proti kradezi musi byt odstranéno.

Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlé uvolnéni odpovidajici ¢lanku 255-
5.7.3.9.

5.2.19 Typ pfevodovky

Poloautomatické nebo automatické prevodovky s elektronickym, pneumatickym nebo
hydraulickym ovladanim jsou zakazany.

Diferencialy s elektronickym, pneumatickym nebo hydraulickym ovladanim, které muze
nastavit jezdec za jizdy, jsou zakazany.

5.2.20_Magnézium
Pouziti plechtl z magnézia o tloustce mensi nez 3 mm je zakazano.

ZMENY PLATNE OD 1. 1. 2013

1.1 Definice

Super Cars / Super 1600 / Touring Cars:

Jsou rovnéz prijaty vozy, které nejsou homologovany FIA, ale jsou sériové vyrabéné a

fadné prodavané v-EHS uznanou obchodni siti.

Tyto modely budou uvedeny na seznamu sestaveném FIA.

- musi byt pfedmétem silniéni homologace v-nékteré—zezemi-EHS, popisna poznamka
tykajici se této homologace musi byt pfiloZena.
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