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Clanek 277 — 2012 - TECHNICKE PREDPISY PRO VOLNOU FORMULI (SKUPINA E)
Oprava Clanku 4 (okamzité) zverejnéno 7. 12. 2011
Zmeéna cClanku 2 (2013) zverejnéno 7. 12. 2011
Zména clanku 2 (2013) zverejnéno 12. 3. 2012
Zmeéna c¢lanku 1 (2013) zverejnéno 1. 10. 2012
Zména ¢lanku 2.2.1.1 (2013) zvefejnéno 1. 10. 2012

CLANEK 1: OBECNE

Je povoleno organizovat sportovni soutéze pro jiné zavodni vozy, nez ty, které jsou
definovany v nékteré z predchazejicich skupin PFilohy ,J“

VSechny specifikace tykajici se vozl, a zvlasté omezeni objemové tfidy, zavisi v tomto
pripadé na Uvaze poradatell a je na nich, aby tyto specifikace uvedli co nejjasnéji ve
zvlastnich predpisech soutéze, které musi byt schvaleny ASN, majici odpovédnost vici
FIA.

Definice/ pripustnost:

Vozy srovnatelné s kategorii | (viz ¢lanek 251-1.1) musi splfiovat homologacni kritéria
jednoho z homologacnich predpist FIA a jejich plvodni struktura (Sasi / skelet) musi
zustat trvale identifikovatelna.

Vozy srovnatelné s kategorii Il jsou rozdéleny nasledujicim zptsobem:

SH: vozy typu silueta (vozy typu cestovnich majici vzhled sériového vozu se 4
misty)

SC: sportovni vozy (dvoumistné soutézni vozy, oteviené nebo zaviené,
vyrobené specialné pro zavody)

SS: vozy typu tratového monopostu mezinarodni nebo volné formule

CLANEK 2. BEZPECNOST

Vozy musi z bezpec€nostnich divodl odpovidat pfedpisim nasledujicich ¢lankl, podle
kterych jsou srovnatelné s vozy kategorie |, Il nebo Il (viz ¢lanek 251-1.1):

VOZY SROVNATELNE S KATEGORIi I:

bezpelnost brzdéni: 253-4
hlavni pferuSovac: 253-13
bezpelnostni nadrz: 253-14
palivové potrubi, Cerpadla a filtry: 253-3.1 a 253-3.2
plnici otvory a uzavéry: 259-6.4
palivo: 259-6.1
zachycovac oleje: 259-7.4
elektrické kabely: 259-8.5
bezpeclnostni pasy: 253-6.1
podélné uloZeni olejového systému: 275-7.2
(s vyjimkou vozu s motorem vzadu)

zpétny chod: 275-9.3
zavésna ramena: 275-10.3.1 +10.2
material kol: 275-12.2
hasici pfistroje: 253-7
zpétna zrcatka: 253-9
zadni svétlo: 259-8.4.2
opérka hlavy: 259-14 .4
tazné oko: 253-10
protipozarni prepazka: 253-15
sedadla: 253-16
Celni sklo: 279-2.4
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VOZY SROVNATELNE S KATEGORIEMI II-SH a II-SC:

bezpelnost brzdéni:

hlavni pferuSovac:

bezpelnostni nadrz:

palivové potrubi, Cerpadla a filtry:
plnici otvory a uzavéry:

palivo:

zachycovac oleje:

elektrické kabely:

bezpecnostni pasy:

podélné ulozZeni olejového systému:

(s vyjimkou vozu s motorem vzadu)
zpétny chod:

zavésna ramena:

material kol:

hasici pfistroje:

zpétna zrcatka:

zadni svétlo:

opérka hlavy:

tazné oko:
protipozarni prepazka:
Celni sklo:

sedadla:

VOZY SROVNATELNE S KATEGORIi II-SS:

bezpelnost brzdéni:

hlavni pferuSovac:

bezpelnostni nadrz:

palivové potrubi, Cerpadla a filtry:
plnici otvory a uzavéry:

palivo:

zachycovac oleje:

elektrické kabely:

bezpecnostni pasy:

podélné uloZeni olejového systému:

zpétny chod:
zavésna ramena:

material kol:

otvor v prostoru pro posadku *:
hasici pfistroje:

zpétna zrcatka:

zadni svétlo:

opérka hlavy:

upevnéni a odebrani sedadel *:
sloupek Fizeni *:

ochranné tyCe zavéseni *:
poloha pedalu:

253-4

253-13

259-6.3

259-6.2 (253-3.1 a 253-3.2 pro SH)
259-6.4

259-6.1

259-7.4

259-8.5

259-14.2.1

275-7.2

275-9.3
275-10.3.1 + 10.2
275-12.2
275-14.1

(253-7 pro SH)
275-14.3

(253-9 pro SH)
259-8.4.2
259-14 .4
259-14.6
259-16.6
259-3.6

(279-2.4 pro SH)
253-16 pro SH

275-11.1
275-14.2

259-6.3 (275-6.1%)
259-6.2

259-6.4

259-6.1

259-7.4

259-8.5

275-14.4

275-7.2

275-9.3
275-10.3.1 + 10.2
(275-10.2 + 10.3%)
275-12.2
275-13.1*
275-14.1
275-14.3
275-14.5
275-14.6
275-14.7*
275-10-5-3*

viz bo¢ni ochrana nize
275.15.3.3*
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VOZY SROVNATELNE S KATEGORIi llI:

bezpelnost brzdéni: 253-4
hlavni pferuSovac: 253-13
bezpelnostni nadrz: 259-6.3
palivové potrubi, Cerpadla a filtry: 259-6.2
plnici otvory a uzavéry: 259-6.4
zachycovac oleje: 259-7.4
elektrické kabely: 259-8.5
bezpeclnostni pasy: 259-14.2 1
podélné uloZeni olejového systému: 275-7.2
zpétny chod: 275-9.3
zavésna ramena: 275-10.3.1 +10.2
material kol: 275-12.2
hasici pfistroje: 290-2.7
zpétna zrcatka: 290-2.13
zadni svétlo: 259-8.4.2
tazné oko: 259-14.6
protipozarni prepazka: 259-16.6
sedadla: 253-16

* Pouze pro vozy vyrobené od 1. 1. 2010.

2.1 BEZPECNOSTNIi STRUKTURY VOZU VYROBENYCH PRED 1. 1. 2010:

Vozy slucitelné s kategorii | musi respektovat €l. 253-8 a vozy slucitelné s kategorii Il €l.

259-16.4.

Vozy kategorie Il musi podle svého typu respektovat nasledujici ¢lanky:

« terénni vozy: ¢l. 283-8

+ okruhové vozy s vice nez jednim mistem:

¢l. 253-8 pro SH

¢l. 259-15.1 pro SC vyrobené pied 1. 1. 2004

¢l. 259-16.4 pro SC vyrobené od 1. 1. 2004

 okruhové monoposty: nejméné dvé bezpecnostni struktury.

2.1.1 Rozméry a umisténi pro okruhové monoposty

Druha struktura musi byt umisténa pfed volantem, maximalné 250 mm od vrcholu

volantu a ve vySce minimalné rovné této vysce.

Hlavni struktura musi byt umisténa nejméné 500 mm za prvni a musi byt dostatecné

vysoka, aby pfimka, vedena z vrcholu této struktury k vrcholu struktury prvni, prochazela

50 mm nad pfilbou jezdce, sediciho normalné ve voze, s pfilbou na hlavé a zapnutymi

bezpecnostnimi pasy.

Minimalni vyska musi byt 920 mm méfeno podle pfimky kopirujici tvar patefe jezdce, od

kovoveé kostry sedadla az k vrcholu oblouku.

Sitka musi byt nejméné 380 mm, mé&feno uvnitf oblouku mezi dvéma svislymi sloupky

na stranach. Musi se méfit ve vzdalenosti 600 mm nad kovovou kostrou sedadla na

kolmici k pfimce kopirujici patef jezdce.

Pevnost:

Aby byla zajisténa dostate¢na pevnost oblouku, maji vyrobci dvé moznosti:

a - oblouk zcela libovolné konstrukce musi odolat minimalni sile podle €l. 275-15.2.3.
To musi byt potvrzeno na formuléafi, potvrzeném ASN a podepsaném kvalifikovanou
osobou.

b - trubky a vzpéry musi mit primér nejméné 3,5 cm a tloustku nejméné 2 mm. Material
musi byt chrommolybden SAE 4130 nebo SAE 4125 (nebo ekvivalent v NF, DIN atd.).
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Musi zde byt nejméné jedna vzpéra od horni Casti tyCe smérem dozadu v uhlu, ktery
nepresahuje 60° k vodorovné roviné.

Pramér a material vzpéry musi byt stejny jako u vlastniho oblouku.

V pfipadé dvou vzpér mlze byt primér kazdé redukovan na 20x26 mm (vnitfni x vné;jsi).
Demontovatelné spoje mezi hlavni vyztuhou a vzpérou musi odpovidat obrazkim 253-
37 az 253-46.

Celni opé&ry jsou povoleny.

Vozy srovnatelné s kategorii Il, typu monopost, se skeletem z karbonového vlakna,
urené pro pouziti v mezinarodnich serialech nebo soutézZich schvalenych FIA, musi
minimalné odpovidat ¢l. 275-15.2 a 275-15.3.

2.2 BEZPECNOSTNi STRUKTURY PRO VOZY VYROBENE OD 1. 1. 2010

* Vozy srovnatelné s kategorii |:

Musi odpovidat ¢lanku 253-8.

* Vozy srovnatelné s kategorii Il:

Podle typu musi odpovidat nasledujicim ¢lankam:

- typ terénni viz:

Clanek 283-8.

- typ okruhovy viz s vice nez jednim mistem:

¢lanek 253-8 pro SH, 259-16.4 pro SC.

- typ okruhovy monopost:

V souladu s dale uvedenymi specifikacemi a pozadavky (Clanek 2.2.1).

* Vozy srovnatelné s kategorii lll:

Musi odpovidat ¢lanku 287-3.1 nebo 290-2.9.

2.2.1 Rozméry a umisténi bezpeénostnich struktur pro okruhové monoposty:

Rozméry a umisténi bezpecnostnich struktur:

VSechny vozy musi mit dvé bezpecnostni struktury.

Hlavni struktura musi byt umisténa za jezdcem.

Druha struktura musi byt umisténa pfed volantem, ale nikoli vice nez 250 mm pred
vrcholem volantu, bez ohledu na jeho polohu.

Obé bezpecnostni struktury musi mit dostateCnou vysku, aby bylo zajisténo, Ze pfilba
jezdce a volant budou trvale minimalné 70 mm, resp. 50 mm pod pfimkou vedouci mezi
jejich nejvyssimi body.

Minimalni vyska této hlavni struktury musi byt minimalné 920 mm méfeno podle pfimky
kopirujici tvar patefe jezdce, od kovové kostry sedadla az k vrcholu oblouku.

Sitka musi byt nejméné 380 mm, mé&feno uvnitf oblouku mezi dvéma svislymi sloupky
na stranach. Musi se méfit ve vzdalenosti 600 mm nad kovovou kostrou sedadla na
kolmici k pfimce kopirujici patef jezdce.

2.2.1.1 Vozy s prostorovym rémem (space frame)

a. Protinarazova ochrana

Oba oblouky musi byt podrobeny zkouskam statického zatizeni pfedepsanym dale.
Hlavni oblouk musi byt podroben zatiZzeni odpovidajicimu 12 kN bo¢né, 45 kN podélné
smérem dozadu a 60 kN svisle.

Zatizeni musi byt aplikovano na vrchol struktury pomoci pevné a rovné desticky o
pruméru 200 mm a kolmé k ose zatizeni.

Béhem této zkousky musi byt bezpecnostni struktura pfipevnéna ke kabiné pro preZziti,
ktera je na vnitini strané vyztuzena rovnou deskou, pfipevnénou k uchytlim motoru a
boc¢né posunutou, ale tak, aby se nezvySovala odolnost zkousené struktury.

Pod zatizenim musi byt deformace mensi nez 50 mm, méfeno podél osy zatizeni a
jakékoli strukturni selhani bude omezeno na 100 mm pod vrcholem bezpeénostni
struktury, méfeno svisle.




Clanek 277 - TECHNICKE PREDPISY PRO SKUPINU E

Druhy oblouk musi byt podroben svislému zatizeni 75 kN.

Zatizeni musi byt aplikovano na vrchol struktury pomoci pevné a rovné desticky o
pruméru 100 mm, umisténé kolmo k ose zatizeni.

Béhem této zkousky musi byt bezpecnostni struktura pfipevnéna ke kabiné pro preziti,
ktera je na vnitini strané vyztuzena rovnou deskou, pfipevnénou k uchytlim motoru a
boc¢né posunutou, ale tak, aby se nezvySovala odolnost zkousené struktury.

Pod zatizenim musi byt deformace menSi nez 50 mm, méfeno podél osy zatizeni a
jakékoli strukturni selhani bude omezeno na 100 mm pod vrcholem bezpeénostni
struktury, méfeno svisle.

Tato zkouSka musi byt provedena v pfitomnosti technického delegata FIA / ASN a
pomoci méficiho vybaveni schvaleného FIA / ASN.

Navic musi vSichni vyrobci vozu dodat podrobné vypodty, jasné prokazujici, ze struktura
je schopna odolat stejnému zatizeni, kdyZz je podélna slozka aplikovana smérem
dopredu.

Naopak a pouze na zakladé zadosti vyrobce vozu mlze byt hlavni bezpecénostni
struktura vozu podrobena zkouSce dopliikového statického zatizeni za pouZiti vySe
uvedeného postupu, ale provedeného smérem vpred.

Koncepce hlavni bezpec€nostni struktury a druhé bezpecnostni struktury je libovolna.
Ovsem hlavni bezpe&nostni struktura musi mit minimalni strukturni prafez ve svislém
priméru 10000 mm? ve vodorovné roviné prochazejici 50 mm nad jejim nejvy3$im
bodem.

b. Celni ochrana

Struktura pohlcujici narazy musi byt namontovana pred prostorovym ramem.

Tato struktura k nému musi byt fadné pfipevnéna.

Tato struktura musi byt homologovana FIA nebo musi byt podrobena zkouskam
popsanym dale.

Prostorovy ram musi byt schopen odolat zkousce ¢elniho narazu.

Pro potfeby této zkousky je celkova hmotnost voziku a testované struktury 560 kg a
narazova rychlost 12 m/s.

Odolnost testované struktury musi byt takova, aby béhem narazu primérné zpomaleni
voziku nepfesahlo 25 g.

Navic musi byt veSkera strukturni poSkozeni omezena na pfedni narazovou strukturu.
Tato zkouSka musi byt uskute¢néna v pritomnosti technického delegata FIA / ASN ve
schvaleném zkuSebnim centru.

Pro testovani upevnéni cCelni pohlcovaci struktury k prostorovému ramu se provadi
zkouska boc¢niho statického zatizeni ve svislé roviné umisténé 400 mm pfed osou
prednich kol.

Konstantni horizontalni pficné zatiZzeni 30 kN musi byt aplikovano na jednu stranu
struktury pohlcujici €elni narazy za pouziti desti¢ky o délce 100 mm a vysSce 300 mm.
Stied plochy destiCky musi prochazet vySe uvedenou rovinou a stfedovym bodem vysky
struktury v tomto fezu.

Po 30 sekundach aplikace nesmi dojit k zadnému naruSeni struktury nebo jakéhokoli
upevnéni mezi strukturou a prostorovym ramem.

Je-li pouzita Celni narazova struktura homologovana FIA (viz Technicky list €. bude
definovan), celistvost Sasi bude testovana s touto strukturou.

c. Odolnost prostorového ramu

Prostorovy ram musi byt mimo jiné podroben tfem riznym zkouskam bocniho statického
zatizeni:

1) V z6né prostoru pro posadku ve svislé roviné prochazejici stfedem upevnéni bfiSniho
bezpecnostniho pasu.
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2) V zéné palivové nadrze ve svislé roviné prochazejici stfedem plochy této nadrze
v bo¢nim primétu.

3) Ve svislé roviné prochazejici na puli cesty mezi osou pfednich kol a vrcholem druhé
bezpecnostni struktury.

Pro vySe uvedené zkousky se pouzije desticka o délce 100 mm a vySce 300 mm se
vSemi rohy zaoblenymi maximalnim polomé&rem 3 mm a Kopirujici tvar prostorového
ramu. Ta je umisténa proti nejvice vnéjSim stranam prostorového ramu, spodni okraj
destiCek je umistén v nejnizsi ¢asti prostorového ramu v tomto fezu.

Je povoleno umistit mezi desticky a prostorovy ram gumu o tloustce 3 mm.

Pfi¢né vodorovné konstantni zatizeni 20 kN je po dobu nejméné 3 minut aplikovano na
stfed plochy desticek kulovym Cepem a je zde ponechano nejméné 30 sekund.

Za téchto podminek zatizeni nesmi dojit k Zadnému strukturnimu naruseni ploch
prostorového ramu. Jakakoli trvala deformace musi byt mensi nez 1 mm, jakmile je
zatéz staZzena na dobu 1 minuty.

Deformace je méfena na vrcholu desti¢ek na vnitfnich plochach.

V pfipadé zkousky 1 nesmi deformace mezi vnitfnimi plochami kabiny pro pFeZiti
presahnout 20 mm.

Po dobu zkousky musi byt prostorovy ram na rovné plose. Je k ni fadné pfipevnén, ale
toto upevnéni nesmi zvySovat odolnost testovanych zon.

DalSi zkouska statického zatiZzeni musi byt provedena na prostorovém ramu pod
palivovou nadrzi.

DestiCka o priméru 200 mm je umisténa ve stfedu plochy palivové nadrze a svislé
zatizeni 10 kN je aplikovano smérem vzhuru po dobu nejméné 3 minut pomoci kulového
Cepu.

Toto zatiZzeni musi byt zachovano nejméné po dobu 30 sekund.

Za téchto podminek nesmi dojit k zadnému strukturnimu naruseni prostorového ramu.
Jakakoli trvala deformace musi byt mensi 0,5 mm, jakmile je zatizeni stazeno na 1
minutu. MéFeni se provadi ve stfedu destiCky.

Dvé dalSi zkousky statického zatizeni musi byt provedeny na prostorovém ramu z kazdé
strany otvoru prostoru pro posadku.

Desti¢ka o priméru 100 mm je umisténa svym hornim okrajem ve vySce boku prostoru
pro posadku a jeji stifed je 200 mm pfed zadnim okrajem obrysu otvoru prostoru pro
posadku, méfeno podelné.

Konstantni vodorovna pficna sila 10 kN je aplikovana kolmo k podélné ose vozu
nejméné 3 minuty pomoci kulového €epu.

Toto zatiZzeni musi byt zachovano nejméné po dobu 30 sekund.

Za tohoto zatiZzeni nesmi dojit k Zadnému strukturnimu naruseni prostorového ramu.
Celkové prohnuti musi byt maximalné 10 mm a jakakoli trvala deformace musi byt
mensi 1,0 mm, jakmile je zatiZzeni staZzeno na 1 minutu. Méfeni se provadi ve stfedu
desticky.

d. Boéni ochrana

Pro zvySeni ochrany jezdce v pfipadé bo¢niho narazu musi byt plochy panel jednotné
konstrukce, homologovany FIA (viz Technicky list €. - bude definovano) pfipevnén
k prostorovému ramu.

Tento panel musi sahat od pFedni protinarazové struktury az k nejzazSimu bodu
palivové nadrze.

Tento panel musi rovnéz zakryvat prostorovy ram od dolnich / podlahovych podélniku
Sasi az podélnikim otvoru prostoru pro posadku.

Specifikace tohoto panelu jsou nasledujici: DYOLEN o minimalni tloustce 10 mm musi
byt fadné pfipevnén Kk hlavni struktufe prostorového ramu v poZadované zoné
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nasledujicim zplsobem: v rozich, na hornim, dolnim, pfednim a zadni okraji, ve stfedu
roh( a ve stfedu kazdé diagonalni trubky.

Upevnéni musi byt Sroub tvaru U 8 mm a hlinikova desticka o tloustce 3 mm, 20 mm
Siroka a o 12 mm delSi nez rozpéti Sroubu tvaru U.

Aby se zabranilo proniknuti prvk( zavéSeni do kabiny pro preziti v pfipadé bocéniho
narazu, kazda strana kazdého dilu pfedniho zavéSeni majici dva vnitfni upeviiovaci
body musi byt spojena co mozna nejblizSim spojenim s kabinou pro preziti.

Toto spojeni musi byt kruhové o minimalnim prdméru 10 mm a jakykoli pohyblivy kloub
musi byt zajistén Srouby nebo Cepy a musi byt umistény uprostied rozpéti.

e. Zadni ochrana

Struktura pohlcujici naraz musi byt namontovana za pfevodovkou, symetricky k podélné
ose vozu. Jeji nejzazsi bod lezi 550 mm az 620 mm za osou zadnich kol.

Tato struktura musi mit rovnéz vnéjsi priifez, ve svislém priimétu, minimaln& 9000 mm?
v bodé umisténém 50 mm pfed jejim nejzazSim bodem.

Pro vypocet této plochy je mozné vzit v dvahu pouze prvky umisténé méné nez 100 mm
od podélné osy vozu a prirez se pred timto bodem nesmi zmensSovat.

Tato struktura musi projit narazovou zkouskou, a musi byt vyrobena z materiald, které
nejsou extrémné ovlivitovany teplotami, jimz mohou byt vystaveny béhem pouZiti.
Struktura a pfevodovka musi byt Fadné pfipevnény k zemi a proti této strukture je vrzen
predmét o hmotnosti 560 kg rychlosti 10 m/s.

Predmét pouzity pro tuto zkousku je plochy, Siroky 450 mm a vysoky 550 mm, na rozich
je mozné zaobleni o poloméru 10 mm.

v v

vyroben tak, aby zasahl strukturu vertikalné a kolmo k podélné ose vozu.

Béhem zkousky nesmi vrzeny pfedmét rotovat kolem zadné osy a testovana struktura

muze byt drzena jakymkoli zpusobem pod podminkou, Zze se tim nezvysi odolnost

testovanych casti.

Odolnost testované struktury musi byt takova, aby pfi narazu:

- prumérné zpomaleni pfedmétu nepresahlo 35 g,

- maximalni zpomaleni, méfené pouze ve sméru dopadu, nepfesahne 60 g po dobu vice
nez 3 ms.

Navic musi byt veSkera poskozeni struktury omezeno na zadni narazovou strukturu.

Je-li pouzita zadni narazova struktura homologovana FIA (viz Technicky list €. bude

definovano), musi byt s touto strukturou testovana cela prevodovka.

2.2.1.2 Vozy s kabinou pro preziti z karbonového viakna

Monoposty s kabinou pro preziti z karbonového vlakna, uréené k pouZziti v serialech

nebo mezinarodnich soutézi schvalenych FIA, musi minimalné odpovidat ¢lankim 275-

15.2, 275-15.3, 275-15.4 a 275-15.5 technickych pfedpisd F3 2008, pokud jsou jejich

vykony srovnatelné s vykony vozu F3 nebo jsou nizsi.

VSechny vozy s kabinou pro preziti z karbonoveého vlakna s vykony vysSSimi nez vykony

vozu F3, urCené k pouziti v seridlech nebo mezinarodnich soutézich schvalenych FIA,

musi minimalné odpovidat bezpe&nostnim pozadavkium technickych pfedpist formule 1

FIA 2005.

CLANEK 3. MINIMALNi HMOTNOST

Je to skutec¢na hmotnost vozu, bez posadky a jejiho vybaveni.

Pokud je pouzita zatéz, musi odpovidat ¢lanku 259-4.2 pfilohy J.

V Zzadném okamziku soutéZe nesmi vliz vazit méné, nez je nasledujici minimalni
hmotnost:
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* Vozy srovnatelné s kategorii I:
do 1000 cm?: 500 kg

od 1000 cm?® do 1400 cm?: 550 kg
od 1400 cm?® do 1600 cm®; 580 kg
od 1600 cm?® do 2000 cm?: 620 kg
od 2000 cm?® do 3000 cm®; 700 kg
od 3000 cm?® do 4000 cm?: 780 kg
od 4000 cm?® do 5000 cm®; 860 kg
od 5000 cm?® do 6500 cm?: 960 kg

* Vozy srovnatelné s kategorii I11-SH:
do 1000 cm®; 500 kg

od 1000 cm?® do 1400 cm®; 550 kg
od 1400 cm® do 1600 cm?: 580 kg
od 1600 cm?® do 2000 cm®; 620 kg
od 2000 cm?® do 3000 cm?: 700 kg
od 3000 cm?® do 4000 cm®; 780 kg
od 4000 cm?® do 5000 cm?: 860 kg
od 5000 cm?® do 6500 cm®; 960 kg

* Vozy srovnatelné s kategorii 1I-SC:
do 1000 cm?: 360 kg

od 1000 cm® do 1400 cm?*: 420 kg
od 1400 cm?® do 1600 cm®; 450 kg
od 1600 cm?® do 2000 cm?: 470 kg
od 2000 cm?® do 3000 cm®; 560 kg
od 3000 cm?® do 4000 cm?: 700 kg
od 4000 cm?® do 5000 cm®; 765 kg
od 5000 cm?® do 6000 cm?: 810 kg
nad 6000 cm®; 850 kg
* Vozy srovnatelné s kategorii II-SS:
do 1000 cm?: 360 kg
od 1000 cm® do 1400 cm?: 420 kg
od 1400 cm?® do 1600 cm®; 450 kg
od 1600 cm?® do 2000 cm?: 470 kg
od 2000 cm?® do 3000 cm®; 560 kg
od 3000 cm® do 4000 cm?: 700 kg
od 4000 cm?® do 5000 cm?: 765 kg
od 5000 cm?® do 6000 cm®; 810 kg
nad 6000 cm®; 850 kg

CLANEK 4. KAROSERIE / PROSTOR PRO POSADKU

* Vozy srovnatelné s kategorii I:
Kazdy uzavieny vlz, pokladany pfisluSnou ASN za novy od 1.1.2009, musi mit na
kazdé strané minimalné jeden otvor umoznujici pfistup do prostoru pro posadku a
k posadce.
Prostor pro posadku musi byt koncipovan tak, aby jezdec sedici v nhormalni poloze
pro fizeni mohl tento prostor opustit za 7 sekund otvorem na strané jezdce a za 9
sekund otvorem na strané spolujezdce.
- Karoserie:
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Kdyz jsou kola vyrovnana pro jizdu rovné, Cast kazdého kompletniho kola a jeho
upevneéni, umisténa nad rovinou prochazejici osou napravy, nesmi byt viditelna ani
shora, ani zezadu.

- Celni sklo:
Tvar ¢elniho skla musi odpovidat tvaru Celniho skla referenéniho vozu.
- Karoserie:

Kdyz jsou kola vyrovnana pro jizdu rovné, Cast kazdého kompletniho kola a jeho
upevnéni, umisténa nad rovinou prochazejici osou napravy, nesmi byt viditelna ani
shora, ani zezadu.

- Karoserie:
V souladu s prvnim odstavcem ¢lanku 259-3.7.6 a s ¢lankem 259.3.7.7 pfilohy J.
Strukturni objem prostoru pro posadku musi byt symetricky vzhledem k podélné ose
vozu.
Uzaviené vozy musi mit Celni sklo a dvoje dvefe (jedny z kazdé strany prostoru pro
posadku).
Karoserie musi zakryvat vS8echny mechanické soucasti: pfesahovat ji smi pouze
vyfukové a saci potrubi a horni ¢ast motoru.
Karoserie musi pfesahovat kola tak, aby je ucinné zakryvala nejméné ve dvou
tfetinach jejich obvodu a minimalné v celé Sifce pneumatiky.
Za zadnimi koly musi karoserie sahat pod osu zadnich kol.

- Zadni presah:
Z4&dna &ast vozu nesmi byt vice nez 800 mm za osou zadnich kol.

- Vyska:
Zadny prvek aerodynamické struktury nesmi byt vice nez 900 mm nad zemi.

* Vozy srovnatelné s kategorii 11-SS:

- Karoserie proti zemi:
Mezi zadnim okrajem kompletnich pfednich kol a pfednim okrajem kompletnich
zadnich kol musi byt vSechny odpruzené Casti vozu, viditelné zespodu, umisténé
bocné vice nez 500 mm od podélné osy vozu, minimalné 40 mm od zemé za vSech
okolnosti, s jezdcem ve voze.

- Zadni presah:
Z&dna &ast vozu nesmi byt vice nez 800 mm za osou zadnich kol.

- Vyska:
Zadny prvek aerodynamické struktury nesmi byt vice nez 900 mm nad zemi.

CLANEK 5. AERODYNAMICKA ZARIZENi

Pro vozy vyrobené po 1. lednu 2000:

Bocni desky zadniho kfidla mohou byt v kontaktu s karoserii, ale nesmi na ni pfenaset
zadnou silu.

Zadni kfidlo musi byt pevné pfipevnéno k hlavni struktufe vozu a nikoli jen ke karoserii.
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ZMENY OD 1. 1. 2013:
CLANEK 1: OBECNE

Je povoleno organizovat sportovni soutéze pro jiné zavodni vozy, nez ty, které jsou
definovany v nékteré z predchazejicich skupin PFilohy ,J“

VSechny specifikace tykajici se vozl, a zvlasté omezeni objemové tfidy, zavisi v tomto
pfipadé na Uvaze poradatell a je na nich, aby tyto specifikace uvedli co nejjasnéji ve
zvlastnich predpisech soutéze, které musi byt schvaleny ASN, majici odpovédnost vUci
FIA.

Definice/ pripustnost:

Vozy srovnatelné s kategorii | (viz ¢lanek 251-1.1) musi splfiovat homologaéni kritéria
jednoho z homologacnich pfedpisu FIA, mit minimalné 4 mista (s vylouCenim 2+2*) a
jejich ptvodni struktura (Sasi / skelet) musi zUstat trvale identifikovatelna.

Vozy srovnatelné s kategorii Il jsou rozdéleny nasledujicim zpusobem:

SH: vozy typu silueta (vozy dypu-eestovnich majici vzhled sériového vozu se 4
misty, v€etné 2+2%)

SC: sportovni vozy (dvoumistné soutézni vozy, oteviené nebo zaviené,
vyrobené specialné pro zavody)

SS: vozy typu tratového monopostu mezinarodni nebo volné formule

(*) Vaz typu 2+2: Kazdy vz se 4 sedadly, ktery nespliuje kritéria pro rozméry prostoru
pro posadku podle homologacnich pfedpisu pro vozy skupiny A.

VOZY SROVNATELNE S KATEGORIi I:

bezpecCnost brzdéni: 253-4
hlavni pferuSovac: 253-13
bezpecnostni nadrz: 253-14

(257A-6.3 pro vozy typu GT)

povinné automatické uzavieni paliva
(pouze vozy typu GT) 253-3.3

¢elni sklo: 279-2.4

Je povinny jeden funguijici stérac.

Je povinny uc¢inny systém odmizovani ¢elniho skla.

Svétlost 252-2.1

Baterie

Kazda baterie musi byt radné pripevnéna a zakryta, aby se zabranilo jakémukoli
zkratu nebo Uniku kapaliny.

VOZY SROVNATELNE S KATEGORIEMI II-SH a II-SC:

bezpeclnost brzdéni: 253-4

¢elni sklo: 259-3.6
279-2.4 pro SH

Je povinny jeden funquijici stérac.

Je povinny u€inny systém odmizovani ¢elniho skla.

sedadla: 253-16 pro SH
Svétlost 252-2.1
Baterie

Kazda baterie musi byt radné pripevnéna a zakryta, aby se zabranilo jakémukoli
zkratu nebo Uniku kapaliny (E2-SH)
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2.2.1.1 Vozy s prostorovym ramem (space frame)

d. Boéni ochrana

Pro zvySeni ochrany jezdce v pfipadé bo¢niho narazu musi byt pleehy panel jednotné
konstrukce, homologovany FIA {viz—Technickytlist 6—bude—definevane) pfipevnén
k prostorovému ramu.

Tento panel musi sahat od pFedni protinarazové struktury az k nejzazSimu bodu
palivové nadrze.

Tento panel musi rovnéz zakryvat prostorovy ram od dolnich / podlahovych podélniku
Sasi az podélnikim otvoru prostoru pro posadku.

d1. Vozy vyrobené pred 1. 1. 2014

Specifikace tohoto panelu jsou nasledujici: DYOLEN o minimalni tloustce 10 mm musi
byt fadné pfipevnén k hlavni struktufe prostorového ramu v pozadované zoéné
nasledujicim zplsobem: v rozich, na hornim, dolnim, pfednim a zadni okraji, ve stfedu
roh( a ve stfedu kazdé diagonalni trubky.

Upevnéni musi byt Sroub tvaru U 8 mm a hlinikova desticka o tloustce 3 mm, 20 mm
Siroka a o 12 mm delSi nez rozpéti Sroubu tvaru U.

d2. Vozy vyrobené od 1. 1. 2014 (rovnéz doporuceno pro vozy vyrobené pired timto
datem)

Specifikace tohoto panelu a jeho upevnéni jsou uvedeny v technickém listu €. (bude
definovano).

Aby se zabranilo proniknuti prvkG zavéSeni do kabiny pro preziti v pfipadé boc¢niho
narazu, kazda strana kazdého dilu pfedniho zavéSeni majici dva vnitfni upeviovaci
body musi byt spojena co mozna nejblizSim spojenim s kabinou pro preziti.

Toto spojeni musi byt kruhové o minimalnim prdméru 10 mm a jakykoli pohyblivy kloub
musi byt zajistén Srouby nebo Cepy a musi byt umistény uprostfed rozpéti.
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