Clanek 287 - TECHNICKE PREDPISY PRO T4

Clanek 287- 2013 - TECHNICKE PREDPISY PRO TERENNi KAMIONY
(SKUPINA T4)

1. VSEOBECNE

1.1 Povolené zmény

VSechny zmény, které nejsou vyslovné povoleny témito pfedpisy nebo ¢l. 282 nebo
stanovené jako povinné v ¢l. 283, jsou zakazany.

Na voze lze provadét pouze prace, které jsou nezbytné pro béznou udrzbu nebo
vyménu poskozenych dild.

Hranice povolenych zmén a montazi jsou uvedeny dale.

Mimo téchto povoleni mize byt posSkozeny dil nahrazen pouze puvodnim dilem,
identickym s poSkozenym.

Vozy musi byt sériové a identifikovatelné podle pfesnych udaju v dokladech, uvedenych
v ¢l. 2.3.

2. VOLITELNOST

2.1 VSeobecné

Tyto technické predpisy upravuji soutéze kamionl se dvéma az Ctyfmi napravami.

S vyjimkou zmén, povolenych v téchto pfedpisech, musi vozy odpovidat

homologaénimu listu FIA pro skupinu T4.

Volitelné vybaveni nebo dalSi doplriky, které neméni vykon, jsou povoleny.

2.2 Prijaté vozy

Jsou pfijatelné sériové kamiony (Sasi-kabina) se dvéma az &tyfmi napravami, vyrabéné

uznanym vyrobcem s celkovou vykonovou hmotnosti minimalné 3 500 kg s konvencni

karoseérii.

Soutézici je povinen dodat technickym komisafum vSechny doklady nezbytné pro

kontroly, spojené s dokazovanim druhu vyroby (sériova), typu prodeje (bé&zny) a

homologace ve skupiné T4.

2.3 Dokumentace

2.3.1 Soutézici musi predlozit nasledujici dokumenty:

1) Homologacni list FIA nebo dokumentaci, schvalenou FIA (pokud je homologace
kamionu prosla - viz ¢l. 1.1.1 homologacnich pfedpist pro sériové kamiony).

2) Protokol o kazdorocCni technické prohlidce.

3) Potvrzeni o registraci nebo jeho ekvivalent (jediné povolené prozatimni nebo
docCasné registrace jsou ty, které byly vydany ufady pofadatelské zemé na
Zzadost ASN).

3. BEZPECNOSTNIi VYBAVA

3.1 Bezpecénostni konstrukce

3.1.1 Kabina

Kabina jezdce musi mit uvnitf bezpe€nostni konstrukci.

Hlavnim cilem bezpecnostni konstrukce je chranit jezdce a spolujezdce v pfipadé vazné
nehody.

Minimalni poZadavky na bezpecnostni konstrukci jsou uvedeny v téchto pfedpisech, ale
presto je tfeba dodrzet nasledujici poznamky:

Hlavni charakteristiky bezpecnostni konstrukce jsou predevSim vysledkem pfesné a
vypracovaneé konstrukce, vhodného upevnéni ke kabiné jezdce, fadné a pevné montaze
ke karosérii. Nosné stojky konstrukce maji mit nejvétSi mozny primér — sila je tak
rozloZzena v max. plose.

Podle moZnosti je doporu€eno pfivafeni ochranné konstrukce k ramu kabiny (napf. ke
sloupkdm &elniho skla a dvefim). Je tim zvySena stabilita systému.
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VSechny svary musi mit nejvySSi kvalitu, s plnym provafenim (pfednostné pouzivat
svarovani obloukem v ochranné atmosfére plynu).

Podélna vzpéra (zesileni dvefi) — bo¢ni ochrana musi byt namontovana na kazdé strané
vozu. Bo¢ni ochrana musi byt umisténa co mozna nejvySe, ne vSak vySe nez jedna
tfetina celkové vySky dvefi pfi méfeni odspoda. Muze byt demontovatelna. Tyto predpisy
jsou minimalni.

Je povoleno pfidat doplfikové prvky nebo zesileni (viz Pfiloha ,J% ¢l. 283-8 - terénni
vozy a obr. 287-1 a 287-2).

obr. 287-2
Kromé vnitfni bezpeénostni konstrukce je povoleno montovat vnéjSi bezpecnostni
konstrukci pfi dodrzeni nasledujicich podminek:
- zadna Cast konstrukce smérem vpfed nesmi pfesahovat padorys zakladniho vozu.
- zadna cast vnéjSi konstrukce nesmi presahovat boky a horni okraje nosné karoserie
zakladniho vozu.
- zadna Cast vnéjsi konstrukce nesmi byt umisténa vice nez 0,50 m za karoseérii kabiny.
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3.1.2 ,Nosna*“ karoserie (viz obr. 287-3)
A B

obr. 287-3
Zadni Cast vozu (Cast urCena pro pfevoz zbozi) musi byt vpfedu zesilena (panel
karoserie za kabinou) zcela uzavienym obloukem ABCD, ktery musi pfesné sledovat
vnitfini obrys karoserie a jehoz minimalni vySka musi byt alespon rovna nejvyssi Casti
kabiny nebo jejiho vnéjSiho oblouku (pfivody vzduchu a vyusténi vyfuku se neberou v
uvahu).
Oblouk ABCD musi byt vyztuzen alespon jednou diagonalou AD nebo BC, ale montaz
dvou diagonal AD a BC je povolena.
Tento oblouk je pfipevnén jednak ocelovymi deskami, pfivafenymi k trubce a
pFiSroubovanymi ke kotevnim deskam na urovni podlahy co nejblize uhlim C a D a
jednak stejnym zplsobem ke svislé sténé karoserie (s vyjimkou typu s plachtou) v
blizkosti uhla A a B.
V pfipadé, Ze podlaha neni dostateCné pevna, musi byt toto upevnéni na Sasi.
Oblouk musi byt drzen dvéma pFiCnymi vzpérami, upevnénymi v A a B a
priSroubovanymi k podlaze vozu pomoci desek a kotevnich desek (AE a BF).
Celek oblouk / vzpéra mlze byt zesilena dvéma diagonalami AF a BE.
V pfipadé, Ze podlaha neni dostateCné pevna, musi byt toto upevnéni na Sasi.
Desky a kotevni desky, pouzité vy$e, musi mit minimalni plochu 200 cm? a minimalni
tloustku 3 mm a musi byt pfipevnény 4 Srouby o priméru 12 mm.
3.1.3 Minimalni specifikace
Minimalni pfijatelny tvar bezpecnostni konstrukce je uveden na obr. 287-1.

AR [

obr. 287-1
Kazdy oblouk musi byt z jednoho kusu bez nepravidelnosti a trhlin.
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VSechny prvky konstrukce musi byt svafeny a spojeny spojkami, definovanymi v ¢l. 283-
8 ,Prilohy J*.

Pozn.: Horni €ast pficné zadni vyztuhy musi byt upevnéna na strané jezdce.

Je povoleno a doporu€eno namontovat ke konstrukci doplrfikové vyztuhy.

Priklad je uveden na obr. 287-2.

obr. 287-2
Tyto doplfikové vyztuhy mohou byt pfivafeny nebo pfipevnény rozebiratelnymi spojkami.
Konstrukce musi byt pfipevnéna ke kabiné minimalné 4 upevnovacimi deskami, jedna
pro kazdou svislou vzpéru (stojku) konstrukce.
Kazda deska musi mit minimalni plochu 200 cm? a tloustku 3 mm.
Zesilovaci desky o plose minimalné 200 cm? a minimalni tloustce 3 mm musi byt
vlozeny mezi upeviovaci desky a podlahu kabiny tak, Ze pro jejich upevnéni jsou
pouzity nejméné tfi Srouby minimalné 8.8 (stupen "S") s minimalnim primérem 12 mm.
To je minimalni upevnéni.
Je povoleno zvysit pocet Sroubu a pfivafit konstrukci ke kabiné (napf. ke sloupkum
Celniho skla a dvefim). (Viz text a obrazky pfilohy J, ¢l. 283-8).
Minimalni pfedpisy povinné pro material vyztuh:
Ocelové trubky bez svar(l, tazené za studena s minimalni pevnosti v tahu 340 N/mm?.
Minimalni pfijatelné rozméry trubek:
57 mm vnéjSi prumér x 4,9 mm tloustka stény
nebo
60 mm vné&jSi primér x 3,2 mm tloustka stény
nebo
70 mm vnéjSi primér x 2,4 mm tloustka stény.
Kazda trubka podle schématu 287-1 musi byt vybavena otvorem o priméru 5 mm na
viditelIném misté pro umoznéni kontroly.
Pozn.: VySe uvedené rozméry trubek jsou rozméry standardni, které jsou snadno
dostupné.
Pokud ale nékterou z nich nelze sehnat, je trubka pfijatelna, pokud jeji rozméry
presahuji vySe uvedené. Napf. 60 mm x 4,9 mm nebo 57 mm x 5,0 mm jsou pfijatelné
jako nahrada trubky 57 mm x 4,9 mm.
3.2 Zamykani kabiny a kapoty
Vozy, u kterych je mozné odklopit kabinu vpfed, musi byt vybaveny doplikovym
zarizenim, doplnhujicim normalni odklapéci zafizeni a branici odklopeni kabiny jezdce v
pfipadé odemknuti tohoto mechanismu.
Ten musi byt upevnén mezi Sasi a bezpecnostni konstrukci nebo kabinou.
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Je-li pfipevnén ke kabiné, musi byt upevnéni na strané kabiny zesileno deskou a
kotevni deskou, kazda o minimalni ploSe 200 cm? a minimalni tloustce 3 mm,
pripevnéné 4 Srouby o priméru 12 mm.

Nejméné pevnym prvkem tohoto zafizeni musi byt ocelovy Sroub nebo ¢ep o priméru
minimalné 16 mm nebo dva ocelové Srouby €i Cepy 0 minimalnim praméru 12 mm.
Ocelova lana o minimalnim prdméru 12 mm (nebo ekvivalentnim prdfezu) jsou povolena
po obou stranach kabiny. Musi mit dostateCnou délku, aby umoznila zdvih kabiny
vzhledem k Sasi.

Vozy s kapotou musi mit doplfikové uzamykaci zafizeni k normalnimu zamykani kapoty,
aby se zabranilo otevieni kapoty v pfipadé selhani normalniho zamykani (upevnéni
ocelovymi Cepy ,amerického” typu).

Je-li viiz v pohybu, musi byt tato doplfikova zafizeni fadné uzamcen.

3.3 Prevodovy hridel

Pro kazdy podélny prevodovy hfidel delSi nez 1 m musi byt pobliz pfedniho okraje
namontovan bezpecnostni oblouk nebo ocelovy pas.

3.4 Kola a pneumatiky

3.4.1 Réafky, rozSifeni rozchodu

Jsou povoleny pouze Zelezné materialy nebo slitiny hliniku.

Hmotnost kol ze slitiny hliniku musi byt minimalné 35 kg.

Rozmér rafki je omezen na 14x20 palci a celkovy pramér kola, namontovaného a
nahusténého na 5 bard, nesmi pfesahnout 1300 mm. Primér musi byt méfen na nové
pneumatice specifikované vyrobcem.

Kola demontovatelna na nékolik c&asti jsou zakazana (s vyjimkou plochého
demontovatelného rafku typu ,metallic beadlock®).

Je zakazano umistovat rozSifeni nebo adaptéry mezi kola a nabo;j.

3.4.2 Kryty matic kol

Presahuji-li matice nebo Srouby kompletni kola, musi byt na vSech kolech namontovany
kyty matic kol.

Kryty matic kol musi byt namontovany na vSech kolech, pokud matice nebo Srouby
presahuji kompletni kola.

3.4.3 Vyvazovaci zavazi kol

Je zakazano pouzivat na kolech snimatelna vyvazovaci zavazi.

3.4.4 Pneumatiky

Kazda pneumatika, kterou komisafi pokladaji z jakéhokoli divodu za nevhodnou nebo
nebezpecnou, bude odmitnuta.

3.4.5 Rezervni kolo/pneumatika

Jsou povinna minimalné dvé kola nebo dvé pneumatiky, podle typu pouzitych kol.

3.5 Izolace motoru a prevodu (protipozarni prepazka)

VSechny vozy musi byt vybaveny ochrannou pfepazkou, vyrobenou z nehoflavého
materialu a umisténou mezi motorem/pfevody a prostorem pro posadku tak, aby v
pripadé pozaru branila prichodu plament a kapalin.

VSechny otvory musi byt utésnény.

3.6 Potrubi

3.6.1 Olejova potrubi

Uvnitf kabiny mohou byt pouze olejova potrubi, vedouci k ukazatelim teploty a tlaku.
Tato potrubi musi byt kovova nebo leteckého typu.

3.6.2 Potrubi chladiciho systému

Uvniti kabiny maze byt pouze chladici potrubi vedouci k ukazatelim teploty/tlaku nebo k
topeni.
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3.7 Celni sklo a okna

VSechny mechanismy ovladani oken musi fungovat tak, jak to urcil vyrobce (napf.
puvodni systém otevirani oken, ur€eny vyrobcem, musi zUstat stejny).

3.8 Zamykani fizeni

Veskereé zafizeni pro zamykani fizeni musi byt odstranéno.

3.9 Parkovaci brzda

Ovladani parkovaci brzdy musi byt jasné oznaceno znackou o Sifce minimalné 20 cm,
umisténou uvnitf kabiny.

Jezdec, normalné sedici a pfipoutany bezpecnostnimi pasy, musi byt schopen ovladat
parkovaci brzdu.

3.10 Stérace a ostrikovace

VSechny vozy musi byt vybaveny stéracem a ostfikovacem, které musi stale fungovat.
3.11 Sbérna olejova nadrz

Veskera vétraci potrubi motoru s vyusténim do atmosféry musi vést do nadrze, ktera
zabranuje kapani oleje na zem.

Pokud je pouZzita jedna nadrz, musi mit minimalni kapacitu 4 litry.

Lze pouzit nékolik nadrzi, ale kazda z nich musi mit minimalni kapacitu 2 litry.

Nadrze mohou byt z jakéhokoli materialu, ale musi byt vidét obsah nadrze (ij. prdhledna
Cast je povinna pro kovové nadrze a plastové nadrze musi byt pruhledné).

VSechny nadrze musi byt snadno vyprazdnitelné.

3.12 Signalizacni trojuhelnik

Povinny v pfipadé poruchy ¢&i neplanovaného zastaveni. Trojuhelnik musi byt umistén
viditelnym zpUsobem na trati, 100 m pfed stojicim vozem.

3.13 Zpétna zrcatka

Je povoleno namontovat doplikova zpétna zrcatka, ale standardni zpétna zrcatka musi
zustat zachovana a musi plnit funkci.

4. SASI

Sasi mGze byt &asteén& ménéno jen proto, aby vyhovélo bezpe&nostnim pozadavkim
¢l. 3 téchto predpisu.

S vyjimkou zmén, povolenych v &l. 7.1, musi ramec Sasi pfesné odpovidat standardnim
specifikacim vyrobce.

Volby vyrobce, co se ty€e tvaru a materialu Sasi, nesmi byt pouZity.

5. KAROSERIE

VSechny Casti, majici aerodynamicky ucinek a vSechny €asti karoserie (kabina a nosna
karoserie) musi byt dukladné pfipevnény k plné odpruzené ¢asti vozu (Sasi), nesmeji mit
zadny stupen volnosti, musi byt fadné pfipevnéné a zlstat bez pohybu vzhledem k $asi,
je-li v@iz v pohybu.

5.1 Interiér kabiny

5.1.1 Zamykani dvefi

Pokud je viz na trati, musi byt dvefe odemcené.

5.1.2 Sedadla

Sedadla spolujezdcu Ize odstranit.

5.1.3 ObloZeni

Koberce a oblozeni podlahy Ize odstranit. Je povinné odstranit nepfipevnéné podlahové
krytiny.

5.1.4 Volant

VUz muze byt vybaven nesériovym volantem, ale tovarni vyroby.

5.1.5 Pedaly

Povrch pedall Ize ménit, pokud to nevyvola snizeni jejich pevnosti.
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5.1.6 Dal$i dopliky

DalSi doplriky jsou povoleny bez omezeni, pokud nemaji vliv na chovani vozu a slouzi
ke zlep3eni estetického vzhledu nebo pohodli v kabiné (osvétleni, topeni, radio atd.).
Tyto doplhky v Zadném pfipadé nesmi, ani nepfimo, zvySovat vykon motoru nebo mit
vliv na fizeni, pfevody, brzdy nebo schopnost drzeni na silnici.

Ugel v8ech ovlada&t musi zustat takovy, jak ho uréil vyrobce.

Ovladace je povoleno upravit tak, aby byly Iépe pouzitelné nebo snadnéji pfistupné
(napf. delSi paka ruéni brzdy, doplfikova Slapka na brzdovém pedalu atd.).

Na existujici pfepazky lze namontovat desky z izolaéniho materialu za u¢elem ochrany
posadky pfed ohném.

5.2 Exteriér kabiny

5.2.1 Predni narazniky /Blatniky

Pfedni naraznik:

Dolni ¢ast narazniku, umisténa pfed koly a vné ramu S$asi, muze byt odfiznuta do
maximalni vy§e 100 mm tak, aby se predeslo poskozeni pfi prijezdu téZkym terénem.
Blatnik:

VSechny vozy musi mit na zadnich kolech blatniky.

Blatniky nesmi mit Zadné ostré hrany a musi kryt celou Sifku pneumatiky nepfrerusenym
obloukem 120°. Toto minimalni kryti Ize provést pomoci pevné desky, ktera nema
Zadnou mezeru, otvor nebo vétraci otvor.

Blatniky musi pfesahovat smérem vpfed stfed odpovidajici napravy ve svislém pohledu.
Zadni okraj blatniku nesmi byt vySe nez horni okraj pfislusného rafku.

Predni blatniky musi byt stejné jako u homologovaného vozu.

5.2.2 Navijaky

Jsou povoleny pouze navijaky, namontované beze zmény struktury vozu, kromé téch,
které umoznuji upevnéni navijaku Srouby.

5.3 Nosna karoserie

5.3.1 Exteriér

Jsou povoleny pouze nosné karoserie homologované ve VO.

5.3.2 Interiér

Prevoz ,zboZi“ probiha na plnou odpovédnost jezdce. Technicti komisafi mohou proveéfit
kvalitu naloZeni z hlediska bezpecnosti.

Pfreprava nékterych nebezpecnych latek je Fizena oficialnimi pfedpisy.

Nebezpeéné kapaliny musi byt v nadrzich, podobnych tém ve voze (bezpecfnostni
nadrze FT3 1999 nebo pro kamiony).

6. MOTOR

6.1 VSeobecné

S vyjimkou povolenych zmén uvedenych dale musi motor a vSechna pomocna zafizeni
odpovidat standardnim specifikacim vyrobce.

6.2 Otacky motoru

Maximalni ota€ky motoru Ize ménit.

6.3 Systém chlazeni vody

Pocet chladi¢ti vody musi zUstat zachovan.

Chladi¢e musi byt namontovany na puvodnich upeviovacich bodech na Sasi.

Je povoleno ménit rozméry a tvar chladi€u, jakoz i ventilatorll a potrubi, pokud to
neznamena zmeénu tvaru Sasi nebo karoseérie.

6.4 Systém privodu vzduchu

Vzduchové filtry a potrubi nad nimi mohou byt ménény.

Zadna &ast tohoto systému nesmi vyénivat vice nez 300 mm za boéni okraje & pies
stfechu kabiny.
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- Ize namontovat maximalné dvé pfivodni trubky.

- celkova plocha fezu pfivodnich trubek ¢&i pfivodd vzduchu nesmi presahnout
1 000 cm?.

Motor musi byt vybaven restriktorem, pfipevnénym ke skfini kompresoru nebo

turbokompresoru. VesSkery vzduch do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery

musi dodrzZet nasledujici:

maximalni vnitini pramér restriktoru je 74 mm, dodrzeny v minimalni délce 3 mm,

méfeno po proudu plniciho vzduchu v roviné kolmé k rotaCni ose a umisténé maximainé

100 mm nad nejvy3Simi okraji lopatek kola (viz obr. 287-4).

Tento primér musi zlUstat zachovan bez ohledu na teplotni stavy.

Vnéjsi pramér restriktoru v misté jeho nejuzsiho vnitfniho priméru musi byt mensi nez

80 mm a musi byt dodrZzen v délce 5 mm na obé strany.

Montaz restriktoru na turbokompresor musi byt provedena tak, aby bylo pro oddéleni

restriktoru od kompresoru nezbytné odstranit dva Srouby z télesa kompresoru. Montaz

pomoci jehlovych Sroubl neni povolena.

Pro instalaci restriktoru je povoleno odebrat nebo pfidat material ze (na) skfiné

kompresoru s jedinym cilem: zajistit upevnéni restriktoru na skfifi kompresoru.

Hlavy upevnovacich Sroubl musi byt provrtany, aby bylo mozné je zaplombovat.

Restriktor musi byt z jednolittho materialu a nesmi byt provrtan pro upevnéni a

plombovani, které musi byt provedeno mezi upeviiovacimi Srouby, mezi restriktorem

(nebo upevnénim restriktor/skfifi kompresoru), skfini kompresoru (nebo upevnénim

skfif/pfiruba) a skfini turbiny (nebo upevnénim skfin/pfiruba).

V pfipadé motoru se dvéma paralelnimi kompresory je kazdy kompresor omezen

restriktorem o maximalnim vnitfnim prdméru 53 mm a maximalnim vnéj$im priméru 58

mm, za vySe uvedenych podminek.

Trou pour bride ou bride/carter de
/ @ compression

Hole for restrictor or

|
( % ‘ \ D: 3mm 10)

restrictor /compressor housing

@ Trou pour carter de compression ou

carter /flasque

Hole for compressor housing or

housing/flange

@ Trou pour carter de turbine

min. 3m carter/flasque

max. 100mm Hole for turbine housing or

D.ext

Doint housing/flange

obr. 287-4
6.5 Systém vstrikovani paliva
Lze ménit pouze sefizeni Cerpadla vstfikovani paliva.
6.6 Vyfuk
Za poslednim tlumic¢em Ize vyfuk ménit.
Lze instalovat svislé vyusténi (maximalné dvé).
Montaz filtru ¢astic je povolena, ale musi byt pfedem pFedlozen ke schvaleni pracovni
skupiné pro homologaci a techniku FIA spolu s pfedlozenim technické dokumentace
vyrobce vozu.
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7. ZAVESENI

7.1 Tlumice

Na jednu napravu Ize namontovat maximalné 4 tlumice.

Tlumi¢e mohou byt jakékoli znacky a typu, ale musi mit pouze funkci tlumicu.

V pfipadé pouziti hydraulickych tlumi€l nesmi existovat propojeni mezi okruhy.

Drzaky tlumi€a jsou libovolné pod podminkou, Ze je to jejich jedina funkce.

7.2 Pevné napravy

Pevné napravy mohou byt vyztuZzeny pouze tak, aby vzdy bylo mozZné rozpoznat
puvodni dily.

Pfidani zesilovaci ty¢e mezi pfedni napravu a $asi je povoleno.

7.3 Pruziny

Pocet listl pruzin je libovolny.

7.4 Omezeni pérovaciho zdvihu

Lze namontovat pasy omezujici pérovaci zdvih.

Pérovaci zdvih je omezen na 300 mm.

Metoda méfeni zdviha je nasledujici:

VUz musi byt na stojkach s demontovanymi tlumici nebo jednotkami pruzina/tlumi¢ a
demontovanymi pruznymi dorazy, naprava (nebo poloosy) zablokovana smérem dolu
pasy omezujicimi zdvih nebo dolnim dorazem.

Kola musi byt sou¢asné pfesunuta od horni ocelové zarazky k dolni ocelové zarazce.
Pérovaci zdvih odpovida svislému pohybu kol u pevné napravy nebo priméru svislych
pohybl dvou bodl umisténych ve stfedové roviné kola a diametralné proti sobé ve
svislé roviné u napravy s nezavislymi koly.

8. PREVOD
8.1 Spojka
Spojkové lamely jsou libovolné.

9. ELEKTRICKY SYSTEM

9.1 Osvétleni

Osvétleni, pozadované pro normailni silni¢ni provoz, musi byt stale v provozu a nesmi
byt zakryto.

Pocet svétlometl je omezen na 8; musi byt namontovany v souladu s mezinarodni
umluvou o dopravé, v maximalni vySce odpovidajici nejnizsi ¢asti €elniho skla.

Nesmi byt namontovana zZzadna jina svétla, nez ktera jsou uvedena v Mezinarodni
umluvé o silni¢nim provozu a v téchto predpisech.

9.2 Baterie

Baterie musi odpovidat plvodnim specifikacim nebo obdobnym.

Nesmi byt umistény uvniti kabiny.

Kazda baterie musi byt fadné pripevnéna nejméné pomoci dvou ocelovych Sroubu o
priiméru minimalné 10 mm a musi byt chranéna proti zkratlim na svorkach.

Baterie nesmi byt vidét z vnéjSku vozu.

10. BRZDY

10.1 Brzdovy systém

Pavodni brzdovy systém nemuze byt ménén (s vyjimkou ¢l. 5.1.6 - pedaly).

Material a systém upevnéni brzdového oblozeni je libovolny.

10.2 Chlazeni brzd

Chlazeni brzd je povoleno pouze vzduchem.

Chladici vzduchové potrubi - pfivod vzduchu (jeden pro kolo), musi byt mozné vepsat do
kruhu o prdméru 150 m, umisténé pod osou kol a nepfesahuijici svisly primét vozu.
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11. KOLA

11.1 Specifikace

Musi se jednat o nezménéné tovarni vyrobky, které musi byt provedeny tak, aby se
zadna cast rafku & pneumatiky nedotykala jakéhokoli bodu vozu v pfipadé extrémnich
podminek pohybu zavéseni nebo fizeni.

Srouby a &epy kol musi byt pfizplsobeny pouzitym rafkiim tak, aby byla zaji$téna
odpovidajici pevnost upevnéni. Srouby musi byt tovarni vyroby a nesmi byt ménény.
Zdvojena kola mohou byt nahrazena kolem jedinym.

11.2 Rozméry rafki

Maximalni Sifka rafku je 14".

Rafky, liSici se od plvodnich mohou byt schvaleny zvlastnimi predpisy soutéze, podle
typu terénu.

11.3 Rozchod a Sirka kol

Napravy a kola/pneumatiky, namontované na voze, nesmi byt Sir§i nez 2550 mm a
nesmi zvySovat rozchod vpredu Ci vzadu o vice nez 150 mm vzhledem ke standardnim
specifikacim vyrobce.

12. PNEUMATIKY

12.1 Specifikace

- Maximalni povolena Sitka fezu: 19".

Hloubka vzorku vSech pneumatik na vozidle musi odpovidat predpisiim pfislusné zemé
po celou dobu soutéze.

Rucéné vzorované pneumatiky jsou zakazany.

VUz musi byt vybaven pneumatikami bézné& dostupnymi v obchodni siti a uréenymi pro
silni¢ni provoz a/nebo traté za kazdého pocasi.

Vzorek a/nebo specialni smési béhounu a vSechny chemické slou€eniny pro vnéjsi
pouziti, které by mohly zménit pfilnavost pneumatik, jsou zakazany.

VSechny pneumatiky musi mit rychlostni oznaceni ,F“ nebo vysSi.

Z4&dna kostra nesmi byt podstatné opravovana.

12.2 Schvaleni vyrobci

VSechny pouzité pneumatiky musi mit schvaleni standardniho typu CEE (pfedpisy CEE
54) nebo jeho ekvivalent.

12.3 Protektorované pneumatiky

Protektorované pneumatiky jsou zakazany.

12.4 Husténi / vypusténi

Instalace systému pro husténi/vypusténi fungujiciho, kdyz je vz v pohybu, je povolena.

13. HMOTNOST VOzZU

Minimalni hmotnost, povolend po celou dobu, je hmotnost vozu bez paliva, osob,
zavazadel, naradi, zvedaku, nahradnich dili, materidlu pro preziti, pro navigaci a
komunikaci, potravin atd., ale s bezpe€nostni vybavou a karosérii tak, jak je definovano
vySe. Nesmi byt menSi nez hmotnost homologovaného Sasi/kabiny, uvedena v
prijimacim protokolu, nasobena koeficientem 1,33.

14. PALIVOVE NADRZE

14.1 Typ

Doplnhkové palivové nadrze maji libovolnou kapacitu. Musi byt tovarni vyroby a bézné
pouzivané pro kamiény. Nesmi byt ménény a musi byt chranény pfed jakoukoli
moznosti uniku ¢i nahodného vyliti paliva plnicimi otvory.

Uzavéry musi zajistovat fadné uzavieni a nesmi vy€nivat pfes linii karoserie vozu.
Pozn.: DoporuCuje se namontovat bezpec€nostni palivové nadrze FIA/FT3 1999, FT3.5
nebo FT5 tak, jak jsou popsany v ¢l. 283-14 - terénni vozy - Pfilohy ,J .
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14.2 Umisténi

Umisténi palivovych nadrzi je libovolné pfi dodrzeni nasledujicich predpisu:

- VSechny nadrze musi byt umistény uvnitf rozvoru kol.

- V8echny nadrze musi byt radné pfipevnény k Sasi. Musi mit spodni ochranu proti
kamenum a boc¢ni proti narazu.

- V kabiné nesmi byt umisténa Zadna nadrz.

14.3 Doplnkové nadrze (jiné nez pro zasobovani vozu)

Z&dna nadrz obsahuijici palivo (kanystr nebo jina nadoba) nesmi byt umisténa na vné&jsi

Casti vozu.

Nadoby s vodou nebo mazadly jsou tolerovany na vnéjsi strané vozu a musi byt fadné

upevnény a nesmi presahovat obrys vozu.

15. TACHOGRAFY

Tachografy zaznamenavaji rychlost vozu.

Jakakoli zména na voze, kterd by mohla zménit kalibrovani tachografu (napf. zména
znacky nebo Sitky pneumatiky), musi byt schvalena technickymi komisafi.

Je vyslovné zakazano ukryvat nebo jakymkoli zpusobem ménit schvaleny tachograf
nebo kabely, hnaci hfidel nebo snimace tohoto zafizeni.

Pokud zména na voze ma vliv na kalibrovani tachografu nebo pokud je zafizeni
zménéno, ucastnici jsou povinni nechat tachograf znovu kalibrovat a schvalit.

Jakékoli poruSeni téchto predpisi muze znamenat diskvalifikaci vozu pfi technické
kontrole.

Tachografy jsou velice pfesné méfici pristroje.

16. ZAVERECNY TEXT
V pfipadé sporu, vyplyvajiciho z rlznych prekladl tohoto textu, je pravoplatny text
francouzsky.
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