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1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.




Clanek 281 - KLASIFIKACE A DEFINICE TERENNICH vVOzU

2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
—=B2
Al A2
B
QLLE
Bl < .
B2
[ e
C1 CT C2 C2
obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.
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1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.
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2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
—=B2
Al A2
B
QLLE
Bl < .
B2
[ e
C1 CT C2 C2
obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.
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Clanek 281 - 2013 - KLASIFIKACE A DEFINICE TERENNICH VOZzZU

1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.
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2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
—=B2
Al A2
B
QLLE
Bl < .
B2
[ e
C1 CT C2 C2
obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.
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Clanek 281 - 2013 - KLASIFIKACE A DEFINICE TERENNICH VOZzZU

1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.
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2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
—=B2
Al A2
B
QLLE
Bl < .
B2
[ e
C1 CT C2 C2
obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.
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Clanek 281 - 2013 - KLASIFIKACE A DEFINICE TERENNICH VOZzZU

1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.
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2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
—=B2
Al A2
B
QLLE
Bl < .
B2
[ e
C1 CT C2 C2
obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.
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Clanek 281 - 2013 - KLASIFIKACE A DEFINICE TERENNICH VOZzZU

1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.
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2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
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obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.
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Clanek 281 - 2013 - KLASIFIKACE A DEFINICE TERENNICH VOZzZU

1. KLASIFIKACE

1.1 Kategorie a skupiny

Automobily pouzivané pro cross-country rallye jsou rozdéleny do nasledujicich kategorii
a skupin:

Kategorie I: - skupina T2: sériové terénni vozy

Kategorie II: - skupina T1: upravené terénni vozy
- skupina T3: vylepSené terénni vozy

Kategorie llI: - skupina T4: terénni kamiony

1.2 Objemové tridy
Podle zdvihového objemu valcl jsou vozy rozdéleny do nasledujicich tfid:

1. do 500 cm®| 10. 0d 2.000cm®  do 2.500 cm?®
2. 0d500cm® do600cm®| 11. od2.500cm® do 3.000 cm®
3. 0d600cm® do700cm®| 12. od3.000cm® do 3.500 cm®
4. 0od700cm® do850cm®| 13. 0d 3.500cm® do 4.000 cm®
5. od 850 cm® do 1.000 cm®| 14. 0d 4.000 cm®  do 4.500 cm?®
6. od 1.000cm® do1.150 cm®| 15. od 4.500 cm®  do 5.000 cm®
7. 0od1.150cm® do 1.400cm®| 16. od 5.000cm®  do 5.500 cm®
8. od1.400cm’® do 1.600cm®| 17. od 5.500cm® do 6.000 cm®
9. o0d1.600 cm® do2.000cm®| 18. nad 6.000 cm®

S vyjimkou opacnych ustanoveni, vydanych FIA pro ur€itou kategorii zavodu, nejsou
organizatofi povinni zahrnout do zvlastnich ustanoveni v8echny tfidy a mohou podle
okolnosti zavodu spojovat dvé nebo vice za sebou jdoucich tfid do tfidy jedné

Z&dna tfida nesmi byt v8ak dale délena.

2. DEFINICE

2.1 VSeobecné

2.1.1 Sériové produkéni vozy (kategorie 1)

Vozy, u kterych byla na Zzadost vyrobce povolena vyroba urcitého poctu identickych kusu
(viz definice ,ldentické vozy“) béhem urc€itého €asového useku, uréené pro normalni
prodej zakaznikim (viz definice ,Normalni prodej*).

Vozy musi byt prodavany podle homologacniho listu. Tyto vozy maji maximalné Sest kol
a minimalné &tyfi pohanéna kola.

2.1.2 Soutézni vozy (kategorie Il)

Vozy, vyrabéné jako jednotlivé exemplaie a uréené vyhradné pro soutéze.

2.1.3 Kamiény (kategorie Il1)

Za kamioény jsou pokladany vozy, jejichz celkova hmotnost presahuje 3500kg, s
maximalné osmi koly a minimalné &tyfmi pohanénymi koly.

2.1.4 Mechanicke dily

VsSechny dily nezbytné pro pohon, zavésSeni, fizeni a brzdéni, stejné jako vesSkeré
pohyblivé &i nepohyblivé pfislusenstvi, které je nezbytné pro jejich normaini fungovani.
2.1.5 ldentické vozy

Vozy, patfici do téZe vyrobni série, které maji stejnou karosérii, stejné mechanické Casti
a stejné Sasi (rozumi se, ze v pfipadé samonosné karosérie mize byt Sasi jeji soucasti).
2.1.6 Model vozu

VUz patfici k vyrobni sérii, ktera se odliSuje urcitou koncepci a vné;jsi linii karosérie a ma
stejné mechanické provedeni motoru, nahon kol, stejny rozvor a stejny zdvihovy objem
motoru.

2.1.7 Normalni prodej

Jedna se o distribuci vozl zakaznikim prostfednictvim obchodni sité vyrobce.
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2.1.8 Homologace
Oficialni osvédceni, vydané FIA, Ze urCity model vozu nebo kamionu je vyrabén v

dostateCné sérii, aby mohl byt zafazen mezi sériové terénni vozy (skupina T2) nebo
terénni kamiony (skupina T4) podle téchto predpisu.
Zadost o homologaci musi FIA predlozit ASN zemé& vyrobce vozu. Tato zadost je
podkladem pro vystaveni homologacéniho listu (viz dale).
Zadost musi byt v souladu se zvlastnimi predpisy, nazvanymi ,Homologaéni predpisy*,
vytvofenymi FIA.
Jakakoli homologace sériové vyrabéného modelu propada 7 let po definitivnim skon&eni
sériové vyroby dotyéného modelu (ro€ni vyroba nizSi nez 10 % vyrobniho minima
doty¢né firmy).
2.1.9 Homologac¢ni listy
Kazdy model vozu nebo kamionu, homologovany FIA, ma popisny list, zvany
homologacéni list, ve kterém jsou uvedeny charakteristiky umoZznujici identifikaci daného
modelu.
Tento homologaéni list definuje sérii, jak ji uvadi vyrobce.
Podle skupiny, ve které soutézici zavodi, jsou v Pfiloze ,J“ uvedeny limity pro
modifikace, povolené pro mezinarodni soutéze.
Organizatofi mohou vyzadovat predlozeni listu ke kontrole pfi pfejimce a/nebo pred
startem. Maji pravo odmitnout soutézicimu ucast v pfipadé, Ze list nepredlozi.
Predlozeny list musi byt povinné vytistén:

- bud na papife s razitkem / vodotiskem FIA

- nebo na papife s razitkem / vodotiskem ASN pouze v pfipadé, kdyz je vyrobce

stejné statni prislusnosti jako ASN.
Pokud konec platnosti homologacniho listu spada do doby soutéze, je list platny pro
celou dobu jejiho trvani.
V pfipadé, Ze porovnani modelu vozu nebo kamionu s jeho homologacnim listem
vyvolava urCité pochybnosti, maji technicti komisafi konzultovat servisni pfirucku,
vydanou pro potieby distributorl znacky nebo vSeobecny katalog, obsahujici seznam
nahradnich dild.
V pfipadé, Ze tato dokumentace neni dostateCné presna, je mozné provést pfimeé
provérky srovnanim s identickym dilem, ktery je k dispozici u distributora nebo na
sériovem voze stejného typu.
Soutézici si musi obstarat homologachni list pro svuj vz u ASN.
Popis: List ma nasledujici ¢asti:
1) Zakladni list popisujici zakladni model.
2) Pripadné urcity pocCet doplikovych listd, popisujicich rozSifeni homologace, které
mohou byt ,varianty®, ,errata“ nebo ,evoluce®.

a) Varianty (VF, VP, VO)
Jsou to bud' varianty dodavek (VF) (dva dodavatelé dodavaji vyrobci jednu soucastku a
zakaznik nema moznost volby), nebo vyrobni varianty (VP) (dodavané na pozadani a
k dispozici u prodejcu), nebo volitelné varianty (VO) (dodavané na zvlastni Zadost).
b) Erratum (ER)
Nahrazuje a ru8i chybnou informaci, kterou pfedtim uved| vyrobce na listu.
c) Vyvoj (ET)
Charakterizuje trvalé modifikace zakladniho modelu (Uplné odstoupeni od vyroby
modelu v jeho pfedchozi formé).
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Pouziti:
1) Varianty (VF, VO)
Soutézici mize pouzit jakoukoli variantu nebo jeji ¢ast podle svého pfani pouze pod
podminkou, Ze v8echny technické udaje takto koncipovaného vozu jsou v souladu s
udaji na homologacnim listu vozu nebo jsou vyslovné schvaleny v Prfiloze ,J°.
Napfiklad montaz brzdovych tfmend, uvedena na listu variant, je mozna pouze tehdy,
pokud rozméry obloZeni atd. takto ziskané jsou uvedeny v listu pfislusného vozu.
2) Typovy vyvoj (ET)
VUz musi odpovidat danému stadiu vyvoje (nezavisle na skuteCném datu vyroby) a
urcita evoluce na néj musi byt aplikovana bud kompletné, nebo vibec ne.
Kromé toho, od chvile, kdy si soutézici zvolil urcitou vyvojovou zménu, musi byt pouzity
také vSechny pfedchazejici vyvojové zmény s vyjimkou neslucitelnosti mezi nimi:
Napf. pokud na brzdach probéhly nasledné dvé vyvojové zmény, pouZije se pouze ta,
ktera datem odpovida vyvojovému stadiu vozu.
2.1.10 Materialy — definice
Slitina na bazi X (napf. slitina na bazi Ni) — X musi byt prvek nejsilngji zastoupeny ve
slitiné na bazi % w/w. Minimalni hmotnostni procento prvku X musi byt vzdy vySSi nez
maximalni hmotnostni procento kazdého z ostatnich prvka, pfitomnych ve slitiné.
2.2 Rozméry
Obrys vozu z pohledu shora:
Vuz, tak jak se postavi na startovni ¢aru pro pfislusnou soutéz (plati pro skupiny T1, T2
a T3).
2.3 Motor
2.3.1 Zdvihovy objem valcu
Objem V, vytvareny valcem nebo valci motoru stoupavym a klesavym pohybem pistu
nebo pistu.
V =0,7854 xd* x I xn
kde: d = vrtani
| = zdvih
n = pocet valcl
2.3.2 Preplriovani
ZvySeni tlaku smési vzduch-palivo ve spalovacim prostoru (ve vztahu k tlaku,
vytvafenému normalnim atmosférickym tlakem, setrvacnosti a dynamickymi jevy v
privodnim a/nebo vyfukovém systému) jakymikoli prostfedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za preplfiovani (viz €l. 3.1 vSeobecnych
pFedpisu).
2.3.3 Blok valcu
Klikova skfin a valce.
2.3.4 Saci potrubi
- Cast sbirajici smés vzduch-palivo u vystupu/d/ z karburatoru/d/ az k vstupnim otvorim
hlavy valcl v pfipadé plnéni pomoci karburatoru.
- Cast umisténa mezi ventilem zafizeni, regulujicim sani vzduchu a vedouci az k
vstupnim otvordm hlavy valcu v pfipadé pInéni vstfikovanim.
- Cast shromazdujici vzduch u vystupu ze vzduchového filtru a vedouci az k vstupnim
otvorim hlavy valcu v pfipadé dieselovych motoru.
2.3.5 Vyfukové potrubi
Cést shromazdujici plyny u vystupu z hlavy valci a vedouci az k prvnimu t&snéni,
oddélujicimu ji od pokracovani vyfukového systému.
2.3.6 U vozu s turbokompresorem zacina vyfuk za turbokompresorem.
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2.3.7 Jimka oleje
Dily, pfiSroubované pod blokem valcu, které obsahuiji a Fidi olej pro mazani motoru.

2.3.8 Vyménik

Mechanicky prvek umozhnujici vyménu kalorii mezi dvéma kapalinami.

U specialnich vyménikd se na prvnim misté uvadi kapalina, ktera je chlazena a na
druhém misté kapalina toto chlazeni umoznuijici.

Priklad: vyménik olej/voda (olej je chlazen vodou).

2.3.9 Chladi¢

Je to specialni vyménik umoziujici chlazeni kapaliny pomoci vzduchu.

Vyménik kapalina/vzduch.

2.3.10 Mezichladi€ (intercooler) neboli vyménik pfeplfiovani

Je to vyménik umistény mezi kompresorem a motorem, umoznujici chladit stlaceny
vzduch pomoci kapaliny.

Vyménik vzduch/kapalina

2.4 Podvozek

Podvozek je tvofen vSemi Castmi vozu, které nejsou odpruzené nebo jsou odpruzené jen
Castecné.

2.4.1 Kolo

Disk a rafek. Kompletnim kolem se rozumi disk, rafek a pneumatika.

2.4.2 Tfeci plocha brzd

Plocha, které se dotyka oblozeni bubnu nebo destiCky z obou stran kotouce, kdyz se
kolo jednou otodi.

2.4.3 Zavéseni McPherson

Cely systém zavéSeni, vCetné teleskopického prvku, ktery nemusi nutné zajiStovat
funkci tlumiCe a/nebo zavéseni, ktery nese Cep, zavéSeny ve své horni ¢asti na jediném
upeviovacim &epu, spojeném s karosérii (Sasi) a v dolni Casti se otacejici kolem
pricného ramene, zajistujiciho pficné a podélné vedeni nebo kolem prostého pficného
ramene, drzeného podélné bud torznim stabilizatorem, nebo trojuhelnikovou tyci.

2.4.4 Systém elektronické kontroly uzavienou smy&kou

Systém elektronické kontroly, pfi kterém je realna hodnota (kontrolovana proménna)
trvale sledovana a vraceny signal (feedback) je srovnana s pozadovanou hodnotou
(referencni proménnd) a systém je poté automaticky nastaven podle vysledku tohoto
srovnani.

2.5 Sasi - karoserie

2.5.1 Sasi

Celkova struktura vozidla, ktera spojuje mechanické d&asti a karosérii, véetné
rozebiratelnych ¢asti struktury.

2.5.2 Karosérie

- vnéjSi: v8echny pIné odpruzené ¢asti vozu, ovivané proudem vzduchu.

- vnitini: prostor pro posadku a zavazadlovy prostor.

Karosérie jsou déleny nasledujicim zplsobem:

1) plné uzaviena karosérie

2) plné otevfena karosérie

3) preménitelna karosérie - s pruznou nebo pevnou stfechou, stahovatelnou nebo
snimatelnou.

4) karoserie kamionu: tvofena kabinou a nosnou skfini (pokud existuje).

2.5.3 Sedadlo

Dvé plochy, tvofici sedak a opéradlo.

Opéradlo

Plocha méfena od spodni ¢asti patefe normalni sedici osoby smérem vzharu.
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Sedak

Plocha méfena od spodni Casti patefe téZze osoby smérem vpied.

2.5.4 Zavazadlovy prostor

Prostor, oddéleny od prostoru pro posadku a motorového prostoru a umistény uvnitf
vozu.

Na délku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi vozu a/nebo zadni ¢asti sedadel v
jejich nejzazsi pozici, a/nebo pfipadné naklonéné maximalné o 15° smérem dozadu.

Na vysku je tento prostor omezen pevnymi ¢astmi a/nebo snimatelnymi pfepazkami,

v v

bodem Celniho skla.

2.5.5 Nosna skfin

Cast karoserie kamionu uréena k prepravé zbozi.

Muze byt z pruznych a/nebo pevnych materiald a maze mit nékolik otvora.
2.5.6 Prostor pro posadku

Vnitfni prostor, kde je umistén jezdec a spolujezdec nebo spolujezdci.
2.5.7 Kapota motoru

VnéjSi Cast karosérie, ktera se otvira pro umoznéni pfistupu k motoru.
2.5.8 Blatnik

Blatnik je ¢ast, definovana podle obr. 251-1.

B1
—=B2
Al A2
B
QLLE
Bl < .
B2
[ e
C1 CT C2 C2
obr. 251-1

Vuz:
Predni blatnik: ¢ast definovana vnitfni ¢asti kompletniho kola standardniho vozu

v v

(B1/B1).
Zadni blatnik: ¢ast definovana vnitini ¢asti kompletniho kola standardniho vozu (C2/C2),

v v

V pripadé dvoudvefovych vozu jsou B1/B1 a B2/B2 definovany jako pfedni a zadni
hrana tychz dvefi.

Kamion:

Predni blatnik:

Cast definovana vnitfni stranou kompletniho kola a &asti karoserie (integrované a/nebo
pfidané) omezené vpredu hornim okrajem pfedniho narazniku a vzadu ¢asti nachazejici
se minimalné na stejné urovni jako horni okraj pfedniho narazniku.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

Zadni blatnik:

Cast definovana vnitini stranou kola nejvice uvnitf a &asti zakryvajici pneumatiky 60°
z obou stran svislé osy.
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Horni vodorovna ¢ast muze byt tvofena dnem nosné skiiné.

Zastérky nejsou soucasti blatniku.

2.5.9 Motorovy prostor

Prostor, vymezeny prvnim strukturnim plastém kolem motoru.

2.5.10 Skelet

Struktura tvofena prvky karoserie a majici funkce asi.

2.5.11 Naraznik

Prvek ur€eny k ochrané predni ¢asti vozu, svétlometd a chladica.

2.5.12 Hlavni struktura

- Viz homologovany FIA: vnitini prostor karoserie umistény:

- v Celnim prumétu uvniti podélnik( a pfic¢ek nejvice vzdalenych od plvodniho skeletu

a/nebo Sasi,

- v dolnim podélném prumétu umistény uvnitf a nad prvky plvodni karoserie, tvofici
skelet, Sasi nebo Sasi-skelet,

- v hornim podélném priamétu umistény pod prumétem puvodniho skeletu nebo
karoserie bez kapot, zadniho Cela a dvefi.

- nehomologovany vuz: vnitfni prostor karoserie umistény:

- ve svislém primétu na délku, mezi rovinami, prochazejicimi vnéjSimi okraji kol a na
Sitku mezi rovinami, prochazejicimi stfedem kompletnich kol s toleranci 3 %, pod
podminkou, Ze tyto roviny prochazeji skeletem nebo S$asi, trubkovym nebo
polotrubkovym.

Pokud tomu tak neni, maximalni Sitka je definovana svislymi praméty prvki struktury,
které nesou zatizeni.

- v podélném primétu je prostor definovan ve spodni ¢asti podélnymi priméty dolnich
prvkd struktury, které nesou zatizeni a v horni ¢asti vpfedu rovinami, které prochazeji
nejvyssimi body pfedniho bezpe€nostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci
zatizeni nebo pfipadné hornimi okraji pfednich kol.

Vzadu je definovana rovinami prochazejicimi nejvy8Simi  body hlavniho
bezpecnostniho oblouku a nejvy$Simi body struktury nesouci zatiZzeni nebo pfipadné
hornimi okraji zadnich kol.

Mezi hlavnim a pfednim obloukem je definovana rovinami, které spojuji horni ¢asti.

2.5.13 Zaluzie

Systém naklonénych lamel umozniujici zakryt pfedmét, ktery se za nimi nachazi, pfi

zachovani cirkulace vzduchu.

2.6 Elektricky systém

Svétlomet: optické zafizeni, jehoz svételny zdroj vytvafi svazek paprski sméfujicich

vpred.

2.7 Palivova nadrz

Nadoba obsahuijici palivo, které mize pomoci potrubi odtékat smérem k hlavni nadrzi

nebo k motoru.

2.8 Automaticka prevodovka

Je tvofena hydraulickym méni€em toCivého momentu, skfini s planetovymi soukolimi,

vybavenymi spojkami a vicekotou€ovymi brzdami, ma urcity po€et prevodovych poméru

a ovladani zmény poméru.

Zména prevodového pomeéru mlze byt provadéna automaticky bez rozpojeni motoru a

prevodovky, tedy bez preruseni pfevodu to€ivého momentu motoru.

Pfevodovky s plynulou zménou pfevodu jsou pokladany za automatické prevodovky

s tou zvlastnosti, Ze maji nekone¢ny pocet pfevodovych poméru.






