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Clanek 259 - 2013 - TECHNICKE PREDPISY PRO SPORTOVNi PRODUKCNI VOZY
(skupina CN)

CLANEK 1: DEFINICE

1.1 Sportovni produkéni viaz: Dvoumistny viz, otevieny nebo uzavieny, koncipovany
vyhradné pro rychlostni zavody.

1.2 Automobil: Pozemni vozidlo, pohybujici se nejméné na ¢tyfech nevyrovnanych
kolech, z nichz nejméné dvé zajistuji fizeni a minimalné dvé pohon.

1.3 Pozemni vozidlo: Pohyblivé zafizeni, pohanéné vlastnimi prostfedky, které je pfi
premistovani v trvalém kontaktu se zemi a jehoz smér a fizeni jsou ovladany fidicem
umisténym ve vozidle.

1.4 Karoserie: V3echny pIné odpruzené ¢asti ofukované proudem vnéjSiho vzduchu s
vyjimkou ¢&asti napevno spojenych s mechanickymi ¢astmi motoru, pfevodu a
podvozkem. VSechny pfivody vzduchu jsou pokladany za soucCast karosérie.

1.5 Znacka automobilu: Znacka automobilu plati pro kompletni viz. Pokud vyrobce
namontuje do svého vyrobku motor jiného vyrobce, je viz pokladan za hybrid a jméno
vyrobce motoru bude pfipojeno ke jménu vyrobce vozu. Jméno vyrobce vozu musi byt
vzdy pfed jménem vyrobce motoru. V pfipadé, ze hybridni viz ziska pohar, trofej nebo
titul, ocenéni pfipada vyrobci vozu.

1.6 Sportovni podnik: Sportovni podnik je tvofen oficidlnimi tréninky a vlastnim
zavodem.

1.7 Hmotnost: Jedna se o hmotnost vozu bez jezdce v kterykoli okamzik zavodu.

1.8 Kolo: Disk a rafek.

Kompletni kolo: Disk, rafek a pneumatika.

1.9 Dvere: Cast karoserie, ktera se otevira a umoznuje tak pfistup do prostoru pro
jezdce a posadku.

1.10 Prostor pro posadku: Vnitfni prostor, umozfujici umisténi jezdce a spolujezdce.
1.11 Zdvihovy objem valct: Objem, vytvofeny ve valcich motoru pohybem pistl. Tento
objem se vyjadfuje v centimetrech krychlovych. Pro vypocCet objemu motoru se bere n =
3,1416.

1.12 Pieplnovani: ZvySeni tlaku pohonné smési vzduch-palivo ve spalovaci komofre
(vzhledem k tlaku, tvofenému normalnim atmosférickym tlakem, naporovym a
dynamickym ucinkem v sacim a vyfukovém potrubi) vS8emi moznymi prostifedky.
Vstfikovani paliva pod tlakem neni pokladano za pfeplhovani.

1.13 Zakladni struktura: PIné zavéSena &ast struktury, na kterou jsou prenaseny sily
zavéseni a/nebo pruzin a ktera je umisténa rovnobé&zné s upevnénim zavéseni na Sasi
Co nejvice vpredu a s upevnénim co nejvice vzadu.

1.14 Mechanické prvky: VSechny prvky nezbytné pro pohyb a zavéseni, pro fizeni a
brzdéni a vSechny doplnky, pohyblivé Ci nikoli, které jsou nezbytné pro jejich normalni
fungovani.

CLANEK 2: PREDPISY

2.1 Dale uvedené predpisy pro konstrukci sportovnich produkénich vozl jsou vydavany
FIA.

2.2 Kazdy rok v Fijnu FIA vydava vSechny zmeény téchto pfedpist. V8echny zmény
vstupuji v platnost 1. ledna druhého roku po jejich zvefejnéni. Zmény provedené z
bezpecnostnich dlivodi mohou vstoupit v platnost bez upozornéni.

2.3 Automobil, ktery by mohl znamenat nebezpedi, mize byt sportovnimi komisafi ze
zavodu vyloucen.

2.4 Je povinnosti vSech soutézicich, aby technickym a sportovnim komisafum dokazali,
Ze jejich vuz cely odpovida predpisim v kterykoli okamzik zavodu. Homologacni list
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skupiny A a N odpovidajici referenénimu vozu pro pouzity motor musi byt pfedlozen
technickym komisafim na pozadani.

2.5 VeSkera méreni musi byt provedena, kdyz je vz v klidu na vodorovné ploSe.

2.6 Pouziti slitiny titanu je zakézano.

2.7 Sasi mGze byt jakykoliv kovovy monocoque nebo trubkovy typ, pfipadn& monocoque
z nekovového kompozitniho materialu.

Kompletni Sasi odpovidajici €l. 258A pfilohy J a schvalena FIA po 01.01.2001 jsou
rovnéz pfijata beze zmény.

2.8 Jakakoli zména, ktera neni vyslovné povolena, je zakazana.

S vyjimkou téchto povoleni musi byt motor pfisné sériovy a identifikovatelny podle
presnych udajid v homologaénim listu FIA. Jakakoli ¢ast motoru, poSkozena
opotfebenim nebo nehodou, muze byt nahrazena pouze Casti, ktera je identicka s casti
poskozenou.

Jakykoli systém kontroly pohonu je zakazan.

CLANEK 3: KAROSERIE A VNEJSi ROZMERY

3.1 Délka: Délka celého vozu nesmi pfesahnout 4 800 mm.

3.2 Sitka: Sitka celého vozu véetn& kompletnich kol nesmi ptesahnout 2 000 mm, Fidici
kola sméfuji vpred.

3.7.4, k nejvysSi Casti vozu, nesmi pfesahnout 1030 mm, s vyjimkou protinarazové
struktury, ktera nesmi vytvafet aerodynamickou strukturu (s vyjimkou kapotovani
povoleného v ¢lanku 16.4.3).

3.4 Presah: Soucet pfesahu vpredu a vzadu nesmi prekrocit 80 % rozvoru.

Rozdil mezi pfesahy vpfedu a vzadu nesmi byt vys$Si nez 15 % rozvoru.

3.5 Dvere

3.5.1 Uzaviené vozy

Jsou povinné dvoje dvere.

Oteviené dvefe musi umozfiovat volny pfistup k sedadlim. Zadna mechanicka &ast
nesmi branit v pfistupu k sedadlum. Zafizeni k otevirani dvefi na vnéjSi strané
uzavienych voz( musi byt jasné oznaceno.

Rozmeéry spodniho panelu (East normalné neprahledna) musi byt takové, aby sem bylo
mozné vepsat obdélnik nebo rovnobéznik Siroky minimalné 500 mm a vysoky minimalné
300 mm meéfeno svisle, jehoz uhly mohou byt zaobleny polomé&rem maximalné 150 mm.
Vozy s dvefmi na kolejnicich jsou pfijaty pouze tehdy, pokud maji bezpe€nostni zafizeni
umoznuijici v pfipadé nehody rychlou a snadnou evakuaci posadky.

Dvefe musi mit okno odliSné od vySe uvedeného panelu, vyrobené z pruhledného
materialu, do kterého by mélo byt mozné vepsat rovnobéznik, jehoz vodorovné strany
méfi nejméné 400 mm. VySka méfena na ploSe okna kolmo k vodorovnym stranam je
nejméné 250 mm. Uhly rovnob&zniku mohou byt zaobleny polomérem maximainé 50
mm. Rozmeéry jsou brany na tétivé oblouku.

Dvefe musi byt konstruovany tak, aby neomezovaly jezdci bo&ni vyhled.

Kazdé dvefe mohou mit pouze jednu vnéjsi kliku ve tvaru paky, oteviranou smérem
vzhuru, oznacenou Sipkou v ¢ervené nebo kontrastni barvé.

Osy zavésu dvefi musi byt ve tvaru kolikl a musi byt demontovatelné bez naradi z
vnéjSku vozu.

3.5.2 Oteviené vozy

Dvefe jsou volitelné.

Pokud existuji, musi respektovat rozméry uvedené v ¢l. 3.5.1 (uzaviené vozy) pro
neprihlednou ¢ast.

Pokud nejsou, karoserie na boku prostoru pro posadku musi respektovat tyto rozméry.
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3.6 Celni sklo

3.6.1 Uzaviené vozy

Celni sklo tvofené jedinym kusem vrstveného skla nebo obdobného materialu,
schvaleného FIA, je povinné.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby na vzdalenost 50 mm, méfeno vertikalné smérem
doli od nejvy$Siho bodu prahledné &asti, méla sklenéna plocha Sifku minimalné 250
mm na tétivé na obé strany od podélné osy vozu.

Tvar Celniho skla musi byt takovy, aby vrchni hrana tvofila pravidelnou a plynulou
konvexni linii.

Musi byt mozné vepsat sem vertikalni pas o vysce 100 mm a délce 950 mm (méfeno
vodorovné) mezi vnitfni strany, jejichz stfed je 300 mm (méfeno svisle smérem dolu) od
nejvysSiho bodu stfechy, s vylou¢enim pfivodd vzduchu.

3.6.2 Oteviené vozy

Pfedni sklo je libovolné a jeho rozméry také, pod podminkou, Zze bude dodrZzen Clanek
3.3 téchto predpisu.

3.7 Karoserie

3.7.1 Pouziti karbonovych a/nebo kevlarovych viaken k vyrobé& karoserie (vCetné
plochého dna) je zakézano.

OvSem zadni aerodynamicka zafizeni tvofena spoilerem (pouze pokud zde existuje
cirkulace vzduchu mezi karoserii a timto zafizenim), v€etné drzakd, mohou byt z
kompozitnich materiald.

3.7.2 Karoserie musi zakryvat vSechny mechanické prvky. PfeCnivat mize pouze
vyfukové a pfivodni potrubi a horni ¢ast motoru.

3.7.3 U uzavfenych vozu jakykoli pfivod vzduchu, pfesahujici svou vySkou nejvyssi bod
Celniho skla, nesmi byt pfed timto bodem. U otevienych vozl je tfeba respektovat Cl.
3.3.

3.7.4 Za svislou rovinou dotykajici se zadni Casti kompletnich prednich kol a az k
zadnimu okraji karoserie (bez zadniho kfidla) musi mit dolni ¢ast vozu pevnou, rovnou,
tvrdou, nepropustnou a spojitou plochu (,ploché dno*).

BoCni Casti umisténé za kompletnimi zadnimi koly musi tvofit plochy rovnobézné s
zplochym dnem®“ a mohou byt umistény maximalné 50 mm nad nim.

Pfi pohledu zdola musi tyto plochy zakryvat vSechny odpruzené casti a vSechny
mechanické &asti vozu a musi mit 4 otvory o minimalnim prdméru 50 mm kazdy,
umisténé pred stfedem rozvoru.

Tyto otvory musi byt vyrovnany dva a dva symetricky vzhledem k podélné ose vozu a
maximalni vzdalenost mezi kazdym z jejich stfedd musi byt 150 mm.

Tyto otvory musi Ustit do neuzavienych prostorli a musi byt minimalné 150 mm od
jakékoli bo¢ni ¢asti karoserie.

Jediné otvory povolené v této plose jsou vyifezy nezbytné pro zdvih dild zavéSeni a kol.
Tyto plochy musi byt soucasti celku Sasi/karoserie a nesmi byt ve vztahu k nému volné
ani nastavitelné. Mezi timto vySe definovanym ,plochym dnem® a celkem Sasi/karoserie
nesmi byt zadny prostor.

Pro prekonani eventualnich potizi pfi konstrukci je pro vySe uvedené ,ploché dno*
povolena tolerance +/- 5 mm. Tato tolerance nesmi byt vyuzita pro koncepci proti duchu
»plochého dna“.

3.7.5 Zadna &ast, ktera ma vliv na aerodynamiku a zadna &ast karoserie nesmi byt za
zadnych okolnosti pod geometrickou rovinou, tvofenou vodorovnou plochou,
definovanou v ¢&l. 3.7 4.

3.7.6 V8echny &asti, které maji vliv na aerodynamiku a vSechny €asti karoserie musi byt
fadné upevnény k plné zavéSené Casti vozu (celek Sasi/karoserie), nesmi mit Zadnou




Clanek 259 - TECHNICKE PREDPISY PRO CN

volnost, musi byt fadné pfipevnény a musi zlstat vzhledem k této Casti pfi jizdé bez

pohybu.

Predni kFidlo:

Pfi pohledu ze strany musi byt pfedni kfidlo (hlavni kfidlo a ochranné desky) v obdélniku

mérficim 150 mm svisle a 275 mm vodorovné a nesmi mit Sifku vétSi nez 1300 mm.

Hlavni kfidlo pfedniho kfidla nesmi mit vice nez dva dily.

Zadni kfidlo:

Pfi pohledu ze strany musi byt zadni kfidlo (hlavni kfidlo a ochranné desky) v obdélniku

méricim 150 mm svisle a 400 mm vodorovné a nesmi mit Sifku vétSi nez 1800 mm.

Hlavni kfidlo zadniho kfidla nesmi mit vice nez dva dily.

3.7.7 Jakékoli zafizeni nebo konstrukce, ur¢ené pro zaplnéni prostoru mezi zavésSenou

Casti vozu a zemi, je za vSech okolnosti zakazano.

3.7.8 Za zadnimi koly musi karosérie klesat po osu zadnich kol.

Jakykoli chladici otvor v karoserii sméfujici dozadu musi byt vybaven Zaluziemi nebo

jinym zafizenim, zabranujicim tomu, aby byla vidét zadni pneumatika.

Karoserie musi pfesahovat kompletni kola tak, aby byla zakryta nejméné tretina jejich

obvodu a cela jejich Sifka.

3.7.9 VS8echny prvky karoserie musi byt peclivé opracovany, bez provizornich a

nouzovych prvka.

3.7.10 V pfipadé, Ze se jedna o otevieny vlz, otevieni nad sedadly musi byt symetrické

po obou stranach podélné osy vozu.

Otevieny vz je definovan nasledujicimi ustanovenimi:

- Tvar karoserie pfi pohledu z jedné strany musi byt identicky s pohledem z druhé

strany.

- Z pohledu shora je pfijatelna ¢ast, oddélujici jezdce a spolujezdce, i kdyZz neni na
urovni opéradel spojena s karoserii, pokud ma otevieni pro jezdce i spolujezdce
stejnou velikost.

- Karoserie muze byt z pruhledného materialu, ale musi byt dodrzeny predpisy pro
pFedni okno. (viz také ¢l. 13.8)

3.7.11 Prichyty pfedni a zadni kapoty musi byt jasné oznaceny Sipkou v ¢ervené nebo

kontrastni barvé, musi byt ovladatelné bez pomoci nastroja.

3.7.12 Kapota motoru a jeji spojeni s karoserii/prostorem pro posadku musi byt

provedeny tak, aby bylo zabranéno jakémukoli pruniku paliva do motorového prostoru

béhem doplfovani paliva.

CLANEK 4: HMOTNOST
4.1 Hmotnost vozu musi byt minimalné nasledujici podle zdvihového objemu valcu:
méné nez 1000 cm*; 475 kg

od 1000 do 1300 cm® 495 kg
od 1300 do 1600 cm®: 515 kg
od 1600 do 2000 cm®* 535 kg
od 2000 do 2500 cm®: 575 kg
od 2500 do 3000 cm®* 625 kg

4.2 7atéz lze pouzit pod podminkou, Ze bude pfipevnéna tak, Ze k jejimu odstranéni
bude tfeba naradi. Musi byt mozné ji zaplombovat, pokud to komisafi oznaCi za
nezbytné.

4.3 Pridani jakéhokoli pevného materialu na viz béhem zavodu nebo nahrazeni jakékoli
Casti Casti téZSi je zakazano.

4.4 Hmotnost mize byt kontrolovana v kterémkoli okamziku zavodu se zbytky kapalin v
nadrzich. V pfipadé pochybnosti mohou technicti komisafi kvlli kontrole hmotnosti
vyprazdnit palivové nadrze.
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CLANEK 5: MOTOR

5.1 Povoleny typ motort

Motor musi pochazet z modelu vozu, homologovaného nebo dfive homologovaného FIA
ve skupiné N.

- Zdvihovy objem valct musi byt niz&i nebo roven 3000 cm?.

- Maximalni pocet valcl: 6

Vozy s motory s vratnymi pisty typu podle osvédeni NSU-Wankel jsou povoleny na
zakladé ekvivalence zdvihového objemu. Tato ekvivalence pFedstavuje 1,5 nasobek
objemu zjisténého rozdilem mezi maximalni a minimalni kapacitou pracovni komory.
Jakykoli typ pfeplfiovani je zakazan.

5.2 Vzduchovy restriktor

U motort se zdvihovym objemem nad 2500 cm® musi byt vzduchovy saci systém
vybaven restriktorem o priméru 33 mm dlouhym 3 mm, v souladu s obr. 254-4.

- ~o
s

.

, N

min.5mim ‘ min.5mm
/

3mm min.

D.ext

obr. 254-4

Vstupni kuzel musi mit maximalni uhel otevieni 7 stupfili a okraje restriktoru mohou mit
zakfiveny tvar v maximalni délce 10 mm.

Veskery vzduch do motoru musi prochazet timto restriktorem, ktery musi byt vyroben
z kovu nebo kovové slitiny.

Sportovni autorité pfislusného mistrovstvi zustava vyhrazeno pravo zmensSit velikost
tohoto restriktoru z bezpec€nostnich ddvodd nebo pro maximaini vyrovnani vykona.

5.3 Vstrikovani a rozprasovani vody

RozpraSovani nebo vnitfni a/nebo vnéjsi vstfikovani vody nebo jakékoli jiné latky je
zakazano (s vyjimkou paliva pro spalovani v motoru).

5.4 Pracovni teplota

Jakékoli zafizeni, systém, postup, konstrukce nebo koncepce, jejichz cilem a/nebo
ucelem je snizeni teploty pfivodniho vzduchu nebo zatizeni (vzduch a/nebo palivo)
motoru, je zakazano.

5.5 Uchyty - umisténi

Material, typ a pocet uchytd motoru je libovolny, stejné jako poloha a sklon motoru v
jeho prostoru.

5.6 Zapalovani

Pavodni systém zapalovani (baterie/civka nebo magneto) musi zustat zachovany.
ZnacCka a typ sviCek, omezovaC rezimu a kabely vysokého napéti jsou libovolné.
Elektronické ovladani motoru je libovolné.

Je povolen systém vypnuti zapalovani pro zménu prfevodového stupné.
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5.7 Mazani

Systém mazani je libovolny pfi dodrzeni €l. 3.7.2a 7.

5.8 Chlazeni

Chladi¢ a potrubi, ktera ho spojuji s motorem, termostat, ventilator jsou libovolné, stejné
jako jejich umisténi. Vodni Cerpadlo je libovolné.

5.9 Doplnovani paliva

Je povoleno ménit prvky karburatoru nebo vstfikovaciho zafizeni, které fidi davkovani
mnoZzstvi paliva do motoru, aniz by bylo ovlivnéno nasavani vzduchu.

Pavodni systém vstfikovani musi zUstat zachovan.

VstfikovaCe mohou byt nahrazeny identickymi s vyjimkou rozméru vystupniho otvoru.
Elektronické fizeni motoru je libovolné.

Vzduchovy filtr a jeho krabice mohou byt odstranény, pfemistény nebo nahrazeny.
Zafizeni na méfeni vzduchu je libovolné.

Je povolen systém vypnuti vstfikovani do motoru pro zménu pfevodového stupné.

Je povoleno pouze jedno pfimé mechanické spojeni mezi pedalem plynu a osou
ovladani klapky.

Je-li homologovany motor vybaven klapkou s pohonem, ovladani klapky musi byt
pfeménéno na ovladani mechanicke.

Muze byt pouzita sada klapky s mechanickym ovladanim, homologovana ve skupiné N.
5.10 Vyfuk

5.10.1 Vyfuk za hlavou je libovolny, ale musi byt zachovany vnitfni rozméry vystupu
puvodniho tlumi€e a maximalni vnitfni rozméry potrubi musi byt takové jako na vystupu
tlumiCe. To ovSem nesmi veést k prekroCeni stanovené hladiny hluku v zemi soutéze.
5.10.2 Vyusténi vyfuku musi vést bud smérem vzad podle osy zadnich kol, nebo do
tunelt. V pfipadé vyusténi dozadu musi byt otvory vyfukovych trubek umistény v
maximalni vySce 450 mm a minimalni 100 mm od zemé. V pfipadé bocniho vyusténi je
toto omezeno smérem vpred vertikalni rovinou prochazejici stfedem rozvoru kol. V
Zadném pfipadé nesmi vystupovat mimo obvod karoserie.

5.11 Tésnéni hlavy valcl

Material je libovolny, ale nikoli jeho tloustka.

5.12 Je povoleno nahradit nebo zdvojit ovladaci tahlo akceleratoru jinym libovolného
pavodu.

5.13 Setrvacnik je libovolny.

5.14 Remeny namontované na vné&jsi strané motoru jsou libovolné.

CLANEK 6: PALIVOVY SYSTEM

6.1 Specifikace paliva

6.1.1 Pro benzinové motory

Palivem musi byt benzin od benzinové stanice bez jakychkoli dalSich pfisad, kromé

béznych maziv, ktera nezvySuji oktanové Ccislo. Palivo musi mit nasledujici

charakteristiky:

- max. 102 RON a 90 MON, min. 95 RON a 85 MON pro bezolovnaté palivo.

- max. 100 RON a 92 MON, min. 97 RON a 86 MON pro olovnaté palivo.

Méreni je provadéno podle normy ASTM D2699-86 a 2700-86.

- Objemova hmotnost mezi 720 a 785 kg/m® pfi 15 °C (mé&Feno podle ASTM D4052).

- max. 2,8 % kysliku (nebo 3,7 %, pokud je obsah olova nizsi nez 0,013 g/l) a 0,5 %
dusiku v hmotnosti, zbytek paliva je tvofen vyhradné uhlovodiky a neobsahuje zadné
pfisady, které by mohly zvysit u€innost. Méfeni dusiku se provadi podle normy ASTM
D3228, kyslik je mé&fen pomoci prvkoveé analyzy s toleranci 0,2 %.

- Maximalni mnozstvi peroxidd a nitroslou¢enin: 100 ppm (ASTM D3703 nebo pokud
nelze UOP 33-82).
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- Maximalni mnozstvi olova: 0,40 g/l nebo podle normy zemé soutéze, pokud je nizSi
(ASTM D3341 nebo D3237).
- Maximalni mnozstvi benzenu: 5 % objemu (ASTM D3606).
- Maximalni Reidav tlak par kapaliny: 900 hPa (ASTM D 323).
- Celkové odparené mnozstvi pfi 70 °C: od 10 % do 47 % (ASTM D 86).
- Celkové odpafené mnozstvi pfi 100 °C: od 30 % do 70 % (ASTM D 86).
- Celkové odparené mnozstvi pfi 180 °C: min. 85 % (ASTM D 86).
- Maximalni bod varu: 225 °C (ASTM D 86).
- Maximalni zbytek destilace: 2 % objemu (ASTM D 86).
Schvaleni nebo odmitnuti paliva podle ASTM D3244 s jistotou na 95 %.
Pokud palivo, které je k dispozici v misté soutéze, nema dostate¢nou kvalitu, mize ASN
poradatelské zemé pozadat FIA o vyjimku, aby umoznila pouZiti paliva, které
neodpovida vySe uvedenym charakteristikam.
6.1.2 Pro dieselové motory
Palivo musi odpovidat nasledujicim specifikacim:
- obsah uhlovodiku, % hmotnosti min. 90,0
- hustota max. 0,860
- cetanové Cislo (ASTM D 613) nebo
vypocitané cetanové Cislo (ASTM D 976/80) max. 55
- obsah siry max. 50 mg/kg
(pr EN-ISO/DIS 14596), (podle smérnice 98/70/ES)
6.1.3 Je zakazano skladovat palivo ve voze pfi teploté presahujici o 10 °C okolni teplotu.
Pouziti jakéhokoli zafizeni (at na ve voze nebo mimo néj), které ma za cil snizit teplotu
paliva pod okolni teplotu, je zakazano.
6.1.4 Jako okysliCovadlo muze byt s palivem pouzit pouze vzduch.
6.2 Palivové potrubi, €erpadla a filtry
6.2.1 VeSkeré palivové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) pfi
minimalni pracovni teploté 135 °C (250 °F).
Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolni proti
odéru a ohni (nepodporuje hofent).
6.2.2 Zadné palivové potrubi nemuize prochazet prostorem pro posadku.
6.2.3 Zadné palivové &erpadlo nebo filtr nemGZe byt namontovan v prostoru pro
posadku.
6.2.4 Veskeré palivové potrubi, Cerpadla a filtry musi byt umistény tak, aby nemohlo
dojit k uniku paliva do prostoru pro posadku.
6.2.5 Automatické uzavreni paliva
Doporucuje se, aby veskeré palivové potrubi jdouci do motoru a od néj, bylo vybaveno
automatickym uzaviracim ventilem, umisténym pfimo na palivové nadrzi, ktery
automaticky uzavira veskeré palivové potrubi pod tlakem, pokud u nékterého z potrubi
palivového systému doslo k roztrzeni nebo uniku paliva.
Odvétravaci potrubi musi byt vybaveno bezpeénostnim ventilem, ovlddanym gravitacni
silou.
VSechna palivova Cerpadla musi fungovat pouze tehdy, jestlize se motor otaci nebo pfi
rozjezdu.
6.3 Palivova nadrz
6.3.1 Nadrz (nadrze) muze byt umisténa maximalné 65 cm od podélné osy vozu a musi
byt umisténa v mezich, vymezenych pfedni a zadni osou kol. Musi byt izolovana pomoci
prepazek, které zabranuji jakémukoli proniknuti paliva do prostoru pro posadku nebo do
motoroveého prostoru a jakémukoli kontaktu s vyfukovym potrubim v pfipadé uniku
paliva. Palivové nadrze musi byt u¢inné chranény (viz ¢lanek 15.2).
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6.3.2 Vozidla musi byt vybavena bezpelnostnimi nadrzemi, odpovidajicimi specifikacim
FT3 1999 nebo vys$Simi a odpovidajicimi predpisim ¢&l. 253-14.

6.4 Plnici otvory a uzavéry

6.4.1 Uzavéry otvorl pro plnéni a odvzduSnéni musi zajiStovat ucinné uzavreni,
snizujici riziko nahodného otevieni v disledku prudkého narazu nebo pfi Spatném
uzavreni.

6.4.2 Plnici a odvzduSnovaci otvory a uzavéry nesmeji vyCnivat z karoserie.

6.4.3 Plnici a odvzduSnovaci otvory a odvétravani musi byt umistény tak, aby jim v
pfipadé nehody nehrozilo poskozeni.

6.5 Tankovani

(Pouze pro zavody na okruhu, pfi kterych je tfeba doplfiovat palivo.)

Plnici hadice musi byt vybavena nepropustnou spojkou, pfizpisobenou pro standardni
otvor na vozidle (podle obr. 252-5, vnitini primér D musi byt maximalné 50 mm).

Plnici otvory a hrdla musi byt vybaveny jednosmérnym ventilem a nesmi mit zadné
zafizeni pro zadrzeni v oteviené poloze (ovladané pruzinou, bajonet atp.).

Odvzdusnéni musi byt vybaveno jednosmérnymi ventily a ventily, majicimi stejny
uzaviraci systém jako standardni plnici hrdla a stejny pramér. Pfi tankovani musi byt
vyvod odvzdu$néni napojen spojovacim ¢lankem bud na hlavni zasobovaci nadrz, nebo
na prenosny pruhledny kontejner s minimalnim objemem 20 litr(l, vybaveny uzaviracim
systémem zaijistujicim nepropustnost.

V pripadé, ze okruh nemuze poskytnout soutézicim centralizovany systém, postupuje se
pfi tankovani podle vy$e uvedeného postupu. V Zadném pfipadé nesmi hladina zasoby
paliva pfesahnout 2 metry nad urovni trati v misté tankovani, a to po celou dobu
soutéze.

Odvzdusniovaci nadoby musi byt v souladu bud' s obr. 252-1 nebo 252-2 a 252-3 nebo
252-4.

D3
D1
| | D2
D1
A'J: 30 ‘ ; PR
D1 |D2 | D3 | D4 L1 4} ,,,,,,,,,, 4
Z — / \
PP2OM |2.0” [2.5" .25'|3.7" |6.3 i / o
DI [D2 | L3[4 |«
PP20MR|1.57 |2.5" .75"|3.7" |6.3" } } N
—— PP20F | 2.0°|2.5"(6.75"5.25" \ ‘
i " ” » |
PF20MS|1.5” |2.5 3.7"|6.9 [ ] [ | |
PPISM [1.57 [2.0" 1.75"|5.3" [5.7" e PP20FR| 2.0"|2.5"|6.75'5.25 0 L j
PF30M [1.25"[1.65'1.45"2 687164 C. 3 ] ) PF3F 117572127 5.37| 3 N [ L
\ /
PF40M [1.257[1.65"]1.45"2.68"#.64” \ {
1795|2127 5.7"}3.38" \ ,
PP125M[1.257(1.75°]1.5” | 2.97 | 5.1" DZ PR4TF } | }
PPI5F | 1.57|2.0"|6.75'5.25" | |
e | |
PP125F|1.25"]1.75"]6.25') 3.1" JR i
Prise male / Push pull series male Prise femelle / Push pull series female

252-5 (verze A)
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T
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Montage sur carrosserie ‘
Mounting on bodywork ‘ ‘
|

251 (27)

251 (2")

Accoupleur femelle

= =
270 (276"
2150 (5.917)

Coaxial

Accoupleur méle

2135 (5.317)

270 (R.767)

Montage sur réservoir
Mounting on tank

255 (2.165")

Female coupling

285 (3.35")

853,75 (212") 853,75 (212")

| )
H
o070 (2.75")
o150 5.91") |

Parallele / Parallel

252-5 (verze B)

Male coupling
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obr. 252-1
=

polyéthylene ——m=—

polyethylene

H\

Mousse a réservoir

Tank foam

~—
obr. 252-2

pas de surpression autorisée
no overpressure allowed

canal d'air B )
gir vent Orifice de remplissage

\ filing hole
Bouchon ignifugé

et anti—explosion — q,/-

Explosive and long
burning proof cap

90% du volume maximum
90% of maximum volume

trou pour limiter le niveau
hole for limited filing

obr. 252-3

10



Clanek 259 - TECHNICKE PREDPISY PRO CN

Canal d'cération
Air vent

Bouchon ignifugé

et anti—explosion Orifice de remplissage

Explosive and long Filing hole

burning proof cap

)(
obr. 252-4

VSechny kovové €asti tankovaciho systému od spojovaciho &lanku pres pritokomér az
po nadrz a jeji stojan musi byt vodivé spojeny se zemi.

Po celou dobu tankovani musi byt pfitomen jeden pracovnik, zajistujici manipulaci s 90°
uzaviracim ventilem, umisténym u vystupu z hlavni tankovaci nadrze a kontrolujicim
prutok paliva.

VSechny pouzité hadice, nadrze, spojky musi mit maximalni vnitfni primér 1"1/2.

6.6 Mnozstvi paliva

Maximalni mnozstvi paliva, které Ize prevazet ve voze, je 100 litru.

Jakékoli zafizeni, systém, postup nebo konstrukce, jejichz cilem je jakymkoli zpisobem
zvysit, i jen doCasné, celkové mnozstvi paliva nad 100 litrd, jsou zakazany.

CLANEK 7: OLEJOVY SYSTEM

7.1 Olejové nadrze

Mnozstvi oleje, pfevazeného ve voze, nesmi prekrocit 20 litru.

7.2 Zadny dil vozu obsahujici olej, nesmi byt umistén za kompletnimi zadnimi koly.

7.3 VSechny olejové nadrze musi byt ucinné chranény. VSechny olejové nadrze,
umisténé vné hlavni konstrukce vozu, musi byt obklopeny deformacni konstrukci o sile
10 mm, jak je definovana v ¢l. 15.2.3.

7.4 Zachycovac oleje

Pokud je viz vybaven mazacim systémem s otevienym spojenim s atmosférou, musi
toto ustit do zachytné nadrze o minimaini kapacité 3 litry. Ta musi byt vyrobena bud z
prihledného materialu, nebo mit prahledny panel.

7.5 Vedeni oleje

7.5.1 VeSkeré olejové potrubi musi odolat minimalné tlaku 41 bar (600 psi) pfi minimalni
pracovni teploté 135 °C (250 °F).

Pokud je potrubi pruzné, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolné proti
odéru a ohni (nepodporuje hofent).

7.5.2 Zadné olejové potrubi nesmi prochazet prostorem pro posadku.

CLANEK 8: ELEKTRICKE VEDENI

8.1 Baterie: Baterie nesmi byt umistény v prostoru pro posadku. Musi byt fadné
upevnény a plné chranény skfini z izolaéniho materialu.

8.2 Stérace: Pokud je viz vybaven celnim sklem, je povinny minimalné jeden stérag,
fungujici po celou dobu soutéze.

8.3 Startovani: Ve voze musi byt povinné startér s elektrickym nebo jinym zdrojem
energie. Ridi¢ musi mit moZnost ovladat ho v normalni poloze pro fizeni. Startér musi
byt schopen uvést motor do chodu v kterykoli okamzZik.
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8.4 Svételna zafrizeni

8.4.1 Veskeré svételné zafizeni musi byt v provozu po celou dobu soutéze, i kdyz tato

probiha cela za denniho svétla.

8.4.2 VVSechny vozy musi byt vybaveny dvéma Cervenymi svétly "stop" a dvéma zadnimi

Cervenymi svétly. Ta musi byt umisténa symetricky na obou stranach podélné osy vozu

na viditelném miste.

8.4.3 Pro zavody v noci musi byt vSechny vozy vybaveny nejméné 2 svétlomety a

ukazateli sméru, namontovanymi vpfedu a vzadu (s bo¢nimi ukazateli, namontovanymi

za osou prednich kol).

8.4.4 VSechny vozy musi mit zadni Cervené svétlo do desté schvalené FIA (technicky

list €. 19), v provozu po celou dobu soutéze, které:

- sméfuje vzad a je zezadu jasné viditelné;

- je namontovano alespon 40 cm od zemé,

- je namontovano maximalné 100 mm od stfedové osy vozu nebo v pfipadé dvou svétel
jsou tato namontovana symetricky po obou stranach podélné osy vozu, za zadnimi
svétly z ¢elniho pohledu.

- mUze byt uvedeno do chodu jezdcem sedicim normalné ve voze.

8.5 Kabely: VSechny elektrické obvody jsou zcela uzavieny v ohnivzdorném obalu.

8.6 Alternator: Alternator je libovolny.

CLANEK 9: PREVODY

9.1 Pfevodovka

Libovolna, ale maximalni poc€et stuprid pro jizdu vpfed je 6.

VSechny vozy musi byt vybaveny zpétnym chodem, ktery mize zaradit b€hem soutéze
jezdec sedici normalné u volantu s motorem v chodu.

Poloautomatické a automatické prevodovky jsou zakazany.

Pfi¢né pfevodovky jsou povoleny pouze pro pficné motory.

9.2 Spojka

Libovolna, ale maximalné s dvéma kotouci. Tyto nesmi byt karbonové.

9.3 Diferencial

Libovolny, ale kluzné diferencialy s elektronickym, pneumatickym nebo hydraulickym
fizenim jsou zakazany.

9.4 Vozy s pohonem na 4 kola jsou zakazany.

CLANEK 10: ZAVESENI

10.1 VSechna kola v kontaktu se zemi / jejich napravy musi byt odpruzeny vzhledem k
celku Sasi/karoserie prostfednictvim zavéseni (ij. napravy nebo kola nesmi byt pfipojeny
pfimo k celku Sasi/karoserie). Prvky zavéSeni nesmi byt tvofeny Srouby, prochazejicimi
pruznymi montazemi. Musi zde byt nezavisly pohyb naprav/nabojd/loziskovych &epd,
umoznujici pohyb zavéSeni smérem vzhuru a dolu, ktery je vétSi nez pruznost
montaznich spoja.

10.2 Aktivni zavéseni

Aktivni zavéSeni je zakdzano, stejné jako jakykoli systém, umoziujici kontrolu pruznosti
pruzin, tlumica a svétlé vySky vozu, pokud je vz v pohybu.

10.3 Zakaz chromovani ocelovych prvkl zavéseni.

10.4 Prvky zavéseni celé nebo ¢asteCné z kompozitnich materiall jsou zakazany.

CLANEK 11: BRZDY

11.1 Kazdy viz musi byt vybaven brzdovym systémem s nejméné dvéma samostatnymi
okruhy, fizenymi tymz pedalem. Tento systém musi byt koncipovan tak, aby v pfipadé
uniku kapaliny nebo poruchy jednoho z obvodl pedal dale ovladal alespori dvé kola.
11.2 Brzdové kotouce z karbonu jsou zakazany.
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CLANEK 12: KOLA A PNEUMATIKY, RIiZENi

12.1 Maximalni Sitka kompletniho kola je 16".

Tento rozmér se méfi vodorovné ve vySce napravy u pneumatiky, nahusténé na
normaini tlak s vozem v chodu, s fidi€em uvnitf.

12.2 Pocet kol je stanoven na Ctyfi.

12.3 Matice kola musi byt po celou dobu soutéze opatfena bezpeénostni pruzinou, ktera
musi byt po kazdé vyméné kola vyménéna. Tyto pruziny musi byt natfeny Cervenou
nebo oranzovou barvou ,Dayglo®.

Pfi soutézi Ize pouzit take jakykoli jiny systém upevnéni, schvaleny FIA.

12.4 \VVozy se 4 fizenymi koly jsou zakazany.

12.5 Pretlakové ventily na kolech jsou zakazany.

12.6 Doporucuje se pouzit kola se zafizenim na drzeni pneumatik.

12.7 Musi existovat plynulé mechanické spojeni mezi volantem a fidicimi koly.

Vozy vyrobené od 01.01.2007 musi byt vybaveny sloupkem fFizeni schvalenym FIA
podle schvalovaciho postupu bezpecnostnich struktur pro sportovni vozy (k dispozici na
pozadani, pouze pro vyrobce, u technického oddéleni FIA).

Soutézici musi predlozit kopii schvalovaciho certifikatu vystaveného FIA.

Tuto kopii musi vystavit vyrobce vozu.

12.8 Kola ¢astecné nebo cela z kompozitnich materiall jsou zakazana.

CLANEK 13: PROSTOR PRO POSADKU

13.1 Prostor pro posadku musi byt symetricky s podélnou osou vozu.

13.2 AZ do vySky 300 mm od podlahy musi byt fidi€ v normalni poloze pro fizeni
umistén na jedné strané podélné osy vozu.

13.3 Sitka ve vysi loktd

Minimalni Sitka prostoru pro posadku ve vySi loktd musi byt 110 cm, pro vySku 10 cm v
délce 25 cm. Toto méfeni se provadi vodorovné a kolmo s podélnou osou vozu.

13.4 Prostor pro nohy

13.4.1 Viz musi obsahovat dva volné symetrické prostory podél podélné osy vozu.
Kazdy z nich musi mit svisly pFiény fez nejméné 750 cm?.

Tato plocha musi byt zachovana od pedall az ke svislému priimétu stfedu volantu.
13.4.2 Minimalni Sitka kazdého prostoru pro nohy je 250 mm, do vysky alespon 250
mm.

13.5 Vybaveni povolené v prostoru pro posadku

13.5.1 Jediné prvky, které Ize namontovat do prostoru pro posadku, jsou:

- bezpec€nostni vybaveni a struktury

- elektronické zafizeni

- systém chlazeni prostoru pro posadku

- skfinka s naradim

- sedadlo a nezbytné ovladaci prvky.

13.5.2 V&echny tyto prvky musi respektovat volny prostor 750 cm? pro nohy z kazdé
strany stfedové osy vozu a nesmi omezit vstup dvermi.

13.5.3 Tyto prvky mohou byt zakryty pevnou ochranou, pokud maji ostré hrany, které by
mohly zpUsobit zranéni. Jejich uchyty musi vydrzet zpomaleni 25 g.

13.6 Vétrani

VSechny uzaviené vozy musi mit v prostoru pro posadku pfivod Cerstvého vzduchu a
otvor pro jeho odvod.

13.7 Pedaly

Chodidlo jezdce, sediciho v normalni poloze pro fizeni s nohama na pedalech ve stavu
klidu, nesmi byt pfed rovinou prochazejici osou prednich kol. V pfipadé, ze vliz neni
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vybaven pedaly, nohy jezdce maximalné natazené nesmi byt pfed vySe uvedenou
svislou rovinou.

13.8 Otvory prostoru pro posadku

U otevienych voz( musi byt mozné do prostoru pro posadku s odmontovanym volantem
svisle umistit vodorovnou $ablonu definovanou na obr. 259-2.

v v

posadku.

20cm

- - B 45Cm

50cm
- 60cm »
obr. 259-2

13.9 Potrubi v prostoru pro posadku

Zadné potrubi obsahuijici palivo, chladici vodu, mazaci olej nebo hydraulickou kapalinu,
nesmi prochazet prostorem pro posadku.

Timto prostorem muze prochazet pouze brzdové potrubi, ale bez jakékoli spojky uvnitf
prostoru.

VSechna potrubi obsahujici hydraulickou kapalinu, s vyjimkou potrubi, které je pouze
pod gravitacni silou, musi odolat tlaku minimalné 70 bar (1 000 psi) nebo vice podle
pracovniho tlaku pfi minimalni pracovni teploté 232 °C (450 °F).

Pokud je vedeni tvofeno hadicemi, musi mit Sroubované spojky a vnéjSi opleteni, odolné
proti odéru a plameni (nepodporuje hofeni).

13.10 Volant

Volant musi byt vybaven mechanismem pro rychlou demontaz.

Demontaz musi spocivat ve vytazeni souosé pfiruby, namontované na sloupku fizeni za
volantem.

CLANEK 14: BEZPECNOSTNi VYBAVA

14.1 Hasici pristroje

Je zakazano pouziti nasledujicich produktt: BCF, NAF.

14.1.1 Kazdy vlz musi byt vybaven dvéma hasicimi pFistroji, jednim pro prostor pro
posadku, druhym pro motorovy prostor.

Misto hasicich pfistroju je povoleno namontovat hasici systém odpovidajici specifikacim
¢l. 253-7.2.

14.1.2 Povolené hasici latky

Kazdy AFFF zvlast schvaleny FIA (viz , Technicky list €. 6%)

Prasek je také povolen, ale pouze ve vozech uzivanych v zemich, kde narodni pfedpisy
zakazuji pouziti vySe uvedenych latek.
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14.1.3 Minimalni kapacita hasiciho systému
AFFF: kapacita je variabilni podle pouZzitého typu (viz ,Technicky list €. 6)
14.1.4 Minimalni mnozstvi hasici latky

uzaviené vozy: oteviené vozy:

prasek: prostor pro posadku: 1,2 kg 2,4 kg
motorovy prostor: 2,4 kg 1,2 kg
AFFF: mnozstvi je variabilni podle pouzitého typu (viz "Technicky list €. 6)
14.1.5 Doba vyprazdnéni
motorovy prostor: min. 10 sekund/max. 40 sekund
prostor pro posadku: min. 30 sekund/max. 80 sekund

Oba hasici pfistroje musi byt spoustény soucasné.
14.1.6 VSechny hasici pfistroje musi byt natlakovany podle obsahu nasledujicim

zpUsobem:
prasek: 13,5 bar
AFFF: tlak je variabilni podle pouzitého typu (viz , Technicky list &. 6%)

Navic, v pfipadé latky AFFF musi byt hasici pfistroje vybaveny systémem umoziujicim

kontrolu tlaku obsahu.

14.1.7 Na kazdém hasicim pfistroji musi byt viditeIné uvedeny nasledujici udaje:

- kapacita

- typ hasici latky

- hmotnost nebo objem hasici latky

- datum kontroly hasiciho pfistroje, ktera musi byt provedena nejpozdéji dva roky po
datu plnéni nebo po datu posledni kontroly.

14.1.8 Kazda lahev hasiciho pfistroje musi byt odpovidajicim zplusobem chranéna a

nesmi byt umisténa pfed osou pfednich kol. Ve vS8ech pfipadech musi byt upevnéni

lahve schopné odolat zpomaleni 25 g.

VSechny hasici systémy musi byt ohnivzdorné.

Doporucuje se pouzit potrubi odolné proti ohni. Plastové potrubi se nedoporucuje, velmi

vhodné je potrubi kovove.

14.1.9 Je povolen jakykoli spoustéci systém s vlastnim zdrojem energie pod podminkou,

Ze je schopen ovladat vSechny hasici pfistroje v pfipadé poruchy hlavnich elektrickych

obvodu.

Jezdec sedici na svém misté u volantu se zapnutymi bezpecCnostnimi pasy musi byt

schopen spustit vSechny hasici pfistroje ru¢né.

Dale, vnéjSi spoustéci zafizeni musi byt kombinovano s odpojovacem elektrického

obvodu nebo umisténo vedle néj. Musi byt oznaCeno Cervenym pismenem E v bilém

kruhu s ¢ervenym okrajem o minimalnim pradmeéru 10 cm.

14.1.10 Systém musi fungovat v jakékoli poloze vozu, i kdyZ je tento pfevraceny.

14.1.11 Trysky hasiciho pfistroje musi byt pfizplsobeny hasici latce a musi byt

instalovany tak, aby nemifily pfimo na jezdce.

14.2 Bezpeénostni pasy

14.2.1 Je povinné pouzivani dvou ramennich pasu, jednoho bfisniho pasu a dvou pasi

stehennich.

Tyto pasy musi odpovidat normé FIA &. 8853/98.

14.2.2 Body pro upevnéni ke skofepiné: dva pro bederni pas, dva nebo jeden

symetricky se sedadlem pro ramenni pas, dva pro stehenni pas.

Je zakazano upevnovat bezpecnostni pasy k sedadlim nebo jejich drzakim.

14.3 Zpétna zrcatka

Viz musi byt vybaven dvéma zpétnymi zrcatky, kazdé na jedné strané vozu, pro

zajisténi ucinného vyhledu vzad. Kazdé zrcatko musi mit minimalni plochu 100 cm?.
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14.4 Opérka hlavy

14.4.1 Véechny vozy musi mit opérku hlavy o plode minimaln& 400 cm?. Plocha musi
byt spojita, bez jakychkoli vyénélku.

14.4.2 Opérka se nesmi prohnout o vice nez 5 cm pod vlivem sily 85 kg smérem vzad.
14.4.3 Opérka je umisténa tak, aby v pfipadé narazu, ktery bude tlacit hlavu jezdce
smérem vzad, tvofila prvni bod dotyku s pfilbou jezdce. Vzdalenost mezi pfilbou jezdce
a opérkou musi byt minimalni, aby posun pfilby pod vlivem vySe uvedené sily byl mensi
nez 5 cm.

14.5 Odpojovac elektrického obvodu

Jezdec sedici normalné u volantu se zapnutymi pasy musi byt schopen pferusit vSechny
elektrické obvody a zastavit motor pomoci odpojovace, zajisténého proti vybuchu.
Vnitfni odpojova¢ musi byt oznaCen €ervenym bleskem v modrém trojuhelniku s bilym
okrajem.

Musi zde byt také packa pro vnéjsi ovladani, stejné oznacena, s kterou muze
manipulovat zachranny personal pomoci haku. Tato packa musi byt umisténa v dolni
Casti sloupku pfedniho okna na strané fidiCe pro uzaviené vozy a v dolni €asti sloupku
bezpecnostni struktury na strané jezdce pro oteviené vozy.

14.6 Tazné oko

14.6.1 Tazné oko s minimalnim vnitfnim primérem 80 mm musi byt fadné upevnéno k
predni a zadni ¢asti vozu.

14.6.2 Musi byt umisténo tak, aby bylo mozné ho pouzivat, kdyz je viz zapadly v jamé
se Stérkem.

14.6.3 Oko musi byt jasné viditeIné a natfené Zlutou, ervenou nebo oranzovou barvou.
Musi byt umisténo uvnitf obrysu vozu pfi pohledu shora.

CLANEK 15: BEZPECNOSTNi STRUKTURY

(pro vozy vyrobené pred 01.01.2004)

15.1 Protinarazové struktury:

15.1.1 Uzaviené vozy

Vaz musi byt vybaven dvéma oblouky, pfed a za hrudi fidiCe a spolujezdce. Tyto dva
oblouky musi kopirovat vnitfni tvar horni ¢asti prostoru pro posadku a musi byt spojeny
v horni ¢asti alespon jednou trubkovou vzpérou (Iépe dvéma vzpérami, jejichz spoje jsou
co mozna nejvice vzdaleny) nebo podélnikem. Zadni oblouk musi kromé toho
obsahovat alespon jednu pfi¢nou vzpéru a dvé vyztuhy sméfujici dozadu (viz obr. 259-
3).

M

O?U

2

obr. 259-3
Ruzné povolené pficné vzpéry jsou nasledujici: MQ, MS, NP, NR, ale je zadouci, aby
horni ¢ast pficné vzpéry hlavniho oblouku byla na strané jezdce.
Tato struktura musi byt vyrobena vyhradné z ocelovych trubek, které maji nasledujici
charakteristiky:
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- uhlikova ocel bezesva tazena za studena:

priimér 45x2,5 mm,

mez pruznosti 350 N/mm? pro vozy vyrobené po 1.1.1998,

mez pruznosti 300 N/mm? pro v8echny ostatni vozy

- slitinova ocel typu 25 CD4:
primér 40x2,5 mm
SAE 4125, SAE 4130, CDS 110
mez pruznosti 500 N/mm?.

Bezpecnostni struktury musi byt opatfeny nehoflavou protinarazovou pénou.

15.1.2 Otevrené vozy

V tomto sméru jsou pokladany za oteviené také vozy, které nemaji nosnou strukturu

mezi horni ¢asti sloupku ¢elniho a zadniho skla (pokud existuje).

Hlavni oblouk za sedadly musi byt symetricky vzhledem k podélné ose vozu a odpovidat

nasledujicim rozmérim:

- Vyska: vrchol oblouku musi nejméné o 5 cm presahovat pfilbu jezdce sediciho
normalné u volantu.

- Sitka: méfena uvnit vertikalnich sloupkd oblouku. Musi zde byt alespori 20 cm mé&feno
60 cm nad sedadly jezdce a spolujezdce (na pfimce kolmé k patefi) od podélné osy
sedadla smérem ven.

- Podélné umisténi: podélna vzdalenost mezi vrcholem oblouku a pfilbou jezdce
sediciho normalné u volantu nesmi presahnout 25 cm.

Provedeni oblouku v souladu s obr. 259-1, s tabulkou v &l. 15.1.1, se specifikacemi pro

demontovatelné spojky a vSeobecnymi podminkami a podminkami pro diagonalu

hlavniho oblouku a pro pouziti protinarazové pény. Montaz Celnich vzpér sméfujicich
vpifed a urCenych k ochrané jezdce je povolena u otevienych vozl, pokud jsou
demontovatelné.

b
obr. 259-1

15.1.3 Vyrobce vozu muze navrhnout ASN ke schvaleni ochrannou konstrukci jiného
feSeni co se tyCe kvality pouzité oceli, rozméru trubek a dopliikovych vzpér a jejich
montaze ve vozidle, ovSem pod podminkou, Ze je schopen dolozit, Ze konstrukce odola
minimalné dale uvedenému namahani aplikovanému v jakékoli kombinaci na vrchol
bezpecnostni struktury:

- 1,5 P* bocné;

- 5,5 P podélné ve dvou smérech;

- 7,5 P svisle;

(*P = hmotnost vozu + 75 kg).
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Potvrzeni o homologaci, schvalené ASN a podepsané kvalifikovanymi techniky
zastupujicimi vyrobce, musi byt pfedlozeno technickym komisafim soutéze. Musi byt
doprovazeno nakresem nebo fotografii konstrukce, v€etné upevnéni a zvlastnosti a
prohlasenim, Zze konstrukce ma vySe uvedenou pevnost.

Jakakoli nova konstrukce homologovana ASN a prodavana po 1. 1. 1997, musi byt
individualné identifikovatelna pomoci jedinecného Cisla od vyrobce, které nelze ani
kopirovat, ani pfemistovat. Potvrzeni se stejnym Cislem musi dat vyrobce ke kazdé
konstrukci. Toto potvrzeni musi byt také predlozeno technickym komisaflim soutéze.
Tyto bezpecCnostni konstrukce nesmi byt dodatecné ménény.

15.2 Deformacéni struktury

15.2.1 Dno nadrzi musi byt chranéno deformacni strukturou o sile minimalné 1 cm.
15.2.2 Je-li palivova nadrz umisténa méné nez 20 cm od bocnich profill vozu, cela
bocni plocha musi byt chranéna deformacni strukturou o sile nejméné 10 cm.

15.2.3 Deformaéni struktura musi byt sendviCového typu, obsahujiciho Zaruvzdorné
jadro o minimalni pevnosti v tlaku 18 N/cm?. Tato konstrukce musi obsahovat dva
plechy o tloustce 1,5 mm s pevnosti v tahu 225 N/mm? a s pritaznosti minimalné 5 %
nebo dva plechy o minimalni tloustce 1,5 mm s pevnosti v tahu 225 N/mm?.

15.2.4 Timto jadrem mohou prochazet pouze vodni trubky, nikoli vSak palivové, olejové
Ci elektrické vedeni.

15.3 Ohnivzdorna sténa a podlaha

15.3.1 Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi jezdcem a
motorem, ktera zabrani prfechodu plamenl( z motorového prostoru do prostoru pro
posadku. Jakékoli otvory v této sténé pro prichod ovladani a kabeld musi byt co
nejmensi a musi byt utésnény.

15.3.2 Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby chranila jezdce pred
Stérkem, olejem, vodou a ulomky pochazejicimi ze silnice nebo motoru.

15.3.3 Podlaha a oddélovaci pfepazky musi byt vybaveny systémem pro odvod
kapaliny, aby se zabranilo jejimu hromadéni.

15.4 Celni ochrana

Sasi musi obsahovat strukturu absorbujici narazy, ktera je namontovana pfed nohama
jezdce a spolujezdce. Konstrukce musi byt nezavisla na karoserii, a pokud je
demontovatelna, musi byt fadné pfipevnéna k okrajum bocnich skfini hlavniho Sasi
(pomoci Sroubd, k jejichz odstranéni je tfeba naradi).

Minimalni délka je 30 cm, minimalni vySka 15 cm v celém vertikalnim fezu a celkova
plocha fezu minimaln& 800 cm?.

Tato struktura musi byt z kovového materialu s pevnosti v tahu minimalné 225 N/mm?,
se sendvicovou konstrukci s tloustkou minimalné 1,5 mm. Musi tvofit krabici, jejiz stény
maji tloustku minimalné 15 mm, nebo pokud jsou do ni zabudovany chladiCe, dva
podélniky s minimalni plochou fezu 100 cm? po obou stranach chladige. V&echny otvory
a vyfezy v této struktufe musi byt znacné zesileny, a vesSkeré fezy materidlem v
otvorech musi odpovidat pozadavkiim na minimalni plochu materialu.

CLANEK 16: BEZPECNOSTNi STRUKTURY

(Pro vozy vyrobené od 1. 1. 2004)

16.1 Magnézium

Pouziti magnézia v plechu o tloustce menSi nez 3 mm je zakazano.

16.2 Kabina pro preziti

Struktura Sasi musi obsahovat kabinu pro pfeziti sahajici od zadni ¢asti palivové nadrze
az k roviné umisténé nejméné 150 mm pred nohama jezdce, umistényma na pedalech
ve stavu klidu.
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Tato kabina pro preziti musi byt schvalena FIA v souladu s postupem schvalovani
bezpecénostnich struktur pro sportovni vozy (k dispozici na pozadani, pouze pro vyrobce,
u technického oddéleni FIA).

Minimalni IhGta pro oznameni je 6 tydnu od data stanovenych zkous$ek.

Soutézici musi predlozit kopii osvédceni o schvaleni vystaveného FIA.

Tuto kopii musi vystavit vyrobce vozu.

16.3 Celni pohlcujici struktura

Pfed kabinou pro preziti musi byt namontovana struktura pohlcujici naraz.

Neni tfeba, aby tato struktura byla soucasti kabiny pro pFeziti, ale musi k ni byt fadné

pfipevnéna.

Tato Celni pohlcujici struktura musi byt typu schvaleného FIA v souladu se

schvalovacim postupem bezpecCnostnich struktur pro sportovni vozy (k dispozici na

pozadani, pouze pro vyrobce, u technického oddéleni FIA).

Minimalni lhGta pro oznameni je 6 tydnu od data stanovenych zkousSek.

Soutézici musi predlozit kopii schvalovaciho certifikatu vystaveného FIA.

Tuto kopii musi vydat vyrobce vozu.

16.4 Protinarazové struktury

Pfedni a zadni protinarazova struktura jsou povinné a musi byt fadné pfipevnény ke

kabiné pro preZziti nebo byt jeji soucasti.

Tyto dvé struktury, pfedni a zadni, musi byt od sebe oddéleny minimalné vzdalenosti

760 mm, méfeno podélné.

Pfilba jezdce nesmi pfesahnout pfimku nachazejici se tésné nad hlavou jezdce a

spojujici pfedni a zadni oblouk.

Sedi-li jezdec u volantu, musi byt zadni protinarazova struktura minimalné 100 mm nad

vrcholem pfilby.

Ve vSech pfipadech musi byt trubky v blizkosti jezdce obloZeny nehoflavou pénou

schvalenou FIA.

16.4.1 Materialy

Struktury musi byt tvofeny trubkami z mékkeé oceli nebo z legované oceli vysSi kvality.

Tyto trubky musi mit minimaini vnéjs$i primeér 45 mm a minimalni tloustku 2,5 mm.

16.4.2 Predni protinarazova struktura

Musi splfovat nasledujici pozadavky:

- byt symetricka vzhledem k podélné ose vozu;

- jeji horni ¢ast musi byt minimalné 660 mm nad plochym dnem;

- Zzadny bod volantu, at je v jakékoli poloze, nesmi byt vySe nez protinarazova struktura
(pouze oteviené vozy).

- musi kopirovat vnitini profil horni ¢asti prostoru pro posadku a byt na vrcholu spojena
se zadni bezpecCnostni strukturou dvéma podélnymi vzpérami, jejich spoje od sebe
jsou co mozna nejvice vzdalené (pouze uzaviené vozy).

16.4.3 Zadni protinarazova struktura

Musi splfovat nasledujici pozadavky:

- musi byt symetricka vzhledem k podélné ose vozu;

- mit celkovou Sifku minimalné 900 mm na urovni upevnéni ke kabiné pro pfeziti;

- musi obsahovat pficnou vyztuhu vychazejici z vrcholu oblouku na strané jezdce a
pfipojenou minimalné ve stfedu kabiny pro preZziti;

- musi obsahovat dvé Sikmé vzpéry sméfujici dozadu, v horni ¢asti spojené;

- musi obsahovat dvé Sikmé podpéry sméfujici dopfedu, spojené v horni ¢asti a spojené
s upevhovacimi body pfedni protinarazové struktury na kabiné pro preziti (pouze
oteviené vozy).
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- musi kopirovat vnitini profil horni ¢asti prostoru pro posadku a byt na vrcholu spojena
se zadni bezpecénostni strukturou dvéma podélnymi vzpérami, jejich spoje od sebe
jsou co mozna nejvice vzdalené (pouze uzaviené vozy).

- horni €ast oblouku musi zahrnovat vodorovnou ¢ast o minimalni délce 500 mm,
méfeno pri¢né, a musi byt minimalné 1020 mm nad plochym dnem.

Pouze oteviené vozy:

Kapotovani nebo profilovani zadni bezpe€nostni struktury je povoleno maximalné na

200 mm vodorovné pod podminkou, Ze jakakoli ¢ast tohoto kapotovani nebo profilovani

bude symetricka k podélné ose prochazejici sttedem trubky oblouku v této Casti.

Profilovani nesmi pokryvat zénu ukotveni oblouku na kabinu pro pfeziti nebo mit

aerodynamicky vliv.

16.4.4 Musi byt pfijata veSkera opatfeni pro usnadnéni pfipadnych inspekci ze strany

technickych komisara.

16.4.5 Tyto bezpec€nostni struktury musi byt typu schvaleného FIA v souladu se

schvalovacim postupem bezpec€nostnich struktur pro sportovni vozy (k dispozici na

pozadani, pouze pro vyrobce, u technického oddéleni FIA).

Minimalni Ihata pro oznameni je 6 tydnu od data stanovenych zkou$ek.

Soutézici musi predloZzit kopii osvédceni o schvaleni vydaného FIA.

Tuto kopii musi vystavit vyrobce vozu.

16.5 Zména bezpecénostni struktury

Jakakoli zména bezpecCnostni struktury schvalené FIA musi byt vyrobcem vozu

predlozena Technickému oddéleni FIA.

To si vyhrazuje pravo pozadovat provedeni novych zkouSek pro schvaleni zmény.

16.6 Ohnivzdorna sténa a podlaha

16.6.1 Vozy musi byt vybaveny ohnivzdornou sténou, umisténou mezi jezdcem a

motorem, ktera zabrani prfechodu plamenl( z motorového prostoru do prostoru pro

posadku. Jakékoli otvory v této sténé pro prichod ovladani a kabeld musi byt co
nejmensi a musi byt utésnény.

16.6.2 Podlaha prostoru pro posadku musi byt provedena tak, aby chranila jezdce proti

Stérku, oleji, vodé a ulomkim pochazejicim ze silnice nebo z motoru.

16.6.3 Podlaha a oddélovaci pfepazky musi byt vybaveny systémem pro odvod

kapaliny, aby se zabranilo jejimu hromadéni.

CLANEK 17: KONECNY TEXT
Konecny text téchto predpisu je text francouzsky, ktery musi byt pouzit v pfipadé
rozpornych interpretaci.
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